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HOTARIRE
cu privire la aprobarea Metodologiei privind baza de calcul si aprobare
a taxelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriana

nr. 476 din 20.04.2016

Monitorul Oficial nr.114-122/543 din 29.04.2016

* K *

Tn temeiul art.30 din Legea nr.64-X11 din 31 mai 1990 cu privire la Guvern (republicati in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2002, nr.131-133, art.1018), cu modificarile si completarile
ulterioare, art.4 alin.(3) lit.b) din Legea aviatiei civile nr.1237-XI1I din 9 iulie 1997 (republicata in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2010, nr.98-99, art.292), cu modificarile si completarile
ulterioare, Guvernul

HOTARASTE:

1. Se aproba Metodologia privind baza de calcul si aprobare a taxelor pentru serviciile
aeroportuare si de navigatie aeriana (se anexeaza).

2. Reiesind din necesitdtile de dezvoltare a pietei transporturilor si intereselor strategice ale
statului, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor poate aproba, cu avizul pozitiv al
Autoritatii Aeronautice Civile, un program de facilitati si scutiri la achitarea taxelor pentru serviciile
aeroportuare, la propunerea entitatii de administrare a aeroportului, fiind respectate principiile echitatii
si transparentei.

3. Programul de facilitati si scutiri va avea urmatoarele obiective:

a) extinderea numarului de curse si destinatii, oferind o politicd echitabild, transparenta,
nediscriminatorie atit companiilor ce opereaza, cit si celor care intentioneazd sd opereze pe/de pe
aeroport(uri) din Republica Moldova;

b) acordarea asistentei necesare operatorilor aerieni ce lanseaza operatiuni noi;

c) stimularea transportatorilor aerieni care efectueaza sau intentioneaza sd efectueze zboruri
internationale de pasageri pe/de pe aeroport(uri) din Republica Moldova si indeplinesc toate cerintele
si criteriile nominalizate Tn acest program;

d) stimularea dezvoltarii aeroporturilor in calitate de aeroporturi de tranzit.

4. Facilitatile si scutirile prevazute de program pot fi cumulative, Tnsa nu pot depasi 50% din
suma totala indicata 1n facturile inaintate operatorilor aerieni in conformitate cu taxele stabilite.

5. Acordarea facilitatilor si scutirilor pot fi suspendate de catre entitatea de administrare a
aeroportului, fara notificare prealabila, In cazul in care operatorul aerian nu achitd prompt conturile
inaintate §i datoria curentd a acestuia fatd de entitatea de administrare a aeroportului depdseste plata
medie lunara. Exceptie reprezinta cazul de achitare a datoriilor in conformitate cu acordul de
reesalonare a datoriei incheiate Intre parti.

6. Prezenta hotarire nu are caracter retroactiv, nu modificd si nici nu suprimad conditiile de
constituire a unei situatii juridice constituite anterior, nici conditiile de stingere a unei situatii juridice
stinse anterior. De asemenea, prezenta hotarire nu modifica si nu desfiinteaza efectele deja produse ale
unei situatii juridice stinse sau in curs de realizare.

7. Controlul asupra executdrii prezentei hotériri se pune in sarcina Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii Drumurilor.

PRIM-MINISTRU Pavel FILIP
Contrasemneaza:

Viceprim-ministru, ministrul economiei Octavian Calmic
Ministrul finantelor Octavian Armasu

Ministrul transporturilor si infrastructurii drumurilor lurie Chirinciuc
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Nr.476. Chisinau, 20 aprilie 2016.

Aprobata
prin Hotarirea Guvernului
nr.476 din 20 aprilie 2016

METODOLOGIE
privind baza de calcul si aprobare a taxelor pentru serviciile
aeroportuare si de navigatie aeriana

TITLUL I
DISPOZITII GENERALE

1. Metodologia privind baza de calcul si aprobare a taxelor pentru serviciile aeroportuare si de
navigatie aeriand (in continuare — Metodologie) stabileste un cadru de reglementare a elementelor
esentiale i conditiile de aplicare a taxelor de aeroport si navigatie aeriand, inclusiv de calculare a
taxelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriana (baza de cost), procedura de aprobare a
marimii acestora, pentru a asigura dezvoltarea durabild a ramurii aviatiei civile in conditiile sigurantei
zborurilor, securitatii aeronautice si calitatii serviciilor prestate.

2. Prezenta Metodologie este menita sa asigure aplicarea normelor stabilite Tn art.15 al
Conventiei privind aviatia civila internationala, Acordul multilateral privind taxele de rutd aeriana, si
art.4 alin.(3) lit.b), art.13 si art.15 alin.(2)-(4) din Legea aviatiei civile nr.1237-XI11 din 9 iulie 1997.

3. Prezenta Metodologie este elaborata in conformitate cu cerintele documentelor Organizatiei
Aviatiei Civile Internationale (OACI) Doc 9082 ,,Politica OACI in domeniul taxelor aeroportuare si
pentru serviciile de navigatie aeriana”, Doc 9161 ,,Manualul privind economia serviciilor de navigatie
aeriand”, Doc 9562 ,Manualul privind economia aeroporturilor” si Documentului Organizatiei
Europene pentru Securitatea Navigatiei Aeriene (EUROCONTROL) ,,Principiile de stabilire a bazei de
cost a taxelor pentru serviciile de navigatie aeriand de ruta si calcularea ratei unitare a taxei”.

4. In baza Acordului privind Spatiul Aerian Comun, semnat de citre Republica Moldova si
Uniunea Europeana, Metodologia transpune Directiva Parlamentului European si a Consiliului
nr.2009/12/CE din 11 martie 2009 privind tarifele de acroport, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene nr.L70 din 14 martie 2009, Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr.391/2013 al
Comisiei din 3 mai 2013 de stabilire a unei scheme comune de tarifare pentru serviciile de navigatie
aeriand, publicat In Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr.L 128/31 din 9 mai 2013 si Regulamentul
(UE) nr.1191/2010 din 16 decembrie 2010 de modificare a Regulamentului (CE) nr.1794/2006 de
stabilire a unei scheme comune de tarifare pentru serviciile de navigatie aeriand, publicat in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene nr.L333 din 17 decembrie 2010.

5. Scopurile urmarite la emiterea prezentei Metodologii includ, dar nu se limiteaza la
urmatoarele:

1) minimizarea riscului aplicarii de catre entitatile de administrare a aeroporturilor si furnizorii
serviciilor de navigatie aeriana a practicilor anticoncurentiale sau a eventualelor abuzuri din partea
agentilor aeronautici care se pot folosi de pozitia dominantd pe piata serviciilor aeroportuare si de
navigatie aeriana;

2) neadmiterea discrimindrii §i asigurarea transparentei la aplicarea taxelor pentru serviciile
aeroportuare si de navigatie aeriana;

3) asigurarea investitiillor pentru cresterea (sporirea) capacitdtilor de trafic reiesind din
necesitatile actuale si viitoare, suficiente pentru a corespunde cerintelor internationale privind
siguranta zborurilor $i securitatea aeronautica;

4) asigurarea protejarii utilizatorilor serviciilor aeroportuare si de navigatie aeriand si a
beneficiarilor (consumatorilor finali).

6. Prevederile Metodologiei se aplica oricarui aeroport certificat de pe teritoriul Republicii
Moldova deschis uzului public si furnizorilor serviciilor de navigatie aeriana.

7. In sensul prezentei Metodologii se definesc urmitoarele notiuni:

activitati de lucru aerian — activitati efectuate de operatorii aerieni, pe baza comerciald, pentru
nevoile industriei, agriculturii, silviculturii, sanatatii publice si protectiei mediului, de cdutare si
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salvare, cercetare stiintifica, fotografiere, monitorizare, publicitate, precum si in alte scopuri, in baza
autorizatiei de operator aerian, eliberata de catre Autoritatea Aeronautica Civila;

aeronava de stat — aeronava folositd pentru servicii militare, vamale si de politie;

alte venituri — venituri obtinute de la autoritatile publice sau venituri derivate din activitati
comerciale si/sau, In cazul ratelor unitare pentru navigatia aeriana terminald, venituri generate in urma
unor contracte sau acorduri incheiate Intre prestatorii de servicii aeriene si operatorii aeroportuari, care
sint In beneficiul prestatorilor de servicii de navigatie aeriana in ceea ce priveste nivelul ratelor unitare;

beneficiar (consumator final) — pasagerul sau expeditorul/destinatarul de marfa sau administratia
postald in folosul carora sint prestate serviciile de transport aerian comercial,

entitate de administrare a aeroportului — entitate certificata de catre Autoritatea Aeronautica
Civila care, pe linga alte activitati sau, dupd caz, are ca obiectiv, administrarea §i gestionarea
infrastructurilor unui aeroport sau ale unei retele de aeroporturi, precum si coordonarea si controlul
activitatilor operatorilor aerieni prezenti in aeroporturile sau in reteaua de aeroporturi in cauza;

furnizor de servicii de navigatie aeriand — agent aeronautic desemnat pentru prestarea serviciilor
de trafic aerian, si/sau de informare aeronauticd, si/sau de telecomunicatii aeronautice, navigatie si
supraveghere, si/sau asistentd meteorologica a navigatiei aeriene, dupd caz;

masa maxima certificatda a aeronavei la decolare (MTOM) — greutatea acronavei indicatda in
Certificatul de navigabilitate al aeronavei sau in alt document corespunzator;

numarul cursei — indicativul zborului executat ntr-o directie de la punctul initial la destinatia
finala a traseului, exprimat numeric, precedat de un cod de 2 litere al operatorului aerian care
efectueaza zborul;

operare comerciald — Orice operare a unei aeronave, contra cost sau in schimbul altor valori, la
dispozitia publicului sau, cind nu este la dispozitia publicului, care face obiectul unui contract intre un
operator aerian si un client (beneficiar), acesta din urma neexercitind nici un control asupra
operatorului aerian;

pasager — persoana transportatd cu aeronava, pe bazd de contract de transport comercial, prin
care transportatorul aerian se obligd sd ducd pe calea aerului la destinatie pasagerul, iar acesta sa
plateasca pretul transportului;

pasager de transfer — pasagerul care soseste la aeroport si pleaca de pe aeroport (cu numere de
curse diferite) intr-un interval de maximum 24 de ore;

pasager 1n tranzit — pasagerul care pleaca din aeroport cu aceeasi cursa cu care a sosit;

regiune de informare a zborurilor (FIR) — spatiu aerian de dimensiuni definite, in cadrul caruia
sint furnizate servicii de informare a zborurilor si servicii de alarmare;

retea de aeroporturi — grup de aeroporturi, desemnat in mod corespunzator in acest sens, care
este operat de aceeasi entitate de administrare a aeroporturilor;

servicii aeroportuare — servicii puse la dispozitia operatorului aerian legate de aterizarea,
decolarea, iluminarea, gararea, securizarea aeronavelor, precum s§i servicii aferente deservirii
pasagerilor, bagajelor, marfurilor i postei;

servicii de handling la sol — activitati de deservire la sol, definite de cadrul normativ aplicabil,
desfasurate in baza de certificat (autorizatie) emis de Autoritatea Aeronautica Civila;

servicii de navigatie aeriand — termen generic ce include serviciile de trafic aerian, serviciul de
telecomunicatii aeronautice, navigatie si supraveghere, serviciile pentru asigurarea asistentei
meteorologice a navigatiei aeriene, serviciile de informare aeronauticd, prestate de furnizorul de
servicii de navigatie aeriana. Aceste servicii sint asigurate in timpul tuturor fazelor de operare:
apropiere, aerodrom si rutd (servicii de navigatie aeriana de ruta si/sau terminald);

serviciu de trafic aerian — termen generic, reprezentind in situatii corespunzatoare serviciul de
informare cu privire la zbor, serviciul de alertare, serviciul de consultanta in domeniul traficului aerian,
serviciul de control al traficului aerian (servicii de control zonal, de abordare (apropiere) si acrodrom);

taxe pentru serviciile aeroportuare — prelevare obtinuta in beneficiul entitatii de administrare a
aeroportului si platita de catre utilizatorii aeroportului pentru utilizarea facilitatilor si a serviciilor care
le sint puse la dispozitie in exclusivitate de entitatea de administrare a aeroportului si care au legatura
cu aterizarea, decolarea, iluminarea i gararea acronavelor si cu deservirea pasagerilor si a marfurilor;

taxe pentru serviciile de navigatie aeriana — prelevare obtinutd n beneficiul furnizorului de
servicii de navigatie aeriana si platita de catre utilizatorii de servicii de navigatie aeriand pentru
serviciile de navigatie aeriana de rutd si/sau terminala prestate;



transportator aerian — operatorul aerian certificat, care efectueaza transport aerian comercial,

utilizator al aeroportului — orice persoana fizica sau juridica, care opereaza sau propune operarea
uneia sau mai multor aeronave, inclusiv responsabild pentru transportul pe calea aerului a pasagerilor,
corespondentei si/sau marfurilor catre sau de la aeroportul in cauza,

utilizator de servicii de navigatie aeriana — operatorul aerian care exploateazd aeronava in
momentul efectuarii zborului sau, atunci cind identitatea acestuia nu este cunoscutd, proprietarul
aeronavei, n afara cazului in care acesta dovedeste cd, in momentul respectiv, aeronava era exploatata
de o alta persoana;

valoare netda contabila — costul de intrare sau costul corectat al unui activ imobilizat (pe termen
lung) diminuat cu amortizarea si pierderile din depreciere acumulate;

venituri provenite din activitatea aeronautica — venituri de la taxele pentru serviciile
aeroportuare si pentru serviciile de navigatie aeriana;

zbor de asistenta medicala de urgenta — zbor efectuat in scopul acordarii asistentei medicale de
urgenta la etapa de prespitalizare si spitalizare, precum si a altor misiuni in aceste scopuri;

zbor de cautare si salvare — zbor in cadrul operatiunilor de cautare si salvare care are ca scop
cautarea si salvarea persoanelor aflate sub pericolul vietii sau sandtétii sale;

zbor de control (testare) — zbor care are drept scop verificarea echipamentului de bord al
aeronavei sau a echipamentelor folosite sau care se intentioneaza a fi folosite ca mijloace la sol pentru
navigatia aeriand;

zbor intern — zbor efectuat intre doua puncte aflate pe teritoriul Republicii Moldova fara
aterizare intermediara pe teritoriul altui stat;

zbor international — zbor efectuat intre un punct situat pe teritoriul Republicii Moldova si un
punct aflat pe teritoriul altui stat sau intre doua puncte pe teritoriul Republicii Moldova in cazul in care
existd o escala stabilita pe teritoriul altui stat;

zboruri regulate —zboruri care sint executate Tn scopul transportului, contra plata, de pasageri,
posta si/sau marfa, sint publicate in sistemele computerizate de rezervari, deschise publicului si sint
regulate sau frecvente, astfel incit constituie zboruri sistematice recognoscibile.

8. In scopul realizarii functiilor sale de bazi, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
Drumurilor are urmatoarele atributii principale:

1) aproba, la propunerea Autoritatii Aeronautice Civile, in conformitate cu prezenta
Metodologie, marimile taxelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriand, cu exceptia
cazurilor prevazute de alte acte legislative;

2) colaboreaza cu Consiliul Concurentei si alte autoritdti, conform delimitarii de functii si
atributii date prin lege;

3) exercita functiile de protectie a consumatorilor in domeniul aviatiei civile.

9. Autoritatea Aeronautica Civila asigura implementarea cadrului legislativ si normativ n
domeniul taxelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriana si supravegheaza respectarea de
catre persoanele fizice si juridice a prevederilor prezentei Metodologii.

10. Autoritatea Aeronauticd Civila in calitate de autoritate publica de supraveghere si control in
domeniu exercita urmatoarele functii:

1) verifica corectitudinea formarii §i recomanda pentru aprobare Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii Drumurilor marimile taxelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriana;

2) examineazd baza de cost si nivelul de rentabilitate, precum si monitorizeazd dinamica
indicatorilor economici si financiari de baza ai activitdtii agentilor aeronautici care presteaza servicii
aeroportuare si de navigatie aeriana;

3) colecteaza de la agentii aeronautici date statistice si alte date necesare pentru analiza in scopul
prezentei Metodologii, evalueaza si prezintd aceste date Ministerului Transporturilor si Infrastructurii
Drumurilor si organismelor internationale Tn domeniu;

4) stabileste cerintele de forma si de continut fata de datele statistice si alte date necesare pentru
realizarea functiilor sale conform prezentei Metodologii si altor acte normative;

5) exercitd controlul asupra ritmicitatii i calitatii prestarii serviciilor aeroportuare si de navigatie
aeriand, conform normelor economice si tehnologice stabilite;

6) emite prescriptii inspectoriale obligatorii privind aspectele financiare si economice ce deriva
din aplicarea taxelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriana;



7) ofera Ministerului Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor asistenta necesard pentru
realizarea atributiilor ce 1i revin conform prezentei Metodologii.

11. Entitdtile de administrare a aeroporturilor, furnizorii serviciilor de navigatie aeriana vor
aplica pentru serviciile aeroportuare i de navigatie aeriana doar taxe reglementate i aprobate conform
prezentei Metodologii. Perceperea oricaror altor taxe este interzisa.

12. Utilizatorii aeroporturilor si serviciilor de navigatie aeriand au obligatia de a achita entitatii
de administrare a aeroportului si furnizorului serviciilor de navigatie aeriana taxele stabilite in
conformitate cu prezenta Metodologie.

13. Entitatea de administrare a aeroportului sau reprezentantul sdu are dreptul sa retind decolarea
oricarei aeronave pind In momentul cind operatorul aeronavei achitd sau prezintd o garantie adecvata
de platd, acceptabild pentru entitatea de administrare a aeroportului, a taxelor pentru serviciile
aeroportuare si a altor datorii restante pentru serviciile prestate.

14. Furnizorul serviciilor de navigatie aeriand sau reprezentantul sau este in drept sa refuze
acordarea serviciilor sale oricarei aeronave pina cind operatorul aeronavei nu va achita taxa pentru
serviciile de navigatie aeriand si datoriile la serviciile prestate.

TITLUL 1
TAXELE PENTRU SERVICIILE AEROPORTUARE

Capitolul 1
COSTURILE SUPORTATE PENTRU PRESTAREA
SERVICIILOR AEROPORTUARE (BAZA DE COST)

15. La determinarea bazei de cost a taxelor pentru serviciile aeroportuare, se aplicd urmatoarele
principii:

1) costul care urmeaza a fi alocat se considera costul integral aferent prestdrii serviciilor
aeroportuare, precum si a serviciilor auxiliare, care oferd suportul necesar activitdtilor de baza, inclusiv
sumele corespunzatoare pentru costul de capital si amortizarea activelor, precum si costurile de
intretinere, exploatare, gestionare si administrare;

2) operatorii de aeronave si alti utilizatori de aeroport, inclusiv consumatorii finali, nu sint taxati
pentru facilitatile si serviciile care nu le folosesc;

3) se include doar costul facilitatilor si serviciilor utilizate in comun in cadrul traficului aerian
international, cu excluderea nemijlocita a costului facilitatilor sau a sediilor inchiriate sau utilizate pe
principii generale si taxate separat;

4) aeroporturile trebuie sa mentina datele aferente costului suportat in detalii suficiente pentru a
facilita consultarea, transparenta si supravegherea economica;

5) se ia in considerare alocarea costurilor in ceea ce priveste spatiul sau facilitatile utilizate de
catre autoritatile publice, daca acestea sint oferite cu titlu gratuit;

6) raportul de costuri care urmeaza sa fie alocat diverselor categorii de utilizatori, inclusiv
aeronavelor de stat, se determind pe o baza echitabila, astfel incit nici o categorie de utilizatori sa nu
fie Tmpovarata cu costuri care nu sint atribuite acestora;

7) aeroporturile genereaza suficiente venituri pentru a depasi toate costurile operationale directe
si indirecte (inclusiv cele generale si administrative), si astfel asigura o rentabilitate rezonabild a
activelor, incit sd contribuie la o finantare eficientd pe pietele de capital, in scopul de a investi in
aeroporturi noi sau extinderea infrastructurii celor existente;

8) costurile direct atribuite functiilor de supraveghere (de sigurantd, de securitate i de
supraveghere economicd) a mentinerii conditiilor de certificare pentru serviciile aeroportuare sint
incluse Tn baza de cost pentru taxele pentru serviciile aeroportuare;

9) se asigura transparenta bazei de calcul a taxelor in functie de costuri si in privinta repartizarii
costurilor intre diferite servicii,

10) nu sint permise subventiile incrucisate intre serviciile aeroportuare. Subventiile Incrucisate
sint permise numai daca sint justificate din motive obiective si sub rezerva identificarii clare.

16. Costurile suportate pentru prestarea serviciilor aeroportuare includ:

1) cheltuieli privind personalul, si anume:

a) sumele retributiilor pentru munca efectiv prestatd, calculate conform formei de retribuire in
acord si/sau in regie (pe unitate de timp), premiilor si sporurilor la salarii, ajutoarelor materiale,



compensatiilor si adaosurilor la salarii (in functie de regimul si conditiile de munca), indemnizatiilor
pentru concediile de odihnd anuale si suplimentare platite, altor plati calculate tuturor categoriilor de
personal care activeaza in cadrul entitatii, sumele contributiilor de asigurari sociale de stat obligatorii
si primelor de asigurare obligatorie de asistentd medicald calculate din sumele retributiilor aferente
tuturor categoriilor de personal al entitatii;

b) suma cheltuielilor aferente constituirii provizionului pentru plata indemnizatiilor pentru
concediile de odihna anuale etc.

2) alte cheltuieli operationale, care includ cheltuielile suportate prin achizitionarea marfurilor si
serviciilor utilizate pentru prestarea serviciilor aeroportuare, inclusiv costurile de utilizare a sistemului
de Inregistrare a pasagerilor si cheltuielile legate de acordarea asistentei persoanelor cu dizabilitati de
care entitatea de administrare a aeroporturilor este responsabild, raportate in conturi separate, auditate
anual;

3) cheltuieli privind amortizarea si deprecierea imobilizarilor — se referd la totalitatea activelor
imobilizate pentru exploatare in scopul prestarii de servicii aeroportuare. Calcularea amortizarii
activelor fixe se efectueaza in conformitate cu durata de functionare utild preconizatd a activelor,
utilizindu-se metoda liniara;

4) costul de capital, care este egal cu produsul dintre:

a) suma intre valoarea neta contabila medie a activelor imobilizate utilizate de entitatea de
administrare a aeroportului, care sint in exploatare sau in curs de executie, precum si eventualele
ajustari la activele totale, si a valorii medii a activelor circulante nete (cu exceptia conturilor purtatoare
de dobinda), care sint necesare pentru prestarea de servicii aeroportuare; si

b) media ponderata a ratei dobinzii pentru datorii §i a rentabilitatii capitalului propriu;

5) pierderi exceptionale — pierderi netipice si neordinare legate de prestarea serviciilor
aeroportuare care au fost suportate in decursul aceluiasi an;

6) toate celelalte cheltuieli aferente, inclusiv taxe si drepturi vamale platite si nerecuperabile.

Capitolul 11

LISTA TAXELOR PENTRU SERVICIILE AEROPORTUARE
17. Taxele pentru serviciile aeroportuare sint urmatoarele:
1) taxa pentru serviciile de aterizare;
2) taxa servicii pentru pasageri;
3) taxa pentru asigurarea securitdtii aeronautice:
a) pentru aeronave care transporta pasageri;
b) pentru aeronave care transporta cargo, posta;
C) pentru aeronave care nu au Incarcaturd comerciala,
4) taxa pentru stationarea supralimitd a aeronavei.
18. Pot fi introduse urmatoarele taxe:
1) taxa pentru finantarea anticipata a proiectelor investitionale;
2) taxa pe zgomotul ambiental aeroportuar;
3) taxa pe poluarea aerului care afecteaza calitatea aerului local.

Capitolul 111
TAXA PENTRU SERVICIILE DE ATERIZARE

19. Taxa pentru serviciile de aterizare pe aeroporturile civile ale Republicii Moldova se percepe
pentru o aterizare si decolare consecutiva a aeronavei si da dreptul la:

1) utilizarea suprafetelor si facilitatilor de aterizare a aerodromului;

2) utilizarea facilitdtilor, instalatiilor aeroportului, instalatiilor de balizaj luminos si
dispozitivelor de iluminare ale acroportului, cu exceptia celor taxate separat;

3) utilizarea pozitiilor de stationare a aeronavelor pe o duratd de pina la 3 ore dupa aterizare
pentru aeronavele ce executad curse de pasageri si 6 ore pentru aecronavele cargo.

20. Unitatea de masura este EURO/tona MTOM.

21. Baza de taxare pentru calcularea platii constituie masa maxima certificatd a aeronavei la
decolare conform Certificatului de navigabilitate al aeronavei sau alt document echivalent, prezentat
de catre operatorul aerian sau proprietarul aeronavei.

22. Distanta parcursa nu este un factor in stabilirea taxei pentru serviciile de aterizare.



23. Sint scutiti de plata taxei pentru serviciile de aterizare:

1) pentru aeronavele de stat ale Republicii Moldova;

2) pentru aeronavele civile care efectueaza zboruri de asistentd medicald de urgenta, cautare-
salvare sau transporta personal si materiale in cadrul acestor operatiuni;

3) pentru aeronavele care efectueaza operatiuni umanitare §i ajutor umanitar in cazul
calamitatilor naturale sau stare exceptionala;

4) pentru aeronavele aflate in primejdie, care sint nevoite sd aterizeze datoritd unor cauze
tehnice, conditii meteorologice nefavorabile, situatii de fortd majora;

5) pentru aeronavele care efectueaza zboruri de control (testare) exclusiv in scopul verificarii sau
testdrii echipamentelor folosite sau care se preconizeaza a fi folosite ca mijloace la sol pentru navigatia
aeriana;

6) pentru acronavele operate de companiile aeriene nationale, care efectueaza zboruri de control
(testare) si de antrenament, pe principii necomerciale;

7) pentru aeronavele antrenate in zboruri demonstrative in cadrul actiunilor social culturale;

8) pentru aeronavele care efectueaza zboruri pentru transportarea delegatiilor oficiale nationale si
straine la solicitarea Guvernului.

24. Conditiile suplimentare de aplicare a taxei pentru serviciile de aterizare sint urmatoarele:

1) la zborurile interne, precum si zborurile efectuate cu elicoptere taxa se reduce cu 50%;

2) la escalele necomerciale pentru alimentare cu combustibil a aeronavelor taxa se reduce cu
50%;

3) in cazul in care se executd numai decolarea sau numai aterizarea se percepe 50% din taxa
stabilita;

4) pentru fiecare decolare si fiecare aterizare produsa, Incepind cu ultima duminica a lunii martie
pina in ultima duminica a lunii octombrie (sezonul de vard) de la orele 20% pina la 06% si in perioada
incepind cu ultima duminica a lunii octombrie pind in ultima duminica a lunii martie (sezonul de iarnd)
de la orele 18% pini la 07%° ora locala, taxa se majoreaza cu 20%;

5) pentru aeronavele cu greutatea de pind la 2 tone se aplica taxa de aterizare Tn marime de 2
euro pentru o tona MTOM.

Capitolul 1V
TAXA PENTRU STATIONAREA SUPRALIMITA A AERONAVEI

25. Taxa pentru stationarea supralimitd a aeronavei se achitd de catre operatorul aerian sau
proprietarul aeronavei catre entitatea de administrare a aeroportului si include paza aeronavelor,
utilizarea locurilor de stationare si facilitatilor aeroportului pe perioada de stationare.

26. Unitatea de masurd este euro/ tona/ora.

27. Baza de taxare pentru calcularea platii constituie masa maxima certificatd a aeronavei la
decolare, conform Certificatului de navigabilitate al aeronavei sau altui document echivalent al
aeronavei, prezentat de catre operatorul aerian sau proprietarul aeronavei, precum si durata de
stationare a aeronavei.

28. Taxa se percepe pentru fiecare ora de stationare a aeronavei, cu exceptia primelor 3 ore dupa
aterizare pentru aeronavele de pasageri si 6 ore pentru aeronavele cargo. Obligatiunile de plata apar
imediat dupa expirarea limitei de timp indicate.

29. Operatorul aerian care detine pe aeroport statiec de intretinere de bazd sau executa in
preponderenta zboruri comerciale de pe acest aeroport si care necesitd stationare pe timp de noapte din
cauza orarului specific al zborului, beneficiazd de servicii de stationare pe aeroport in conditii
avantajoase stabilite in contract cu entitatea de administrare a aeroportului. Aceste conditii
contractuale trebuie sa fie nediscriminatorii §i transparente.

30. Taxa pentru stationarea supralimitd a aeronavei nu se achitd pentru:

1) acronavele civile care efectueaza zboruri de asistenta medicald de urgenta, cautare-salvare sau
transportd personal i materiale in cadrul acestor operatiuni;

2) aeronavele care efectueaza operatiuni umanitare §i ajutor umanitar in cazul calamitatilor
naturale sau stare exceptionald;

3) aeronavele aflate Tn primejdie, care sint nevoite sa aterizeze datoritd unor cauze tehnice,
conditii meteorologice nefavorabile, situatii de fortd majora;

4) aeronavele de stat ale Republicii Moldova;



5) aeronavele care efectueaza zboruri pentru transportarea delegatiilor oficiale nationale si
straine la solicitarea Guvernului Republicii Moldova;
6) aeronavele antrenate in zboruri demonstrative in cadrul actiunilor social culturale.

Capitolul V
TAXA PENTRU ASIGURAREA SECURITATII AERONAUTICE

31. Taxa pentru asigurarea securitatii aeronautice se achitd de cdtre operatorul aerian sau
proprietarul aeronavei si include masurile de securitate aeronauticd acordate de entitatea de
administrare a aeroportului.

32. Unitatea de masura este:

1) pentru aeronavele care transporta pasageri — euro/pasager la plecare;

2) pentru aeronavele care transporta cargo, posta — euro/tond cargo sau posta;

3) pentru aeronavele care nu au incarcatura comerciald — euro/tond MTOM.

33. Baza de taxare pentru calculare se stabileste pentru:

1) aeronavele care decoleaza si care transportd pasageri, reiesind din numarul de pasageri
imbarcati;

2) aeronavele cargo, reiesind din cantitatea de cargo sau postd Tmbarcata si transportata;

3) aeronavele care decoleaza si care nu transportd pasageri, cargo sau posta, reiesind din masa
maxima certificatd a aeronavei la decolare conform Certificatului de navigabilitate al aeronavei sau
altui document echivalent al aeronavei, prezentat de catre operatorul aerian sau proprietarul aeronavei.

34. Taxa aferentd costurilor de securitate pentru furnizori, operatorii de aeronave si/sau
consumatorii finali trebuie sa fie direct legatd de costurile de furnizare a serviciilor de securitate in
cauza si trebuie sa fie conceputd pentru a nu recupera mai mult decit costurile totale de securitate
suportate.

35. Nu se aplica discriminari intre utilizatori la aplicarea taxei pentru nivelul de securitate oferit.
Costurile suplimentare suportate pentru niveluri aditionale de securitate prevazute in mod regulat la
cererea anumitor utilizatori sint suportate de acesti utilizatori.

36. Sint scutite de plata taxelor pentru asigurarea securitdtii aeronautice:

1) acronavele civile care efectueaza zboruri de asistenta medicala de urgenta, cautare-salvare sau
transportd personal i materiale in cadrul acestor operatiuni;

2) aeronavele care efectueaza operatiuni umanitare §i ajutor umanitar in cazul calamitatilor
naturale sau stare exceptionald;

3) aeronavele aflate in primejdie, care sint nevoite sa aterizeze din cauze tehnice, conditii
meteorologice nefavorabile, situatii de forta majora;

4) aeronavele care efectueaza zboruri de control (testare) exclusiv in scopul verificarii sau testarii
echipamentelor folosite sau care se preconizeaza a fi folosite ca mijloace la sol pentru navigatia
aeriana;

5) aeronavele, operate de companiile aeriene nationale, care efectueaza zboruri de control
(testare) si de antrenament, pe principii necomerciale;

6) aeronavele de stat ale Republicii Moldova,;

7) aeronavele care efectueaza zboruri pentru transportarea delegatiilor oficiale nationale si
straine la solicitarea Guvernului Republicii Moldova;

8) pasagerii in tranzit §i transfer;

9) copiii in virsta de pina la doi ani.

Capitolul VI
TAXA PENTRU SERVICIILE PENTRU PASAGERI

37. Taxa pentru serviciile pentru pasageri se percepe de la operatorii aerieni pentru fiecare
pasager si da dreptul la utilizarea suprafetelor si facilitatilor aerogarii (inclusiv a sistemului de
nregistrare a pasagerilor), cu exceptia serviciilor de handling. Taxa pentru serviciile pentru pasageri
da dreptul si la asistentd acordatd persoanelor cu dizabilitdti, de care entitatea de administrare a
aeroportului este responsabila.

38. Unitatea de masura este euro/pasager.

39. Pentru pasagerii in transfer si in tranzit plata se percepe numai o data la plecare din aeroport.

40. Sint scutiti de achitarea taxei serviciilor pentru pasageri:



1) copiii in virsta de pina la doi ani;

2) persoanele care se imbarca in aeronavele scutite de plata taxei de aterizare;

3) personalul de inspectie si control al Autoritatii Aeronautice Civile;

4) echipajele care participd la exploatarea aeronavelor, precum si echipajele care calatoresc in
calitate de pasager, nefiind in misiunea de zbor, la plecarea/sosirea de pe/pe aeroport, pentru a prelua o
misiune de zbor in continuare sau in revenire dupa exercitarea unei misiuni de zbor.

Capitolul VII
TAXA PENTRU FINANTAREA ANTICIPATA A PROIECTELOR INVESTITIONALE

41. Prin derogare de la principiile generale privind stabilirea taxelor in baza costurilor suportate
si protectia utilizatorilor de taxarea pentru facilitdtile si serviciile care nu le folosesc, in special din
cauza ca ele nu exista sau nu sint disponibile in prezent, se admite finantarea anticipata a proiectelor
investitionale de modernizare a infrastructurii aeroportuare, in cazul in care aceasta solutie este cel mai
potrivit mijloc de finantare a investitiilor majore pe termen lung.

42. Pentru finantarea anticipata a proiectelor investitionale poate fi introdusa o taxa speciala care
se stabileste pentru fiecare proiect investitional concret si pentru o perioada si conditii predeterminate.

43. Decizia privind aprobarea proiectelor investitionale care necesitd finantare anticipatd prin
taxe speciale si conditiile de aplicare a taxei in cauza se adopta de catre Guvern.

44. La examinarea propunerilor privind stabilirea taxei pentru finantarea anticipatd a proiectelor
investitionale se evalueaza urmatoarele conditii:

1) daca sint luate in considerare alte venituri;

2) daca este asigurata supravegherea economica efectiva si transparenta asupra perceperii taxelor
de la utilizatori si acordarii serviciilor corespunzatoare;

3) daca este asiguratd contabilitatea completa si transparentd care permite urmarirea faptului
alocarii mijloacelor banesti, percepute ca taxe de la utilizatori, in scopurile determinate;

4) daca sint organizate consultarile prealabile si transparente cu utilizatorii, si pe cit este posibil
sint incheiate acorduri Tn acest sens.

In consecinta deciziei de stabilire a taxei de finantare anticipati a proiectelor investitionale
utilizatorii vor beneficia de taxe mai mici i de majorare mai lentd a marimii acestora decit daca vor fi
introduse brusc (deodatad) dupa crearea unor facilitati sau a infrastructurii noi.

Capitolul V111
TAXA PE ZGOMOTUL AMBIENTAL AEROPORTUAR

45. Daca interesul public si general impune aplicarca de catre entitatea de administrare a
aeroportului a masurilor de atenuare sau prevenire a nivelului sporit de zgomot ambiental costurile
suportate in acest sens se recupereaza de la utilizatorii aeroportului respectiv.

46. Marimea tarifului pe zgomotul ambiental aeroportuar se aproba cu conditia cad entitatea de
administrare a aeroportului a organizat consultari cu privire la orice elemente de cheltuieli care
urmeaza sa fie recuperate de la utilizatori, cu aplicarea urmatoarelor principii:

1) taxa va recupera doar costurile masurilor aplicate pentru atenuarea sau prevenirea nivelului
sporit de zgomot;

2) taxa va fi asociatd cu taxa de aterizare, eventual prin intermediul aplicarii unei suprataxe sau
reducert;

3) pentru zgomotul produs de aeronave se va tine cont de cerintele referitor la certificarea de
zgomot din anexa 16 ,,Protectia mediului” la Conventia privind aviatia civild internationala;

4) taxa va fi nediscriminatorie pentru utilizatorii aeroportului si nu va fi stabilita la un nivel astfel
incit sa fie prohibitiv de mare pentru operarea anumitor aeronave.

47. Unitatea de masurd este euro/dB.

Capitolul IX
TAXA PENTRU POLUAREA AERULUI CARE AFECTEAZA
CALITATEA AERULUI LOCAL
48. Tn cazul In care apar probleme privind calitatea aerului pe teritoriul aeroportului sau n
Tmprejmuirea acestuia se aplica taxa pentru poluarea aerului.



49. Costurile suportate de catre entitatea de administrare a aeroportului pentru punerea in
aplicare a masurilor de prevenire sau atenuare a daunelor respective se recupereazd de la utilizatorii
aeroportului.

50. La aprobarea marimii taxei legate de poluarea aerului se aplicd urméatoarele principii:

1) taxa trebuie sa recupereze numai costurile masurilor aplicate pentru atenuarea sau prevenirea
daunelor cauzate de aeronave;

2) baza de cost pentru taxa se va stabili intr-o maniera transparenta, iar cota directd atribuita
aeronavelor se va evalua corespunzator;

3) inainte de aplicarea taxei vor avea loc consultdri cu partile interesate;

4) taxa va fi conceputd pentru solutionarea problemei calitatii aerului la nivel local cu costuri
eficiente;

5) taxa va fi stabilita pentru a recupera costurile aferente de la utilizatorii aeroporturilor intr-0
manierd corectd si echitabild, fiind nediscriminatoriu intre utilizatori i nu va fi stabilitd la un nivel
astfel incit sa fie prohibitiv de mare pentru operarea anumitor aeronave;

6) taxa va fi asociatd cu taxa de aterizare, eventual prin intermediul aplicarii unei suprataxe, sau
ca taxa separatd, cu conditia identificdrii corecte a costurilor;

7) la aplicarea taxei se vor utiliza date ce reflectd operatiunile efective ale aeronavelor;

8) entitatea de administrare a aeroportului va mentine inregistrari aferente taxei colectate si ale
utilizarii mijloacelor banesti legate de poluarea aerului conform destinatiei, si va asigura publicarea
datelor pentru utilizatorii interesati.

51. Informatia aferenta taxei pentru poluarea aerului se raporteaza citre OACL

52. Unitatea de masura este euro/kg Nox.

Capitolul X
DIFERENTIEREA SERVICIILOR SI PLATA TAXELOR
PENTRU SERVICIILE AEROPORTUARE

53. Entitatea de administrare a aeroportului poate pune la dispozitie serviciile aeroportuare,
terminale sau parti din terminale care sd difere din perspectiva calitdtii si a destinatiei, In scopul de a
putea pune la dispozitie servicii personalizate, sau un terminal, sau o parte dintr-un terminal cu o
destinatie specifica. Nivelul taxelor pentru serviciile aeroportuare trebuie diferentiate in functie de
calitatea si de sfera acestor servicii, de corespunderea infrastructurii, precum si de costurile acestora
sau 1n baza oricarei alte justificari obiective si transparente.

54. In cazul in care la serviciile personalizate si/sau la un terminal sau la o parte dintr-un
terminal cu destinatie specificd doresc sa aibd acces mai multi utilizatori ai aeroportului decit este
posibil, datele fiind constringerile de capacitate, accesul se stabileste in baza unor criterii relevante,
obiective, transparente si nediscriminatorii. Criteriile respective vor fi propuse de catre entitatea de
administrare a aeroportului, coordonate cu Autoritatea Aeronauticd Civila si aprobate de catre
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor.

55. Transportatorul aerian si entitatea de administrare a aeroportului pot conveni ca, pentru
pasagerii cu dizabilitati pe care transportatorul respectiv ii transporta spre si dinspre aeroport, entitatea
de administrare a aeroportului sd furnizeze asistentd la un standard mai Inalt sau sa furnizeze servicii
suplimentare fatd de cele aflate in responsabilitatea sa. In scopul finantirii acestora, entitatea de
administrare a aeroportului poate percepe transportatorului aerian o taxd suplimentard fata de cea
mentionatd la punctul 39, care este transparentd, raportatd la pret si stabilitd dupd consultarea
transportatorului aerian respectiv.

56. Scutirile de plata taxelor pentru serviciile aeroportuare prevazute in punctul 23 subpunctul 7)
si punctul 30 subpunctul 6) se efectueazd in baza ordinului emis de ministrul transporturilor si
infrastructurii drumurilor.

57. Plata taxelor pentru serviciile aeroportuare se percepe in moneda nationald sau euro, in
functie de contractele incheiate intre utilizator si entitatea de administrare a aeroportului, precum si
conform serviciilor acordate. Suma inaintatd spre platd in euro se calculeazd in urma rotunjirii
aritmetice si se exprima fara zecimale. Plata taxelor pentru serviciile aeroportuare se percepe in euro
sau echivalentul acestora Tn moneda nationala la cursul stabilit de Banca Nationald a Moldovei la data
tranzactiei.



TITLUL 111
TAXELE PENTRU SERVICIILE DE NAVIGATIE AERIANA

Capitolul 1
COSTURILE SUPORTATE PENTRU PRESTAREA SERVICIILOR
DE NAVIGATIE AERIANA (BAZA DE COST)

58. La determinarea bazei de cost a taxelor pentru serviciile de navigatie aeriand se vor respecta
urmatoarele principii:

1) costul care urmeaza sa fie distribuit Intre utilizatorii serviciilor de navigatie aeriana este costul
stabilit al furnizdrii serviciilor de navigatie aeriand, inclusiv sumele corespunzdtoare pentru costurile
de capital si amortizarea activelor, precum si costurile de intretinere, operare, gestionare si
administrare;

2) costurile care urmeaza sa fie luate in considerare sint cele evaluate in raport cu facilitétile si
serviciile furnizate, inclusiv serviciile prin satelit, prevazute si puse in aplicare in cadrul Planului
regional OACI de navigatie aeriand si, dupa caz, suplimentate in vederea realizarii recomandarilor
relevante efectuate de catre Conferinta regionala de navigatie aeriand OACI. Orice alte facilitdti si
servicii, cu exceptia serviciilor furnizate la cererea operatorilor aerieni, vor fi excluse, exact ca si
costul facilitdtilor sau serviciilor furnizate pe baza de contract sau insusi de catre operatorii aerieni,
precum si orice cheltuieli excesive de constructie, exploatare sau de intretinere;

3) costurile pentru serviciile de navigatie aeriana furnizate in timpul etapelor operatiunilor cu
aeronave 1n toate fazele de operare (controlul de apropiere, controlul de aerodrom) vor fi identificate
separat;

4) costurile de intretinere ale serviciilor, cum ar fi serviciile de meteorologie aeronauticd,
serviciile de informare aeronautica si alte servicii auxiliare, de asemenea, vor fi identificate separat;

5) costurile pentru anumite masuri de securitate cu caracter preventiv pentru furnizarea
serviciilor de navigatie aeriand, care sint legate Tn mod specific de domeniul aviatiei civile si efectuate
pe o baza de ruting, pot fi incluse in baza de cost a taxelor pentru serviciile de navigatie aeriand, in
masura in care acestea nu au fost deja luate in considerare in contextul masurilor legate de securitate.
Costurile asociate cu securitatea aeroportului nu trebuie sd fie combinate cu costurile aferente
securitdtii cu privire la facilitatile sau serviciile de navigatie aeriand;

6) serviciile de navigatie aeriand urmeaza sa genereze suficiente venituri pentru a depasi toate
costurile operationale directe si indirecte si, astfel, sd se asigure o rentabilitate rezonabild a activelor,
incit sa contribuie la o finantare eficientd pentru a investi in noi servicii de navigatie aeriand sau a
imbundtéti infrastructura serviciilor de navigatie aeriana;

7) costurile direct atribuite functiilor de supraveghere (de sigurantd, de securitate si de
supraveghere economica) a mentinerii conditiilor de certificare pentru serviciile de navigatie aeriana se
includ 1n baza de cost a taxelor pentru serviciile de navigatie aeriand;

8) se va asigura transparenta bazei de calcul a taxelor in functie de costuri si in privinta
repartizarii costurilor intre diferite servicii;

9) nu sint permise subventiile incrucisate intre serviciile de navigatie aeriand de ruta si cele
terminale. Costurile care corespund atit serviciilor de navigatie aeriand terminald, cit si celor de
navigatie aeriand de ruta se repartizeazd In mod proportional intre serviciile de ruta si serviciile de
terminal in baza unei metodologii transparente. Subventiile incrucisate sint permise numai intre
diferitele servicii de navigatie aeriana care fac parte din una dintre cele doud categorii mentionate,
numai daca sint justificate din motive obiective si sub rezerva identificarii clare.

59. Prevederile prezentului titlu se aplica taxelor pentru serviciile de navigatie aeriand doar in
partea In care nu contravine prevederilor Documentului Organizatiei Europene pentru Securitatea
Navigatiei Aeriene (EUROCONTROL) ,,Principiile de stabilire a bazei de cost a taxelor pentru
serviciile de navigatie aeriand de rutd si calcularea ratei unitare a taxei” sau altor acorduri
internationale la care Republica Moldova este parte.

60. Costurile suportate pentru prestarea serviciilor de navigatie aeriana in privinta instalatiilor si
serviciilor puse la dispozitie includ:

1) cheltuielile generale administrative, formarea, studiile, testarile, precum si cercetarea si
dezvoltarea aferente prestarii de servicii de navigatie aeriana;

2) costurile atribuite functiilor de supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare;



3) costurile aferente ce decurg din acorduri internationale.

61. Costurile privind serviciile, instalatiile si activitatile eligibile pentru prestarea serviciilor de
navigatie aeriana sint reflectate in:

1) cheltuieli privind personalul, care cuprind:

a) sumele retributiilor pentru munca efectiv prestatd, calculate conform formei de retribuire in
acord si/sau in regie (pe unitate de timp), premiilor si sporurilor la salarii, ajutoarelor materiale,
compensatiilor si adaosurilor la salarii (in functie de regimul si conditiile de munca), indemnizatiilor
pentru concediile de odihnd anuale si suplimentare platite, altor plati calculate tuturor categoriilor de
personal care activeaza in cadrul entitatii, sumele contributiilor de asigurari sociale de stat obligatorii
si primelor de asigurare obligatorie de asistentd medicala calculate din sumele retributiilor aferente
tuturor categoriilor de personal al entitatii;

b) suma cheltuielilor aferente constituirii provizionului pentru plata indemnizatiilor pentru
concediile de odihna anuale etc.;

2) alte cheltuieli operationale, care cuprind cheltuielile suportate prin achizitionarea marfurilor si
serviciilor utilizate pentru prestarea serviciilor de navigatie aeriana, in special servicii cum ar fi:
echipamentelor si instalatiilor, cheltuieli de intretinere, pentru asigurare si cheltuieli de calatorie;

3) cheltuieli privind amortizarea si deprecierea imobilizarilor — se refera la totalitatea activelor
imobilizate pentru exploatare n scopul prestarii de servicii de navigatie aeriana. Calcularea amortizarii
activelor fixe se efectueaza in conformitate cu durata de functionare utila preconizatd a activelor,
utilizindu-se metoda liniara;

4) costul de capital care este egal cu produsul dintre:

a) suma intre valoarea netd contabild medie a activelor imobilizate utilizate de furnizorul de
servicii de navigatie aeriana, care sint in exploatare sau in curs de executie, precum si eventuale
ajustari pentru activele totale, si valoarea medie a activelor circulante nete (cu exceptia conturilor
purtdtoare de dobinda), care sint necesare pentru prestarea de servicii de navigatie aeriana, si

b) media ponderatd a ratei dobinzii pentru datorii §i a rentabilitatii capitalurilor proprii;

5) pierderi exceptionale — pierderi netipice si neordinare, legate de prestarea serviciilor de
navigatie aeriand care au fost suportate in decursul aceluiasi an;

6) toate celelalte cheltuieli aferente, inclusiv taxe si drepturi vamale platite si nerecuperabile.

Capitolul 11
TAXA PENTRU SERVICIILE DE NAVIGATIE AERIANA DE RUTA

62. Taxa pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd (RANC) se percepe de la operatorii aerieni
sau proprietarii aeronavelor pentru fiecare zbor efectuat in Regiunea de informare a zborurilor (FIR)
Chisinau si asigura:

1) controlul de radiolocatie de ruta;

2) dirijarea si controlul circulatiei aeriene pe ruta la altitudinea de pind la 14100 m (nivelul de
zbor (FL) 660);

3) asigurarea informationala a zborurilor;

4) utilizarea radiobalizei exterioare;

5) asistenta meteorologica;

6) acordarea serviciilor de cautare-salvare in cazul accidentelor aeronautice.

63. Taxa RANC in FIR Chisinau se percepe reiesind din masa maxima certificata a acronavei la
decolare, exprimatd in tone metrice (cu o zecimald), asa cum este inscrisd in Certificatul de
navigabilitate al aecronavei sau in alt document echivalent si se calculeaza dupa formula:

R=1* Ny,

unde:

R — marimea taxei pentru un zbor in FIR Chisinau

t, — rata unitara a taxei

N1 — numarul de unitati de servicii corespunzétor zborului.

Numadrul unitatilor de servicii (N1) pentru un zbor se obtine prin aplicarea urmatoarei formule:



Ni=di*p,

unde:

d; — factorul de distanta in spatiul aerian al FIR Chiginau

p — factorul de masa al aeronavei in cauza.

Factorul de distanta (d;) se obtine prin impartirea la o sutd (100) a numarului, masurind in
kilometri distanta ortodromica dintre: aerodromul de decolare sau punctul de intrare in spatiul aerian al
FIR Chisindu si aerodromul care este prima destinatie in spatiul FIR Chisindu sau punctul de iesire din
acest spatiu.

Distanta ortodromica se reduce cu doudzeci (20) de kilometri la fiecare decolare si la fiecare
aterizare pe aerodromurile Republicii Moldova.

Factorul de masa (p) — exprimata in cifrd cu doua zecimale — va fi rddacina patrata a citului
obtinut prin impartirea la cincizeci (50) a masei maxime certificate a aeronavei la decolare, exprimata
n tone metrice, asa cum este inscrisd in Certificatul de navigabilitate al aeronavei sau in alt document
oficial echivalent al aeronavei, dupd cum urmeaza:

MTOM

. 50

Tn cazul in care un operator a informat furnizorul de servicii de navigatie aeriana ci opereaza cu
doud sau mai multe aeronave care sint versiuni diferite ale aceluiasi tip de aeronava, la calcularea
masei pentru fiecare aecronava de un anumit tip va fi utilizatd media maselor maxime certificate la
decolare pentru toate aeronavele de acel tip. Calcularea mediei maselor pe tip de aeronava si pe
operator se efectueaza cel putin o datd pe an.

Cind masa maxima certificatd a aeronavei la decolare nu este cunoscutd organismelor
responsabile de colectarea taxelor, se ia in calcul masa celei mai grele acronave cunoscute de acelasi
tip.

64. Taxa pentru serviciile de navigatie aeriana de rutd se stabileste in moneda nationala.

65. Rata unitara se publica anual in Publicatia de Informatie Aeronautica (AIP) Moldova.

66. Se scutesc de taxa pentru serviciile de navigatie aeriand de ruta:

1) zborurile efectuate cu aeronave a caror masa maxima certificatd la decolare nu depaseste doua
tone metrice;

2) zborurile efectuate exclusiv in scopul transportarii, in misiune oficiald, a sefilor de stat, a
sefilor de Guvern, a monarhilor domnitori si a familiilor lor, a ministrilor (zboruri pentru transportarea
delegatiilor oficiale);

3) zborurile de cautare si salvare autorizate de un organ competent de cautare-salvare;

4) zborurile de asistenta medicald de urgenta;

5) zborurile cu aeronavele Armatei Nationale a Republicii Moldova efectuate in scopuri militare
in limita spatiului aerian al Republicii Moldova;

6) zborurile de antrenament efectuate in spatiul aerian al Republicii Moldova exclusiv in scopul
obtinerii unui certificat sau a unei evaluari in cazul personalului navigant, avind statut corespunzétor in
planul de zbor, cu aeronavele operate de companii aeriene nationale;

7) zborurile de control (testare) efectuate cu aeronave operate de companii aeriene nationale;

8) zborurile efectuate exclusiv in scopul verificérii sau testarii echipamentelor folosite sau care
se preconizeaza pentru a fi folosite ca mijloace la sol pentru navigatia aeriana;

9) zborurile fara escald terminate pe aerodromul de pe care aeronava a decolat si in timpul carora
nu s-a efectuat nici o aterizare intermediard (zboruri circulare), din motive tehnice sau conditii
meteorologice nefavorabile, sau a unor situatii de fortd majora.

67. Sint scutite in baza deciziei Ministerului Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor:

1) zborurile efectuate dupa regulile de zbor la vedere (VFR) si zborurile mixte VFR/ zborurile
efectuate dupa regulile de zbor instrumentale (IFR) Tn zonele de taxare Tn care acestea sint efectuate
exclusiv in VFR,;

2) zborurile umanitare si de ajutorare urgenta, in baza demersului organului competent;

3) zborurile efectuate de aeronavele de stat, in baza demersului autoritatilor respective.



Capitolul 111
TAXA PENTRU SERVICIILE DE NAVIGATIE AERIANA TERMINALA

68. Costul serviciilor de navigatie aeriana terminala se referd la urmatoarele servicii:

1) serviciile de control al aerodromurilor, serviciile de informatii privind zborul de pe
aerodromuri, inclusiv serviciile consultative privind traficul aerian si serviciile de alerta;

2) serviciile de trafic aerian legate de apropierea si plecarea aeronavelor in limitele unei anumite
distante fata de aeroport, in baza necesitatilor operationale;

3) repartitia adecvata a tuturor celorlalte componente ale serviciilor de navigatie aerianad,
reflectind proportia dintre serviciile de ruta si cele terminale.

69. Taxa pentru serviciile de navigatie aeriand terminala (TANC) in FIR Chisinau se achita de
catre operatorul aerian sau proprietarul aeronavei pentru fiecare decolare efectuata de pe aerodromurile
civile ale Republicii Moldova.

70. Taxa pentru serviciile de navigatie aeriana terminald (TANC) asigurd dreptul la urmatoarele
servicii:

1) dirijarea circulatiei aeriene pind la 1500 m altitudine (FL 100) in timpul decolarii si aterizarii
aeronavelor in raza de 20 de km de la aerodrom;

2) asistenta meteorologica;

3) dirijarea traficului aerian Tn zona aerodromului;

4) dirijarea circulatiei pe peron si pe suprafata de manevra;

5) utilizarea radiobalizei interioare.

71. Taxa se aplica fiecdrei aeronave care decoleazd. Unitatea consideratd este decolarea.
Apropierea si plecarea, precum si ratdrile repetate de aterizare (inclusiv ratarea cu rulare) si
intreruperea apropierii sint apreciate ca o singura utilizare. Marimea taxei se calculeazd dupa
urmatoarea formula:

R2= tz * sz

unde:

t, — rata unitard a taxei §i N — numarul de unitati de servicii corespunzator zborului si
echivaleaza cu masa maxima certificatd a aeronavei la decolare, exprimatd in tone metrice (cu o
zecimald), asa cum este inscrisd in Certificatul de navigabilitate al aeronavei sau in alt document
oficial echivalent al aeronavei, fiind utilizata pentru calcularea factorului de masa P Th modul stabilit la
punctul 62.

72. Unitatea de masura a taxei pentru serviciile de navigatie aeriana terminala (de aerodrom) este
euro/tond MTOM.

73. Sint scutiti de plata taxei pentru serviciile de navigatie aeriand terminala pentru urmatoarele
zboruri:

1) zborurile terminate pe aeroportul de plecare fara o aterizare intermediara din motive tehnice
sau datoritd conditiilor meteorologice nefavorabile sau a unor situatii de forta majora;

2) zborurile efectuate cu aeronave a caror masa maxima certificatd de decolare nu depaseste 2
tone metrice;

3) zborurile de cautare si salvare autorizate de un organ competent de cautare-salvare;

4) zborurile de asistentd medicala de urgenta;

5) zborurile de testare (control) si de antrenament, efectuate cu aeronave operate de companii
aeriene nationale, avind statut corespunzator in planul de zbor;

6) zborurile efectuate exclusiv in scopul verificarii sau testarii echipamentelor folosite sau care
se preconizeaza pentru a fi folosite ca mijloace la sol pentru navigatia aeriana;

7) zborurile cu aeronavele Armatei Nationale efectuate in scopuri militare n limita spatiului
aerian al Republicii Moldova;

8) zborurile pentru transportarea delegatiilor oficiale.

74. Ministerul Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor acordd scutiri la achitarea taxei
pentru serviciile de navigatie aeriand terminala n cazul zborurilor demonstrative in cadrul actiunilor
social culturale.



TITLUL IV
MODUL DE APROBARE A TAXELOR PENTRU SERVICIILE
AEROPORTUARE SI DE NAVIGATIE AERIANA

75. Marimea taxelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriand trebuie sa asigure
recuperarea completa a cheltuielilor legate de furnizarea acestor servicii.

76. Aprecierea nivelului optim al taxelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriana se
efectueaza prin determinarea strictului necesar al cheltuielilor legate nemijlocit de prestarea acestor
servicii cu o rentabilitate care va asigura executarea Planului investitional anual aprobat in modul
stabilit.

77. Aprobarea marimii taxelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriana se efectueaza
anual. Dupd expirarea acestui termen nivelul taxelor se reconfirma pe o noua perioada sau se modifica.

78. Aprobarea initiala, reconfirmarea sau modificarea marimii taxelor pentru serviciile
aeroportuare si de navigatie aeriana se efectueaza conform procedurii stabilite de prezentul Titlu.

79. Entitatea de administrare a aeroportului sau furnizorul serviciilor de navigatie aeriana
inainteazd cdtre Autoritatea Aeronauticd Civild cererea privind aprobarea/reconfirmarea/modificarea
taxelor pentru serviciile aeroportuare sau de navigatie aeriand insotitd de argumentele respective,
Planul investitional anual aprobat in modul stabilit, cu mentionarea surselor de finantare, si daca este
cazul un raport privind realizarea Planului investitional pentru perioada de gestiune precedentd, in care
se vor reflecta investitiile conform Planului si cele efective, valoarea acestora si obiectivele atinse.

80. Autoritatea Aeronautica Civila, in termen de 30 de zile examineaza documentele prezentate
de entitatea de administrare a aeroportului sau furnizorul serviciilor de navigatie aeriana si efectueaza
analiza rezultatelor activitatii economico-financiare ale acestora, precum si avizele utilizatorilor de
aeroporturi sau de servicii de navigatie aeriana primite n cadrul procedurii de consultanta efectuate in
conformitate cu prevederile punctelor 81-88.

Rezultatele analizei efectuate de catre Autoritatea Aeronautica Civila cu concluziile respective se
prezinta Ministerului Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor.

81. Cel putin o datd pe an (daca nu existd un acord multianual) se vor desfasura consultari in
ceea ce priveste functionarea sistemului de taxare pentru serviciile respective, nivelul acestora si, daca
este cazul, calitatea serviciilor furnizate. Consultarile se vor desfasura intre:

1) entitatea de administrare a aeroportului si utilizatorii aeroportului, sau reprezentantii
utilizatorilor;

2) furnizorul de servicii de navigatie aeriana si utilizatorii de servicii de navigatie aeriand, sau
reprezentantii utilizatorilor.

82. Entitatile de administrare a aeroporturilor, furnizorii de servicii de navigatie aeriand vor pune
de fiecare data la dispozitia tuturor utilizatorilor aeroportului, utilizatorilor serviciilor de navigatie
aeriand, cu ocazia organizarii consultdrilor mentionate informatii cu privire la componentele care
servesc drept baza pentru stabilirea sistemului sau a nivelului taxelor aplicate.

83. Entitatea de administrare a aeroportului sau furnizorul de servicii de navigatie aeriana
prezintd utilizatorilor aeroportului sau utilizatorilor de servicii de navigatie aeriand orice propuneri de
modificare a sistemului de taxe pentru serviciile respective sau a nivelului acestora, impreuna cu
motivele care stau la baza propunerilor in cauzd, nu mai tirziu de patru luni pina la data presupusei
intrdri in vigoare a modificdrilor, cu exceptia cazului in care intervin imprejurdri exceptionale, care
trebuie justificate fatd de utilizatorii aeroportului sau utilizatorii serviciilor de navigatiei aeriana.

84. Entitatea de administrare a aeroportului, furnizorul de servicii de navigatie aeriana
organizeaza consultdri cu utilizatorii aeroportului sau utilizatorii de servicii de navigatie aeriand pe
tema modificarilor propuse si tin cont de opiniile acestora inainte de a adopta o decizie.

85. Tn decurs de 30 de zile de la primirea propunerilor privind noile taxe pentru serviciile
aeroportuare si/sau de navigatie aeriana si a informatiilor prezentate, utilizatorii de aeroporturi si/sau
de servicii de navigatie aeriana, urmeaza si prezinte in scris avizul respectiv. In acest termen entititile
de administrare a aeroporturilor, furnizorii de servicii de navigatie aeriand, utilizatorii serviciilor
aeroportuare si/sau de navigatie aeriand pot initia intilniri pentru discutii asupra problemelor abordate.
Neprezentarea avizului in termenul stabilit va fi considerata ca acceptare a propunerilor Tnaintate.

86. Entitatea de administrare a aeroportului sau furnizorul de servicii de navigatie aeriana
publica pe site-ul sau oficial decizia sau recomandarea pe care a adoptat-o cel tirziu cu doua luni pina
la data presupusei intrari in vigoare a modificarilor respective. Entitatea de administrare a aeroportului,



furnizorul de servicii de navigatie aeriana isi justificd decizia fatd de opiniile utilizatorilor aeroportului
sau a utilizatorilor de servicii de navigatie aeriand in cazul in care nu se ajunge la nici un acord ntre
entitatea de administrare a aeroportului sau furnizorul de servicii de navigatie aeriana si utilizatorii
aeroportului sau utilizatorii de servicii de navigatie aeriand cu privire la modificarile propuse.

87. In cazul unui dezacord in ceea ce priveste o decizie ce tine de taxele pentru serviciile
aeroportuare si/sau de navigatie aeriand adoptate de entitatea de administrare a aeroportului sau
furnizorul de servicii de navigatie aeriand, fiecare parte poate solicita interventia Autoritatii
Aeronautice Civile, care examineaza motivele modificarilor propuse in sistemul de taxe pentru
serviciile respective sau a nivelului acestora.

88. Utilizatorii aeroporturilor si/sau a serviciilor de navigatie aeriana, in orice moment, la cerere,
vor fi informati de catre entitatea de administrare a aeroportului si/sau furnizorul serviciilor de
navigatie aeriana cu privire la modul si la elementele pe baza cérora sint calculate taxele.

89. Entitatile de administrare a aeroportului si furnizorii de servicii de navigatie aeriana sint
obligati sa prezinte Autoritatii Aeronautice Civile in vederea exercitarii atributiilor acesteia:

1) documente autentice, informatii §i explicatii in scris si verbale, precum si orice alte date
necesare referitoare la activitatea sa, Tn modul si termenele stabilite;

2) dupa expirarea perioadei de gestiune:

a) entitdtile de administrare a aeroportului, catre data de 1 mai a anului urmaétor, si in caz de
necesitate, la cerere, cheltuielile efective pe perioada de gestiune, precum si calculul de formare a
costului pentru prestarea serviciilor acroportuare pe perioada urmatoare;

b) furnizorii serviciilor de navigatie aeriand, catre data de 1 octombrie a anului urmaétor, si in caz
de necesitate, la cerere, calculul de formare a costului pentru prestarea serviciilor de navigatie aeriana
pe perioada urmatoare.

90. Datele ce constituie secret comercial, furnizate potrivit prevederilor prezentei Metodologii,
nu pot fi divulgate. Necesitatea respectarii secretului comercial nu poate servi drept temei pentru
neprezentarea informatiei solicitate.

91. La propunerea Autoritdtii Aeronautice Civile, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
Drumurilor aproba marimea taxelor pentru serviciile aeroportuare §i pentru serviciile de navigatie
aeriand, conform metodologiei de calcul a acestora, cu exceptia cazurilor daca alte acte normative nu
prevad altfel.

92. Taxele pentru serviciile aeroportuare si pentru serviciile de navigatie aeriand se percep din
data stabilitd in Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii drumurilor privind aprobarea
madrimii acestor taxe, care se publicd in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, fara efect retroactiv.

93. Plata taxelor pentru serviciile de navigatie aeriand se percepe in monedd nationald la rata
medie de schimb calculata de catre Agentia ,,Reuters” cu o lund inainte de luna in care se exercita
zborul.

94. Cheltuielile aferente acordarii de scutiri utilizatorilor de servicii aeroportuare si serviciilor de
navigatie aeriand urmeaza a fi suportate de catre entitatea de administrare a aeroportului si, respectiv,
de catre furnizorul serviciilor de navigatie aeriand din contul profitului anual obtinut, in marime ce nu
va depdsi 10% din profitul anului precedent inregistrat de entitate sau furnizor.



