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QIFICIA

itatii Aeronautice Civile a Republicii

ORDIN

Moldova

cu privire la aprobarea Cerintelor tenriice apiicabile

pentru evitarea coliziunii in zbor — ACAS I, versiunea 7.1

In temeiul art. 5 alin. (3) lit.e} din Legea aviatiei civile
nr. 1237-XIll din 09.07.1997 si punctului 7 subpunctul 3)
din Regulamentul privind organizarea si functionarea Autcri-
tatii Aeronautice Civile, aprobat prin Hotérirea Guvernului
Republicii Moldova nr. 645 din 07.08.2014, intru executarea
atributiilor ce i revin Autoritatii Aeronautice Civile in calitate
de autoritate publica care aproba regulamente, instructiuni
alte acte cu caracter tehnic ce centin standarde si procedur!
executorii pentru persoanele fizice &i juridice care activears
in domeniul aviatiei civile, In scopul implementrii Acordu!ui
privind spatiul aerian comun dintre Republica Moldova
Uniunea Europeand si statele sale membre, semnat (2
Bruxelles la 26 iunie 2012, ratificat prin Legea nr. 292 c¢in
21 decembrie 2012,

ORDON:
1. Se aproba Cerintele tehnice aplicabile pentru svitar=z

DIRECTORUL
AUTORITATII AERONAUTICE CIVILE

Nr. 24/GEN. Chisin3u, 19 noiembrie 2015.

2293 ORDIN

coliziury »n zoor ACAS L versiunea 7.1, conform Anexei la
=1L Cron peniru agronaveie care detin certificate de
noscute de EASA (Agentia Europeana

Aviatiei).

Aeronauticd Civild va publica Anexa la
2 pagina web oficiald www.caa.md, la
~entu! LCadru!l Normativ — Alte acte normative”.

ronavele care nu detin certificate de tip
noscute de EASA, sunt aplicabile in
n :-em:u:‘ie aeronautice civile RAC-ACAS

e prevenire a coliziunilor; Implementare
te prin Ordinul Administratiei de Stat a
din 9 decembrie 1999.
ntra in vigoare din data publicarii in
Republicii Moldova.

e

Mircea MALECA

cu privire la aprobarea Regulamentului
privind metodele de lucru ale Autoritatii
Aeronautice Civile in cadrul inspectiilor
de standardizare efectuate de céitre
Agentia Europeana de Siguranta a Aviatiei

In temeiul art. 5 alin (3] lit.e) din Legea av
nr. 1237-XHl din 09.07.1997 s| punctului 7
5) din Regulamentul priving organiz
Autoritdtii Aeronautice Civile. apr t prin Hotarirea Gu
nului Republicii Moldova nr. 645 7.08.2014, intru
executurea atrlout;i!or Ce i revin Autoritdt

5 din 0

implementarii Acordu!m privmd spa:iu. >
Republica Moldova si Uniunea Europeana 5
membre, semnat la Bruxelles la 26 iunie 2

prin Legea nr. 292 din 21 decembrie 2012.

mentele de lucru intre EASA si AAC inchela*a la Bruxelies la
28 noiembrie 2014, si cre&rii cadrului normativ pentru
aplicarea prevederilor Regulamentului de punere in aplicare
(UE) nr. 628/2013 al Comisiei din 28 iunie 2013 privind
metodele de lucru ale Agentiei Europene de Sigurants a

DIRECTORUL
AUTORITATII AERONAUTICE CIVILE

Nr. 25/GEN. Chisin3u, 19 noiembrie 2015,

~viatiel pentru efectuarea inspectiilor de standardizare si
niru monitorizarea aplicarii normelor din Regulamentul
CE) nr.216/2008 al Parlamentului European si al Consi-
nulul si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 736/2006

ai Comisiel, in vederea determindrii procedurii, termenilor

si actiunilor AAC in cadrul inspectiilor de standardizare
efectuate de EASA,
ORDON:

t. Se aprchd Regulamentul privind metodele de lucru
ale Autoritdtii Aeronautice Civile in cadrul inspectiilor de
standardizare efectuate de catre Agentia Europeani de
Sigurantd a Aviatiei, conform Anexei la prezentul Ordin.

2. Autoritatea Aeronautica Civild va publica Anexa !a
prezentul Ordin pe pagina web oficiald www.caa.md, la
compartimentul ,Cadrul Normativ — Alte acte normative”.

3. Prezentul Ordin intra in vigoare din data publicirii in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

Mircea MALECA
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Akl Oprasa rpaxaaHckon asuauvu Pecny6nuku Monposa
2

2292 NPUKA3

06 yreepxaennn Texuuueckux TpeboBaHUN,
NPUMEHRUMBIX ANA NpeaynpexXaeHnus CTONKHOBEHUA
B nonete, — BCMNC, sepcua 7.1

Ha ocHoBaHwkn nytikta e} 4acty (3) craten 5 3akoHa
0 rpaxgarckon asumaumn Ne 1237-XHl o7 9.07.1297 r.
v noanyHkTa 5) nykkra 7 Nonoxesva 08 opraHn3aunmv
W QYHKUNOHUPOBaHKK Oprada rpax/iaHckon asguauuu,
yrBepxXaeHHoro [ocranosnenuam Npasutenscrsa Pecnybnukm
Monposa Ne 645 ot 7.08.2014 r.. Ang s8suiNOAHeHUAsa
obazanHoOCTeW, BO3NAraembiX Qprad rpaxaanckon
ABNALLMNM B KAUECTRE Oprana NYGAnYKOro yripasiemus
YTBEPXAAIOUIETO NOMOXEHNT, WHCTPYKUVK WM ADVIVE AxThl
TEXHMYGCKOTO X2pakTepa, COoAepXalne CraHaanial u
npPoIleayPbl. 00a3aTeNbHbLIEe [NA NCMONHEHN (PUIUHECKUMIY 1
I0PNONYECKUMIN NL@MK, OCYLLECTENSIOILINMIA AEATEALHOSTh
B 00NaCTW rpaxnaHCKOW asnaumu, B LENax BHEADEHUA
Cornawenva 06 oBwem BO3AYWHOM NPOCTPAHCTBE MEXAy
Pecnybnukon Monposa w Esponeiickum COI0O30M U €0
rocygapcreamu-4ieHamu, noanucarHon 8 bpioccene 26 nioHs
2011 r., patudunumnposanoi 3akoHom Ne 292 o1 21 aekabpsa
2012 r., NPUKA3BIBALIO:

1.Y1BEROMTL TeXxHu4eckue TpeboBaHnd, NpuMeHiMbie ana

H3

ANPEKTOP OPTAHA
FPAXKIOAHCKOW ABUALIUK

Ne 24/GEN. Kuwmkay, 19 Hoabpa 2015 r.

2293 TMPUKA3

npeaynpexaeHns cTonkHoseHun B nonete, — 65CMNC, sepcusz
7.1, COrnacHo NPUROXeHuio K HacToauwemy [pukasy, ans
BO3OYLIHBIX CYA0B, UMEIOUMX cepTudrkaTbl Tuna, BblAaHHbIe
W NpuaHauysie EASA (Eeponeiickoe areHTCTBO ne 6e3onac-
HOCTW asuaunu).

2. Opramy rpasaaHckon asualiyiv onyoIukoBaTs MpUioXeRns
K HAacToAweMy [Mpukasy Ha 0QuunancHOl CTpaHuue B Cets
VnTepHet www.caa.md g pasnene «3akoHogaTeSisHas 6asza -
apyrue HopmaTtnsHLie akibi».

3. Ans BO3AYWHBLIX CYAO0B, KOTOPbIe HE WMEIDT CepTw-
GMKETH TANA, BRIAAHHELIE MW Npr3HaHHble EASA, MpUMeHanTes

Asvaumontnie npaguna RAC-ACAS «bopToeas cucTema npeay-
npexnedna cronkHosanuy (6CNC), BHeapeHue n UCnons3c-
gaHnes, YTEEPXA2HHbLIC MOCYAaPCTBEHHOW aaMUHUCTPauUmen

IpaxaaHCcKoy asraumu Npukaszom Ne 155 ot 9 nexkadbpsa 1992

4. Hacrtoswwni MNpukas scTynaer 8 CUNy C AaTw
onydbnukosarns B OduumansHoM MoHUTOPE Pecnybnmkse
Monposa.

Mupuya MAJNEKA

06 yrBepxaeHuu MonoxeHus o meTonax padorTel GpraHa
rpaxaaHCcKon aBuauuu npm npoBeneHnn EBponenckum
areHTCTBOM No 6e30nacHOCTU aBuaumnm WHCNeKuun no
CcTaHaapTv3aumm

Ha ocHOoBaHwu nyHkTa e) sacTu (3) cratbn 5 3akoHa o
rpaxaaHckon asnaunm Ne 1237-Xlll o1 9.07.1997 r. n noanyHkTa
5) nykkTa 7 Nonoxexns 06 opraqunaaumm n byHKUMOoHPORaHN
Opraka rpaxgaHckon aBuaumm, yTeepxaeHHoro Mocianos-
neHnem [pasutensctea Pecnybnauvkyn Monposa Ne 645 or
7.08.2014 r., onga BLINONHEHUA 0OAIAHHOCTEN, BO3NATaeMbiX Ha
Oprax rpaxaaHckoli asualumn B kKa4ecTae opraqa nyonmyHoro
yNPaBneHna, yTBEPXOaloWero nonoXeHna, UHCTPYKILN
N ApYyrvue axkTbl TEXHWYECKOrO xapakrepa, coaepxaiive
cTanaapTel 1 npoueaypbl, 06A3aTe/ibHBE AN UCNCNHEHWS
DUBUHECKUMU W I0PUANHECKUMY NLEMU, QCYLLIECTBARIOUMMN
NEATENBHOCTL B 0BMAACTKU MPAXAaHCKOW asnmauumn, B 1Lenax
sHeapeHws Cornatennsn 06 06Lem BO3AYIUHOM NPOCTPAHCTBE
vexay PecnyGnumkoin Mongoga u Esponegmnckum Colo30M #
ero rocynapcrsamu-4neHamn, NOLNVCaHHOro B Bploccene
26 wioHa 2011 r., patudmnumposanHoro 3akoHom Ne 292
ot 21 pekabps 2012 r., u PabGouery cornaweHmns mexay
EBpONencknm areHTCTBOM NO DEe3¢NacHOCTU aBuaummn v
OrA, nopnucanHcro B bBpiocceine 28 Hoabpsa 2014 7., v
CO3[AaHVA HOPMATUBHON Basel And npusmeHeHns Nonoxerng
(EC) Ne 628/2013 Komumccuu o1 28 mioHa 2013 r., 0 meTonax

OUPEKTOP OPTAHA
FPAXKOAHCKOW ABUALIMMA

Ne 25/GEN. Kuwun+ay, 19 Hosbpa 2015 r.

paboThl EBponenckorn areHTcTea no He30nacHoCTU agnalu
npyvi NPOREJEHWY WHCNEKUMIA NO CTaHAapTu3aukn v ans
OCYUWECTBNEHNA KOHTPONRA 32 BilNONHEHWEM HOPM [10N10XEH =
(EC) Ne 216/2008 Esponenckoro Mapnamenta n Coseta «»
anHynuposarua MNonoxenun (EC) Ne736/2008 Komuccumu, =
uensax ycTaHOBAEHMA npoueayp. CPokos u aencisun O~
npuv NpoBeLeHn EBPONenckum areHTCTBOM No 6e30MacHoC ™«
aguauvn nHenekunn No crtangapTusaunmn NPUKA3bIBAKD:

1. YTBepauTh [Nonoxerue 0 metomax padotsl Opra-=
rpaxaaHckon asuauum npw nposegeHnn EsBponenckyw
aredTcTBOM No HE30MacHOCTW aBmauun UHCNeKuwuin =
CTaHAaPTM3aumMmn, cornacHo MPUAOKEHUIO K HACTOALLE W
Mpwkasy.

2. OpraHy rpaxaaHckon agmaumn onNyoNUKOBET:
NpMIoOXeHne K HacTosuiemy lMprkasy Ha odwnunansrkte
cTpaHuue B cetTn UHTepHeT www.caa.md B pasns-=
«3akoHoaaTeNsHas 6asa — APYrue HOPMAaTUBHbIE aKTbl».

3. Hacroswwui MNpukad BCTYyNaeTr B CUAY C RaT=
onyonukoBarng 8 OduunanbHoM MOHUTOPE Pecnybnios
Mcnaosa.

Mupua MAJNEKA
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Articolul 1. Obiectul si domeniul de aplicare

Prezentele Cerinte tehnice transpun prevederile Regulamentului (UE) nr. 1332/2011 al
Comisiei din 16 decembrie 2011 de stabilire a unor cerinte comune privind utilizarea spatiului
aerian si a unor proceduri comune de operare pentru evitarea coliziunii in zbor, publicat Tn Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene nr.336 din 20 decembrie 2011.

Prezentele Cerinte tehnice stabilesc prevederi privind utilizarea spatiului aerian al Republicii
Moldova si proceduri de operare pentru evitarea coliziunii in zbor, care trebuie respectate de catre
operatorii aeronavelor aeriene Tnmatriculate in Republica Moldova care detin certificate de tip
eliberate sau recunoscute de EASA, mentionate Tn Anexa la prezentele Cerinte tehnice.

Articolul 2. Definitii

Tn sensul prezentelor Cerinte tehnice, se aplica urmatoarele definitii:

(@) sistem de evitare a coliziunii in zbor (ACAS) - un sistem al aeronavei bazat pe semnalele unui
transponder tip radar secundar de supraveghere (SSR) care functioneaza independent de
echipamentele de la sol pentru a asista pilotul n ceea ce priveste aeronavele cu care ar putea intra in
conflict si care sunt echipate cu transponder SSR;

(b) sistem de evitare a coliziunii Tn zbor 11 (ACAS I1) - un sistem de evitare a coliziunii Tn zbor care
furnizeaza avertismente de evitare a coliziunii pe verticald, in plus fata de avertismentele de trafic;

(c) avertisment de evitare a coliziunii (RA) - o indicatie data echipajului de zbor prin care se
recomandad o manevra destinatd s asigure distanta fata de orice pericol sau o restrictie de manevra,
destinatd sd men{ina distanta existenta;

(d) avertisment de trafic (TA) - o indicatie data echipajului de zbor referitoare la faptul ca prezenta
in proximitate a unei alte aecronave reprezinta un pericol potential.

Articolul 3. Sistemul de evitare a coliziunilor in zbor (ACAS)

(1) Avioanele mentionate in Sectiunea | din Anexa, trebuie sa fie echipate si exploatate in
conformitate cu normele si procedurile prevazute in aceasta.

(2) AAC se asigura ca exploatarea avioanelor Tnmatriculate in Republica Moldova care detin
certificate de tip eliberate sau recunoscute de EASA respecta normele si procedurile prevazute in
prezentele Cerinte tehnice.

Articolul 4. Dispozitii speciale aplicabile operatorilor care fac obiectul cerintelor JAR-OPS

(1) Prin derogare de la prevederile JAR-OPS si Anexa la prezentele Cerinte Tehnice se aplica
operatorilor aeronavelor mentionate la articolul 1.

(2) Orice alta obligatie impusa operatorilor aerieni prin JAR-OPS Tn ceea ce priveste aprobarea,
instalarea sau exploatarea echipamentelor continud sa se aplice in cazul ACAS IL



ANEXA
Sistemul de evitare a coliziunii in zbor (ACAS) 11
[Partea ACAS]
Sectiunea | — Echipamentul ACAS 11

AUR.ACAS.1005 Cerinta de performanta

1. Urmatoarele avioane cu turbopropulsie trebuie echipate cu versiunea 7.1 a sistemului de evitare a
coliziunii ACAS II:

(a) avioanele cu o masa maxima certificatd la decolare de peste 5 700 kg; sau
(b) avioanele autorizate sa transporte mai mult de 19 pasageri.

2. Aeronavele care nu sunt mentionate la punctul 1 si care vor fi echipate voluntar cu ACAS II
trebuie sa fie dotate cu versiunea 7.1 a sistemului de evitare a coliziunii.

3. Punctul 1 nu se aplica sistemelor acronavelor fara pilot.
Sectiunea Il — Operatiuni

AUR.ACAS.2005 Utilizarea ACAS 11

1. Sistemul ACAS II se utilizeaza in timpul zborului, cu exceptia cazurilor specificate in Lista
echipamentului minim prevazuta in JAR-OPS, intr-un mod care sa permita afisarea avertismentelor
RA pentru echipajul de zbor in momentul in care este detectatd o apropiere necorespunzatoare fata
de o alta aeronava, 1n afara de cazul in care se impune blocarea modului de avertizare RA
(utilizandu-se numai avertizarea TA sau un sistem echivalent) din cauza unei proceduri anormale
sau a unor conditii care limiteaza performanta.

2. Atunci cand ACAS II afiseaza un avertisment RA:

(a) pilotul aflat la comenzi se conformeaza imediat instructiunilor din avertismentul RA, chiar si
atunci cand acesta este in contradictie cu o instructiune de la controlul traficului aerian (ATC), cu
conditia ca aceasta actiune sa nu pericliteze siguranta aeronavei,

(b) imediat ce volumul de lucru 1i permite, echipajul de zbor notifica unitatii ATC corespunzdtoare
orice RA care necesitd o abatere de la instructiunea sau autorizarea curentd primita de la ATC;

(c) dupa remedierea conflictului, aeronava trebuie:

I.  sarevind imediat la termenii instructiunii sau autorizarii confirmate a ATC, iar ATC trebuie
sa fie notificat cu privire la manevra; sau

ii.  sdrespecte orice modificare a autorizarii sau instructiunii ATC emise.

AUR.ACAS.2010 Pregatirea pentru ACAS II

Operatorii stabilesc proceduri operationale si programe de pregatire pentru ACAS 11, astfel incat
echipajul de zbor sa fie pregatit corespunzator in domeniul evitarii coliziunilor si sa aiba competente
pentru utilizarea echipamentelor ACAS II.



