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Republica Moldova

GUVERNUL

HOTARIRE Nr. HG124/2021
din 12.08.2021

cu privire la aprobarea Programului national
de securitate in domeniul aviatiei civile

Publicat : 10.09.2021 in MONITORUL OFICIAL Nr. 212-218 art. 365 Data intrarii in vigoare

In temeiul art. 12 alin. (1) din Legea nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica (Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, 2019, nr. 400-406, art. 356), Guvernul HOTARASTE:

1. Se aproba Programul national de securitate in domeniul aviatiei civile (se anexeaza).

2. Pana la intrarea in vigoare a prezentei hotarari, operatorii aeroportuari, transportatorii
aerieni, Politia de Frontiera, furnizorii de servicii de navigatie aeriana si alte entitati care fac
obiectul Programului national de securitate in domeniul aviatiei civile vor elabora si/sau isi vor
aduce programele si/sau procedurile de securitate in concordanta cu Programul mentionat.

3. Autoritatea Aeronautica Civila, in termen de un an de la data intrarii In vigoare a prezentei
hotarari, va elabora Ghidul pentru expeditori cunoscuti si Lista de verificare pentru validarea
expeditorilor cunoscuti.

4. Programul national de detectare comportamentala, dispozitiile si masurile suplimentare de
securitate cu privire la implementarea standardelor de baza in domeniul securitatii aviatiei vor fi
elaborate de catre Autoritatea Aeronautica Civila in conformitate cu prevederile si termenele
Acordului privind spatiul aerian comun dintre Republica Moldova si Uniunea Europeana si statele
sale membre, semnat la Bruxelles la 26 iunie 2012.

5. Pana la intrarea in vigoare a prevederilor pct. 4, Autoritatea Aeronautica Civila poate
elabora dispozitii si masuri suplimentare de securitate provizorii cu privire la implementarea
standardelor de baza in domeniul securitatii aviatiei.

6. Controlul asupra executarii prezentei hotarari se pune in sarcina Ministerului Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale.

7. Prezenta hotarare intra in vigoare la expirarea a 6 luni de la data publicarii in Monitorul
Oficial al Republicii Moldova.

PRIM-MINISTRU Natalia GAVRILITA

Contrasemneaza:

Viceprim-ministru,

ministrul infrastructurii



si dezvoltarii regionale Andrei Spinu

Nr. 124. Chisinau, 12 august 2021.

Aprobat

prin Hotararea Guvernului nr.124/2021

PROGRAM NATIONAL
de securitate in domeniul aviatiei civile

Prezentul Program transpune partial Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/1998 al
Comisiei din 5 noiembrie 2015 de stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de
baza comune in domeniul securitatii aviatiei, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 299
din 14 noiembrie 2015, asa cum a fost modificat ultima oara prin Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/910 al Comisiei din 30 iunie 2020.

Titlul I
SISTEMUL NATIONAL DE SECURITATE AL AVIATIEI CIVILE
Capitolul I
DISPOZITII GENERALE
Sectiunea 1
Obiectivul si scopul Programului national
de securitate in domeniul aviatiei civile

1. Programul national de securitate in domeniul aviatiei civile (in continuare - Program) are ca
obiectiv asigurarea protectiei operatiunilor aviatiei civile in Republica Moldova impotriva actelor de
interventie ilicita, prin reglementari, practici si proceduri menite sa asigure securitatea,
regularitatea si eficienta zborurilor.

2. Scopul prezentului Program este de a asigura securitatea activitatilor operatorilor
aeronautici nationali si straini care furnizeaza servicii de transport aerian, precum si a altor entitati
aeronautice ce asigura derularea zborurilor.

Sectiunea a 2-a
Aplicabilitatea
3. Prezentul Program se aplica:
1) autoritatilor publice si structurilor cu competente in domeniul securitatii aeronautice;

2) aeroporturilor sau partilor de aeroporturi care deservesc aviatia civila, situate pe teritoriul
Republicii Moldova si nu sunt folosite in scopuri exclusiv militare;



3) operatorilor aerieni inregistrati in Republica Moldova;
4) operatorilor aerieni care furnizeaza servicii in aeroporturile specificate la subpct. 2);
5) furnizorilor de servicii de navigatie aeriana;

6) entitatilor care aplica standardele de securitate aeronautica, care functioneaza in spatiile
situate in interiorul sau in exteriorul zonelor ce apartin aeroporturilor si furnizeaza bunuri si/sau
servicii aeroporturilor mentionate la subpct. 2) sau prin intermediul acestora.

Sectiunea a 3-a
Cadrul normativ in domeniul securitatii
aeronautice si notiunile de baza

4. Republica Moldova este parte la urmatoarele conventii internationale care trateaza aspecte
privind securitatea aviatiei civile:

1) Conventia privind aviatia civila internationala, semnata la Chicago la 7 decembrie 1994, la
care Republica Moldova a aderat prin Hotararea Parlamentului nr. 97/1994;

2) Conventia referitoare la infractiuni si la anumite acte savarsite la bordul aeronavelor,
semnata la Tokyo la 14 septembrie 1963, la care Republica Moldova a aderat prin Hotararea
Parlamentului nr. 766/1996;

3) Conventia pentru reprimarea capturarii ilicite a aeronavelor, semnata la Haga la 16
decembrie 1970, 1a care Republica Moldova a aderat prin Hotararea Parlamentului nr. 766/1996;

4) Conventia pentru reprimarea actelor de interventie ilicita indreptate contra securitatii
aviatiei civile, semnata la Montreal la 23 septembrie 1971, inclusiv Protocolul pentru reprimarea
actelor ilicite de violenta comise in aeroporturile ce servesc aviatia civila internationald, 1a care
Republica Moldova a aderat prin Hotararea Parlamentului nr. 766/1996;

5) Conventia privind marcarea explozibililor plastici in scopul detectarilor, semnata la Montreal
la 1 martie 1991, 1a care Republica Moldova a aderat prin Hotararea Parlamentului nr. 766/1996.

5. Actele normative nationale aplicabile pentru domeniul securitatii aviatiei civile:
1) Codul aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017;

2) Legea nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica;

3) Codul contraventional al Republicii Moldova nr. 218/2008;

4) Codul penal al Republicii Moldova nr. 985/2002.

6. In sensul prezentului Program se utilizeaza urmatoarele notiuni:

articole transportate de persoane, altele decdt pasagerii - bunuri destinate uzului personal al
persoanei care le transporta;

bagaj securizat - bagaj de cala care urmeaza a fi imbarcat, a fost supus controlului de
securitate si este protejat fizic astfel incat sa se previna introducerea oricarui obiect;



echipamentele tip sistem de detectare a explozibililor lichizi (liquid explosive detection systems
- LEDS) - echipamente capabile sa detecteze materialele periculoase care contin explozibili lichizi;

expeditor cunoscut - un expeditor care trimite marfuri sau posta pe cont propriu si ale carui
proceduri se conformeaza normelor si standardelor de securitate intr-o masura suficienta pentru a
permite transportul acestor marfuri sau al postei de catre orice aeronava;

lichide, aerosoli si geluri (liquids, aerosols and gels - LAGs) - includ pastele, lotiunile,
amestecurile de lichide/solide si continutul recipientelor sub presiune, precum pasta de dinti, gelul
de par, bauturile, supele, siropurile, parfumurile, spuma de ras si alte articole cu consistenta
similara;

panouri si trape de deservire a aeronavei - punctele si compartimentele de acces extern ale
aeronavei, care au manere externe sau panouri rabatabile externe si care sunt utilizate in mod
curent pentru furnizarea serviciilor de handling la sol al aeronavelor;

postd - trimiterile corespondentei si a altor articole, altele decat posta transportatorului aerian,
prezentate spre trimitere si destinate serviciilor postale in conformitate cu normele Uniunii Postale
Universale;

principiul necesitatii de a cunoaste - principiu conform caruia accesul la informatiile cu
caracter restrictionat se acorda in mod individual si exclusiv numai persoanelor care, conform
atributiilor de serviciu, au dreptul sa lucreze cu astfel de informatii si/sau sa aiba acces la acestea, in
conformitate cu prevederile legale aplicabile acestor categorii de informatii;

pungd prevazutad cu elemente de probare a integritatii - punga conforma cu liniile directoare
privind controlul de securitate recomandate de Organizatia Aviatiei Civile Internationale;

procesul comun de evaluare a echipamentelor de securitate al Conferintei Europene a Aviatiei
Civile - program de testare de laborator a echipamentelor de securitate in raport cu cerintele de
performanta existente care au fost instituite la nivelul Uniunii Europene (demonstrarea conformitatii
cu cerintele de performanta prin aplicarea metodologiei comune de testare), pentru a oferi o
referinta comuna autoritatilor nationale responsabile de certificare/aprobare a echipamentelor de
securitate utilizate in aeroporturile aflate in responsabilitatea lor.

Sectiunea a 4-a
Protectia informatiilor

7. Autoritatea Aeronautica Civila (in continuare - AAC) asigura protectia necesara si determina
modalitatile de procesare a informatiilor restrictionate din domeniul securitatii aeronautice, inclusiv
a informatiilor oferite de alte state sau referitoare la alte state, pentru a nu admite utilizarea
inadecvata sau divulgarea acestor informatii.

8. Actele subsecvente acestui Program, care au caracter restrictionat, precum si programele de
securitate ale operatorilor aeronautici, ale Politiei de Frontiera si ale altor entitati definite in
prezentul Program vor fi protejate prin masuri de prevenire a publicarii neautorizate a acestora.

9. Pentru a se preveni dezvaluirea sau diseminarea unor informatii sensibile continute in
aceste programe unor persoane neautorizate, la stabilirea masurilor de protectie pentru aceste
programe se va tine seama inclusiv de prevederile actelor normative in vigoare cu privire la
protectia informatiilor restrictionate.



10. Accesul la programele de securitate ale operatorilor aeronautici, ale Politiei de Frontiera si
ale altor entitati care sunt obligate sa detina un astfel de program sau proceduri specifice, precum si
la actele subsecvente prezentului Program si au caracter restrictionat se va acorda in baza
principiului necesitatii de a cunoaste.

11. La stabilirea masurilor de protectie a programelor de securitate aeronautica se va evita
supraprotectia acestora prin acordarea unui nivel de securitate nejustificat de ridicat, care sa
permita utilizarea acestor documente de catre persoanele sau organizatiile care au nevoie de
informatiile continute in aceste documente pentru indeplinirea sarcinilor de serviciu, respectiv
pentru realizarea responsabilitatilor ce le revin in cadrul sistemului de securitate aeronautica din
care fac parte.

12. In cazul programelor de securitate, informatiile restrictionate trebuie sa fie incluse intr-un
document separat, caruia i se poate acorda un nivel de securitate ridicat si care poate fi distribuit
sub control strict persoanelor autorizate, iar pentru restul de continut al programului se acorda un
nivel de securitate mai scazut, astfel incat documentul sa aiba o distributie mai larga si sa fie
accesibil pentru persoanele care au nevoie de informatii cu caracter general.

13. Programele de securitate aeronautica, atunci cand nu sunt utilizate, sunt pastrate in spatii
sigure cu acces doar pentru persoanele care utilizeaza documentul in scop de serviciu, iar cheile
si/sau parola de acces sunt pastrate in siguranta.

14. Vor fi clasificate ca ,restrictionat” (,restricted”) urmatoarele informatii cu privire
la/continute in:

1) standardele de performanta si testele de certificare pentru echipamentele destinate
controlului de securitate aeronautica;

2) orice proceduri detaliate referitoare la aplicarea unor masuri de securitate aeronautica;

3) criteriile detaliate pe baza carora se stabilesc exceptiile de la aplicarea masurilor de securitate
aeronautica;

4) specificatiile referitoare la Programul national de control al calitatii in domeniul securitatii
aviatiei civile (in continuare - PNCCSA);

5) rapoartele inspectiilor/auditurilor interne, rapoartele inspectiilor/auditurilor ale AAC, ale
Conferintei Europene a Aviatiei Civile (in continuare - CEAC), ale Organizatiei Aviatiei Civile
Internationale (in continuare - OACI), ale Uniunii Europene (in continuare - UE) sau ale autoritatilor
din domeniul securitatii aeronautice din statele membre CEAC sau UE.

Aceste informatii vor putea fi puse la dispozitia autoritatilor din domeniul securitatii
aeronautice din statele membre CEAC, OACI, statele membre UE sau institutiile UE cu care
Republica Moldova a incheiat acorduri de acces la si/sau schimb de informatii sensibile in materie de
securitate.

15. Republica Moldova va trata drept confidentiale orice informatii care provin din rapoarte de
inspectii ce privesc sistemele de securitate aeronautica ale altor state. Aceste informatii, precum si
cele care sunt puse la dispozitia Republicii Moldova de alte state sau organizatii internationale, in
cadrul actiunilor de cooperare interstatala in domeniu, vor fi tratate potrivit nivelului de clasificare
echivalent celui stabilit de organizatia/institutia/statul emitent. Informatiile de aceasta natura vor
putea fi dezvaluite numai cu acordul statului sau organizatiei/institutiei emitent(e).



Capitolul II
ATRIBUTII SI RESPONSABILITATI
Sectiunea 1
Autoritatea competenta pentru securitatea aviatiei civile

16. AAC este autoritatea competenta a Republicii Moldova in domeniul securitatii aeronautice,
care exercita urmatoarele atributii si responsabilitati:

1) in comun cu organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile, elaboreaza si asigura
implementarea prezentului Program;

2) defineste si repartizeaza sarcini pentru aplicarea prevederilor acestui Program;

3) in comun cu organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile, propune masuri de
coordonare a activitatilor dintre diferite institutii din Republica Moldova in conformitate cu
responsabilitatile ce le revin prin prezentul Program;

4) distribuie in scris parti relevante din actele normative subordonate prezentului Program
operatorilor, entitatilor si altor parti implicate la implementarea diverselor aspecte de securitate a
aviatiei, In baza principiului necesitatii de a cunoaste;

5) in comun cu organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile, revizuieste in scopul
mentinerii eficacitatii prezentului Program, inclusiv asigura reevaluarea masurilor si procedurilor de
securitate a aviatiei si intreprinde actiuni de remediere a vulnerabilitatilor;

6) examineaza si aproba programele de securitate ale operatorilor aeroportuari, ale
transportatorilor aerieni nationali si straini, ale altor agenti aeronautici si ale autoritatilor de stat
carora le revin responsabilitati in aplicarea unor masuri de securitate a aviatiei in conformitate cu
Legea nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica;

7) asigura, prin elaborarea si aprobarea cerintelor tehnice in materie de securitate, ca
serviciile de securitate aeroportuara sunt dotate cu facilitati necesare indeplinirii masurilor de
securitate, cu mijloace de comunicare, cu echipamente de securitate, precum si cu facilitati de
instruire;

8) elaboreaza si emite reglementari, cerinte tehnice, proceduri si instructiuni aeronautice civile
in materie de securitate a aviatiei in conformitate cu Codul aerian al Republicii Moldova nr.
301/2017 si cu Legea nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica;

9) asigura secretariatul Comitetului National de Securitate Aeronautica in conformitate cu
prevederile art. 6 alin. (5) din Legea nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica;

10) examineaza si avizeaza, in scopul asigurarii securitatii aeronautice, proiectele de
constructie si reconstructie ale aerodromurilor/aeroporturilor, planurile amplasarii unor noi
constructii, instalatii si/sau obiecte si proiectele privind efectuarea altor lucrari in vecinatatea
aerodromurilor/aeroporturilor;

11) elaboreaza si prezinta organului central de specialitate in domeniul aviatiei civile spre
avizare/aprobare Programul national de instruire si certificare a personalului in domeniul securitatii
aviatiei civile (in continuare - PNICSA) si PNCCSA;



12) asigura aplicarea PNICSA, coordoneaza elaborarea si aproba programele de instruire in
domeniul securitatii aviatiei a agentilor aeronautici, entitatilor si autoritatilor de stat;

13) asigura aplicarea PNCCSA, coordoneaza elaborarea si aproba programele de control intern
al calitatii ale agentilor aeronautici, ale entitatilor si ale autoritatilor de stat.

Sectiunea a 2-a
Operatorul aeroportuar

17. Principalele atributii si responsabilitati ale operatorului aeroportuar in domeniul securitatii
aviatiei civile sunt urmatoarele:

1) elaboreaza, aplica si mentine un program de securitate al aeroportului care descrie masurile
de securitate de pe aeroport, in conformitate cu prezentul Program si cu alte reglementari nationale
in domeniul securitatii aeronautice;

2) desemneaza un responsabil de securitate aeroportuara care asigura aplicarea masurilor si
procedurilor prevazute in programul de securitate al aeroportului;

3) asigura functionarea Comisiei aeroportuare de securitate aeronautica in conformitate cu
cerintele Legii nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica;

4) elaboreaza planul de reglementare a situatiilor exceptionale legate de actele de interventie
ilicita pe aeroport;

5) efectueaza in comun cu Politia de Frontiera controlul de securitate al persoanelor, altele
decat pasagerii, si al bunurilor transportate de catre acestea;

6) efectueaza in comun cu Politia de Frontiera controlul de securitate al vehiculelor care intra
in zonele de securitate cu acces restrictionat;

7) efectueaza in comun cu Politia de Frontiera controlul accesului persoanelor si/sau
vehiculelor in zonele de securitate cu acces restrictionat;

8) efectueaza controlul de securitate al proviziilor de aeroport, altele decat cele stabilite la alin.
(1), art. 32 din Legea nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica;

9) realizeaza activitati de supraveghere si de patrulare a zonelor cu acces restrictionat, precum
si a zonelor nonrestrictionate;

10) organizeaza activitati periodice de monitorizare si de inspectare interna, pe principiul
impredictibilitatii, in urma evaluarii amenintarilor si a managementului riscurilor;

11) identifica vulnerabilitatile sistemului de securitate, inclusiv ale echipamentelor de
securitate si ale facilitatilor aeroportuare, revizuieste cu regularitate masurile de securitate ale
acestora;

12) asigura ca masurile si procedurile de securitate existente sa fie continuu revizuite, pentru a
face fata noilor amenintari si sa fie suficiente in cazul situatiilor de urgenta;

13) asigura integrarea cerintelor securitatii aviatiei in proiectele de autorizare a lucrarilor de
constructie si verifica respectarea acestora la receptia lucrarilor de constructie, a facilitatilor noi sau
care urmeaza sa fie modificate in vederea extinderii sau modernizarii.



Sectiunea a 3-a
Furnizorul de servicii de navigatie aeriana

18. Principalele atributii si responsabilitati ale furnizorului de servicii de navigatie aeriana (in
continuare - FSNA) in domeniul securitatii aviatiei civile sunt urmatoarele:

1) elaboreaza, aplica si mentine un program de securitate aeronautica propriu, aprobat de
catre AAC in conformitate cu prezentul Program si cu alte reglementari nationale in domeniul
securitatii aeronautice;

2) desemneaza un responsabil de securitate aeronautica care coordoneaza si asigura aplicarea
masurilor si a procedurilor prevazute in programul de securitate al FSNA;

3) organizeaza si mentine o structura functionald a serviciului de securitate propriu in functie
de importanta, marimea si vulnerabilitatea operatiunilor;

4) asigura masuri de control al accesului in facilitatile proprii similare celor prevazute pentru
zonele de securitate cu acces restrictionat ale aeroportului;

5) asigura recrutarea si instruirea personalului cu atributii in domeniul securitatii aviatiei civile
in conformitate cu cerintele prezentului Program si ale PNICSA;

6) asigura ca masurile si procedurile de securitate existente sa fie continuu revizuite, pentru a
face fata noilor amenintari si sa fie suficiente in cazul situatiilor de urgenta;

7) asigura aplicarea si urmareste respectarea dispozitiilor si normelor emise de catre AAC;

8) identifica vulnerabilitatile sistemului de securitate, inclusiv a echipamentelor de securitate si
a facilitatilor proprii pe teritoriul aeroportului si in afara acestuia, revizuieste cu regularitate
masurile de securitate ale acestora;

9) asigura evaluarea amenintarilor si managementul riscurilor.
Sectiunea a 4-a
Entitati care desfasoara activitati in zona
de operatiuni aeriene

19. Fiecare entitate aeronautica care desfasoara activitati in zona de operatiuni aeriene are
obligatia sa elaboreze si sa aplice un program de securitate propriu aprobat de AAC si sa desemneze
un responsabil de securitate aeronautica care va asigura aplicarea masurilor si procedurilor
prevazute in programul de securitate.

20. Fiecare entitate aeronautica care desfasoara activitati in zona de operatiuni aeriene este
responsabilda de controlul accesului prin facilitatile lui in concordanta cu prevederile si cerintele
programului de securitate al aeroportului daca:

1) facilitatile acesteia formeaza o parte a liniei de demarcatie dintre zona de operatiuni aeriene
si zona nonrestrictionata;

2) prin facilitatile acesteia se poate obtine acces din zona nonrestrictionata in zona de
operatiuni aeriene.



21. Fiecare entitate aeronautica care desfasoara activitati in zona de operatiuni aeriene
asigura respectarea de catre personalul propriu care desfasoara activitati in aeroport a prevederilor
programului de securitate si a procedurilor de securitate stabilite de operatorul aeroportuar.

22, Fiecare entitate aeronautica care desfasoara activitati in zona de operatiuni aeriene
informeaza operatorul aeroportuar asupra oricarui eveniment care ar putea afecta activitatea
normala desfasurata in aeroport.

23. Fiecare entitate aeronautica care desfasoara activitati in afara zonelor de operatiuni
aeriene, insa care conform normelor de securitate aeronautica, trebuie sa aplice standarde de
securitate aeronautica are obligatia sa elaboreze si sa aplice un program de securitate propriu
aprobat de AAC si sa desemneze un responsabil de securitatea aeronautica care va asigura aplicarea
masurilor si procedurilor prevazute in programul de securitate.

Sectiunea a 5-a
Transportatori aerieni

24, Principalele atributii si responsabilitati ale unui transportator aerian national in domeniul
securitatii aviatiei civile sunt urmatoarele:

1) elaboreaza, aplica si mentine un program de securitate propriu aprobat de catre AAC in
conformitate cu prezentul Program si cu alte reglementari in domeniu;

2) desemneaza un responsabil al securitatii aeronautice care sa coordoneze aplicarea masurilor
si a procedurilor prevazute in programul de securitate;

3) organizeaza si mentine o structura functionald a serviciului de securitate propriu in functie
de importanta, marimea si vulnerabilitatea operatiunilor;

4) asigura recrutarea si instruirea personalului cu atributii in domeniul securitatii aviatiei civile
in conformitate cu cerintele prezentului Program si cu cele ale PNICSA;

5) asigura aplicarea si urmareste respectarea dispozitiilor si a normelor emise de catre AAC;

6) informeaza operatorul aeroportului asupra oricarui eveniment care ar putea afecta
activitatea normald desfasurata in aeroport;

7) asigura respectarea de catre personalul propriu care desfasoara activitati in aeroport a
prevederilor programului de securitate si a procedurilor de securitate stabilite de catre operatorul
aeroportului;

8) asigura evaluarea amenintarilor si managementul riscurilor.

25. Transportatorii aerieni straini care opereaza curse comerciale pe/de pe aeroporturile din
Republica Moldova trebuie sa detina si sa implementeze un program de securitate a carui copie va fi
transmisa, la cerere, AAC pentru analiza conformitatii cu cerintele impuse de prezentul Program in
vederea validarii acestuia.

Sectiunea a 6-a
Comitetul National de Securitate Aeronautica

26. Comitetul National de Securitate Aeronautica este instituit in scopul asigurarii si



monitorizarii respectarii cadrului normativ privind securitatea aeronautica, inclusiv indeplinirea si
ajustarea cu regularitate a politicii nationale de securitate a aviatiei civile pentru a face fata
amenintarilor curente.

27. Comitetul National de Securitate Aeronautica are urmatoarele atributii, dar nu se limiteaza
la:

1) monitorizarea respectarii cadrului normativ privind securitatea aeronautica si inaintarea
propunerilor de elaborare sau de amendare a politicilor si a reglementarilor de securitate
aeronautica;

2) supravegherea constanta a aplicarii masurilor de securitate, elaborarea recomandarilor de
modificare a acestor masuri pentru a raspunde noilor tipuri de amenintari;

3) elaborarea recomandarilor pentru utilizarea si, dupa caz, dezvoltarea noilor aeroporturi, a
infrastructurii de securitate aeronautica, a tehnologiilor si a tehnicilor de securitate aeronautica;

4) asigurarea coordonarii masurilor de securitate a aviatiei intre ministere, departamente si
alte entitati responsabile de implementarea prezentului Program, in functie de forma si de impactul
amenintarilor;

5) analizarea periodica a rapoartelor si a recomandarilor inaintate de catre comisiile
aeroportuare de securitate aeronautica.

Sectiunea a 7-a
Comisia aeroportuara de securitate aeronautica

28. Pentru a asigura aplicarea, dezvoltarea si coordonarea procedurilor si masurilor de
securitate pe aeroport in conformitate cu cerintele prezentului Program, in toate aeroporturile din
Republica Moldova se instituie comisii aeroportuare de securitate aeronautica. Comisiile
aeroportuare de securitate aeronautica vor revizui continuu eficienta masurilor de securitate de pe
aeroport in baza unor analize de risc prezentate de aeroportul vizat, a evenimentelor curente si a
rezultatelor activitatilor de monitorizare a conformitatii la nivel de aeroport.

29. Principalele atributii si responsabilitati ale comisiei aeroportuare de securitate aeronautica
sunt reglementate de Legea nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica si Regulamentul-cadru
privind organizarea si functionarea comisiilor aeroportuare.

30. Regulamentul-cadru privind organizarea si functionarea comisiilor aeroportuare de
securitate aeronautica este parte componenta a prezentului Program, conform anexei nr. 1.

31. Regulamentul privind organizarea si functionarea fiecarei comisii aeroportuare de
securitate aeronautica se aproba de catre AAC, la propunerea operatorului aeroportuar.

32. Convocarea comisiilor aeroportuare de securitate aeronautica se realizeaza de catre
presedintele acestora de cel putin patru ori pe an sau de cate ori apare necesitatea.

33. Comisiile aeroportuare de securitate aeronautica prezinta anual, pana la data de 30
ianuarie, si/sau la solicitare, AAC si Comitetului National de Securitate Aeronautica informatia
privind nivelul securitatii aeronautice in aeroporturi, masurile si procedurile de securitate
aeronautica implementate si cele planificate, in vederea ridicarii nivelului securitatii aeronautice.



Sectiunea a 8-a
Alte autoritati si structuri competente

34. Principalele atributii si responsabilitati ale Serviciului de Informatii si Securitate in
domeniul securitatii aviatiei civile sunt reglementate de Legea nr.192/2019 privind securitatea
aeronautica.

35. Principalele atributii si responsabilitati ale Politiei de Frontiera in domeniul securitatii
aviatiei civile sunt reglementate de Legea nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica.

Capitolul III
PROGRAMELE DE SECURITATE
Sectiunea 1
Programul de securitate al operatorului aeroportuar

36. Un aeroport nu poate fi operat fara un program de securitate al operatorului aeroportuar,
aprobat de AAC.

37. Un program de securitate al operatorului aeroportuar trebuie cel putin:

1) sa detalieze masurile si procedurile de securitate specifice care trebuie puse in aplicare pe
aeroport, conform cerintelor Legii nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica si cerintelor
prezentului Program;

2) sa organizeze functiile si responsabilitatile de securitate ale operatorului, inclusiv sa
desemneze o persoana care va coordona punerea in aplicare a programului de securitate al
operatorului aeroportuar;

3) sa prevada infiintarea unei comisii aeroportuare de securitate aeronautica in conformitate
cu cerintele prevazute de Legea nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica si de prezentul
Program;

4) sa includa prevederi pentru respectarea si aplicarea cerintelor de securitate aeronautica la
proiectarea si la constructia infrastructurii/instalatiilor de aeroport, inclusiv la modificarea
infrastructurii/instalatiilor existente;

5) sa asigure masuri adecvate pentru a nu permite accesul aeronavelor care nu au fost supuse
examinarii de securitate aeronautica in zona de securitate cu acces restrictionat;

6) sa contina integral sau trimitere la planul de reglementare a situatiilor exceptionale legate
de actele de interventie ilicita, cu anexarea acestuia;

7) sa prevada masuri pentru protectia tehnologiilor informationale critice si a sistemelor de
comunicatii utilizate In scopuri de aviatie civila;

8) sa includa o politica interna adecvata si masuri conexe pentru cresterea gradului de
constientizare in randul personalului si pentru promovarea unei culturi a securitatii, precum si un
sistem de management al securitatii;

9) sa prevada modul de raportare a evenimentelor aeronautice si de pastrare a inregistrarilor;



10) sa contina orice alta procedura prescrisa de AAC in conformitate cu legislatia Republicii
Moldova;

11) sa fie revizuit si actualizat periodic, la necesitate, sau cel putin o data pe an.
Sectiunea a 2-a
Programul de securitate al transportatorului aerian

38. Un transportator aerian nu poate opera o aeronava fara un program de securitate aprobat
de AAC.

39. Un program de securitate al transportatorului aerian contine cel putin:

1) masuri si proceduri de securitate specifice care trebuie puse in aplicare de catre
transportatorul aerian, conform cerintelor Legii nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica si
cerintelor prezentului Program;

2) organizarea functiilor si responsabilitatilor de securitate ale operatorului, inclusiv
desemnarea unei persoane care va coordona punerea in aplicare a programului de securitate al
transportatorului aerian;

3) masuri de securitate specifice, inclusiv:

a) examinari de securitate ale aeronavelor in baza analizei de risc si asigurarea protectiei
aeronavei impotriva interventiilor neautorizate din momentul inceperii examinarii pana la plecarea
aeronavei;

b) proceduri pentru controlul de securitate a bagajelor de mana si a bagajelor de cala ale
pasagerilor;

c) proceduri pentru a se asigura ca orice obiecte ramase la bord dupa debarcarea pasagerilor,
la opririle de tranzit, sunt scoase din aeronava sau tratate in mod corespunzator inainte de plecarea
aeronavei;

d) stabilirea concordantei intre bagajele de cala cu pasagerii care se imbarca, inclusiv
pasagerii de tranzit si de transfer;

e) masuri si proceduri pentru a asigura securitatea si siguranta la bordul aeronavei care
transporta pasageri potentiali perturbatori;

f) proceduri pentru transportul armelor in cabina de pasageri a aeronavei si in cala aeronavei;

g) proceduri de zbor atunci cand un articol interzis este gasit sau sunt suspiciuni ca se afla la
bordul unei aeronave;

h) securitatea si controlul accesului la aeronavele parcate;
i) protectia bagajelor de cala, a marfurilor, a postei si a proviziilor de bord;

j) proceduri specifice aplicate de catre membrii de echipaj si de personalul de la sol in cazul
unor evenimente aeronautice de securitate;

k) proceduri cu privire la protectia documentelor care includ, dar nu se limiteaza la: etichetele



de bagaje, stocurile cartilor de imbarcare, manifestele de pasageri si de marfa, inclusiv punga
prevazuta cu elemente de probare a integritatii (in continuare - pungd STEB);

1) proceduri cu privire la controlul de securitate, protectia si controlul proviziilor;

m) proceduri pentru aplicarea masurilor de securitate pentru COMAIL (posta companiei) si
COMAT (materialele companiei);

n) proceduri pentru a asigura stabilirea masurilor de securitate pentru a preveni actele de
interventie ilicita pentru aeronave atunci cand acestea nu se afla in zone de securitate cu acces
restrictionat;

0) protectia tehnologiilor informationale critice si a sistemelor de comunicatii utilizate in
scopuri de aviatie civila;

p) pastrarea evidentelor amenintarilor cu bomba si metodologia utilizata la evaluarea si la
clasificarea acestora;

4) masuri pentru a asigura eficacitatea programului, inclusiv instruirea corespunzatoare a
personalului si evaluarea programului de securitate;

5) politica interna adecvata si masuri conexe pentru cresterea gradului de constientizare in
randul personalului si promovarea unei culturi a securitatii, precum si un sistem de management al
securitatii;

6) masuri pentru prevenirea imbarcarii pasagerilor perturbatori;

7) masuri pentru a se asigura ca pasagerii in punctele de imbarcare detin documentele
necesare pentru intrarea in statul de destinatie si/sau tranzit;

8) planul de reglementare a situatiilor exceptionale legate de actele de interventie ilicita,
integral sau trimitere, cu anexarea acestuia.

9) proceduri cu privire la raportarea evenimentelor aeronautice si pastrarea inregistrarilor;
10) orice alte prevederi prescrise de AAC in conformitate cu legislatia Republicii Moldova;

11) programul de securitate al transportatorului aerian este revizuit si actualizat periodic, la
necesitate, sau cel putin o data pe an.

Sectiunea a 3-a
Programul de securitate al agentului abilitat
si/sau expeditorului cunoscut

40. O intreprindere sau o organizatie care solicita aprobarea AAC in calitate de agent abilitat
sau expeditor cunoscut nu poate opera fara un program de securitate aprobat de AAC.

41. Programul de securitate al agentului abilitat si/sau expeditorului cunoscut contine cel
putin:

1) proceduri de securitate specifice care trebuie puse in aplicare de catre agentul abilitat si/sau
expeditorul cunoscut, conform cerintelor Legii nr.192/2019 privind securitatea aeronautica si



cerintelor prezentului Program;

2) detalii despre modul in care agentul abilitat si/sau expeditorul cunoscut va respecta si va
mentine cerintele stabilite iIn programul sau de securitate;

3) organizarea functiilor si responsabilitatilor de securitate ale agentului abilitat si/sau
expeditorului cunoscut, inclusiv desemnarea unei persoane care va coordona punerea in aplicare a
programului de securitate al operatorului aeroportuar;

4) proceduri specifice pentru:

a) asigurarea faptului cd, in cazul in care se efectueaza verificarea incarcaturii si a postei,
contorul de securitate este efectuat utilizand o metoda sau metode corespunzatoare, raportate la
natura Incarcaturii;

b) asigurarea ca incarcatura sau posta sunt protejate de interventii neautorizate si monitorizate
in fiecare etapa a manipularii lor;

c) aplicarea procedurilor specifice atunci cand este compromisa integritatea incarcaturii sau a
postei;

d) asigurarea aplicarii unor masuri de securitate sporite pentru incarcaturile si posta cu risc
sporit pentru a atenua in mod corespunzator amenintarile asociate acesteia;

e) asigurarea securitatii cladirilor, a spatiilor si a facilitatilor pentru transport, precum si a
controlului accesului, in vederea asigurarii protectiei incarcaturii sau a postei;

f) proceduri specifice de receptionare a incarcaturii sau a postei, proceduri de depozitare, de
transportare si de livrare, dupa caz;

g) recrutarea, instruirea, aplicarea verificarilor antecedentelor si certificarea personalului
implicat in implementarea controlului de securitate;

h) protectia tehnologiilor informationale critice si a sistemelor de comunicatii utilizate in
scopuri de aviatie civila;

i) raportarea evenimentelor aeronautice si pastrarea inregistrarilor;
5) orice alte prevederi prescrise de AAC in conformitate cu legislatia Republicii Moldova;

6) programul de securitate al agentului abilitat si/sau expeditorului este revizuit si actualizat
periodic, la necesitate, sau cel putin o data pe an.

Sectiunea a 4-a
Programul de securitate al furnizorului abilitat
si/sau furnizorului recunoscut

42. O intreprindere sau o organizatie al carei scop este furnizarea directa de provizii de
bord/alimente catre operatorii aerieni nu poate opera fara un program de securitate aprobat de AAC.

43. Programul de securitate al furnizorului abilitat si/sau furnizorului recunoscut contine cel
putin:



1) proceduri de securitate specifice care trebuie puse in aplicare de catre furnizorul abilitat
si/sau furnizorul recunoscut, conform cerintelor Legii nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica si
cerintelor prezentului Program;

2) detalii cu privire la modul in care furnizorul abilitat si/sau furnizorul recunoscut va respecta
si va mentine cerintele prevazute in programul de securitate;

3) organizarea functiilor si responsabilitatilor de securitate ale furnizorului abilitat si/sau
furnizorului recunoscut, inclusiv desemnarea unei persoane care va coordona punerea in aplicare a
programului de securitate al operatorului aeroportuar;

4) proceduri specifice pentru:

a) asigurarea aplicarii controlului de securitate corespunzator pentru proviziile de
bord/alimente;

b) asigurarea protectiei aprovizionarilor impotriva interventiilor neautorizate si aplicarea
procedurilor specifice atunci cand este compromisa integritatea bunurilor;

c) asigurarea securitatii cladirilor, a spatiilor si a facilitatilor pentru transport, precum si a
controlului accesului, in vederea asigurarii protectiei proviziilor de bord/alimente;

d) acceptarea, stocarea, prelucrarea, transportul si livrarea proviziilor de bord/alimente;

e) recrutarea, instruirea si efectuarea verificarilor antecedentelor personalului implicat in
implementarea controalelor de securitate;

f) protectia tehnologiilor informationale critice si a sistemelor de comunicatii utilizate in
scopuri de aviatie civila;

g) raportarea evenimentelor aeronautice si pastrarea inregistrarilor;
5) orice alte prevederi prescrise de AAC in conformitate cu legislatia Republicii Moldova;

6) programul de securitate al furnizorului abilitat si/sau furnizorului recunoscut este revizuit si
actualizat periodic, la necesitate, sau cel putin o data pe an.

Sectiunea a 5-a
Programul de securitate al FSNA

44. O intreprindere sau o organizatie al carei scop este furnizarea serviciilor de navigatie
aeriana nu poate opera fara un program de securitate aprobat de AAC.

45. Programul de securitate al FSNA contine cel putin:

1) proceduri de securitate specifice care trebuie puse in aplicare de catre FSNA conform
cerintelor Legii nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica si cerintelor prezentului Program;

2) detalii cu privire la modul in care FSNA va respecta si va mentine cerintele prevazute in
programul de securitate;

3) organizarea functiilor si a responsabilitatilor de securitate ale FSNA, inclusiv desemnarea
unei persoane care va coordona punerea in aplicare a programului de securitate al FSNA;



4) sistemul de management al securitatii;

5) dispozitii pentru a asigura concordanta cu programele de securitate aeronautica ale
aeroporturilor de operare;

6) sa contina integral sau trimitere la planul de reglementare a situatiilor exceptionale legate
de actele de interventie ilicita, cu anexarea acestuia;

7) proceduri specifice pentru:

a) coordonarea si comunicarea cu responsabilii din aeroport cu privire la problemele de
securitate si facilitare;

b) masurile de control al accesului pentru persoane si vehicule;

c) masuri de protectie a personalului, a facilitatilor, a sistemelor si a infrastructurii serviciilor
de navigatie aeriana;

d) recrutarea, instruirea si verificarea antecedentelor pentru tot personalul serviciilor de
navigatie aeriana care au acces neinsotit in zonele de securitate cu acces restrictionat;

e) identificarea si protectia tehnologiilor informationale critice si a sistemelor de comunicatie
aeronautica, navigatie si supraveghere impotriva atacurilor cibernetice sau a interferentelor care
pot pune in pericol securitatea aviatiei civile;

f) raportarea evenimentelor aeronautice si pastrarea inregistrarilor;
8) asigurarea securitatii cibernetice pentru tehnologia informatiei si comunicatiilor (TIC);
9) orice alte prevederi prescrise de AAC in conformitate cu legislatia Republicii Moldova;

10) programul de securitate al FSNA este revizuit si actualizat periodic, la necesitate, sau cel
putin o data pe an.

Sectiunea a 6-a
Programul de securitate al furnizorului

de servicii de deservire la sol

46. O intreprindere sau o organizatie al carei scop este furnizarea serviciilor de deservire la sol
la un aeroport din Republica Moldova nu poate opera fara un program de securitate aprobat de AAC.

47. Programul de securitate al furnizorului de servicii de deservire la sol contine cel putin:

1) proceduri de securitate aplicate de catre furnizorul de servicii de deservire la sol conform
cerintelor Legii nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica si cerintelor prezentului Program,
asigurand concordanta acestora cu programul de securitate al aeroportului de operare si/sau, dupa
caz, programele de securitate ale companiilor aeriene pe care le deserveste;

2) detalii cu privire la modul in care furnizorul de servicii de deservire la sol va respecta si va
mentine cerintele prevazute in programul de securitate;

3) organizarea functiilor si responsabilitatilor de securitate ale furnizorului de servicii de



deservire la sol, inclusiv desemnarea unei persoane care va coordona punerea in aplicare a
programului de securitate;

4) proceduri de recrutare, instruire si verificare a antecedentelor pentru personalul implicat in
implementarea controalelor de securitate;

5) planul de reglementare a situatiilor exceptionale legate de actele de interventie ilicita,
integral sau trimitere, cu anexarea acestuia;

6) proceduri specifice cu privire la:

a) asigurarea concordantei cu programele de securitate ale aeroportului de operare si/sau,
dupa caz, cu programele de securitate ale companiilor aeriene pe care le deserveste, pentru
deservirea pasagerilor, bagajelor, marfurilor, postei sau a aeronavei;

b) asigurarea faptului ca doar pasagerii, bagajele, marfurile sau posta, proviziile de bord sau
COMAT si COMAIL care au fost supuse controlului de securitate sunt incarcate pe aeronavele
angajate In aviatia civila;

c) protectia impotriva interventiilor neautorizate asupra bagajelor, marfurilor, postei si
proviziilor de bord care urmeaza sa fie transportate din punctul in care au fost supuse controlului de
securitate sau acceptate in grija furnizorului de servicii de deservire la sol sau operatorului aerian
deservit, oricare ar avea loc prima, pana la plecarea aeronavei pe care urmeaza sa fie transportate;

d) controlul de securitate repetat al bagajelor, incarcaturii, postei, proviziilor de bord, inainte
de a fi incarcate la bordul unei aeronave, daca exista motive pentru a suspecta ca integritatea
bagajelor, incarcaturii, postei, proviziilor de bord a fost pusa in pericol.

e) inregistrarile bagajelor, incarcaturii, postei, proviziilor de bord incarcate la bordul aeronavei
pe manifestul aeronavei;

f) inregistrarea bagajelor, incarcaturii, postei, proviziilor de bord in documentatia valida
verificata pentru incoerente si descris complet continutul;

g) faptul ca toate proviziile de bord, transporturile de marfa si posta sunt acoperite de o
declaratie valabila de securitate a lotului in format electronic sau pe hartie inainte de acceptare la
bordul navei;

h) faptul ca toate incidentele aparute in timpul deservirii aeronavelor, bagajelor, proviziilor de
bord, incarcaturii sau postei sunt raportate si tratate corespunzator;

i) raportarea evenimentelor aeronautice si pastrarea inregistrarilor;
7) orice alte prevederi prescrise de AAC in conformitate cu legislatia Republicii Moldova;

8) programul de securitate al furnizorului de servicii de deservire la sol este revizuit si
actualizat periodic, la necesitate, sau cel putin o data pe an.

Sectiunea a 7-a
Programele de securitate ale altor entitati aeronautice

48. Orice alta entitate aeronautica care, conform normelor de securitate aeronautica, trebuie
sa aplice standarde de securitate aeronautica nu poate opera fara un program de securitate aprobat



de AAC. Programul respectiv contine cel putin:

1) proceduri de securitate aplicate de catre entitatea aeronautica conform cerintelor Legii nr.
192/2019 privind securitatea aeronautica si cerintelor prezentului Program, asigurand concordanta
acestora, dupa caz, cu programul de securitate al aeroportului in care activeaza si/sau cu
programele de securitate ale companiilor aeriene pe care le deserveste si/sau cu programele de
securitate ale altor entitati aeronautice pentru care presteaza servicii si/sau bunuri;

2) detalii cu privire la modul in care entitatea aeronautica va respecta si va mentine cerintele
prevazute in programul de securitate;

3) organizarea functiilor si a responsabilitatilor de securitate ale entitatii aeronautice, inclusiv
desemnarea unei persoane care va coordona punerea in aplicare a programului de securitate;

4) proceduri de recrutare, instruire si verificare a antecedentelor pentru personalul implicat in
implementarea masurilor de securitate;

5) masuri si proceduri privind controlul intern al calitatii, inclusiv prevederi prin care entitatea
aeronautica urmeaza sa monitorizeze respectarea masurilor si a procedurilor respective;

6) proceduri cu privire la raportarea evenimentelor aeronautice si pastrarea inregistrarilor;
7) orice alte prevederi prescrise de AAC in conformitate cu legislatia Republicii Moldova.
Sectiunea a 8-a
Procedurile de securitate ale Politiei de Frontiera
49. Politia de Frontiera prin subdiviziunea care asigurara controlul de securitate al pasagerilor
si al bagajului de mana, bagajului de cald, marfurilor, postei, proviziilor de bord si al proviziilor de
aeroport pe un aeroport din Republica Moldova elaboreaza si implementeaza proceduri pentru

asigurarea controlului de securitate, aprobate de AAC.

50. Procedurile de securitate pentru Politia de Frontiera sunt prezentate pentru coordonare
operatorului aeroportuar pe care isi desfasoara activitatea, inainte de aprobarea AAC.

51. Procedurile de securitate pentru Politia de Frontiera includ cel putin:

1) proceduri de securitate aplicate de catre Politia de Frontiera conform cerintelor Legii nr.
192/2019 privind securitatea aeronautica si cerintelor prezentului Program, asigurand concordanta
acestora cu programele de securitate ale aeroportului de operare;

2) organizarea functiilor si a responsabilitatilor de securitate ale Politiei de Frontiera, inclusiv
desemnarea unei persoane care va coordona punerea in aplicare a procedurilor de securitate;

3) prevederi pentru participarea si realizarea masurilor prevazute de planul de reglementare a
situatiilor exceptionale legate de actele de interventie ilicita a aeroportului de operare;

4) proceduri de recrutare, instruire si verificare a antecedentelor pentru personalul implicat in
implementarea controalelor de securitate;

5) proceduri cu privire la raportarea evenimentelor aeronautice si la pastrarea inregistrarilor;

6) orice alte prevederi prescrise de AAC in conformitate cu legislatia Republicii Moldova.



52. Procedurile de securitate ale Politiei de Frontiera sunt revizuite si actualizate periodic, la
necesitate, sau cel putin o data pe an.

Sectiunea a 9-a
Prevederi pentru aprobarea
programelor/procedurilor de securitate

53. Inainte ca un program de securitate/niste proceduri de securitate sa fie aprobat(e),
reprezentantii entitatilor prevazute la pct. 3 din prezentul Program (in continuare - solicitanti)
inainteaza proiectul programului/procedurilor catre AAC pentru examinare si aprobare.

54. Pentru aprobare, solicitantul depune doua exemplare semnate in atentia AAC, personal sau
prin intermediul unui reprezentant imputernicit conform legii, fie prin scrisoare recomandatd, prin
intermediul sistemelor informationale dedicate, fie prin posta electronica (sub forma de document
electronic cu semnatura electronica avansata calificata, prin intermediul mijloacelor electronice de
comunicare).

55. AAC examineaza si emite decizia cu privire la aprobarea programelor/procedurilor de
securitate in termen de 30 de zile lucratoare de la data receptionarii documentelor.

56. Depistarea de catre AAC a unor neconcordante cu prevederile legislatiei nationale, inclusiv
cu prezentul Program serveste drept temei pentru sistarea termenului de examinare si aprobare a
programului/procedurilor solicitantului. AAC va notifica in termen proxim solicitantul despre
sistarea procesului de examinare si aprobare si va informa solicitantul despre cerintele prevazute de
lege care nu sunt indeplinite, indicand expres ce trebuie sa modifice, prezinte si/sau sa efectueze
solicitantul pentru continuarea examinarii si aprobarii programelor/procedurilor de securitate.

57. Suspendarea nu poate fi aplicata pentru o perioada mai mare de 30 de zile de la data
notificarii.

58. In cazul in care nu au fost intrunite conditiile necesare stabilite de legislatie, inclusiv de
prezentul Program, pentru aprobarea programelor/procedurilor de securitate sau nu au fost
indeplinite cerintele legale solicitate in perioada suspendarii, AAC va refuza aprobarea
programelor/procedurilor de securitate.

59. Solicitantul poarta raspundere penala si/sau, dupa caz, contraventionala pentru
prezentarea datelor false si/sau neactualizate, declararea informatiilor false si/sau
depunerea/prezentarea actelor false.

Sectiunea a 10-a
Modificari la programele/procedurile de securitate.
Aprobarea modificarilor programelor/procedurilor de securitate

60. In orice moment, atunci cand programul/procedurile sau parti din program/proceduri de
securitate nu corespund situatiei reale, entitatea:

1) notifica imediat AAC, dar nu mai tarziu de 1 zi lucratoare, despre acest fapt;

2) notifica imediat AAC, dar nu mai tarziu de 1 zi lucratoare de la data depistarii



neconformitatii, despre masurile provizorii intreprinse pentru asigurarea unui nivel adecvat de
securitate; si

3) in termen de maximum 15 zile lucratoare de la notificarea prevazuta la subpct.1) elaboreaza
modificari la programele/procedurile de securitate si le inainteaza spre examinare si aprobare AAC.

61. In cazul in care AAC constatd cd programul/procedurile de securitate nu corespund
situatiei reale, va solicita imediat prezentarea masurilor provizorii intreprinse sau, dupa caz, va
identifica masuri care urmeaza a fi intreprinse pentru asigurarea unui nivel adecvat de securitate,
fiind aplicate in continuare prevederile pct. 60 subpct. 2) si 3), termenul de referinta fiind ziua
solicitarii de catre AAC.

62. Nerespectarea prevederilor prezentei sectiuni, inclusiv in cazul in care AAC identifica ca
programul/procedurile de securitate nu corespund situatiei reale, iar entitatea responsabila nu a
respectat prevederile pct. 60, constituie o neconformitate de nivelul 2, conform prevederilor Codului
aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017.

Titlul 11
MASURI DE SECURITATE
Capitolul I
SECURITATEA AEROPORTUARA
Sectiunea 1
Dispozitii generale

63. Autoritatile publice, structurile cu competente in domeniul securitatii aeronautice,
operatorii aerieni si operatorii aeroportuari vor asigura realizarea masurilor de securitate a aviatiei
civile, in conformitate cu prezentul capitol.

64. In sensul prezentului capitol, o aeronava, un autobuz, un carucior de bagaje sau orice alt
mijloc de transport, precum si un pasaj sau o pasarela telescopica se considera ca fiind o parte a
unui aeroport.

65. Masurile de securitate alternative, specifice pentru aerodromuri (inclusiv aeroporturi si
heliporturi), aplicabile pentru operatiunile de aviatie civila din toate categoriile prevazute la art. 45
alin. (1) din Legea nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica fac obiectul dispozitiilor
suplimentare de securitate emise de AAC.

66. Aeronavele stationate in zonele demarcate ale aeroporturilor carora li se aplica masurile
alternative de securitate mentionate la art. 45 din Legea nr. 192/2019 privind securitatea
aeronautica sunt separate de aeronavele carora li se aplica integral standardele de baza, in scopul
de a se asigura ca standardele de securitate aplicate acestora din urma, precum si pasagerilor,
bagajelor, marfurilor si postei acestora nu sunt compromise.

Sectiunea a 2-a
Cerinte privind planificarea aeroportuara

Subsectiunea 1



Demarcatii

67. La proiectarea si/sau construirea infrastructurii aeroportuare sau la modificarea
infrastructurii aeroportuare existente, operatorii aeroportuari respecta cerintele prevazute in
prezentul Program si in normele sale de aplicare.

68. Operatorul aeroportuar stabileste demarcatii dintre zona nonrestrictionata, zona de
operatiuni aeriene, zonele de securitate cu acces restrictionat, partile critice si, dupa caz, zonele
demarcate care vor fi clar identificabile in fiecare aeroport, pentru a permite luarea masurilor de
securitate corespunzatoare.

69. Demarcatia dintre zona nonrestrictionata, zona de operatiuni aeriene si, dupa caz, zona
demarcata a aeroportului careia i se aplica masurile alternative de securitate mentionate la art. 45
din Legea nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica trebuie sa fie sub forma unei obstructii
fizice, clar vizibila publicului larg, care impiedica accesul neautorizat al persoanelor.

70. Operatorii aeroportuari stabilesc pe aeroport zone demarcate pentru zonele in care traficul
este limitat la una sau la mai multe categorii specificate la art. 45 alin. (1) din Legea nr. 192/2019
privind securitatea aeronautica.

Subsectiunea a 2-a
Zona nonrestrictionata

71. Operatorii aeroportuari vor stabili si vor contura formal zonele nonrestrictionate ale unui
aeroport, care pot include zonele adiacente ale aeroportului, diverse facilitati, terminalul
aeroportuar, infrastructura critica si infrastructura publica, tinand cont de amenintarile sau riscurile
locale si orice limitari operationale. Operatorii aeroportuari in baza unei analize de risc vor stabili si
vor aplica un set de masuri pentru diminuarea riscurilor si prevenirea actelor de interventie ilicita.

72. Operatorii aeroportuari vor coordona punerea in aplicare a masurilor de securitate pentru
zonele nonrestrictionate cu comisia aeroportuara de securitate aeronautica.

Subsectiunea a 3-a
Zonele de securitate cu acces restrictionat
73. Zonele de securitate cu acces restrictionat includ cel putin:

1) o parte a unui aeroport la care au acces pasagerii care pleaca si care au fost supusi
controlului de securitate;

2) o parte a unui aeroport prin care pot sa treaca sau in care pot fi pastrate bagajele de cala
care urmeaza sa plece si care au fost supuse controlului de securitate, cu exceptia cazului in care
este vorba despre bagaje securizate;

3) o parte a unui aeroport destinata pentru parcarea unei aeronave in vederea imbarcarii sau
incarcarii acesteia.

74. O parte a unui aeroport este considerata ca fiind o zona de securitate cu acces restrictionat
cel putin pe parcursul perioadei in care au loc activitatile mentionate la pct. 73.

75. Atunci cand se stabileste o zona de securitate cu acces restrictionat, o examinare de



securitate a partilor care ar fi putut fi contaminate trebuie efectuata de catre operatorul aeroportuar
imediat inainte de stabilirea unei astfel de zone, pentru a se asigura in mod rezonabil ca aceasta nu
contine articole interzise. Aceasta dispozitie se considera indeplinita in cazul aeronavelor supuse
unei examinari de securitate.

76. Ori de cate ori persoane neautorizate ar fi putut avea acces in zone de securitate cu acces
restrictionat, operatorul aeroportuar efectueaza, cat mai repede posibil, o examinare de securitate a
partilor care ar fi putut fi contaminate pentru a se asigura in mod rezonabil ca acestea nu contin
articole interzise. Aceasta dispozitie se considera indeplinita in cazul aeronavelor supuse unei
examinari de securitate.

Subsectiunea a 4-a
Partile critice ale zonelor de securitate
cu acces restrictionat

77. In aeroporturile in care mai mult de 60 de persoane detin legitimatii de aeroport care
permit accesul in zonele de securitate cu acces restrictionat, operatorii aeroportuari stabilesc parti
critice ale zonelor de securitate cu acces restrictionat.

78. Definirea si delimitarea partilor critice ale zonelor de securitate cu acces restrictionat
trebuie sa fie facuta astfel incat sa se asigure ca nu are loc o contaminare a pasagerilor care au fost
deja supusi controlului de securitate (care isi incep calatoria sau sunt in transfer) si a bagajelor de
mana ale acestora, precum si a bagajelor de cala supuse controlului de securitate la plecare (la
inceputul calatoriei sau in transfer).

79. Partile critice ale zonelor de securitate cu acces restrictionat includ cel putin:

1) toate partile unui aeroport la care au acces pasagerii care pleaca si au fost supusi
controlului de securitate;

2) toate partile unui aeroport prin care pot sa treaca sau in care pot fi pastrate bagajele de cala
ce urmeaza sa plece si au fost supuse controlului de securitate, cu exceptia cazului in care este
vorba despre bagaje securizate.

O parte a unui aeroport este considerata critica cel putin pe perioada in care au loc activitatile
mentionate la subpct. 1) sau 2).

80. Atunci cand se stabileste o parte critica, o examinare de securitate a partilor care ar fi
putut fi contaminate trebuie efectuata de catre operatorul aeroportuar imediat inainte de stabilirea
unei astfel de parti, pentru a se asigura in mod rezonabil cd aceasta nu contine articole interzise.
Aceasta dispozitie se considera indeplinita in cazul aeronavelor supuse unei examinari de securitate.

81. O examinare de securitate a partilor critice care ar fi putut fi contaminate trebuie efectuata
cat mai repede posibil pentru a se asigura in mod rezonabil ca acestea nu contin articole interzise,
ori de cate ori au avut acces la parti critice:

1) persoane care nu au fost supuse controlului de securitate;

2) pasageri si membri ai echipajului care sosesc din alte state decat statele membre ale UE sau
pentru care UE si/sau Republica Moldova a recunoscut ca aceste state nu aplica standarde de
securitate echivalente cu cele aplicabile in UE si/sau Republica Moldova;



3) pasageri si membri ai echipajului care sosesc din aeroporturile UE pentru care s-au aplicat
masuri derogatorii de la standardele de baza comune, in conformitate cu articolul 1 din
Regulamentul (UE) nr. 1254/2009 al Comisiei din 18 decembrie 2009 de stabilire a criteriilor care sa
permita statelor membre sa deroge de la standardele de baza comune privind securitatea aviatiei
civile si sa adopte masuri de securitate alternative (publicat in JO L 338, 19.12.2009, p. 17), cu
exceptia cazului in care acestia sunt intampinati la sosire si insotiti in afara zonelor respective in
conformitate cu pct. 117;

4) pasageri si membri ai echipajului care sosesc din aeroporturile nationale pentru care s-au
aplicat derogari de la standardele de baza, conform prevederilor art. 45 din Legea nr. 192/2019
privind securitatea aeronautica, cu exceptia cazului in care acestia sunt intampinati la sosire si insotiti
in afara zonelor respective in conformitate cu pct. 117.

82. Se considera ca dispozitiile pct. 81 sunt respectate in cazul aeronavelor supuse unei
examinari de securitate si nu se aplica in cazul in care persoanele care fac obiectul unor exceptari
sau proceduri speciale de control de securitate au avut acces la parti critice.

83. In ceea ce priveste cazurile prevazute la pct. 81 subpct. 2)-4), examinarea de securitate se
aplica doar partilor critice care sunt utilizate de bagajele de cala deja supuse controlului de
securitate si/sau de pasagerii care pleaca si au fost deja supusi controlului de securitate si care nu
pleaca cu aceeasi aeronava ca respectivii pasageri si membri ai echipajului.

Sectiunea a 3-a
Controlul accesului
Subsectiunea 1
Accesul in zona de operatiuni aeriene

84. Accesul in zona de operatiuni aeriene este autorizat de operatorul aeroportuar in comun cu
Politia de Frontiera si numai daca persoanele sau vehiculele au un motiv intemeiat sa se afle in
aceasta zona. Tururile de aeroport cu ghid, efectuate sub escorta unor persoane autorizate, sunt
considerate a avea un motiv intemeiat.

85. Pentru ca unei persoane sa i se permita accesul in zona de operatiuni aeriene, aceasta va
detine o autorizatie.

86. Pentru ca unui vehicul sa i se permita accesul in zona de operatiuni aeriene, pe parbrizul
vehiculului va fi afisat un permis de acces pentru vehicule.

87. Persoanele aflate in zona de operatiuni aeriene vor prezenta, la cerere, autorizatia pentru
control.

Subsectiunea a 2-a
Accesul in zonele de securitate cu acces restrictionat

88. Accesul in zona de securitate cu acces restrictionat este permis doar daca persoanele sau
vehiculele au un motiv intemeiat sa se afle in aceasta zona. Tururile de aeroport cu ghid, efectuate
sub escorta unor persoane autorizate, sunt considerate a avea un motiv intemeiat. Controlul
accesului este efectuat de Politia de Frontiera in comun cu operatorii aeroportuari.



89. Pentru ca unei persoane sa i se permita accesul in zonele de securitate cu acces
restrictionat, aceasta va prezenta una dintre urmatoarele autorizatii:

1) carte de imbarcare valabila; sau

2) legitimatie de membru de echipaj valabila; sau

3) legitimatie de aeroport valabila; sau

4) legitimatie valabila de inspector aeronautic emisa de AAC;
5) orice legitimatie valabila emisa sau recunoscuta de AAC.

In mod alternativ, se poate acorda accesul dupa identificarea pozitiva prin intermediul
verificarii datelor biometrice.

90. Pentru ca unui vehicul sa i se permita accesul in zonele de securitate cu acces restrictionat,
pe parbrizul vehiculului va fi afisat un permis de acces pentru vehicule.

91. Politia de Frontiera inainte de a permite unei persoane accesul in zonele de securitate cu
acces restrictionat verifica cartea de imbarcare pentru a se asigura in mod rezonabil ca respectivul
document este valabil.

Operatorul aeroportuar inainte de a permite unei persoane accesul in zonele de securitate cu
acces restrictionat verifica legitimatia mentionata la pct. 89 subpct. 2)-5) pentru a se asigura in mod
rezonabil ca respectiva legitimatie este valabila si ca persoana care o prezinta este titularul.

92. in cazul utilizarii identificarii biometrice, verificarea trebuie sa asigure ca persoana care
intentioneaza sa dobandeasca accesul in zonele de securitate cu acces restrictionat detine una
dintre autorizatiile enumerate la pct. 89 si ca aceasta autorizatie este valabila si nu a fost invalidata.

93. Pentru a preveni accesul neautorizat in zonele de securitate cu acces restrictionat,
punctele de acces trebuie sa fie controlate:

1) cu un sistem electronic care limiteaza accesul la cate o persoana pe rand; sau
2) de catre persoane autorizate care efectueaza controlul accesului.

Limitarea la o singura persoana pe rand, mentionata la subpct. 1), nu se aplica la punctele de
acces utilizate exclusiv de personalul responsabil cu aplicarea legii.

94. Inainte ca unui vehicul sd i se permitd accesul in zonele de securitate cu acces
restrictionat, operatorul aeroportuar verifica permisul de acces pentru vehicule, pentru a se asigura
ca documentul este valabil si ca acesta corespunde vehiculului respectiv.

Subsectiunea a 3-a
Cerinte privind legitimatiile de membru
de echipaj si legitimatiile de aeroport

95. Legitimatia de membru de echipaj a unui angajat de un transportator aerian, emisa de
AAC, si legitimatia de aeroport emisa de operatorul aeroportuar pot fi emise numai pentru o
persoana care are o necesitate operationala si care a trecut cu succes printr-o verificare aprofundata



a antecedentelor.

96. Legitimatia de membru de echipaj si legitimatia de aeroport se emit pentru o perioada de
maximum cinci ani.

97. Legitimatia unei persoane care nu trece cu succes verificarea aprofundata a
antecedentelor este dezactivata sau retrasa imediat si restituita autoritatii aeroportuare sau entitatii
emitente.

98. Legitimatia se poarta la vedere cel putin atunci cand titularul se afla intr-o zona de
securitate cu acces restrictionat. O persoana care nu isi poarta legitimatia la vedere in zonele de
securitate cu acces restrictionat, altele decat cele in care sunt prezenti pasageri, este somata de
catre persoanele responsabile de aplicarea pct. 143 subpct. 3) si, daca este cazul, este raportata.

99. Legitimatia de membru de echipaj sau legitimatia de aeroport este returnata imediat
entitatii emitente:

1) la cererea entitatii emitente sau a operatorului aeroportuar, dupa caz;

2) la incetarea contractului de muncg;

3) la schimbarea angajatorului;

4) la schimbarea necesitatii de a avea acces in zonele pentru care s-a acordat autorizatie;
5) la expirarea legitimatiei;

6) la retragerea sau suspendarea legitimatiei.

100. Entitatea emitenta este notificata imediat in cazul pierderii, furtului sau nereturnarii unei
legitimatii.

101. O legitimatie electronica este dezactivata imediat in urma returnarii, a expirarii, a
retragerii sau a notificarii pierderii, a furtului sau a nereturnarii acesteia.

Subsectiunea a 4-a
Cerinte suplimentare privind legitimatiile
de membru de echipaj

102. Legitimatia de membru de echipaj a unui angajat de catre un transportator aerian din
Republica Moldova trebuie sa contina cel putin:

1) numele si fotografia titularului;
2) numele transportatorului aerian;
3) cuvantul ,,crew” in limba engleza;
4) data expirarii.

Subsectiunea a 5-a



Cerinte suplimentare privind legitimatiile de aeroport

103. Legitimatia de aeroport trebuie sa contina:

1) numele si fotografia titularului;

2) numele angajatorului titularului, cu exceptia cazurilor in care este programat electronic;
3) numele entitatii emitente sau numele aeroportului;

4) zonele pentru care titularul este autorizat sa aiba acces;

5) data expirarii, cu exceptia cazurilor in care este programata electronic.

Numele si zonele de acces pot fi inlocuite de o identificare echivalenta.

104. Pentru a impiedica utilizarea frauduloasa a legitimatiilor de aeroport, operatorul
aeroportuar implementeaza un sistem care sa ofere o asigurare rezonabila ca tentativele de utilizare
a legitimatiilor pierdute, furate sau nereturnate sunt detectate. La detectarea unor astfel de
tentative operatorul aeroportuar ia masuri corespunzatoare.

Subsectiunea a 6-a
Cerinte privind permisele de acces pentru vehicule

105. Operatorul aeroportuar poate emite un permis de acces pentru vehicule numai in cazul in
care s-a constatat o necesitate operationala.

106. Un permis de acces pentru vehicule este propriu vehiculului in cauza si prezinta:
1) zonele pentru care vehiculul este autorizat sa aiba acces; si

2) data expirarii.

107. Un permis electronic de acces pentru vehicule este:

1) fixat pe vehicul intr-un mod care sa garanteze ca nu poate fi transferat; sau

2) legat de utilizatorul inregistrat al vehiculului, persoana fizica sau juridica cu ajutorul unei
baze de date securizate de inregistrare a vehiculelor.

Nu este necesar ca permisele electronice de acces pentru vehicule sa indice zonele in care
vehiculul este autorizat sa aiba acces sau data expirarii, cu conditia ca aceste informatii sa poata fi
citite electronic si verificate inainte de acordarea accesului in zonele de securitate cu acces
restrictionat. Permisele electronice de acces pentru vehicule trebuie sa poata fi citite electronic in
zona de operatiuni aeriene.

108. Permisul de acces pentru vehicule este afisat intr-un loc vizibil ori de cate ori vehiculul se
afla in zona de operatiuni aeriene.

109. Permisul de acces pentru vehicule este returnat imediat entitatii emitente:

1) la cererea entitatii emitente;



2) atunci cand vehiculul urmeaza sa nu mai fie utilizat pentru acces in zona de operatiuni
aeriene;

3) la expirarea permisului de acces, cu exceptia cazului in care acesta este invalidat in mod
automat.

110. Entitatea emitenta este notificata imediat in cazul pierderii, al furtului sau al nereturnarii
unui permis de acces pentru vehicule.

111. Un permis electronic de acces pentru vehicule este dezactivat imediat in urma returnarii,
a expirarii sau a notificarii pierderii, a furtului sau a nereturnarii.

112. Pentru a impiedica utilizarea frauduloasa a permiselor de acces pentru vehicule,
operatorul aeroportuar stabileste un sistem care sa ofere o asigurare rezonabila ca sunt detectate
tentativele de utilizare a permiselor de acces pentru vehicule care au fost pierdute, furate sau
nereturnate. La detectarea unor astfel de tentative se iau masuri corespunzatoare.

113. Vehiculele care sunt utilizate numai in zona de operatiuni aeriene si care nu au
permisiunea de a circula pe drumurile publice pot fi exceptate de la aplicarea pct. 106-112, cu
conditia sa aiba un marcaj exterior clar care sa indice faptul ca sunt vehicule operationale folosite in
aeroportul respectiv.

114. Operatorul aeroportuar stabileste in programul sau de securitate criterii si limitari pentru
exceptari acordate vehiculelor care sunt utilizate numai in zona de operatiuni aeriene si care nu au
permisiunea de a circula pe drumurile publice.

Subsectiunea a 7-a
Accesul cu insotire

115. Membrii de echipaj, altii decat cei care detin o legitimatie de aeroport valabila, sunt
insotiti In permanentd atunci cand se afla in zone de securitate cu acces restrictionat, altele decat:

1) zonele in care pot fi prezenti pasageri;

2) zonele aflate in imediata apropiere a aeronavei cu care au sosit sau cu care urmeaza sa
plece;

3) zonele destinate pentru echipaje;

4) distantele dintre terminal sau punctul de acces si aeronava cu care au sosit sau cu care vor
pleca membrii echipajului.

116. Operatorul aeroportuar poate stabili in programul sau de securitate proceduri aplicabile
in mod exceptional cu privire la exceptarile de la respectarea cerintelor de la pct. 103 si a
obligatiilor privind verificarea antecedentelor aplicabile unor persoane, cu conditia ca acestea sa fie
insotite In permanenta atunci cand se afla in zone de securitate cu acces restrictionat.

117. Operatorul aeroportuar se asigura ca insotitorul:
1) detine o legitimatie valabila conform dispozitiilor de la pct. 89 subpct. 3)-5);

2) este autorizat de catre operatorul aeroportuar si insoteste persoane in zonele de securitate
cu acces restrictionat;



3) are in permanenta persoana/persoanele insotita/insotite in raza sa vizuala directa;

4) se asigura in mod rezonabil ca persoana/persoanele insotita/insotite nu incalca normele de
securitate.

118. Un vehicul poate fi exceptat de la respectarea cerintelor de la pct. 105-114 cu conditia ca
este insotit in permanenta atunci cand se afla in zona de operatiuni aeriene.

119. In cazul in care un pasager nu caldtoreste in cadrul unui contract de transport aerian care
are drept rezultat emiterea unei carti de imbarcare sau a unui permis echivalent, un membru al
echipajului care insoteste acest pasager poate fi exceptat de la cerintele mentionate la pct. 117
subpct. 1).

120. Criteriile de respingere a cererii de emitere a unei legitimatii de aeroport sunt:
1) este parte la proces penal in calitate de banuit, invinuit sau inculpat;

2) a fost condamnat pentru o infractiune si inregistrarile nu au fost sterse din baza de date cu
cazierele judiciare detaliate;

3) a prezentat informatii false sau eronate in chestionarul cu date personale sau in
documentele anexate la dosar;

4) este dependent de o substanta narcotica sau psihotropa, alcool sau jocuri de noroc;

5) sufera de tulburari psihice care ii limiteaza capacitatea de a-si constientiza sau dirija
actiunile.

121. Orice alte exceptari fac obiectul dispozitiilor suplimentare de securitate emise de AAC.
Sectiunea a 4-a
Controlul de securitate al persoanelor, altele
decat pasagerii, si al articolelor transportate

122. Politia de Frontiera in comun cu operatorii aeroportuari sunt responsabili de controlul de
securitate al persoanelor, altele decat pasagerii, si al articolelor transportate.

123. Reprezentantul Politiei de Frontiera in baza informatiilor operative sau avand suspiciuni
intemeiate poate repeta controlul de securitate prin metoda controlului manual.

124. Persoanele, altele decat pasagerii, sunt supuse controlului de securitate de catre
operatorul aeroportuar prin unul dintre urmatoarele mijloace:

1) control manual;

2) poarta detectoare de metale (WTMD);

3) echipamente de detectare a urmelor de explozibili (ETD);
4) scanere de securitate care nu utilizeaza radiatii ionizante;

5) echipamente de detectare a urmelor de explozibili (ETD) in combinatie cu detectoare



portabile de metale (HHMD);
6) echipamente de detectare a metalelor din incaltaminte (SMD);
7) echipamente de detectare a explozibililor din incaltaminte (SED).

Echipamentele SMD si SED pot fi utilizate numai ca mijloace suplimentare de control de
securitate.

125. In ceea ce priveste controlul de securitate al persoanelor, altele decat pasagerii, se aplica
prevederile de la pct. 183, 187-189 si 192-197.

126. Operatorii aeroportuari si Politia de Frontiera utilizeaza echipamentele ETD si ETD in
combinatie cu echipamentele SED numai ca mijloace suplimentare de control de securitate al
persoanelor, altele decat pasagerii, sau intr-o alternanta imprevizibila cu controalele manuale,
controalele manuale in combinatie cu echipamentele SMD, poarta detectoare de metale sau
scanerele de securitate.

127. Articolele transportate de persoane, altele decat pasagerii, sunt supuse controlului de
securitate de catre Politia de Frontiera in comun cu operatorul aeroportuar, prin unul dintre
urmatoarele mijloace:

1) control manual;

2) echipamente cu raze X;

3) sisteme de detectare a explozibililor (EDS);

4) echipamente de detectare a urmelor de explozibili (ETD).

128. In ceea ce priveste controlul de securitate al articolelor transportate de alte persoane
decat pasagerii, se aplica prevederile de la pct. 212-215, 217 si 218.

129. Operatorii aeroportuari pot utiliza echipamentele de detectare a urmelor de explozibili
numai ca mijloace suplimentare de control de securitate al articolelor transportate de persoane,
altele decat pasagerii, sau intr-o alternanta imprevizibila cu controalele manuale, echipamentele cu
raze X sau sistemele de detectare a explozibililor.

130. Atunci cand persoanele, altele decat pasagerii, si articolele transportate sunt supuse
controlului de securitate in mod continuu si aleatoriu, frecventa trebuie stabilita de operatorul
aeroportuar pe baza unei evaluari a riscurilor.

131. Animalele utilizate pentru a raspunde unor nevoi operationale si conduse de o persoana
detindtoare a unei legitimatii de aeroport valabila trebuie supuse unui control vizual inainte de
acordarea accesului in zonele de securitate cu acces restrictionat.

132. Exceptarile si procedurile speciale aplicabile prezentei sectiuni sunt obiectul dispozitiilor
suplimentare de securitate emise de AAC.

Sectiunea a 5-a
Examinarea vehiculelor

133. Politia de Frontiera in comun cu operatorii aeroportuari sunt responsabili de



implementarea controlului de securitate al vehiculelor.

134. Reprezentantul Politiei de Frontiera in baza informatiilor operative sau avand suspiciuni
intemeiate poate repeta controlul de securitate prin metoda controlului manual.

Subsectiunea 1
Vehicule care intra in parti critice

135. Toate vehiculele sunt examinate de catre operatorul aeroportuar inainte de a intra in
parti critice. Dupa examinare si pana la intrarea in partile critice, acestea sunt protejate de orice
interventie ilicita.

136. Soferul si orice alti pasageri ai vehiculului nu trebuie sa se afle in vehicul in timpul
efectuarii examinarii. Acestora li se cere sa isi scoata bunurile personale din vehicul si sa le ia cu ei
pentru controlul de securitate.

137. Operatorul aeroportuar elaboreaza metodologii clare care sa asigure caracterul aleatoriu
al selectarii zonelor vehiculelor ce urmeaza sa fie examinate.

138. Exceptarile si procedurile speciale aplicabile prezentei subsectiuni sunt obiectul
dispozitiilor suplimentare de securitate emise de AAC.

Subsectiunea a 2-a
Vehicule care intra in zone de securitate
cu acces restrictionat, altele decat parti critice

139. Soferul si orice alti pasageri ai vehiculului nu trebuie sa se afle in vehicul in timpul
efectuarii examinarii. Acestora li se cere sa isi scoata bunurile personale din vehicul si sa le ia cu ei
pentru controlul de securitate.

140. Politia de Frontiera in comun cu operatorii aeroportuari elaboreaza metodologii clare
care sa asigure caracterul aleatoriu al zonelor vehiculelor care urmeaza sa fie examinate.

Subsectiunea a 3-a
Metode de examinare

141. Un control manual consta in verificarea manuala completa a zonelor selectate, inclusiv a
continutului acestora, pentru a se asigura in mod rezonabil ca acestea nu contin articole interzise.

142. Echipamentele de detectare a urmelor de explozibili sunt utilizate numai ca mijloace
suplimentare de examinare a vehiculelor.

Sectiunea a 6-a
Supravegherea, patrularea si alte controale fizice

143. Operatorul aeroportuar este responsabil de efectuarea activitatilor de supraveghere si de
patrulare pentru a monitoriza:

1) demarcatiile dintre zona nonrestrictionata, zona de operatiuni aeriene, zonele de securitate cu



acces restrictionat, partile critice si, daca este cazul, zonele demarcate;

2) zonele din terminal si zonele din vecinatatea acestuia care sunt accesibile publicului,
inclusiv parcarile si drumurile;

3) purtarea la vedere a legitimatiilor de catre persoanele aflate in zonele de securitate cu acces
restrictionat, altele decat cele in care sunt prezenti pasageri, precum si valabilitatea acestor
legitimatii;

4) afisarea si valabilitatea permiselor de acces pentru vehiculele aflate in zona de operatiuni
aeriene;

5) bagajele de cala, marfurile si posta, proviziile de bord, precum si posta si marfurile
operatorilor aerieni aflate in parti critice, care asteapta sa fie incarcate.

144. Frecventa si mijloacele cu care se efectueaza activitatile de supraveghere si de patrulare
se bazeaza pe o evaluare a riscurilor, aprobata de AAC si realizata de catre operatorul aeroportuar.

145. La evaluarea riscurilor prevazuta la pct. 144, operatorul aeroportuar va tine cont de:
1) marimea aeroportului, inclusiv numarul si natura operatiunilor;
2) configuratia aeroportului, in special interconexiunile dintre zonele stabilite in aeroport;

3) posibilitatile si limitarile pe care le prezinta mijloacele utilizate in activitatile de
supraveghere si de patrulare.

146. La cerere, partile din evaluarea riscurilor prevazuta la pct. 144, care se refera la
frecventa si la mijloacele de supraveghere si de patrulare, sunt puse la dispozitia AAC.

147. Operatorul aeroportuar realizeaza activitati de supraveghere si de patrulare in mod
impredictibil si verifica valabilitatea legitimatiilor in mod aleatoriu.

148. Operatorul aeroportuar stabileste in programul sau de securitate masuri menite atat sa
descurajeze trecerea ilicita a persoanelor prin punctele de control de securitate, cat si, daca o astfel
de incalcare s-a produs, sa asigure ca incdlcarea si repercusiunile acesteia sunt solutionate si
rectificate prompt.

149. Platformele si zonele de parcare sunt adecvat iluminate si, in special, iluminatul furnizat
acopera zonele vulnerabile ale aeroportului.

Sectiunea a 7-a
Articole interzise

150. Persoanelor, altele decat pasagerii, li se interzice introducerea in zonele de securitate cu
acces restrictionat a articolelor enumerate la pct. 156.

151. Operatorul aeroportuar poate acorda o exceptare de la pct. 156, cu conditia ca persoana
sa fie autorizata sa transporte articole interzise in zonele de securitate cu acces restrictionat, in
vederea indeplinirii unor sarcini esentiale pentru exploatarea instalatiilor aeroportuare sau a
aeronavelor ori pentru indeplinirea atributiilor in timpul zborului.

152. In fiecare aeroport, pentru a stabili legdtura dintre persoana autorizata sa transporte unul



sau mai multe articole enumerate la pct. 156 si articolul transportat, operatorul aeroportuar se
asigura ca:

1) persoana detine o autorizatie din partea operatorului aeroportuar si o are asupra sa.
Autorizatia este indicata pe legitimatia care ofera acces in zonele de securitate cu acces restrictionat
sau pe o declaratie scrisa separat. Autorizatia indica articolul sau articolele care pot fi transportate,
fie mentionadnd categoria, fie articolul specific. In cazul in care este indicatd pe legitimatie,
autorizatia este recunoscuta pe baza principiului necesitatii de a cunoaste; sau

2) la punctul de control de securitate exista un sistem ce indica persoanele care sunt autorizate
sa transporte, inclusiv articolele permise, mentionandu-se fie categoria, fie articolul specific.

153. Stabilirea legaturii prevazute la pct. 152 are loc inainte de a se permite introducerea
articolului (articolelor) in cauza in zonele de securitate cu acces restrictionat si la solicitarea
persoanelor care efectueaza activitati de supraveghere sau de patrulare in temeiul pct. 143 subpct.
3).

154. Articolele enumerate la pct. 156 pot fi depozitate in zonele de securitate cu acces
restrictionat daca sunt pastrate in urmatoarele conditii de siguranta:

1) incaperile de depozitare sunt adecvate pastrarii acestor articole (mereu incuiate, fara geam);

2) articolele sunt pastrate si protejate in mod corespunzator, in containere separate, cu
incuietori sau in safeuri separate, cu cifru, asigurand separarea fiecarui articol in parte;

3) toate articolele sunt inregistrate intr-un registru special, pe compartimente speciale in
functie de tipul articolului pastrat;

4) incaperile de depozitare sunt dotate cu sisteme de monitorizare si supraveghere video
continua;

5) cheile de acces sunt pastrate doar de personalul autorizat in acest sens;
6) pastrarea articolelor nu va depasi 24 de ore.

155. Articolele enumerate la pct. 227 subpct. 3)-5) pot fi depozitate in zonele de securitate cu
acces restrictionat, cu conditia sa nu fie accesibile pasagerilor.

156. Urmatoarele categorii de articole sunt interzise de a fi introduse in zonele de securitate
cu acces restrictionat de catre persoane, altele decat pasagerii:

1) pistoale, arme de foc si alte dispozitive care lanseaza proiectile - dispozitive care pot fi sau
par a putea fi utilizate pentru a cauza vatamari grave prin lansarea de proiectile, inclusiv:

a) toate tipurile de arme de foc, cum ar fi pistoale, revolvere, carabine, pusti;

b) pistoale de jucarie, copii si imitatii ale armelor de foc care pot fi confundate cu arme
adevarate;

c) parti componente ale armelor de foc, cu exceptia lunetelor telescopice;

d) arme cu aer comprimat si cu CO,, cum ar fi pistoale, pusti cu alice, carabine, precum si pusti
si pistoale cu bile;



e) pistoale lansatoare de rachete de semnalizare si pistoale starter;
f) arcuri, arbalete si sageti;

g) harpoane si lansatoare de harpoane;

h) prastii si catapulte;

2) dispozitive paralizante - dispozitive concepute special pentru a paraliza sau a imobiliza,
inclusiv:

a) dispozitive cu electrosocuri, cum ar fi pistoale cu electrosocuri, pistoale paralizante (,taser”)
si bastoane cu electrosocuri;

b) dispozitive de asomare si dispozitive de ucidere a animalelor;

c) substante chimice, gaze si spray-uri neutralizante si incapacitante, cum ar fi spray-uri cu
substante iritant-lacrimogene, spray-uri cu piper, spray-uri cu ardei iute, gaze lacrimogene, spray-uri
cu acid si spray-uri cu substante repulsive pentru animale;

3) substante si dispozitive explozive si incendiare - substante si dispozitive explozive si
incendiare care pot sau par a putea fi utilizate pentru a cauza vatamari grave sau a pune in pericol
siguranta aeronavei, inclusiv:

a) munitie;

b) capse detonante;

c) detonatoare si fitiluri;

d) copii sau imitatii ale dispozitivelor explozibile;

e) mine, grenade si alte dispozitive explozibile militare;

f) artificii si alte articole pirotehnice;

g) bombe fumigene si cartuse fumigene;

h) dinamita, praf de pusca si explozibili plastici;

4) orice alt articol care poate fi utilizat pentru a cauza vatamari grave si care nu este utilizat in
mod obisnuit in zonele de securitate cu acces restrictionat, cum ar fi echipamentele specifice artelor
martiale, sabiile, spadele etc.

Capitolul I1
SECURITATEA AERONAVELOR
Sectiunea 1
Dispozitii generale

157. La examinarea de securitate a interiorului unei aeronave, categoriile de articole interzise
sunt prevazute la pct. 156.



158. Dispozitivele explozibile si incendiare asamblate sunt considerate articole interzise pentru
examinarea de securitate a exteriorului unei aeronave.

159. Un operator aerian asigura aplicarea masurilor prevazute in prezentul capitol in ceea ce
priveste aeronavele sale.

160. Nu este necesar ca o aeronava sa fie supusa unui control de securitate. Aceasta trebuie sa
fie supusa unei examinari de securitate in conformitate cu pct. 163-165.

161. Un operator aerian este, la cerere, notificat de operatorul aeroportului daca o aeronava
care 1i apartine se afla sau nu intr-o parte critica. Atunci cand acest lucru nu este clar, se va
presupune ca aeronava se afla intr-o parte, alta decat una critica.

162. Atunci cand o zona nu mai este considerata parte critica din cauza unei modificari a
statutului de securitate, operatorul aeroportuar informeaza in acest sens transportatorii care sunt
afectati.

Sectiunea a 2-a
Examinarea de securitate a aeronavelor
Subsectiunea 1
Cazurile in care se realizeaza o examinare
de securitate a unei aeronave
163. O aeronava este supusa unei examinari de securitate in urmatoarele cazuri:

1) ori de cate ori exista motive sa se creada ca persoane neautorizate ar fi putut avea acces la o
aeronava;

2) in orice moment inainte de plecare;

3) daca soseste in zona de securitate cu acces restrictionat dinspre o tara unde masurile de
securitate aplicate nu sunt recunoscute echivalente prevederilor prezentului Program sau
echivalente standardelor de securitate din UE, trebuie supusa unei examinari de securitate in orice
moment dupa debarcarea pasagerilor din zona ce urmeaza a fi examinata si/sau dupa descarcarea
calei;

4) daca soseste dintr-un stat unde masurile de securitate aplicate sunt recunoscute echivalente
prevederilor prezentului Program sau echivalente standardelor de securitate din UE in care a fost in
tranzit dupa ce a venit dintr-o tara unde masurile de securitate aplicate nu sunt recunoscute
echivalente prevederilor prezentului Program, sau echivalente standardelor de securitate din UE, se
considera a fi o aeronava care soseste dintr-o tara unde masurile de securitate aplicate nu sunt
recunoscute echivalente prevederilor detaliate in prezentul Program.

164. Alte cazuri in care se realizeaza o examinare de securitate a unei aeronave fac obiectul
dispozitiilor suplimentare emise de AAC.

165. Modalitatile de efectuare a examinarii de securitate a aeronavelor fac obiectul
dispozitiilor suplimentare emise de AAC.



Subsectiunea a 2-a
Informatii privind examinarea de securitate a unei aeronave

166. Informatiile privind examinarea de securitate a unei aeronave alocate unui zbor de
plecare sunt inregistrate si pastrate intr-un loc aflat in afara aeronavei timp de 24 de ore sau pe
durata zborului, daca este de lunga durata, si contin:

1) numarul zborului; si
2) originea zborului precedent.

167. In cazul in care a fost efectuatd o examinare de securitate a aeronavei, informatiile
cuprind si:

1) data si ora la care a fost efectuata examinarea de securitate a aeronavei;

2) numele si semnatura persoanei responsabile de efectuarea examinarii de securitate a
aeronavei.

168. Inregistrarea informatiilor prevazute la pct. 166 si 167 poate fi pastratd in format
electronic.

Subsectiunea a 3-a
Protectia aeronavelor

169. Indiferent de locul in care o aeronava este parcata intr-un aeroport, fiecare dintre usile
sale exterioare trebuie protejate de catre operatorul aerian impotriva accesului neautorizat prin una
dintre urmatoarele masuri:

1) se asigura ca persoanele care incearca sa obtina acces neautorizat sunt somate prompt;

2) inchid usa/usile exterioare. Atunci cand aeronava se afla intr-o parte critica, usile exterioare
care nu sunt accesibile persoanelor de la sol sunt considerate inchise daca mijloacele de acces au
fost indepartate si plasate suficient de departe de aeronava, astfel incat accesul persoanelor sa fie
impiedicat in mod rezonabil;

3) detin mijloace electronice care pot detecta imediat accesul neautorizat;

4) detin un sistem electronic de acces pe baza de legitimatie de aeroport la toate usile care
conduc direct la puntea de imbarcare pentru pasageri, adiacente unei usi deschise a aeronavei, care
permite doar accesul persoanelor instruite in conformitate cu PNICSA. Aceste persoane trebuie sa
se asigure ca accesul neautorizat nu este posibil in intervalul de timp in care utilizeaza usa;

5) sa fie parcata, ori de cate ori este posibil, cat mai departe de ingradirea perimetrului
aeroportuar sau alte bariere usor accesibile si in zone bine iluminate.

170. Pct. 169 nu se aplica in cazul unei aeronave care este parcata intr-un hangar incuiat sau
protejat in orice alt mod impotriva accesului neautorizat.

171. In cazul in care usile externe sunt inchise, iar aeronava se afla intr-o parte, alta decat o
parte critica, fiecare usa externa trebuie:



1) sa aiba mijloacele de acces indepartate;

2) sa fie sigilata;

3) sa fie incuiata;

4) sa fie monitorizata.

172. Pct. 171 subpct. 1) nu se aplica in cazul unei usi accesibile persoanelor de la sol.

173. In cazul in care mijloacele de acces se indeparteaza de la usile care nu sunt accesibile
persoanelor de la sol, acestea trebuie plasate suficient de departe de aeronava, astfel incat sa se
previna in mod rezonabil accesul.

174. In cazul in care usile externe sunt incuiate, numai persoanele care au o necesitate
operationala trebuie sa fie in masura sa descuie aceste usi.

175. In cazul in care usile externe sunt monitorizate, monitorizarea trebuie sa asigure ca
accesul neautorizat la aeronava este imediat detectat.

176. In cazul in care serviciile de securitate mentionate la pct. 171 sunt total sau partial
subcontractate prestatorilor de servicii, programul de securitate al operatorului va contine prevederi
de delegare a responsabilitatilor si de control de indeplinire a acestora.

Capitolul III
PASAGERII SI BAGAJELE DE MANA
Sectiunea 1
Dispozitii generale

177. AAC, operatorul aeroportuar, transportatorul aerian, Politia de Frontiera, entitatile
responsabile de deservirea la sol asigura implementarea masurilor prevazute in prezentul capitol.

178. Pasagerii care se afla la plecare, in transfer sau in tranzit, precum si bagajele de mana ale
acestora se supun unui control de securitate pentru a se preveni introducerea articolelor interzise in
zonele de securitate cu acces restrictionat si la bordul aeronavei.

179. Pasagerii si bagajele lor de mana care sosesc dintr-un stat unde masurile de securitate
aplicate sunt recunoscute echivalente prevederilor prezentului Program sau echivalente
standardelor de securitate din UE, in care a fost in tranzit dupa ce a venit dintr-o tara unde masurile
de securitate aplicate nu sunt recunoscute echivalente prevederilor prezentului Program sau
echivalente standardelor de securitate din UE, se considera a fi pasageri si bagaje de mana care
sosesc dintr-un stat in care masurile de securitate aplicate nu sunt recunoscute ca echivalente cu
cele stabilite in prezentul Program, cu exceptia cazului in care exista confirmarea ca bagajele de
cala au fost supuse controlului de securitate in conformitate cu acest Program.

180. Pasagerii si bagajele lor de mana care sosesc dintr-un aeroport al UE, in cazul in care
statul Uniunii a derogat de la standardele de baza comune in conformitate cu Regulamentul (UE) nr.
1254/2009 al Comisiei din 18 decembrie 2009 de stabilire a criteriilor care sa permita statelor
membre sa deroge de la standardele de baza comune privind securitatea aviatiei civile si sa adopte
masuri de securitate alternative, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 338 din 19



decembrie 2009 (in continuare - Regulament (UE) nr. 1254/2009 ) sau dintr-un aeroport national
pentru care s-au aplicat derogari de la standardele de baza, conform prevederilor art. 45 din Legea
nr. 192/2019 privind securitatea aeronauticd, se considera a fi pasagerii si bagajele de mana care
sosesc dintr-un stat/aeroport in care masurile de securitate aplicate nu sunt recunoscute ca
echivalente cu cele stabilite in prezentul Program, cu exceptia cazului in care exista confirmarea ca
acesti pasageri si bagajele lor de mana au fost supuse controlului de securitate in conformitate cu
acest Program.

181. Controlul de securitate al pasagerilor si al bagajelor de mana se efectueaza de catre Politia de
Frontiera in baza unor proceduri operationale proprii, care sunt aprobate de AAC.

Sectiunea a 2-a
Controlul de securitate al pasagerilor
Subsectiunea 1
Aplicabilitate

182. Categoriile de pasageri exceptati de la controlul de securitate sunt stabiliti in art. 27 din
Legea nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica.

183. In cazul in care se permite transportarea unui animal viu in cabina unei aeronave, acesta
este supus controlului de securitate fie ca pasager, fie ca bagaj de mana.

184. Inainte de efectuarea controlului de securitate, paltoanele si jachetele sunt scoase,
acestea fiind supuse controlului de securitate ca bagaje de mana. Operatorul care efectueaza
controlul ii poate solicita pasagerului sa inlature si alte elemente de imbracaminte si/sau alte
obiecte, daca este cazul.

Subsectiunea a 2-a
Metode de control de securitate

185. Pasagerii sunt supusi controlului de securitate prin utilizarea a cel putin uneia dintre
urmatoarele metode:

1) control manual;

2) poarta detectoare de metale (WTMD);

3) echipamente de detectare a urmelor de explozibili (ETD);
4) scanere de securitate care nu utilizeaza radiatii ionizante;

5) echipamente de detectare a urmelor de explozibili (ETD) in combinatie cu detectoare
portabile de metale (HHMD);

6) echipamente de detectare a metalelor din incaltaminte (SMD);
7) echipamente de detectare a explozibililor din incaltaminte (SED).

Echipamentele ETD, echipamentele SMD si echipamentele SED pot fi utilizate numai ca
mijloace suplimentare de control de securitate.



186. In cazul in care operatorul care efectueaza controlul de securitate nu poate determina
daca pasagerul are asupra sa articole interzise, i se interzice pasagerului in cauza accesul in zonele
de securitate cu acces restrictionat sau acesta este supus din nou controlului de securitate pana
cand operatorul respectiv considera ca rezultatul este satisfacator.

187. Atunci cand se efectueaza un control manual, acesta se face astfel incat sa se asigure in
mod rezonabil ca persoana nu are asupra sa articole interzise.

188. Atunci cand alarma portii detectoare de metale se declanseaza, trebuie stabilita cauza
care a produs alarma.

189. Detectoarele portabile de metale sunt utilizate numai ca mijloc suplimentar de control de
securitate. Acestea nu inlocuiesc necesitatea efectuarii unui control manual.

190. Atunci cand la verificarea cu echipament de detectare de explozibili (ETD) se declanseaza
alarma, aceasta este rezolvata ca sa se asigure in mod rezonabil ca pasagerul nu constituie
amenintare la adresa aviatiei civile.

191. Procedura prevazuta la pct. 190 este inclusa in programul aeroportuar de securitate si in
procedurile Politiei de Frontiera, aprobate de catre AAC.

192. Sunt utilizate echipamente de detectare a urmelor de explozibili (ETD) in combinatie cu
detectoare portabile de metale (HHMD) numai in cazurile in care operatorul care efectueaza
controlul de securitate considera ca un control manual al unei anumite parti a persoanei este
ineficient si/sau nedorit.

193. In cazul in care pentru controlul de securitate al pasagerilor se foloseste un scaner de
securitate cu examinator uman, asa cum este definit in pct. 498-504, sunt respectate urmatoarele
conditii minime:

1) nu este permisa stocarea, retinerea, copierea, imprimarea sau extragerea de imagini cu
ajutorul scanerelor de securitate. Cu toate acestea, orice imagine generata pe parcursul controlului
de securitate este pastrata pe durata necesara pentru ca examinatorul uman sa o analizeze, fiind
stearsa de indata ce se stabileste ca pasagerul nu are asupra sa articole interzise. Accesul
neautorizat si utilizarea imaginii sunt interzise;

2) examinatorul uman care analizeaza imaginea se va afla intr-un alt loc, astfel incat sa nu
poata vedea pasagerul supus controlului de securitate;

3) in locul separat unde este analizata imaginea nu sunt acceptate niciun fel de dispozitive
tehnice cu capacitatea de a stoca, copia, fotografia sau inregistra imagini in orice alt mod;

4) imaginea nu poate fi legata de niciun fel de date referitoare la persoana supusa controlului
de securitate, iar identitatea acestei persoane trebuie sa ramana anonima;

5) pasagerii pot opta pentru analizarea imaginii corpului lor de catre un examinator uman de
sex masculin sau feminin;

6) imaginea trebuie estompata sau acoperita pentru a impiedica identificarea fetei pasagerului.

194. Pct. 193 subpct.1) si 4) se aplica si in cazul scanerelor de securitate cu detectare
automata a amenintarilor.



195. Pasagerii au dreptul de a refuza sa se supuna controlului efectuat cu un scaner de
securitate. In acest caz, pasagerul este supus controlului de securitate printr-o metoda alternativa
care include cel putin un control manual, in conformitate cu procedurile specifice care fac obiectul
dispozitiilor suplimentare de securitate emise de AAC.

196. Atunci cand alarma scanerului de securitate se declanseaza, trebuie stabilita cauza care a
produs alarma.

197. Inainte de a fi supus controlului cu scanerul de securitate, pasagerul este informat in
legatura cu tehnologia utilizata, conditiile de utilizare a acesteia si posibilitatea de a refuza controlul
efectuat cu un scaner de securitate.

Sectiunea a 3-a
Controlul de securitate al bagajelor de mana
Subsectiunea 1
Aplicabilitate

198. Inainte de efectuarea controlului de securitate, computerele portabile si alte aparate
electrice de mari dimensiuni sunt scoase din bagajele de mana si supuse controlului de securitate
separat.

199. Exceptie de la prevederile pct. 198 constituie cazul in care bagajele de mana urmeaza sa
fie supuse controlului de securitate cu sisteme de detectare a explozibililor (EDS) care respecta
standardul C2 sau mai ridicat.

Subsectiunea a 2-a
Lichide, aerosoli si geluri (LAGs)

200. Este permisa introducerea in zonele de securitate cu acces restrictionat a lichidelor, a
aerosolilor si a gelurilor, cu conditia ca sunt supuse controlului de securitate sau sunt exceptate de
la acest tip de control, in conformitate cu prevederile prezentului capitol.

201. Politia de Frontiera supune controlului de securitate la intrarea in zona de securitate cu
acces restrictionat, cel putin, lichidele, aerosolii si gelurile obtinute pe un aeroport sau la bordul
unei aeronave, care sunt sigilate intr-o punga STEB, in interiorul careia se afla, pozitionata in mod
vizibil, dovada achizitionarii din zona de operatiuni aeriene a unui aeroport sau la bordul unei
aeronave, precum si lichidele, aerosolii si gelurile care urmeaza sa fie folosite pe durata calatoriei in
scop medical sau care raspund unei necesitati dietetice speciale, inclusiv alimentele pentru bebelusi.

202. AAC poate stabili si alte categorii de LAGs care pot fi permise in zona de securitate cu
acces restrictionat, dupa efectuarea controlului de securitate.

203. Inainte de efectuarea controlului de securitate, lichidele, aerosolii si gelurile sunt scoase
din bagajele de mana si supuse controlului de securitate separat, cu exceptia cazului in care
echipamentul utilizat la efectuarea controlului de securitate al bagajelor de mana are capabilitatea
care sa-i permita a fi utilizat pentru controlul de securitate al recipientelor multiple, inchise, cu
lichide, aerosoli si geluri, aflate in bagaje.

204. Atunci cand lichidele, aerosolii si gelurile au fost scoase din bagajul de mana, pasagerul



trebuie sa prezinte:

1) toate lichidele, aerosolii si gelurile in recipiente individuale cu o capacitate de maximum 100
de mililitri sau echivalent puse intr-o singura punga de plastic transparenta, resigilabild, cu o
capacitate de maximum 1 litru, in care articolele continute incap confortabil si care este complet
inchisa;

2) toate celelalte lichide, aerosoli si geluri, separat, punga STEB continand lichide, aerosoli si
geluri.

205. Politia de Frontiera, transportatorii aerieni si operatorii aeroportuari furnizeaza
pasagerilor informatii in ceea ce priveste controlul de securitate al lichidelor, al aerosolilor si al
gelurilor practicat la aeroporturile de operare.

206. Operatorul aeroportuar in programul de securitate poate stabili ca lichidele, aerosolii si
gelurile transportate de pasageri pot fi exceptate de la controlul de securitate cu echipamente LEDS
la intrarea intr-o zona de securitate cu acces restrictionat numai daca sunt ambalate in recipiente
individuale cu capacitatea de maximum 100 de mililitri sau echivalenta si se afla intr-o singura
punga de plastic transparenta, resigilabila, cu capacitatea de maximum 1 litru, in care articolele
continute incap confortabil si este complet inchisa.

207. Operatorul aeroportuar, in coordonare cu Politia de Frontiera, poate stabili in programul
de securitate categorii de lichide, aerosoli si geluri care, din motive obiective, trebuie supuse unor
proceduri speciale de control de securitate sau pot fi exceptate de la acest control.

Subsectiunea a 3-a
Metode de control de securitate

208. Bagajele de mana sunt supuse controlului de securitate prin utilizarea a cel putin uneia
dintre urmatoarelor metode:

1) control manual;

2) echipamente cu raze X;

3) sisteme de detectare a explozibililor (EDS);

4) echipamente de detectare a urmelor de explozibili (ETD).

209. In cazul in care operatorul care efectueaza controlul de securitate nu poate determina
daca bagajul de mana contine sau nu articole interzise, acesta este respins sau supus din nou
controlului de securitate pana cand respectivul operator considera ca rezultatul este satisfacator.

210. AAC poate stabili categorii de bagaje de mana care, din motive obiective, pot fi supuse
unor proceduri speciale de control de securitate sau pot fi exceptate de la acest control.

211. Operatorul aeroportuar, in coordonare cu Politia de Frontiera, stabileste in programul de
securitate exceptari de la controlul de securitate pentru valizele diplomatice in conformitate cu
cerintele stabilite la art. 27 alin. (3) din Legea nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica.

212. Controlul manual al bagajului de mana consta in verificarea manuala a bagajului, inclusiv
a continutului acestuia, astfel incat sa se asigure in mod rezonabil ca acesta nu contine articole



interzise.

213. Atunci cand se utilizeaza echipamente cu raze X sau echipamente EDS, fiecare imagine
este vazuta de operatorul care efectueaza controlul de securitate sau analizata de un program
informatic care permite indepartarea automata a bagajelor care nu contin articole interzise (Auto
Clear Software, in continuare - ACS).

214. Atunci cand se utilizeaza echipamente cu raze X sau echipamente EDS, trebuie stabilita
cauza tuturor semnalelor de alarma intr-un mod satisfacator pentru operatorul care efectueaza
controlul de securitate, astfel incat sa asigure in mod rezonabil ca nu se introduc articole interzise in
zonele de securitate cu acces restrictionat sau la bordul aeronavelor.

215. Atunci cand se utilizeaza echipamente cu raze X sau echipamente EDS, se scoate din
bagaj orice articol a carui densitate impiedica operatorul care efectueaza controlul de securitate sa
analizeze continutul bagajului de mana. Bagajul este supus din nou controlului de securitate, iar
articolul in cauza este supus controlului de securitate separat ca bagaj de mana.

216. Orice bagaj in care se constata prezenta unui aparat electric de mari dimensiuni este
supus din nou controlului de securitate dupa indepartarea acestuia, iar aparatul electric este supus
controlului de securitate separat, cu exceptia cazului in care bagajul de mana a fost supus
controlului de securitate cu echipamente EDS care respecta standardul C2 sau mai ridicat.

217. Persoanele care efectueaza controlul de securitate al bagajelor de mana cu echipamente
cu raze X sau echipamente EDS nu trebuie, in mod normal, sa petreaca mai mult de 20 de minute
examinand continuu imagini. Dupa fiecare astfel de perioada, operatorul care efectueaza controlul
de securitate nu trebuie sa examineze imagini timp de cel putin 10 minute. Aceasta cerinta se aplica
numai atunci cand exista un flux neintrerupt de imagini de examinat.

218. Supraveghetorul responsabil de operatorii care efectueaza controlul de securitate al
bagajelor de mana asigura componenta optima a echipei, calitatea muncii, instruirea, asistenta si
evaluarea.

Sectiunea a 4-a
Protectia pasagerilor si a bagajelor de mana

219. Pasagerii beneficiaza de protectie, iar bagajele de mana ale acestora sunt protejate de
orice interventii neautorizate, incepand cu momentul in care sunt supusi controlului de securitate si
pana la plecarea aeronavei care ii transporta.

220. Protectia pasagerilor si a bagajelor de mana este asigurata de catre operatorul
aeroportuar din punctul in care sunt supusi controlului de securitate si pana la poarta de imbarcare
si de transportatorul aerian de la poarta de imbarcare pana la aeronava care ii transporta.

221. Procedurile specifice cu privire la protectia pasagerilor si a bagajelor de mana fac
obiectul dispozitiilor suplimentare emise de AAC.

Sectiunea a 5-a
Articole interzise

Subsectiunea 1



Prevederi generale

222, Pasagerilor li se interzice introducerea in zonele de securitate cu acces restrictionat sau
la bordul unei aeronave a articolelor enumerate la pct. 227.

223. O exceptare de la pct. 222 poate fi acordata in urmatoarele conditii:

1) AAC si-a dat acordul pentru transportul articolului respectiv in conformitate cu procedura
stabilita;

2) transportatorul aerian si Politia de Frontiera au fost informate de AAC in legatura cu
pasagerul si articolul pe care acesta il transporta inainte de imbarcarea pasagerilor in aeronava;

3) regulile de siguranta aplicabile sunt respectate;
4) articolul va fi apoi plasat in conditii de securitate la bordul aeronavei.

224. Cu exceptia articolelor interzise specificate la pct. 255, articolele interzise mentionate la
pct. 227 pot fi transportate in bagajele de cala, cu conditia ca pasagerii sa nu aiba acces
nesupravegheat la aceste bagaje de la punctul de control pana la primirea acestuia la sosire.

225. Politia de Frontiera si/sau transportatorul aerian poate refuza accesul in zona de
securitate cu acces restrictionat si in cabina unei aeronave oricarui pasager care detine un articol ce
nu figureaza in lista prevazuta la pct. 227, dar asupra caruia exista suspiciuni rezonabile.

226. Transportatorul aerian se asigura ca pasagerii sunt informati cu privire la articolele
interzise enumerate la pct. 227 inainte de incheierea procedurii de inregistrare.

Subsectiunea a 2-a
Lista articolelor interzise

227, Fara a aduce atingere normelor de siguranta aplicabile, pasagerilor le este interzis sa
introduca urmatoarele articole in zona de securitate cu acces restrictionat si la bordul unei
aeronave:

1) pistoale, arme de foc si alte dispozitive care lanseaza proiectile - dispozitive care pot fi sau
par a putea fi utilizate pentru a cauza vatamari grave prin lansarea de proiectile, inclusiv:

a) toate tipurile de arme de foc, cum ar fi pistoale, revolvere, carabine, pusti;

b) pistoale de jucarie, copii si imitatii ale armelor de foc care pot fi confundate cu arme
adevarate;

c) parti componente ale armelor de foc, cu exceptia lunetelor telescopice;

d) arme cu aer comprimat si cu CO,, cum ar fi pistoale, pusti cu alice, carabine, precum si pusti
si pistoale cu bile;

e) pistoale lansatoare de rachete de semnalizare si pistoale starter;
f) arcuri, arbalete si sageti;

g) harpoane si lansatoare de harpoane;



h) prastii si catapulte;

2) dispozitive paralizante - dispozitive concepute special pentru a paraliza sau a imobiliza,
inclusiv:

a) dispozitive cu electrosocuri, cum ar fi pistoale cu electrosocuri, pistoale paralizante (taser) si
bastoane cu electrosocuri;

b) dispozitive de asomare si dispozitive de ucidere a animalelor;
c) substante chimice, gaze si spray-uri neutralizante si incapacitante, cum ar fi spray-uri cu
substante iritant-lacrimogene, spray-uri cu piper, spray-uri cu ardei iute, gaze lacrimogene, spray-uri

cu acid si spray-uri cu substante repulsive pentru animale;

3) obiecte cu varf ascutit sau cu muchie ascutita - obiecte care pot fi utilizate pentru a cauza
vatamari grave, inclusiv:

a) obiecte concepute pentru a toca, cum ar fi topoare, securi si satare;
b) topoare si dalti de spart gheata;

c) lame de ras;

d) cuttere;

e) cutite cu lame cu lungimea mai mare de 6 cm;

f) foarfeci cu lame cu lungimea mai mare de 6 cm, masurata de la ax;
g) echipamente de arte martiale, cu varf ascutit sau cu lama ascutita;
h) sabii si spade;

4) unelte de lucru - unelte care pot fi utilizate atat pentru a cauza vatamari grave, cat si pentru
a pune in pericol siguranta aeronavei, inclusiv:

a) rangi;
b) burghie si varfuri de burghie, inclusiv masini de gaurit electrice portabile fara fir;

c) unelte cu lama sau tija cu o lungime mai mare de 6 cm, care pot fi utilizate ca arme, cum ar
fi surubelnite si dalti;

d) fierastraie, inclusiv fierastraie electrice portabile fara fir;
e) arzatoare de sudura;
f) pistoale de impuscat bolturi si pistoale de batut cuie;

5) instrumente contondente - obiecte care pot fi utilizate pentru a cauza vatamari grave atunci
cand sunt folosite pentru a lovi, inclusiv:

a) bate de baseball si softball;

b) ciomege si bastoane, cum ar fi bastoanele de politie;



c) echipamente specifice artelor martiale;

6) substante si dispozitive explozive si incendiare - substante care pot sau par a putea fi
utilizate pentru a cauza vatamari grave sau a pune in pericol siguranta aeronavei, inclusiv:

a) munitie;
b) capse detonante;
c) detonatoare si fitiluri;
d) copii sau imitatii ale dispozitivelor explozibile;
e) mine, grenade si alte dispozitive explozibile militare;
f) artificii si alte articole pirotehnice;
g) bombe fumigene si cartuse fumigene;
h) dinamita, praf de pusca si explozibili plastici.
Capitolul IV
BAGAJELE DE CALA
Sectiunea 1
Dispozitii generale

228. AAC, Politia de Frontiera, operatorul aeroportuar, transportatorul aerian sau alta entitate
responsabila in conformitate cu prevederile acestui Program asigura implementarea masurilor
prevazute in prezentul capitol.

229, Toate bagajele de cala sunt supuse unui control de securitate inainte de imbarcarea in
aeronava, pentru a se preveni introducerea unor articole interzise in zonele de securitate cu acces
restrictionat si la bordul aeronavei.

230. Bagajele de cala care sosesc dintr-un stat unde masurile de securitate aplicate sunt
recunoscute echivalente prevederilor prezentului Program sau echivalente standardelor de
securitate din UE, in care aeronava a fost in tranzit dupa ce a sosit dintr-o tara unde masurile de
securitate nu sunt recunoscute ca echivalente cu cele stabilite in prezentul Program, se considera a
fi bagaje de cala care nu au fost supuse controlului de securitate, cu exceptia cazului in care exista
confirmare ca aceste bagaje de cala au fost supuse controlului de securitate in respectivul stat la
nivelul standardelor din acest Program.

231. Bagajele de cala care sosesc dintr-un aeroport al UE, in cazul in care statul Uniunii a
derogat de la standardele de baza comune in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 1254/2009 sau
dintr-un aeroport national pentru care s-au aplicat derogari de la standardele de baza, conform
prevederilor art. 45 din Legea nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica, se considera a fi bagaje
de cala care sosesc dintr-un aeroport in care masurile de securitate aplicate nu sunt recunoscute ca
echivalente cu cele stabilite in prezentul Program, cu exceptia cazului in care exista confirmarea ca
acesti pasageri si bagajele lor de mana au fost supuse controlului de securitate, in conformitate cu
prezentul Program.



232. Controlul de securitate al bagajelor de cala se efectueaza de catre Politia de Frontiera in
baza unor proceduri operationale proprii, care sunt aprobate de AAC.

Sectiunea a 2-a
Controlul de securitate al bagajelor de cala
Subsectiunea 1
Categorii speciale de bagaje si valizele diplomatice

233. Operatorul aeroportuar stabileste in programul de securitate exceptarile de la controlul
de securitate pentru valizele diplomatice in conformitate cu cerintele stabilite la art. 27 alin. (3) din
Legea nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica.

Subsectiunea a 2-a
Controlul de securitate
234. Controlul de securitate al bagajelor de cala se efectueaza dupa cum urmeaza:

1) pentru controlul de securitate al bagajelor de cala se utilizeaza, separat sau combinate,
urmatoarele metode:

a) controlul manual;

b) echipamente cu raze X;

c) sisteme de detectare a explozibililor (EDS);

d) echipamente de detectare a urmelor de explozibili (EDT);

2) in cazul in care operatorul care efectueaza controlul de securitate nu poate determina daca
bagajul de cala contine sau nu articole interzise, acesta este respins sau supus din nou controlului de
securitate pana cand respectivul operator considera ca rezultatul este satisfacator.

235. Categoriile bagajelor de cala exceptate de la controlul de securitate sunt stabilite la art.
28 din Legea nr.192/2019 privind securitatea aeronautica.

236. Un control manual consta in verificarea manuala completa a bagajului, inclusiv a
continutului acestuia, astfel incat sa se asigure ca acesta nu contine articole interzise.

237. Atunci cand se utilizeaza echipamente cu raze X sau echipamente EDS, existenta oricarui
obiect a carui densitate diminueaza capacitatea operatorului si a echipamentului de a analiza
continutul bagajului va avea drept rezultat supunerea acestuia unei alte metode de control de
securitate.

238. Controlul de securitate cu ajutorul unui echipament de detectare a urmelor de explozibili
(ETD) consta in analiza unor esantioane prelevate din interiorul si exteriorul bagajului, precum si din
continutul acestuia. Continutul bagajului poate fi, de asemenea, supus unui control manual.

239. Operatorul aeroportuar in comun cu Politia de Frontiera stabileste proceduri detaliate
privind realizarea controlului de securitate in conditii de iesire din functiune a echipamentului de
baza.



240. Persoanele care efectueaza controlul de securitate al bagajelor de cala cu echipamente cu
raze X sau echipamente EDS nu trebuie, in mod normal, sa petreaca mai mult de 20 de minute
examinand continuu imagini. Dupa fiecare astfel de perioade, operatorul care efectueaza controlul
de securitate nu trebuie sa examineze imagini timp de cel putin 10 minute. Aceasta cerinta se aplica
numai atunci cand exista un flux neintrerupt de imagini de examinat.

241. Un supraveghetor responsabil de operatorii care efectueaza controlul de securitate al
bagajelor de cala este responsabil pentru a asigura o componenta optima a echipei, calitatea muncii,
instruirea, asistenta si evaluarea.

Sectiunea a 3-a
Protectia bagajelor de cala

242. Bagajele de cala care urmeaza sa fie incarcate intr-o aeronava sunt protejate de catre
transportatorul aerian impotriva oricaror interventii neautorizate, incepand din momentul in care
sunt supuse controlului de securitate sau sunt date in grija transportatorului aerian (procesul care
are loc mai intai este luat in considerare) si pana la plecarea aeronavei cu care urmeaza sa fie
transportate acestea. Bagajele de cala care nu au fost protejate impotriva interventiilor neautorizate
trebuie supuse din nou controlului de securitate.

243. Pasagerilor nu li se poate permite accesul la bagajele de cala care au fost supuse
controlului de securitate decat daca respectivele bagaje de cala le apartin si daca sunt
supravegheati de catre Politia de Frontiera astfel incat sa se asigure ca:

1) niciunul dintre articolele interzise incluse la pct. 256 nu sunt introduse in bagajele de cala;

2) niciunul dintre articolele interzise incluse la pct. 227 nu sunt scoase din bagajele de cala si
introduse in zonele de securitate cu acces restrictionat sau la bordul aeronavei.

Sectiunea a 4-a
Concordanta dintre bagajele de cala si pasageri
Subsectiunea 1
Identificarea bagajelor de cala

244. Fiecare bagaj de cala este identificat de transportatorul aerian ca fiind insotit sau
neinsotit.

245. In timpul procesului de imbarcare, transportatorii aerieni trebuie sa se asigure ca fiecare
pasager prezinta o carte de imbarcare valabila sau un document echivalent care corespunde
bagajului de cala inregistrat.

246. In timpul procesului de imbarcare, transportatorul aerian trebuie sa asigure existenta
unei proceduri de identificare a bagajelor de cala ale pasagerilor care nu s-au imbarcat sau care au
parasit aeronava inainte de plecare.

247. In cazul in care un pasager nu este prezent la bordul aeronavei, bagajul de cala
corespunzator cartii sale de imbarcare sau documentului echivalent se considera a fi neinsotit.

248. Transportatorii aerieni asigura ca fiecare bagaj de cala neinsotit este clar identificabil ca



fiind autorizat pentru transportul aerian, iar Politia de Frontiera se asigura ca acesta este supus
controlului de securitate inainte de a fi imbarcat la bordul unei aeronave.

Subsectiunea a 2-a
Factorii independenti de vointa pasagerului

249. Transportatorul aerian inregistreaza motivul pentru care un bagaj a devenit neinsotit
inainte de incarcarea acestuia in aeronava, cu exceptia cazului in care se aplica masurile de
securitate mentionate la pct. 251-253.

250. Detalii suplimentare cu privire la factorii independenti de vointa pasagerilor sunt obiectul
dispozitiilor suplimentare de securitate emise de AAC.

Subsectiunea a 3-a
Masuri de securitate adecvate pentru bagajele
de cala neinsotite

251. Bagajele de cala neinsotite, care nu fac obiectul pct. 249 si 250, trebuie sa fie supuse
controlului de securitate efectuat prin utilizarea uneia dintre metodele indicate la pct. 234 si, daca
este cazul, se aplica cerintele suplimentare prevazute in dispozitiile suplimentare de securitate
emise de AAC.

252. Bagajele de cala care devin bagaje neinsotite din cauza unor factori diferiti de cei
mentionati la pct. 250 trebuie scoase din aeronava si supuse din nou controlului de securitate Inainte
de a fi reincarcate.

253. Dispozitii detaliate suplimentare cu privire la masurile de securitate adecvate pentru
bagajele de cala neinsotite sunt prevazute in dispozitiile suplimentare de securitate emise de AAC.

Sectiunea a 5-a
Articole interzise
254. Pasagerilor li se interzice sa transporte in bagajul de cala articolele prevazute la pct. 256.
255. O exceptare de la pct. 254 poate fi acordata in urmatoarele conditii:

1) se respecta procedura aprobata de AAC care permite transportul articolului respectiv si
stabileste cerinte specifice pentru transportatorul aerian;

2) regulile de siguranta aplicabile sunt respectate.

256. Pasagerilor le este interzis sa transporte in bagajele de cala substante si dispozitive
explozive si incendiare care pot fi utilizate pentru a cauza vatamari grave sau care pot pune in
pericol siguranta aeronavei, inclusiv:

1) munitie;
2) capse detonante;

3) detonatoare si fitiluri;



4) mine, grenade si alte dispozitive explozibile militare;
5) artificii si alte articole pirotehnice;

6) bombe fumigene si cartuse fumigene;

7) dinamita, praf de pusca si explozibili plastici.

257. Transportatorul aerian se asigura permanent ca pasagerii sunt informati cu privire la
articolele interzise enumerate la pct. 256 inainte de incheierea procedurii de inregistrare.

Capitolul V
MARFURILE SI POSTA
Sectiunea 1
Dispozitii generale

258. AAC, operatorul aeroportuar, operatorul aerian, agentii abilitati, expeditorii cunoscuti si
Politia de Frontiera asigura implementarea masurilor stabilite in prezentul capitol.

259. Controlul de securitate al marfurilor si al postei se efectueaza de catre agentii abilitati,
iar in lipsa acestora de catre Politia de Frontiera. In cazul in care controlul de securitate al
marfurilor si al postei se efectueaza de catre agentii abilitati, acest proces urmeaza a fi coordonat cu
Politia de Frontiera in baza unor proceduri operationale ale Politiei de Frontiera, care sunt aprobate
de AAC.

260. Dispozitivele explozibile si incendiare asamblate, care nu sunt transportate in
conformitate cu normele de siguranta aplicabile, sunt considerate articole interzise in expedierile de
marfuri si de posta.

261. Toate marfurile si posta se supun unor masuri de securitate inainte de a fi imbarcate intr-
0 aeronava.

262. Un transportator aerian nu accepta sa transporte marfuri sau posta la bordul unei
aeronave in cazul in care nu a aplicat el insusi aceste masuri sau aplicarea lor nu a fost confirmata si
atestata de un agent abilitat sau de un expeditor cunoscut.

263. Marfurile si posta in tranzit pot fi exceptate de la controlul de securitate daca raman la
bordul navei.

Subsectiunea 1
Masuri de securitate. Prevederi generale

264. Toate marfurile si posta sunt supuse controlului de securitate de catre un agent abilitat
inainte de a fi incarcate la bordul unei aeronave, cu exceptia cazului in care:

1) expedierea a fost supusa de catre un agent abilitat masurilor de securitate necesare si a fost
protejata impotriva oricarei interventii neautorizate din momentul aplicarii respectivelor masuri de
securitate si pana la incarcare;

2) expedierea a fost supusa de catre un expeditor cunoscut masurilor de securitate necesare si



a fost protejata impotriva oricarei interventii neautorizate din momentul aplicarii respectivelor
masuri de securitate si pana la incarcare;

3) expedierea este exceptata de la controlul de securitate si a fost protejata impotriva oricarei
interventii neautorizate din momentul in care a devenit marfa destinata transportului aerian
identificabila sau posta destinata transportului aerian identificabila si pana la incarcare.

265. Atunci cand exista orice motiv sa se creada ca o expediere careia i s-au aplicat masuri de
securitate a facut obiectul unei violari a integritatii sau nu a fost protejata impotriva interventiilor
neautorizate dupa momentul aplicarii masurilor de securitate respective, aceasta este supusa
controlului de securitate de catre un agent abilitat inainte de incarcarea la bordul unei aeronave.

266. Expedierile care par sa fi facut obiectul unei violari a integritatii sau care sunt in alt mod
suspecte sunt tratate ca marfuri sau posta cu risc ridicat (high risk cargo or mail).

267. O persoana cu drept de acces, neinsotita la marfurile destinate transportului aerian
identificabile sau la posta destinata transportului aerian identificabila carora li s-au aplicat masurile
de securitate necesare, trebuie sa fi trecut cu succes printr-o verificare aprofundata a
antecedentelor.

268. Procedurile privind marfurile si posta cu risc ridicat fac obiectul dispozitiilor suplimentare
de securitate emise de AAC.

Subsectiunea a 2-a
Controlul de securitate
269. La efectuarea controlului de securitate al marfurilor sau al postei:

1) se utilizeaza mijloacele si metodele cele mai adecvate pentru a detecta articole interzise,
tinand cont de natura expedierii; si

2) mijloacele sau metodele utilizate corespund unui standard suficient de inalt pentru a
asigura, in mod rezonabil, ca niciun articol interzis nu este disimulat in interiorul expedierii.

270. Atunci cand operatorul care efectueaza controlul de securitate nu poate fi sigur, in mod
rezonabil, ca expedierea nu contine articole interzise, expedierea in cauza este respinsa sau este
supusa din nou controlului de securitate pana cand respectivul operator considera ca rezultatul este
satisfacator.

271. Marfurile si posta sunt supuse controlului de securitate efectuat prin cel putin una dintre
urmatoarele metode in conformitate cu dispozitiile suplimentare de securitate emise de AAC:

1) control manual;

2) echipamente cu raze X;

3) sisteme de detectare a explozibililor (EDS);

4) echipamente de detectare a urmelor de explozibili (ETD);
5) control vizual;

6) echipamente de detectie a metalelor (MDE).



272. Persoanele care efectueaza controlul de securitate al marfurilor cu echipamente cu raze X
sau echipamente EDS nu trebuie, in mod normal, sa petreaca mai mult de 20 de minute examinand
continuu imagini. Dupa fiecare astfel de perioada, operatorul care efectueaza controlul de securitate
nu trebuie sa examineze imagini timp de cel putin 10 minute. Aceasta cerinta se aplica numai atunci
cand exista un flux neintrerupt de imagini de examinat.

273. Pot fi exceptate de controlul de securitate marfurile si trimiterile postale in tranzit doar in
cazul in care acestea raman la bordul aeronavei.

274. Masurile suplimentare privind exceptarea de la controlul de securitate al marfurilor si al
postei fac obiectul dispozitiilor suplimentare de securitate emise de AAC.

Sectiunea a 2-a
Agenti abilitati
Subsectiunea 1
Aprobarea agentilor abilitati
275. Agentii abilitati sunt aprobati de AAC.
276. Aprobarea ca agent abilitat se acorda pentru un anumit punct de lucru.

277. Orice entitate care aplica masurile de securitate mentionate la pct. 286-297 este aprobata
ca agent abilitat. Sunt inclusi furnizorii terti de logistica responsabili de servicii integrate de
antrepozitare si transport, transportatorii aerieni si agentii de handling.

278. Un agent abilitat poate subcontracta una sau mai multe dintre urmatoarele:
1) oricare dintre masurile de securitate mentionate la pct. 286-297 altui agent abilitat;

2) oricare dintre masurile de securitate mentionate la pct. 286-297 altei entitati, daca masurile
respective sunt aplicate la punctul de lucru al agentului abilitat sau la un aeroport si sunt incluse in
programul de securitate al agentului abilitat sau al aeroportului;

3) oricare dintre masurile de securitate mentionate la pct. 286-297 altei entitati, daca masurile
respective sunt aplicate in alt loc decat la punctul de lucru al agentului abilitat sau la un aeroport si
daca entitatea a fost certificata sau aprobata de catre AAC, pentru furnizarea acestor servicii;

4) protectia si transportul expedierilor unui transportator rutier de marfuri care indeplineste
cerintele de la pct. 311 si 316.

279. Pentru aprobarea agentilor abilitati se aplica urmatoarea procedura:
1) solicitantul trebuie sa ceara aprobarea AAC pentru punctele de lucru indicate in cerere;
2) solicitantul prezinta AAC un program de securitate care:

a) descrie metodele si procedurile urmate de catre agent pentru a se conforma cerintelor Legii
nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica, cerintelor prezentului Program, inclusiv altor acte
normative subsecvente acestora;

b) descrie modul in care agentul urmeaza sa monitorizeze respectarea acestor metode si



proceduri;

3) solicitantul prezinta ,Declaratia-angajament - agent abilitat” conform anexei nr. 2.
Declaratia este semnata de reprezentantul legal al solicitantului sau de catre persoana responsabila
de securitate;

4) declaratia semnata ramane in pastrarea AAC;

5) AAC examineaza programul de securitate si apoi efectueaza o verificare la fata locului a
punctelor de lucru indicate, pentru a evalua daca solicitantul respecta cerintele Legii nr. 192/2019
privind securitatea aeronautica, cerintele prezentului Program, inclusiv cerintele altor acte
normative subsecvente acestora;

6) daca AAC considera ca informatiile furnizate in temeiul subpct. 1)-6) sunt satisfacatoare,
aceasta se asigura ca detaliile necesare cu privire la agent se introduc in Baza de date a Republicii
Moldova privind securitatea lantului de aprovizionare cel tarziu in urmatoarea zi lucratoare;

7) la inregistrarea in baza de date, AAC atribuie fiecarui punct de lucru aprobat un cod
alfanumeric unic de identificare, intr-un format standard;

8) daca AAC considera ca informatiile furnizate in temeiul subpct. 1)-6) nu sunt satisfacatoare,
motivele sale trebuie notificate prompt entitatii care solicita aprobarea ca agent abilitat;

9) programul de securitate al unui transportator aerian care descrie metodele si procedurile de
urmat de catre respectivul transportator aerian pentru a se conforma cerintelor Legii nr. 192/2019,
cerintelor prezentului Program, inclusiv altor acte normative subsecvente acestora, cu privire la
aprobarea agentilor abilitati, se considera a indeplini cerintele privind programul de securitate al
unui agent abilitat;

10) un agent abilitat nu este considerat ca fiind aprobat decat atunci cand datele sale sunt
incluse in Baza de date a Republicii Moldova privind securitatea lantului de aprovizionare.

280. Un agent abilitat desemneaza cel putin o persoana la fiecare punct de lucru responsabila
de aplicarea programului de securitate transmis. Aceasta persoana trebuie sa fi trecut cu succes
printr-o verificare aprofundata a antecedentelor.

281. Un agent abilitat este revalidat la intervale regulate care nu pot depasi cinci ani.

282. Revalidarea include efectuarea unei verificari la fata locului pentru a evalua daca agentul
abilitat respecta in continuare cerintele Legii nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica, cerintele
prezentului Program, inclusiv ale altor acte normative subsecvente acestora.

283. O inspectie efectuata in spatiile de lucru ale agentului abilitat de catre AAC in
conformitate cu PNCCSA poate fi considerata drept verificare la fata locului, cu conditia sa acopere
toate cerintele necesare pentru aprobare.

284. In cazul in care AAC considera ca agentul abilitat nu mai respecta cerintele Legii nr.
192/2019, cerintele prezentului Program, inclusiv cerintele altor acte normative subsecvente
acestora, retrage statutul de agent abilitat pentru punctul sau punctele de lucru indicate.

285. Imediat dupa retragere si, in orice caz, in termen de 24 de ore, AAC asigura ca
modificarea de statut a fostului agent abilitat este inregistrata in Baza de date a Republicii Moldova
privind securitatea lantului de aprovizionare.



Subsectiunea a 2-a
Masuri de securitate care trebuie
aplicate de un agent abilitat

286. Atunci cand un agent abilitat accepta expedieri, stabileste daca entitatea de la care
primeste expedierile este un agent abilitat, un expeditor cunoscut sau nu detine niciunul dintre
aceste statute.

287. Agentul abilitat solicita persoanei care efectueaza livrarea oricaror expedieri sa prezinte
buletinul de identitate, pasaportul sau permisul de conducere. Documentul respectiv trebuie utilizat
pentru a stabili identitatea persoanei care efectueaza livrarea expedierilor.

288. Agentul abilitat se asigura ca expedierile carora nu le-au fost aplicate anterior toate
masurile de securitate necesare sunt:

1) supuse controlului de securitate in conformitate cu pct. 269-274; sau

2) acceptate in vederea depozitarii sub raspunderea exclusiva a agentului abilitat,
neidentificabile ca expedieri destinate transportului aerian inainte de selectionare si selectionate in
mod autonom, fara interventia expeditorului sau a oricarei persoane sau entitati, cu exceptia celor
desemnate si pregatite de agentul abilitat in acest scop. Prezentul subpunct se aplica doar daca
expeditorul nu poate prevedea faptul ca expedierea va fi efectuata pe cale aeriana.

289. Dupa aplicarea masurilor de securitate mentionate la pct. 286-288 si la dispozitiile
suplimentare de securitate emise de AAC, agentul abilitat asigura protectia marfurilor si a postei in
conformitate cu prevederile sectiunii a 4-a a prezentului capitol.

290. Dupa aplicarea masurilor de securitate mentionate la pct. 286-289, agentul abilitat se
asigura ca orice expediere incredintatd unui transportator aerian sau unui alt agent abilitat este
insotita de documentatia corespunzatoare, fie sub forma unei scrisori de transport aerian, fie a unei
declaratii separate, in format electronic sau pe suport de hartie.

291. Documentatia mentionata la pct. 290 este disponibila pentru inspectia de catre AAC in
orice moment inainte de incarcarea expedierii in aeronava si pe toata durata zborului sau timp de 24
de ore, daca aceasta durata este mai mare si contine informatiile urmatoare:

1) codul unic alfanumeric de identificare a agentului abilitat, astfel cum a fost primit de la AAC;

2) un cod unic de identificare a expedierii, precum numarul scrisorii de transport aerian (house
sau master air waybill);

3) continutul expedierii, cu exceptia expedierilor enumerate in cadrul dispozitiilor suplimentare
de securitate emise de AAC ca exceptari de la controlul de securitate;

4) statutul de securitate al expedierii care sa mentioneze:

a) ,SPX”, insemnand ca expedierea poate fi transportata in siguranta pe aeronave de pasageri,
de marfa si de posta;

b) ,SCO”, insemnand ca expedierea poate fi transportata in siguranta numai pe aeronave de
marfa si de posta;



c) ,SHR”, insemnand ca expedierea poate fi transportata in siguranta pe aeronave de pasageri,
de marfa si de postd, in conformitate cu cerintele pentru nivelul ridicat de risc;

5) motivul emiterii statutului de securitate care sa mentioneze:

a) ,KC”, insemnand ca a fost primita de la un expeditor cunoscut;

b) ,RA”, insemnand ca a fost selectionata de catre un agent abilitat;

c) mijlocul sau metoda de control de securitate utilizata;

d) motivele pentru care expedierea a fost exceptata de la controlul de securitate;

6) numele persoanei care a emis statutul de securitate sau o modalitate de identificare
echivalenta, inclusiv data si ora emiterii;

7) codul unic de identificare, obtinut de la AAC, al oricarui agent abilitat care a acceptat
statutul de securitate acordat unei expedieri de catre un alt agent abilitat.

292. Un agent abilitat care incredinteaza expedieri unui alt agent abilitat sau transportator
aerian poate decide, de asemenea, sa transmita doar informatiile necesare in conformitate cu pct.
291 subpct. 1)-5) si 7) si sa pastreze informatiile necesare in conformitate cu pct. 291, subpct. 6) pe
durata zborului sau a zborurilor ori timp de 24 de ore, daca aceasta perioada este mai mare.

293. In cazul expedierilor consolidate, cerintele de la pct. 290-292 sunt considerate indeplinite
daca:

1) agentul abilitat care efectueaza consolidarea retine informatiile necesare in temeiul pct. 291
subpct. 1)-7), pentru fiecare expediere individuala, pe durata zborului sau zborurilor ori timp de 24
de ore, daca aceasta perioada este mai mare;

2) documentatia care insoteste expedierea consolidata include codul de identificare
alfanumeric al agentului abilitat care a efectuat consolidarea, un cod unic de identificare al
expedierii consolidate si statutul de securitate al acesteia.

294, Pct. 293 subpct. 1) nu se aplica expedierilor consolidate care sunt intotdeauna supuse
controlului de securitate sau exceptate de la acesta in conformitate cu dispozitiile suplimentare de
securitate emise de AAC, daca agentul abilitat atribuie expedierii consolidate un cod unic de
identificare si indica statutul de securitate si un singur motiv pentru care a fost emis acest statut de
securitate.

295. Atunci cand accepta expedieri carora nu le-au fost aplicate in prealabil toate masurile de
securitate necesare, agentul abilitat poate alege, de asemenea, sa nu aplice masurile de securitate
mentionate la pct. 286-297, ci sa predea expedierile unui alt agent abilitat care sa asigure aplicarea
acestor masuri de securitate.

296. Un agent abilitat se asigura ca toti membrii personalului care aplica masuri de securitate
sunt recrutati si instruiti in conformitate cu cerintele PNICSA si ca toti membrii personalului care au
acces la marfurile/posta identificabile ca marfuri/posta destinate transportului aerian carora le-au
fost aplicate masurile de securitate necesare au fost recrutati si au urmat o instruire de
constientizare in materie de securitate in conformitate cu cerintele PNICSA.

297. Masuri suplimentare privind securitatea marfurilor si a postei fac obiectul dispozitiilor



suplimentare de securitate emise de AAC.
Sectiunea a 3-a
Expeditorii cunoscuti
Subsectiunea 1
Aprobarea expeditorilor cunoscuti

298. Expeditorii cunoscuti sunt aprobati de AAC.
299. Aprobarea ca expeditor cunoscut se acorda pentru un anumit punct de lucru.
300. Pentru aprobarea expeditorilor cunoscuti se aplica urmatoarele proceduri:
1) solicitantul trebuie sa ceara aprobarea AAC pentru punctul sau de lucru;

2) solicitantului i se vor furniza de catre AAC un ghid pentru expeditorii cunoscuti si o lista de
verificare pentru validarea expeditorilor cunoscuti;

3) solicitantul prezinta AAC un program de securitate care:

a) descrie metodele si procedurile urmate de catre expeditor pentru a se conforma cerintelor
Legii nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica, cerintelor prezentului Program, inclusiv altor
acte normative subsecvente acestora;

b) descrie modul in care conformitatea cu aceste metode si proceduri urmeaza sa fie
monitorizata de catre expeditorul insusi;

4) solicitantul completeaza informatiile solicitate in Lista de verificare pentru validarea
expeditorilor cunoscuti si o prezinta AAC;

5) lista de verificare include o declaratie-angajament care este semnata de reprezentantul legal
al solicitantului sau de persoana responsabila de asigurarea securitatii aeronautice la punctul de
lucru si depusa la AAC;

6) AAC examineaza programul de securitate si apoi efectueaza o verificare la fata locului a
punctelor de lucru indicate, pentru a evalua daca solicitantul respecta cerintele Legii nr. 192/2019
privind securitatea aeronautica, cerintele prezentului Program, inclusiv cerintele altor acte
normative subsecvente acestora.

7) AAC utilizeaza Lista de verificare pentru validarea expeditorilor cunoscuti pentru a evalua
daca solicitantul corespunde cerintelor prevazute la subpct. 6);

8) daca AAC considera ca informatiile furnizate in temeiul subpct. 3)-6) sunt satisfacatoare,
aceasta se asigura ca detaliile necesare cu privire la expeditor se introduc in Baza de date a
Republicii Moldova privind securitatea lantului de aprovizionare cel tarziu in urmatoarea zi
lucratoare;

9) daca AAC considera ca informatiile furnizate in temeiul subpct. 3)-6) nu sunt satisfacatoare,
motivele sale sunt notificate prompt entitatii care solicita aprobarea ca expeditor cunoscut;

10) la inregistrarea in baza de date, AAC atribuie fiecarui punct de lucru aprobat un cod



alfanumeric unic de identificare, in formatul standard.

11) un expeditor cunoscut nu este considerat ca fiind aprobat decat atunci cand datele sale
sunt incluse in Baza de date a Republicii Moldova privind securitatea lantului de aprovizionare.

301. Informatiile continute in Lista de verificare pentru validarea expeditorilor cunoscuti,
completatd, prevazuta la pct. 300, sunt tratate ca informatii restrictionate.

302. Un expeditor cunoscut desemneaza cel putin o persoana la fiecare punct de lucru
responsabild de aplicarea si supravegherea aplicarii masurilor de securitate in respectivul punct de
lucru. Aceasta persoana trebuie sa fi trecut cu succes printr-o verificare aprofundata a
antecedentelor.

303. Un expeditor cunoscut este revalidat la intervale regulate care nu pot depasi cinci ani.

304. Revalidarea include efectuarea unei verificari la fata locului pentru a se evalua daca
expeditorul cunoscut respecta in continuare cerintele Legii nr. 192/2019 privind securitatea
aeronautica, cerintele prezentului Program, inclusiv ale altor acte normative subsecvente acestora.

305. O inspectie efectuata in spatiile de lucru ale expeditorului cunoscut de catre AAC in
conformitate cu PNCCSA poate fi considerata drept verificare la fata locului, cu conditia sa acopere
toate zonele indicate in Lista de verificare pentru validarea expeditorilor cunoscuti.

306. In cazul in care AAC considera ca expeditorul cunoscut nu mai respecta cerintele Legii nr.
192/2019 privind securitatea aeronautica, cerintele prezentului Program, inclusiv ale altor acte
normative subsecvente acestora, AAC retrage statutul de expeditor cunoscut pentru punctul sau
punctele de lucru indicate.

307. Imediat dupa retragere si, in orice caz, in termen de 24 de ore, AAC se asigura ca
modificarea de statut a expeditorului este inregistrata in Baza de date a Republicii Moldova privind
securitatea lantului de aprovizionare.

Subsectiunea a 2-a
Masuri de securitate care trebuie aplicate
de un expeditor cunoscut
308. Un expeditor cunoscut se asigura ca:

1) la punctul de lucru sau in spatiile de lucru exista un nivel de securitate suficient pentru a
proteja marfurile destinate transportului aerian identificabile si posta destinata transportului aerian
identificabila impotriva interventiilor neautorizate;

2) toti membrii personalului care aplica masuri de securitate sunt recrutati si instruiti in
conformitate cu cerintele PNICSA si ca toti membrii personalului care au acces la marfurile/posta
identificabile ca marfuri/posta destinate transportului aerian carora le-au fost aplicate masurile de
securitate necesare au fost recrutati si au urmat o instruire de constientizare in materie de
securitate in conformitate cu cerintele PNICSA;

3) in timpul productiei, ambalarii, depozitarii, expedierii si/sau transportarii, dupa caz,
marfurile destinate transportului aerian identificabile si posta destinata transportului aerian
identificabila sunt protejate impotriva interventiilor neautorizate sau a violarii integritatii.



309. in cazul in care, dintr-un motiv oarecare, masurile de securitate prevazute la pct. 308 nu
au fost aplicate unei expedieri sau in cazul in care expedierea nu a fost realizata de expeditorul
cunoscut pentru propriul sau cont, expeditorul cunoscut indica clar acest lucru agentului abilitat,
astfel incat pct. 288 sa poata fi aplicat.

310. Expeditorul cunoscut accepta ca expedierile carora nu le-au fost aplicate masurile de
securitate sunt supuse controlului de securitate in conformitate cu pct. 269-274.

Sectiunea a 4-a
Protectia marfurilor si a postei
Subsectiunea 1
Protectia marfurilor si a postei in timpul transportului

311. Pentru a se asigura ca expedierile carora le-au fost aplicate masurile de securitate
necesare sunt protejate impotriva interventiilor neautorizate in timpul transportului:

1) expedierile trebuie ambalate sau sigilate de catre agentul abilitat ori expeditorul cunoscut
astfel incat sa se asigure ca orice violare a integritatii ar fi vizibila; daca acest lucru nu este posibil,
sunt luate masuri alternative de protectie care sa asigure integritatea expedierii;

2) compartimentul de marfuri al vehiculului in care urmeaza sa fie transportate expedierile
este incuiat sau sigilat, iar vehiculele cu prelata sunt securizate cu corzi TIR, astfel incat sa se
asigure ca orice violare a integritatii acestora ar fi vizibila, iar suprafata de incarcare a vehiculelor
cu platforma plata este tinuta sub observatie;

3) declaratia transportatorului rutier de marfuri, conform anexei nr. 3, trebuie sa fie
coordonata de transportatorul rutier de marfuri care a incheiat contractul de servicii de transport cu
agentul abilitat, cu expeditorul cunoscut, cu exceptia cazului in care insusi transportatorul rutier de
marfuri este aprobat ca agent abilitat.

312. Declaratia semnata se pastreaza la agentul abilitat sau la expeditorul cunoscut pe numele
caruia se efectueaza transportul. La cerere, o copie a declaratiei semnate trebuie sa fie pusa la
dispozitia agentului abilitat sau a transportatorului aerian care primeste expedierea ori a AAC.

313. In timpul transportului in zona de operatiuni aeriene nu se aplica pct. 311 subpct. 2) si 3).
Subsectiunea a 2-a
Protectia marfurilor si a postei in timpul
manipularii, al depozitarii si al incarcarii intr-o aeronava

314. Expedierile de marfuri si de posta care se afla intr-o parte critica a unei zone de
securitate cu acces restrictionat sunt considerate ca fiind protejate impotriva interventiilor
neautorizate.

315. Expedierile de marfuri si de posta care se afla in alte parti decat intr-o parte critica a unei
zone de securitate cu acces restrictionat sunt protejate impotriva interventiilor neautorizate pana in
momentul predarii catre un alt agent abilitat sau transportator aerian.



316. Expedierile trebuie plasate in acele parti ale spatiului de lucru al agentului abilitat care
sunt supuse unui control al accesului sau, daca sunt plasate in afara unor astfel de parti, se
considera ca fiind protejate impotriva interventiilor neautorizate daca:

1) sunt protejate fizic, astfel incat sa se previna introducerea unui articol interzis; sau

2) nu sunt lasate nesupravegheate, iar accesul este limitat persoanelor implicate in protectia si
incarcarea marfurilor si a postei in aeronave.

Capitolul VI
POSTA SI MATERIALELE TRANSPORTATORULUI AERIAN
Sectiunea 1
Prevederi generale

317. Transportatorii aerieni, operatorii aeroportuari si Politia de Frontiera asigura
implementarea masurilor prevazute in prezentul capitol.

318. Inainte de a fi incarcate in cala unei aeronave, posta si materialele transportatorului
aerian sunt supuse controlului de securitate si protejate in conformitate cu capitolul IV sau sunt
supuse unor masuri de securitate si protejate in conformitate cu capitolul V.

319. Inainte de a fi incarcate in orice parte a unei aeronave, diferitd de cald, posta si
materialele transportatorului aerian sunt supuse controlului de securitate si protejate in
conformitate cu prevederile privind bagajele de mana de la capitolul III. Masurile suplimentare de
securitate aplicate fac obiectul dispozitiilor suplimentare de securitate emise de AAC.

Sectiunea a 2-a
Materialele transportatorului aerian utilizate
pentru procesarea pasagerilor si a bagajelor

320. Materialele transportatorului aerian care sunt utilizate in scopul procesarii pasagerilor si
a bagajelor si care ar putea fi folosite pentru a compromite securitatea aviatiei sunt protejate sau
tinute sub supraveghere de catre transportatorul aerian, in vederea prevenirii accesului neautorizat.

321. Serviciile de autoinregistrare (self check-in) si optiunile internet aplicabile a caror
utilizare de catre pasageri este permisa sunt considerate ca acces autorizat la astfel de materiale.

322, Transportatorul aerian se asigura ca materialele scoase din uz, care ar putea fi utilizate
pentru a facilita accesul neautorizat ori pentru a introduce bagaje in zona de securitate cu acces
restrictionat sau intr-o aeronava, sunt distruse sau anulate.

323. Transportatorul aerian se asigura ca sistemele de control al plecarilor si sistemele de
inregistrare sunt gestionate astfel incat sa se impiedice accesul neautorizat. Serviciile de
autoinregistrare a caror utilizare de catre pasageri este permisa sunt considerate ca acces autorizat
la astfel de sisteme.

Capitolul VII

PROVIZII DE BORD



Sectiunea 1
Dispozitii generale

324. Operatorul aeroportuar, transportatorul aerian, Politia de Frontiera, furnizorul abilitat
sau furnizorul recunoscut asigura implementarea masurilor prevazute in prezentul capitol.

325. Controlul de securitate al proviziilor de bord se efectueaza de catre Politia de Frontiera in
comun cu transportatorii aerieni in baza unor proceduri operationale comune, care sunt aprobate de
AAC.

326. Proviziile sunt considerate de bord din momentul in care sunt identificabile drept provizii
care se iau la bordul unei aeronave pentru utilizarea, consumul sau achizitionarea de catre pasageri
sau echipaj in timpul unui zbor.

327. Lista articolelor interzise in proviziile de bord coincide cu lista din pct. 156. Articolele
interzise trebuie manipulate in conformitate cu pct. 150-155.

Sectiunea a 2-a
Masuri de securitate
Subsectiunea 1
Dispozitii generale

328. Proviziile de bord sunt supuse controlului de securitate inainte de a fi introduse intr-o
zona de securitate cu acces restrictionat, cu exceptia cazului in care:

1) proviziile au fost supuse masurilor de securitate necesare de catre un transportator aerian
care le livreaza la propria aeronava si au fost protejate de orice interventie neautorizata din
momentul aplicarii acestor masuri pana la livrarea la aeronava;

2) proviziile au fost supuse masurilor de securitate necesare de catre un furnizor de provizii de
bord abilitat (in continuare - furnizor abilitat) si au fost protejate de orice interventie neautorizata
din momentul aplicarii acestor masuri pana la sosirea in zona de securitate cu acces restrictionat
sau, daca este cazul, pana la livrarea la transportatorul aerian sau la alt furnizor abilitat;

3) proviziile au fost supuse masurilor de securitate necesare de catre un furnizor recunoscut si
au fost protejate de orice interventie neautorizata din momentul aplicarii acestor masuri pana la
livrarea la transportatorul aerian sau la furnizorul abilitat.

329. Atunci cand exista orice motiv sa se creada ca proviziile de bord carora le-au fost aplicate
masuri de securitate au facut obiectul unei violari a integritatii sau nu au fost protejate impotriva
interventiilor neautorizate dupa momentul aplicarii masurilor de securitate respective, aceste
proviziile trebuie supuse controlului de securitate inainte de a se permite introducerea lor in zonele
de securitate cu acces restrictionat.

330. Masurile suplimentare de securitate aplicate proviziilor de bord fac obiectul dispozitiilor
suplimentare de securitate emise de AAC.

Subsectiunea a 2-a



Controlul de securitate

331. La efectuarea controlului de securitate al proviziilor de bord, mijloacele sau metodele
trebuie sa fie utilizate in functie de natura proviziilor si corespund unui standard suficient pentru a
asigura, in mod rezonabil, ca niciun articol interzis nu este disimulat in interiorul proviziilor.

332. Se utilizeaza, separat sau in combinatie, urmatoarele mijloace sau metode de efectuare a
controlului de securitate:

1) controlul vizual;

2) controlul manual;

3) echipamentele cu raze X;

4) sistemele de detectare a explozibililor (EDS);

5) echipamentele de detectare a urmelor de explozibili (ETD) in combinatie cu subpct. 1).

333. In cazul in care operatorul care efectueaza controlul de securitate nu poate determina
daca obiectul contine sau nu articole interzise, acesta este respins sau supus din nou controlului de
securitate pana cand respectivul operator considera ca rezultatul este satisfacator.

Subsectiunea a 3-a
Aprobarea furnizorilor abilitati
334. Furnizorii abilitati sunt aprobati de AAC.
335. Aprobarea ca furnizor abilitat se acorda pentru un anumit punct de lucru.

336. Orice entitate care asigura aplicarea masurilor de securitate mentionate la subsectiunea a
5-a a prezentei sectiuni si furnizeaza provizii de bord direct la aeronave trebuie sa fie aprobata ca
furnizor abilitat. Aceasta prevedere nu se aplica in cazul unui transportator aerian care aplica el
insusi aceste masuri de securitate si livreaza provizii doar la aeronava proprie.

337. Pentru aprobarea furnizorilor abilitati se aplica urmatoarea procedura:
1) entitatea solicita aprobarea AAC pentru a i se acorda statutul de furnizor abilitat.
2) solicitantul prezinta AAC un program de securitate care:

a) descrie metodele si procedurile urmate de catre furnizor pentru a se conforma cerintelor
Legii nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica, cerintelor prezentului Program, inclusiv altor
acte normative subsecvente acestora;

b) descrie modul in care agentul urmeaza sa monitorizeze respectarea acestor metode si
proceduri;

3) solicitantul prezinta ,Declaratia-angajament - furnizor abilitat” conform anexei nr. 4.
Declaratia este semnata de reprezentantul legal al solicitantului sau de catre persoana responsabila
de securitate;

4) declaratia semnata se pastreaza de catre AAC;



5) AAC examineaza programul de securitate si apoi efectueaza o verificare la fata locului a
punctelor de lucru indicate, pentru a evalua daca solicitantul se conformeaza obligatiilor stabilite la
subsectiunea a 5-a a prezentei sectiuni;

6) daca AAC considera ca informatiile furnizate in temeiul subpct. 2)-5) sunt satisfacatoare,
aceasta poate aproba furnizorul ca furnizor abilitat pentru punctele de lucru indicate;

7) daca AAC considera ca aceste informatii nu sunt satisfacatoare, motivele sale sunt notificate
prompt entitatii care solicita aprobarea ca furnizor abilitat.

338. Un furnizor abilitat este revalidat la intervale regulate care nu pot depasi cinci ani.

339. Revalidarea include efectuarea unei verificari la fata locului pentru a se evalua daca
furnizorul abilitat respecta in continuare obligatiile stabilite la subsectiunea a 5-a a prezentei
sectiuni.

340. O inspectie efectuata in spatiile de lucru ale furnizorului abilitat de catre AAC in
conformitate cu PNCCSA poate fi considerata drept verificare la fata locului, cu conditia sa acopere
toate obligatiile stabilite la subsectiunea a 5-a a prezentei sectiuni.

341. In cazul In care AAC considera ca furnizorul abilitat nu mai respecta obligatiile stabilite la
subsectiunea a 5-a a prezentei sectiuni, retrage statutul de furnizor abilitat pentru punctele de lucru
indicate.

Subsectiunea a 4-a
Desemnarea furnizorilor de provizii de bord recunoscuti

342. Orice entitate (,,furnizorul”) care asigura aplicarea masurilor de securitate mentionate la
subsectiunea a 5-a a prezentei sectiuni si livreaza provizii de bord, dar nu direct la aeronave, este
desemnata drept furnizor recunoscut de catre operatorul sau entitatea pentru care efectueaza livrari
(,entitatea de desemnare”).

343. In cazul unui furnizor abilitat, pct. 342 nu se aplica.

344. Pentru a fi desemnat ca furnizor recunoscut, furnizorul trebuie sa prezinte entitatii de
desemnare:

1) ,Declaratia-angajament a furnizorului de provizii de bord recunoscut”, conform anexei nr. 5.
Aceasta declaratie trebuie semnata de reprezentantul legal;

2) programul de securitate care contine masurile de securitate mentionate la subsectiunea a 5-
a a prezentei sectiuni.

345. Toti furnizorii recunoscuti trebuie sa fie desemnati pe baza validarii:

1) pertinentei si exhaustivitatii programului de securitate in ceea ce priveste masurile de
securitate prevazute la subsectiunea a 5-a a prezentei sectiuni;

2) implementarii fara deficiente a programului de securitate.

346. Validarea programului de securitate si a implementarii acestuia este efectuata de un
validator al entitatii de desemnare, numit si instruit in acest scop, conform prevederilor PNICSA.



347. Validarile sunt inregistrate si efectuate inainte de desemnare si repetate ulterior la
fiecare doi ani.

348. Validarea implementarii programului de securitate care confirma absenta deficientelor se
efectueaza:

1) printr-o vizita la punctul de lucru al furnizorului la fiecare doi ani; sau

2) prin controale regulate, efectuate la receptionarea proviziilor livrate de respectivul furnizor
recunoscut, incepand dupa desemnare, care includ:

a) verificarea faptului ca persoana care livreaza proviziile in numele furnizorului recunoscut a
fost instruita in mod adecvat;

b) verificarea faptului ca proviziile sunt securizate in mod adecvat;

c) controlul de securitate al proviziilor in acelasi mod in care s-ar controla proviziile provenind
de la un furnizor nerecunoscut.

349. Controalele prevazute la pct. 348 subpct. 2) trebuie sa fie efectuate in mod imprevizibil si
trebuie fie sa aiba loc cel putin o data la trei luni, fie sa vizeze cel putin 20 % din livrarile
furnizorului cunoscut catre entitatea de desemnare.

350. Metodele aplicate si procedurile care trebuie urmate pe parcursul desemnarii si dupa
desemnare trebuie prevazute in programul de securitate al entitatii de desemnare.

351. Entitatea de desemnare trebuie sa pastreze:

1) o lista a tuturor furnizorilor recunoscuti pe care i-a desemnat, cu precizarea datei de
expirare a desemnarii lor;

2) declaratia semnatd, o copie a programului de securitate si orice rapoarte care inregistreaza
implementarea acestuia pentru fiecare furnizor recunoscut, timp de cel putin sase luni dupa data
expirarii desemnarii.

352. in scopul monitorizarii conformitatii, entitatea de desemnare, la solicitarea AAC, prezinta
documentele prevazute la pct. 351.

353. Daca AAC sau entitatea de desemnare nu mai are convingerea ca furnizorul recunoscut
respecta obligatiile stabilite in subsectiunea a 5-a a prezentei sectiuni, entitatea de desemnare i
retrage acestuia statutul de furnizor recunoscut fara intarziere.

Subsectiunea a 5-a
Masuri de securitate care trebuie aplicate
de transportatorii aerieni, furnizorii abilitati
si furnizorii de provizii de bord recunoscuti

354. Transportatorii aerieni, furnizorii abilitati si furnizorii de provizii de bord recunoscuti au
urmatoarele obligatii:

1) sa numeasca o persoana responsabila de securitate in cadrul intreprinderii;



2) sa se asigure ca persoanele care au acces la proviziile de bord beneficiaza de instruire
generala de constientizare in materie de securitate in conformitate cu PNICSA inainte de a li se
acorda acces la aceste provizii;

3) sa nu permita accesul neautorizat la propriile spatii de lucru si la proviziile de bord;
4) sa asigure, in mod rezonabil, ca niciun articol interzis nu este disimulat in proviziile de bord;

5) sa aplice sigilii cu elemente de probare a integritatii tuturor vehiculelor si/sau containerelor
folosite pentru transportul proviziilor de bord sau sa le protejeze fizic.

355. Pct. 354 subpct. 5) nu se aplica in timpul transportului in zona de operatiuni aeriene.

356. Daca un furnizor recunoscut utilizeaza pentru transportul proviziilor o alta intreprindere
care nu este furnizor recunoscut al transportatorului aerian sau al furnizorului abilitat, furnizorul
recunoscut se asigura ca se respecta toate masurile de securitate prevazute la pct. 354.

357. Masurile suplimentare de securitate care sunt aplicate de transportatorii aerieni si de
furnizori abilitati fac obiectul unor dispozitii suplimentare de securitate emise de AAC.

Sectiunea a 3-a
Masuri suplimentare de securitate la bordul
aeronavei pentru furnizarea lichidelor, aerosolilor,
gelurilor si a pungilor cu sigiliu

358. Pungile cu sigiliu destinate uzului la bordul aeronavei sunt livrate intr-un ambalaj cu
sigiliu, intr-o zona de operatiuni aeriene sau intr-o zona de securitate cu acces restrictionat.

359. Dupa prima receptie intr-o zona de operatiuni aeriene sau intr-o zona de securitate cu
acces restrictionat si pana la momentul vanzarii in aeronava, lichidele, aerosolii, gelurile si pungile
cu sigiliu sunt protejate impotriva oricaror interventii neautorizate.

360. Dispozitii detaliate privind masurile suplimentare de securitate pentru furnizarea
lichidelor, aerosolilor, gelurilor si a pungilor cu sigiliu fac obiectul unor dispozitii suplimentare de
securitate emise de AAC.

Capitolul VIII
PROVIZII DE AEROPORT
Sectiunea 1
Dispozitii generale

361. Controlul de securitate al proviziilor de aeroport destinate vanzarii sau utilizarii in zonele
de securitate cu acces restrictionat ale aeroporturilor, inclusiv al proviziilor destinate magazinelor
duty-free si restaurantelor, este efectuat de catre Politia de Frontiera in baza unor proceduri
operationale proprii, care sunt aprobate de AAC.

362. Controlul de securitate al proviziilor de aeroport, altele decat cele stabilite la pct. 361,
este efectuat de catre furnizorii de provizii de aeroport recunoscuti, iar in lipsa acestora de catre



operatorul aeroportuar.

363. Proviziile sunt considerate provizii de aeroport din momentul in care sunt identificabile
drept provizii care urmeaza sa fie vandute, folosite sau puse la dispozitie in zonele de securitate cu
acces restrictionat ale aeroporturilor.

364. Lista articolelor interzise in proviziile de aeroport coincide cu lista de la pct. 156.
Articolele interzise trebuie manipulate in conformitate cu pct. 150-155.

Sectiunea a 2-a
Masuri de securitate
Subsectiunea 1
Dispozitii generale

365. Proviziile de aeroport trebuie supuse controlului de securitate inainte de a se permite
introducerea lor in zonele de securitate cu acces restrictionat, cu exceptia cazului in care:

1) proviziile au fost supuse masurilor de securitate necesare de catre operatorul aeroportuar
care le livreaza la propriul aeroport si au fost protejate de orice interventie neautorizata din
momentul aplicarii acestor masuri pana la livrarea in zona de securitate cu acces restrictionat; sau

2) proviziile au fost supuse masurilor de securitate necesare de catre un furnizor recunoscut si
au fost protejate de orice interventie neautorizata din momentul aplicarii acestor masuri si pana la
livrarea in zona de securitate cu acces restrictionat.

366. Proviziile de aeroport care provin din zone de securitate cu acces restrictionat pot fi
exceptate de la masurile de securitate.

367. Atunci cand exista orice motiv sa se creada ca proviziile de aeroport carora le-au fost
aplicate masuri de securitate au facut obiectul unei violari a integritatii sau nu au fost protejate
impotriva interventiilor neautorizate dupa momentul aplicarii masurilor de securitate respective,
aceste provizii trebuie supuse controlului de securitate inainte de a se permite introducerea lor in
zonele de securitate cu acces restrictionat.

368. Masurile de securitate suplimentare aplicate proviziilor de aeroport fac obiectul unor
dispozitii suplimentare de securitate emise de AAC.

Subsectiunea a 2-a
Controlul de securitate

369. La efectuarea controlului de securitate al proviziilor de aeroport, mijloacele sau metodele
trebuie sa fie utilizate in functie de natura respectivelor provizii si sa corespunda unui standard
suficient de Inalt pentru a asigura, in mod rezonabil, ca niciun articol interzis nu este disimulat in
provizii.

370. Se utilizeaza, separat sau in combinatie, urmatoarele mijloace sau metode de efectuare a
controlului de securitate al proviziilor de aeroport:

1) control vizual;



2) control manual;

3) echipamente cu raze X;

4) sisteme de detectare a explozibililor (EDS);

5) echipamente de detectare a urmelor de explozibili (ETD) in combinatie cu subpct.1).

371. In cazul in care operatorul care efectueaza controlul de securitate nu poate determina
daca obiectul contine sau nu articole interzise, acesta este respins sau supus din nou controlului de
securitate pana cand respectivul operator considera ca rezultatul este satisfacator.

Sectiunea a 3-a
Desemnarea furnizorilor de provizii de aeroport
recunoscuti (furnizor recunoscut)
Subsectiunea 1
Dispozitii generale

372. Orice entitate (,,furnizorul”) care asigura aplicarea masurilor de securitate mentionate la
subsectiunea a 2-a a prezentei sectiuni si livreaza provizii de aeroport este desemnata drept furnizor
recunoscut de catre operatorul aeroportuar.

373. Pentru a fi desemnat ca furnizor recunoscut, furnizorul prezinta operatorului aeroportuar:

1) ,Declaratia-angajament - furnizor de provizii de aeroport recunoscut”, conform anexei nr. 6.
Aceasta declaratie trebuie semnata de reprezentantul legal;

2) Programul de securitate care contine masurile de securitate mentionate la subsectiunea a 2-a a
prezentei sectiuni.

374. Toti furnizorii recunoscuti sunt desemnati pe baza validarii:

1) pertinentei si exhaustivitatii programului de securitate in ceea ce priveste punctele din
masurile de securitate prevazute la subsectiunea a 2-a a prezentei sectiuni;

2) implementarii fara deficiente a programului de securitate.

375. Validarea programului de securitate si implementarea acestuia este efectuata de un
validator al entitatii de desemnare, numit si instruit in acest scop conform prevederile PNICSA.

376. Validarile sunt inregistrate si efectuate inainte de desemnare si repetate ulterior la
fiecare doi ani.

377. Validarea implementarii programului de securitate care confirma absenta deficientelor se
efectueaza fie:

1) printr-o vizita la punctul de lucru al furnizorului la fiecare doi ani; fie

2) prin controale regulate, efectuate cu ocazia accesului in zona de securitate cu acces
restrictionat, ale proviziilor livrate de respectivul furnizor recunoscut, incepand dupa desemnare,



care includ:

a) verificarea faptului ca persoana care livreaza proviziile in numele furnizorului recunoscut a
fost instruita in mod adecvat;

b) verificarea faptului ca proviziile sunt securizate in mod adecvat;

c) controlul de securitate al proviziilor in acelasi mod in care s-ar controla proviziile provenind
de la un furnizor nerecunoscut.

378. Controalele prevazute la pct. 377 subpct. 2) trebuie sa fie efectuate in mod imprevizibil si
trebuie fie sa aiba loc cel putin o data la trei luni, fie sa vizeze cel putin 20 % din livrarile
furnizorului recunoscut catre operatorul aeroportuar.

379. Metodele aplicate si procedurile care trebuie urmate pe parcursul desemnarii si dupa
desemnare trebuie prevazute in programul de securitate al operatorului aeroportuar.

380. Operatorul aeroportuar trebuie sa pastreze:

1) o lista a tuturor furnizorilor recunoscuti pe care i-a desemnat, cu precizarea datei de
expirare a desemnarii lor;

2) declaratia semnatd, o copie a programului de securitate si orice rapoarte care inregistreaza
implementarea acestuia pentru fiecare furnizor recunoscut, timp de cel putin sase luni dupa data
expirarii desemnarii.

381. In scopul monitorizarii conformitatii, operatorul aeroportuar, la solicitarea AAC, prezinta
documentele prevazute la pct. 380.

382. Daca AAC sau operatorul aeroportuar nu mai are convingerea ca furnizorul recunoscut
respecta obligatiile stabilite la subsectiunea a 2-a a prezentei sectiuni, respectivul operator
aeroportuar ii retrage acestuia statutul de furnizor recunoscut fara intarziere.

Subsectiunea a 2-a
Masuri de securitate care trebuie aplicate de un
furnizor recunoscut sau de un operator aeroportuar

383. Un furnizor recunoscut sau un operator aeroportuar care livreaza provizii de aeroport in
zona de securitate cu acces restrictionat are urmatoarele obligatii:

1) sa numeasca o persoana responsabila de securitate in cadrul intreprinderii;

2) sa se asigure ca persoanele care au acces la proviziile de aeroport beneficiaza de instruire
generala de constientizare in materie de securitate in conformitate cu PNICSA inainte de a li se
permite accesul la aceste provizii;

3) sa nu permita accesul neautorizat la propriile spatii de lucru si provizii de aeroport;

4) sa asigure, in mod rezonabil, ca niciun articol interzis nu este disimulat in proviziile de
aeroport;

5) sa aplice sigilii cu elemente de probare a integritatii tuturor vehiculelor si/sau containerelor



folosite pentru transportul proviziilor de aeroport sau le va proteja fizic.
384. In timpul transportului nu se aplica in zona de operatiuni aeriene pct. 383 subpct. 5).

385. Daca un furnizor recunoscut utilizeaza pentru transportul proviziilor la aeroport o alta
intreprindere care nu este furnizor recunoscut al operatorului aeroportuar, acesta se asigura ca se
respecta toate masurile de securitate prevazute la subsectiunea a 2-a a prezentei sectiuni.

Subsectiunea a 3-a
Masuri suplimentare de securitate pentru furnizarea
lichidelor, aerosolilor, gelurilor si a pungilor cu sigiliu

386. Pungile cu sigiliu trebuie livrate intr-un ambalaj cu sigiliu, intr-o zona de operatiuni
aeriene situata dupa punctul in care sunt controlate cartile de imbarcare sau intr-o zona de
securitate cu acces restrictionat.

387. Dupa prima receptie intr-o zona de operatiuni aeriene sau intr-o zona de securitate cu
acces restrictionat si pana la momentul vanzarii de catre punctul de vanzare, lichidele, aerosolii,
gelurile si pungile cu sigiliu trebuie protejate impotriva oricaror interventii neautorizate.

Capitolul IX
MASURI DE SECURITATE IN ZBOR
Sectiunea 1
Securitatea cabinei de pilotaj in timpul zborului
si prevenirea accesului persoanelor neautorizate
388. Pentru a proteja cabina de pilotaj, transportatorii aerieni se vor asigura ca:

1) toate aeronavele dotate cu o usa la cabina de pilotaj vor avea posibilitatea de a incuia usa
respectiva;

2) sunt aplicate proceduri si furnizate mijloace prin care echipajul de cabina poate sa notifice
echipajul de pilotaj in cazul unei activitati suspecte sau al unor incalcari ale securitatii in cabina de
pasageri;

3) persoanele neautorizate sunt impiedicate sa intre in compartimentul cabinei de pilotaj in
timpul unui zbor;

4) pasagerii potential perturbatori sunt supusi unor masuri de securitate adecvate in timpul
unui zbor.

389. Toate aeronavele de pasageri cu masa maxima la decolare - MTOW (Maximum Takeoff
Weight) mai mare de 45 500 kg sau cu o capacitate de transport (Maximum Approved Passenger
Seating Configuration) mai mare de 60 de pasageri sunt echipate cu o usa la cabina de pilotaj,
aprobatd, care are capabilitatea de a fi incuiata si descuiata de oricare dintre posturile de pilotaj si:

1) aceasta usa se inchide inainte de pornirea motorului pentru decolare si se incuie atunci cand
se prevede in procedura de securitate sau cand decide pilotul comandant, mentinandu-se incuiata



pana la oprirea motorului dupa aterizare, cu exceptia cazului cand se considera ca este necesar sa
fie descuiata pentru accesul sau iesirea persoanelor autorizate;

2) exista mijloace de monitorizare, din oricare dintre posturile de pilotaj, a zonei din exteriorul
cabinei de pilotaj, care sa permita pilotilor identificarea persoanelor care solicita intrarea in cabina
si detectarea comportamentului suspicios sau a amenintarii potentiale. Transportatorii aerieni sunt
responsabili de aplicarea masurilor de securitate pentru protectia si prevenirea accesului
neautorizat al persoanelor in cabina de pilotaj.

390. Transportatorul aerian in procedurile operationale proprii va stabili modalitatea de
coordonare intre membrii de echipaj a accesului in cabina de pilotaj.

391. Persoanele autorizate pentru accesul in cabina de pilotaj sunt cele ale caror functii
oficiale necesita acces in cabina de pilotaj sau altele care au un interes legitim de acces in cabina de
pilotaj.

Sectiunea a 2-a
Pasagerii nedisciplinati

392. Transportatorii aerieni vor elabora si vor implementa o politica si proceduri specifice
pentru pasagerii care prezinta comportament agresiv la sol (in sala de plecare si in timpul
imbarcarii), la bordul aeronavei (usa aeronavei deschisa), in timpul parcarii sau rularii (usa
aeronavei inchisa), dupa decolarea aeronavei si in zbor. Sistemul de tratare a pasagerilor
nedisciplinati va contine nivele de amenintare, avertizari scrise emise pasagerului nedisciplinat si
proceduri de raportare a incidentului.

393. Pasagerii nedisciplinati sunt persoanele care comit unul dintre urmatoarele acte:

1) agresiune, intimidare, amenintare sau imprudenta voita care pune in pericol ordinea sau
siguranta persoanelor sau a bunurilor;

2) agresiune, intimidare, amenintare sau amestec in indeplinirea atributiilor unui membru al
echipajului sau care impiedica indeplinirea normala a atributiilor acestuia;

3) imprudenta voita sau pagube produse aeronavei, echipamentelor de bord sau structurilor si
echipamentelor conexe, care pun in pericol ordinea si siguranta aeronavei sau a ocupantilor
acesteia;

4) comunicarea informatiilor cunoscute ca false care pot pune in pericol siguranta unei
aeronave aflate in aer;

5) nerespectarea unor comenzi sau instructiuni legale pentru asigurarea unor operatiuni
sigure, ordonate si eficiente.

394. Pentru redresarea problemei pasagerilor nedisciplinati, transportatorii aerieni vor elabora o
politica de zero toleranta la astfel de actiuni si vor asigura instruirea initiala si periodica a membrilor
de echipaj cu aceasta politica.

395. Transportatorii aerieni elaboreaza si aplica o politica si proceduri specifice pentru
pasagerii care prezinta comportament agresiv. Politica si procedurile specifice vor cuprinde dar nu
se vor limita la:



1) informarea pasagerilor cu privire la modul in care compania aeriana va reactiona la
incalcarea ordinii general acceptate si includerea refuzului la imbarcare a pasagerului nedisciplinat
in conditiile generale de transportare;

2) elaborarea procedurilor detaliate si definirea responsabilitatilor clare pentru membrii de
echipaj;

3) dispunerea unui sistem de avertizare si de notificare scrisa a pasagerilor nedisciplinati
(documentele trebuie sa se afle la bordul aeronavei);

4) dispunerea la bordul aeronavei, de mijloace necesare pentru limitarea libertatii de actiune;
5) dispunerea unui sistem de comunicare intre personalul de la sol si echipaj;
6) evaluarea cauzelor care au generat incidentul.

396. Masurile de securitate suplimentare aplicate pasagerilor nedisciplinati fac obiectul unor
dispozitii suplimentare de securitate emise de AAC.

Sectiunea a 3-a
Transportarea pasagerilor potential perturbatori

397. Transportarea pasagerilor potential perturbatori se va efectua in conformitate cu
prevederile art. 43 din Legea nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica. La categoria pasagerilor
potential perturbatori se atribuie persoanele aflate in stare de arest, persoanele deportate escortate
si neescortate, persoanele inadmisibile si persoanele suferinde de tulburari psihice.

398. In cazul transportarii pasagerilor potential perturbatori, transportatorul aerian este
notificat in prealabil in scris de catre organul competent cu privire la intentia de a imbarca un
pasager potential perturbator la bordul unei aeronave care apartine companiei.

399. Transportatorul aerian se asigura ca notificarea scrisa este pusa la dispozitia pilotului
comandant inainte de imbarcarea pasagerilor in aeronava si contine urmatoarele informatii:

1) identitatea si sexul persoanei;
2) motivul transportarii;
3) numele si functia persoanelor de escorta, daca este cazul;

4) evaluarea riscurilor efectuata de organul competent, inclusiv motivele prezentei sau
absentei escortei;

5) locul sau locurile din aeronava alocate In avans, daca este necesar;
6) natura documentelor de calatorie disponibile.

400. Pe langa prevederile art. 43 din Legea nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica,
escorta este desemnata atunci cand urmeaza sa fie imbarcate la bordul aeronavei mai multe
persoane inadmisibile sau o persoana deportata si/sau o persoana inadmisibila, si/sau un pasager
care:

1) a prezentat un comportament agresiv la un zbor anterior sau in sala de tranzit, a atacat fizic



sau verbal personalul aeroportului, al operatorului sau alti pasageri;
2) a incercat sa se automutileze;
3) a adus amenintari cu violenta;
4) a simulat probleme de sanatate care nu sunt confirmate de personalul medical;
5) este returnat intr-o tara in care va fi pus sub acuzare;
6) urmeaza sa fie transportata o persoana care a comis o incalcare si este deportata din tara.

401. Decizia de a asigura escorte de securitate prevazute la pct. 400 este luata de catre
conducerea sau personalul responsabil de securitate a transportatorului aerian.

402. Alocarea locurilor pentru escortele de securitate se include in procedurile de securitate
ale transportatorului aerian.

403. Transportatorul aerian se asigura ca nu va fi transportat mai mult de un detinut
considerat periculos, pe zbor, si se va asigura ca acesta este insotit de minimum doua escorte.
Persoanele detinute vor fi intotdeauna transportate fiind insotite de escorta.

404. In cazul transportului de pasageri inadmisibili sau deportati, personalul responsabil al
transportatorului aerian va solicita informatii in scris din partea autoritatilor competente ale
statului, pentru a identifica riscul transportarii unor astfel de pasageri.

405. La transportul pasagerilor inadmisibili sau deportati se iau urmatoarele masuri de
securitate:

1) se informeaza in scris pilotul comandant;

2) se efectueaza un control de securitate amanuntit al pasagerului si al bagajului de mana si de
cala al acestuia;

3) pasagerul nu va fi plasat pe locurile de la culoar sau din apropierea usilor de urgenta;
4) pasagerul nu va fi servit cu alcool;

5) se va asigura comunicarea dintre echipaj si escorta;

6) nu vor fi dezvaluite informatii cu privire la detaliile transportului;

7) se asigura un numar suficient de membri ai escortei, daca, In urma analizei de risc, se
stabileste ca acest lucru este necesar;

8) la bord trebuie sa fie disponibile dispozitive de imobilizare corespunzatoare, daca in urma
analizei de risc se stabileste ca acest lucru este necesar;

9) nedivulgarea publica a programului de zbor pentru transportul de pasageri potential
perturbatori.

406. Pilotul comandant are dreptul de a refuza transportul unor astfel de pasageri si a
escortelor lor, in cazul in care are indoieli cu privire la siguranta si securitatea zborului.



407. Persoana deportata va fi intotdeauna imbarcata inainte de restul pasagerilor si va fi
debarcata ultima.

408. Masurile de securitate suplimentare aplicate pasagerilor potential perturbatori fac
obiectul unor dispozitii suplimentare de securitate emise de AAC.

Sectiunea a 4-a
Transportul armelor

409. Transportul autorizat al armelor in cabina de pasageri se permite personalului autorizat
in conformitate cu prevederile art. 42 din Legea nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica.

410. Pentru cazurile specificate la art. 42 alin. (2) din Legea nr. 192/2019 privind securitatea
aeronautica armele de foc pot fi transportate de transportatorii aerieni numai ca bagaj de cala sau
cargo, in urmatoarele conditii:

1) armele de foc si munitia vor fi pastrate in compartimentul cargo, unde pasagerii nu au acces
pe durata zborului;

2) Politia de Frontiera a confirmat faptul ca arma de foc nu este incarcata si ca nu reprezinta
un pericol pentru siguranta zborului;

3) munitia va fi transportata separat, intr-un alt bagaj;

4) armele de foc si munitia vor fi transportate in bagaje, cutii sau containere incuiate, astfel
incat sa fie protejate impotriva socurilor si a miscarilor bruste;

5) comandantul va fi informat despre transportul acestora;
6) toate entitatile competente vor fi informate despre transportul armelor de foc si al munitiei.

411. In procesul inregistrarii pentru zbor, transportatorul aerian sau reprezentantul acestuia
va accepta pentru transportare la bordul aeronavei armele sau munitia numai dupa ce va primi
confirmarea in scris de la Politia de Frontiera precum ca pasagerul detine permisul sau autorizatia
de portarma necesara si ca, in cazul zborurilor internationale, a indeplinit formalitatile legale privind
iesirea din tara.

412. La rezervarea si procurarea biletului, pasagerii sunt obligati sa-si declare intentia de a
transporta arme sau munitie. Pasagerii care nu au declarat despre astfel de intentie nu vor fi
acceptati la bordul aeronavei.

413. Personalul Politiei de Frontiera responsabil de verificarea armelor de foc si a munitiilor
este instruit corespunzator si autorizat in acest sens.

414. Verificarea armelor de foc si a munitiilor se realizeaza in conditii de siguranta, intr-o
incapere dotata corespunzator de catre operatorul aeroportuar.

415. Transportatorul aerian este responsabil pentru protectia armelor si a munitiei, din
momentul in care acestea sunt preluate de la pasager pana in momentul in care sunt predate
acestuia.

416. Masurile de securitate suplimentare cu privire la transportul armelor fac obiectul unor
dispozitii suplimentare de securitate emise de AAC.



Capitolul X
RECRUTAREA SI INSTRUIREA PERSONALULUI
Sectiunea 1
Verificarea antecedentelor

417. Operatorul aeroportuar, transportatorul aerian, Politia de Frontiera, FSNA si Serviciul de
Informatii si Securitate sau entitatea care angajeaza persoane ce aplica sau sunt responsabile de
aplicarea masurilor de securitate, asigura implementarea masurilor prevazute in prezentul capitol.

418. Persoanele care vor trece printr-o verificare aprofundata a antecedentelor sunt:

1) cele recrutate sau angajate pentru a aplica sau pentru a fi responsabile de aplicarea
controlului de securitate, a controlului accesului sau a altor masuri de securitate intr-o zona de
securitate cu acces restrictionat sau intr-o alta parte decat o zona de securitate cu acces
restrictionat;

2) cele recrutate sau angajate care au acces neinsotit la marfurile si la posta destinate
transportului aerian, la posta transportatorului aerian si la materialele transportatorului aerian, la
proviziile de bord si la proviziile de aeroport, la bagajele de cala, carora le-au fost aplicate masurile
de securitate;

3) cele care au drepturi de administrator sau acces nesupravegheat si nelimitat la datele si la
sistemele de tehnologie a informatiei si comunicatiilor critice utilizate in scopuri de securitate a
aviatiei civile;

4) cele recrutate sau angajate care solicita emiterea unei legitimatii de membru de echipaj;

5) cele recrutate sau angajate care au acces la componentele critice ale infrastructurii, ale
facilitatilor si ale sistemelor FSNA;

6) alte categorii de personal reglementate in acest sens de PNICSA.

419. Persoanele care solicita emiterea unei legitimatii de aeroport trebuie sa fi trecut cu
succes de o verificare standard a antecedentelor.

420. Operatorul aeroportuar este responsabil de receptionarea, procesarea si, dupa caz,
solicitarea aprobarii si/sau avizarii informatiilor prezentate in cadrul procesului de verificare a
antecedentelor cu Politia de Frontiera si/sau Serviciul de Informatii si Securitate pentru persoanele
prevazute la pct. 418 subpct. 1)-3).

421. Transportatorul aerian este responsabil de receptionarea, procesarea si, dupa caz,
solicitarea aprobarii si/sau avizarii informatiilor prezentate in cadrul procesului de verificare a
antecedentelor cu Politia de Frontiera si/sau Serviciul de Informatii si Securitate pentru persoanele
prevazute la pct. 418 subpct. 4).

422. FSNA este responsabil de receptionarea, procesarea si, dupa caz, solicitarea aprobarii
si/sau avizarii informatiilor prezentate in cadrul procesului de verificare a antecedentelor cu Politia
de Frontiera si/sau cu Serviciul de Informatii si Securitate pentru persoanele prevazute la pct. 418
subpct. 5).



423. Operatorul aeroportuar, transportatorul aerian, FSNA, Politia de Frontiera si Serviciul de
Informatii si Securitate instituie un mecanism adecvat si eficace de coordonare, receptionare si
schimb de informatii atat la nivel interinstitutional, cat si la nivel extern, in scopul evaluarii
informatiilor pertinente pentru verificarea antecedentelor.

424. Verificarea antecedentelor se face prin:
1) verificarea aprofundata a antecedentelor care trebuie cel putin:
a) sa stabileasca identitatea persoanei pe baza documentelor doveditoare;

b) sa acopere cazierul judiciar detaliat din toate statele de rezidenta din ultimii cinci ani cel
putin;

c) sa acopere experienta de munca, studiile si orice lacuna din ultimii cinci ani cel putin;

d) sa cuprinda informatii si orice alte date relevante detinute de Politia de Frontiera si de
Serviciul de Informatii si Securitate, despre care acestea considera ca pot fi relevante pentru
capacitatea unei persoane de a indeplini o functie care necesita o verificare aprofundata a
antecedentelor;

e) sa coordoneze cu Serviciul de Informatii si Securitate o eventuala angajare, pentru
personalul serviciilor de securitate;

2) o verificare standard a antecedentelor care trebuie cel putin:
a) sa stabileasca identitatea persoanei pe baza documentelor doveditoare;

b) sa acopere cazierul judiciar detaliat din toate statele de rezidenta din ultimi cinci ani cel
putin;

c) sa acopere experienta de munca, studiile si orice lacuna din ultimii cinci ani cel putin.

425. Verificarea standard a antecedentelor sau a informatiilor prevazute la pct. 424 subpct. 1) lit.
a)-c) ale unei verificari aprofundate a antecedentelor trebuie sa fie incheiate Inainte ca persoana in
cauza sa participe la un curs initial de instruire in domeniul securitdtii care presupune accesul la
informatii ce nu sunt disponibile publicului din cauza caracterului lor sensibil din punctul de vedere al
securitatii.

426. Atunci cand este cazul informatiilor prevazute la pct. 424 subpct. 1) lit. d) si e) a unei
verificari aprofundate a antecedentelor trebuie sa fie incheiata inainte ca o persoana sa fie
autorizata sa aplice sau sa fie responsabila de aplicarea controlului de securitate, a controlului
accesului sau a altor masuri de securitate.

427. Se considera ca verificarea standard sau aprofundata a antecedentelor nu a fost incheiata
cu succes daca nu sunt indeplinite in mod satisfacator toate elementele mentionate la verificarea
standard, respectiv verificarea aprofundata si/sau daca in ambele cazuri a fost constatata una dintre
circumstantele prevazute la pct. 120 sau dacad, in orice moment, aceste elemente nu ofera nivelul
necesar de asigurare privind fiabilitatea persoanei in cauza.

428. Verificarile antecedentelor vor fi repetate la intervale regulate care nu depasesc 12 luni
pentru verificarile aprofundate sau 3 ani pentru verificarile standard ale antecedentelor.



429, Orice angajator va notifica prompt, in scris, operatorul aeroportuar, cu privire la orice
eveniment care ar putea afecta fiabilitatea persoanei in cauza.

430. Verificarile antecedentelor finalizate cu succes inainte de intrarea in vigoare a
prezentului Program vor ramane valabile pana la expirarea lor sau cel tarziu pana la 30 iunie 2023,
daca aceasta data survine prima.

Sectiunea a 2-a
Recrutarea si instruirea

431. Procesul de recrutare pentru toate persoanele selectate pentru a aplica sau pentru a fi
responsabile de aplicarea controlului de securitate, a controlului accesului sau a altor masuri de
securitate intr-o zona de securitate cu acces restrictionat sau intr-o alta parte decat o zona de
securitate cu acces restrictionat, sau care au acces neinsotit la marfurile si la posta destinate
transportului aerian, la posta transportatorului aerian si la materialele transportatorului aerian, la
proviziile de bord si la proviziile de aeroport carora le-au fost aplicate masurile de securitate, trebuie
sa includa cel putin depunerea unei cereri scrise si un interviu care sa permita o evaluare initiala a
capacitatilor si a aptitudinilor.

432. Persoanele recrutate pentru a aplica masuri de securitate trebuie sa aiba capacitatile si
aptitudinile fizice si mentale necesare pentru a executa cu eficacitate sarcinile care le sunt atribuite
si trebuie sa fie informate cu privire la natura acestor cerinte de la inceputul procesului de
recrutare.

433. Capacitatile si aptitudinile necesare pentru indeplinirea atributiilor functionale vor fi
evaluate in timpul procesului de recrutare si inainte de finalizarea oricarei perioade de proba, in
baza cerintelor PNICSA si a procedurilor elaborate de angajator.

434. Dosarele de recrutare, inclusiv rezultatele tuturor testelor de evaluare, se pastreaza
pentru toate persoanele recrutate, cel putin pe durata contractului acestora.

435. Prevederile detaliate referitoare la instruirea personalului in domeniul securitatii
aeronautice sunt prevazute in PNICSA.

Capitolul XI
ECHIPAMENTELE DE SECURITATE
Sectiunea 1
Dispozitii generale
Subsectiunea 1
Responsabilitati

436. Operatorul aeroportuar este responsabil de implementarea prevederilor prezentului
capitol, inclusiv de alocarea de spatii adecvate, dotarea acestora cu echipamentele necesare bunei
desfasurari a activitatilor, dotarea cu echipamente hardware si software, precum si de asigurarea
intretinerii, actualizarea si modernizarea acestora.

437. Operatorul aeroportuar trebuie sa ia masuri corespunzatoare pentru a se asigura ca



echipamentele de securitate corespund standardelor prevazute in prezentul Program.

438. Operatorul aeroportuar trebuie sa se asigure ca producatorul de echipamente furnizeaza
concepte de operare pentru echipamentele respective.

439. Echipamentele de securitate trebuie sa fie evaluate si folosite in conformitate cu
conceptele de operare prevazute la pct. 438.

440. In cazul in care sunt combinate mai multe echipamente de securitate, fiecare dintre
acestea trebuie sa indeplineasca specificatiile definite si sa respecte standardele prevazute in
prezentul capitol, atat in cazul in care sunt folosite separat, cat si in cazul in care sunt folosite in
combinatie ca sistem.

441. Echipamentele trebuie sa fie amplasate, instalate si intretinute in conformitate cu
cerintele producatorilor de echipamente.

Subsectiunea a 2-a
Verificari de rutina ale echipamentului

442, Utilizatorul trebuie sa efectueze verificari de rutina ale fiecarui echipament de securitate
in conformitate cu prevederile programului aeroportuar de securitate.

Sectiunea a 2-a
Porti detectoare de metale (WTMD)
Subsectiunea 1
Dispozitii generale

443. WTMD trebuie sa fie capabile de a detecta si a indica prin declansarea unei alarme cel
putin obiectele metalice specificate, atat individual, cat si combinate.

444, Detectarea cu ajutorul WTMD trebuie sa fie independenta de pozitia si orientarea
obiectului metalic.

445. WTMD trebuie sa fie fixata ferm pe o baza solida. WTMD trebuie sa dispuna de un
indicator vizual care sa arate ca echipamentul este in functiune.

446. Mijloacele de reglare a setarilor de detectie ale WITMD trebuie sa fie protejate si
accesibile numai persoanelor autorizate.

447. WTMD trebuie sa aiba o dubla alarma, vizuala si sonord, care se declanseaza in momentul
detectarii obiectelor metalice, conform pct. 443. Ambele tipuri de alarma trebuie sa fie perceptibile
pe o raza de 2 metri.

448. Alarma vizuala trebuie sa dea o indicatie despre intensitatea semnalului detectat de
WTMD.

449. WTMD trebuie sa fie pozitionate astfel incat sa se asigure ca nu sunt afectate de nicio
sursa de interferenta.

450. Cerintele detaliate de performanta pentru WTMD fac obiectul unor dispozitii



suplimentare de securitate emise de AAC.
Subsectiunea a 2-a
Standarde aplicabile WTMD
451. WTMD le sunt aplicabile doua standarde.

452, Cerintele detaliate cu privire la standardele prevazute la pct. 451 fac obiectul unor
dispozitii suplimentare de securitate emise de AAC.

453. Toate WTMD utilizate exclusiv pentru controlul de securitate al persoanelor, altele decat
pasagerii, trebuie sa corespunda cel putin standardului 1, in conformitate cu procesul comun de
evaluare a echipamentelor de securitate al Conferintei Europene a Aviatiei Civile (in continuare-
PCE-CEACQ).

454. Toate WIMD utilizate pentru controlul de securitate al pasagerilor trebuie sa corespunda
standardului 2, in conformitate cu PCE-CEAC.

Subsectiunea a 3-a
Cerinte suplimentare aplicabile WTMD
455. WTMD trebuie sa fie capabile:

1) sa genereze un semnal sonor si/sau vizual la un anumit procentaj al persoanelor care trec
prin WITMD si care nu au declansat alarma astfel cum se mentioneaza la pct. 443. Trebuie sa fie
posibila reglarea procentajului;

2) sa calculeze numarul de persoane care au facut obiectul controlului de securitate, excluzand
orice persoana care trece prin WIMD in directia opusa;

3) sa calculeze numarul de alarme;

4) sa calculeze numarul de alarme ca procentaj din numarul persoanelor care au facut obiectul
controlului de securitate.

Subsectiunea a 4-a
Cerinte suplimentare aplicabile WTMD utilizate
in combinatie cu echipamente de detectare
a metalelor din incaltaminte
(shoe metal detection)

456. Toate echipamentele WTMD utilizate in combinatie cu echipamente de detectare a
metalelor din incaltaminte (SMD) trebuie sa fie capabile de a detecta si a indica printr-un semnal
vizual cel putin obiectele metalice specificate, atat individual, cat si combinate, iar acest semnal
trebuie sa corespunda inaltimii la care obiectul sau obiectele se situeaza pe persoana care trece prin
echipamentele respective. Acest lucru trebuie sa se intample indiferent de tipul si numarul
obiectelor si orientarea acestora.



457. Toate echipamentele WTMD utilizate in combinatie cu echipamente SMD trebuie sa fie
capabile sa detecteze si sa indice toate alarmele generate de obiectele metalice aflate asupra unei
persoane in cel putin doua zone. Prima zona trebuie sa corespunda zonei inferioare a picioarelor
unei persoane si trebuie sa se afle intre podea si o distanta de maximum 35 cm deasupra podelei.
Toate celelalte zone trebuie sa se situeze mai sus de prima zona.

Sectiunea a 3-a
Detectoare portabile de metale (HHMD)

458. HHMD trebuie sa fie capabile de a detecta obiectele din metale feroase si neferoase.
Detectarea si identificarea pozitiei metalului detectat trebuie sa fie indicate prin declansarea unei
alarme.

459. Mijloacele de reglare a setarilor de sensibilitate ale HHMD trebuie sa fie protejate si
accesibile numai persoanelor autorizate.

460. HHMD trebuie sa declanseze o alarma sonora in momentul detectarii obiectelor metalice.
Alarma trebuie sa fie perceptibila pe o raza de 1 metru.

461. Functionarea HHMD nu trebuie sa fie afectata de surse de interferenta.

462. HHMD trebuie sa dispuna de un indicator vizual care sa arate ca echipamentul este in
functiune.

Sectiunea a 4-a
Echipamente cu raze X

463. Cerintele cu privire la echipamentele cu raze X si caracteristicile standard ale pieselor de
testare a acestora sunt cuprinse in dispozitiile suplimentare de securitate emise de AAC.

Sectiunea a 5-a
Sisteme de detectare a explozibililor (EDS)
Subsectiunea 1
Dispozitii generale

464. EDS trebuie sa fie capabile de a detecta si a indica prin declansarea unei alarme prezenta
unor cantitati individuale specificate sau mai mari de material exploziv in bagaje sau in alte
expedieri.

465. Detectia trebuie sa fie independenta de forma, pozitia sau orientarea materialului
exploziv.

466. EDS trebuie sa declanseze o alarma in fiecare dintre urmatoarele situatii:
1) atunci cand detecteaza materiale explozive;

2) atunci cand detecteaza prezenta unui articol care impiedica detectarea materialelor
explozive;



3) atunci cand continutul unui bagaj sau al unei expedieri este prea dens pentru a fi analizat.

467. Cerintele detaliate de performanta pentru EDS fac obiectul unor dispozitii suplimentare
de securitate emise de AAC.

Subsectiunea a 2-a
Standarde aplicabile EDS

468. Toate sistemele EDS instalate trebuie sa corespunda standardului 3, in conformitate cu
PCE-CEAC.

469. Toate echipamentele EDS concepute pentru controlul de securitate al bagajelor de mana
trebuie sa respecte cel putin standardul C1, in conformitate cu PCE-CEAC.

470. Toate echipamentele EDS concepute pentru controlul de securitate al bagajelor de mana
care contin computere portabile si alte aparate electrice de mari dimensiuni trebuie sa respecte cel
putin standardul C2, in conformitate cu PCE-CEAC.

471. Toate echipamentele EDS concepute pentru controlul de securitate al bagajelor de mana
care contin computere portabile si alte aparate electrice de mari dimensiuni, precum si lichide,
aerosoli si geluri trebuie sa respecte cel putin standardul C3, in conformitate cu PCE-CEAC.

Sectiunea a 6-a
Proiectarea de imagini virtuale de articole periculoase
(Threat Image Projection)
Subsectiunea 1
Principii generale

472. Sistemul de proiectare de imagini virtuale de articole periculoase (in continuare - TIP)
trebuie sa fie capabil de a proiecta imagini combinate de articole periculoase (combined threat
images, in continuare - CTI) sau imagini fictive de articole periculoase (fictional threat images, in
continuare - FTI).

473. CTI sunt imagini radioscopice ale bagajelor sau ale altor expedieri care contin articole
periculoase.

474. FTI sunt imagini radioscopice ale articolelor periculoase care sunt proiectate in cadrul
imaginilor radioscopice ale bagajelor sau ale altor expedieri supuse controlului de securitate.

475. Articolele periculoase trebuie sa fie distribuite uniform in cadrul imaginii radioscopice a
bagajelor si a altor expedieri supuse controlului de securitate, si nu intr-o pozitie fixa. Procentul de
CTI si FTI care urmeaza sa fie proiectate trebuie sa poata fi fixat.

476. Atunci cand sunt utilizate CTI:

1) conceptul de operare trebuie sa asigure ca operatorul care efectueaza controlul de
securitate nu poate vedea bagajele si alte expedieri care sunt introduse in echipamentele cu raze X
sau in echipamentele EDS si nu poate stabili ca o imagine CTI este sau ar putea fi proiectata;



2) sistemul si dimensiunea bibliotecii TIP trebuie sa asigure, in mod rezonabil, ca un operator
nu este expus din nou la aceeasi imagine CTI in decursul a 12 luni.

477. Sistemul TIP nu trebuie sa afecteze performantele si functionarea normala a
echipamentelor cu raze X sau a echipamentelor EDS.

478. Operatorul nu trebuie sa primeasca niciun indiciu potrivit caruia o imagine CTI sau FTI
urmeaza sa fie proiectata sau a fost proiectata pana la afisarea unui mesaj conform pct. 483 si 484.

479. Mijloacele de gestionare a sistemului TIP trebuie sa fie protejate si accesibile numai
persoanelor autorizate.

480. Operatorul aeroportuar desemneaza un administrator TIP responsabil de managementul
configuratiei sistemului TIP.

481. Operatorul aeroportuar monitorizeaza cu regularitate implementarea corecta a sistemelor
TIP si se asigura ca acestea sunt configurate corect, inclusiv in ceea ce priveste proiectarea realista
si relevanta de imagini CTI si FTI, daca sunt utilizate, ca sunt in conformitate cu cerintele si ca
dispun de biblioteci de imagini actualizate.

Subsectiunea a 2-a
Compozitia sistemului TIP
482. Sistemul TIP contine cel putin urmatoarele elemente:
1) biblioteca de CTI sau FTI;
2) un mijloc de afisare a mesajelor si de stergere a lor;

3) un mijloc de inregistrare si de prezentare a rezultatelor privind reactiile fiecarui operator in
parte.

483. Sistemul TIP afiseaza un mesaj destinat operatorului in fiecare dintre urmatoarele
situatii:

1) atunci cand operatorul a reactionat la proiectarea unei imagini CTI sau FTT;
2) atunci cand operatorul nu a reactionat la proiectarea unei imagini CTI sau FTI;
3) atunci cand operatorul a reactionat, insa nu a fost proiectata o imagine CTI sau FTI;

4) atunci cand o tentativa de proiectare a unei imagini CTI sau FTI a esuat si a fost vizibila
pentru operator.

484. Mesajul prevazut la pct. 483 este afisat astfel incat sa nu mascheze imaginea bagajului
sau a expedierii la care se refera. Mesajul ramane afisat pana in momentul in care operatorul il
sterge. In cazurile indicate la pct. 483 subpct. 1) si 2), mesajul este afisat in acelasi timp cu imaginea
CTI sau FTI.

485. Accesul la echipamentul dotat cu un sistem TIP instalat si activat trebuie sa necesite
utilizarea unui cod unic de identificare a operatorului.

486. Sistemul TIP trebuie sa fie capabil de a stoca rezultatele privind reactiile fiecarui operator



in parte timp de cel putin 12 luni, intr-un format care sa permita intocmirea de rapoarte.

487. Detaliile suplimentare cu privire la compozitia sistemului TIP fac obiectul unor dispozitii
suplimentare de securitate emise de AAC.

Sectiunea a 7-a
Echipamente pentru detectarea urmelor
de explozibili (ETD)

488. Echipamentele de detectare a urmelor de explozibili (ETD) trebuie sa fie capabile sa
colecteze si sa analizeze urme de particule de pe sau vapori emanati de suprafetele
contaminate/continutul bagajelor sau al expedierilor si sa indice, prin declansarea unei alarme,
prezenta explozibililor.

489. In scopul controlului de securitate, ETD trebuie sa indeplineascd urmatoarele cerinte:

1) consumabilele nu trebuie sa fie utilizate dupa data mentionata in recomandarile
producatorului consumabilelor sau in cazul in care performantele consumabilelor par a se fi
deteriorat prin utilizare;

2) echipamentele ETD sunt utilizate numai intr-un mediu pentru care echipamentul a fost
autorizat pentru utilizare.

490. Cerintele detaliate cu privire la standardele aplicabile ETD care utilizeaza mostre de
particule si de vapori fac obiectul unor dispozitii suplimentare de securitate emise de AAC.

491. Cerintele detaliate de performanta pentru ETD fac obiectul unor dispozitii suplimentare
de securitate emise de AAC.

Sectiunea a 8-a
Echipamente utilizate pentru controlul de securitate
al lichidelor, aerosolilor si gelurilor
Subsectiunea 1
Principii generale

492, Echipamentele utilizate pentru controlul de securitate al lichidelor, aerosolilor si gelurilor
(in continuare - LEDS) trebuie sa fie capabile de a detecta si a indica prin declansarea unei alarme
prezenta unor cantitati individuale specificate sau mai mari de materii periculoase in lichide,
aerosoli si geluri.

493. Detectarea trebuie sa fie independenta de forma sau materialul recipientului cu lichide,
aerosoli si geluri.

494. Echipamentele LEDS trebuie sa fie utilizate in asa fel incat sa se garanteze ca recipientul
este pozitionat si orientat intr-o maniera care sa permita valorificarea in intregime a capacitatilor de
detectie.

495. Echipamentele LEDS trebuie sa declanseze o alarma in fiecare dintre urmatoarele



situatii:
1) atunci cand detecteaza materiale periculoase;

2) atunci cand detecteaza prezenta unui articol care impiedica detectarea materialelor
periculoase;

3) atunci cand nu poate determina daca respectivele lichide, aerosoli sau geluri sunt inofensive
sau nu;

4) atunci cand continutul bagajului supus controlului de securitate este prea dens pentru a fi
analizat.

Subsectiunea a 2-a
Standarde pentru echipamentele LEDS

496. Cerintele detaliate cu privire la standardele aplicabile si cerintele de functionare pentru
echipamentele LEDS fac obiectul unor dispozitii suplimentare de securitate emise de AAC.

497. Toate echipamentele LEDS trebuie sa respecte standardul 2, in conformitate cu PCE-
CEAC.

Sectiunea a 9-a
Scanere de securitate
Subsectiunea 1
Principii generale

498. Un scaner de securitate este un sistem de examinare a persoanelor care are capacitatea
de a detecta obiecte metalice si nemetalice distincte de pielea umana, purtate asupra corpului sau in
haine.

499. Un scaner de securitate cu examinator uman poate consta intr-un sistem de detectare
care reda imaginea corpului unei persoane pentru ca examinatorul uman sa o analizeze si sa
stabileasca faptul ca persoana supusa controlului de securitate nu poarta pe corp niciun obiect
metalic sau nemetalic distinct de pielea umana.

500. In cazul in care examinatorul uman identifica un obiect metalic sau nemetalic distinct de
pielea umana, acesta 1i comunica operatorului care efectueaza controlul de securitate locul unde se
afla obiectul, pentru ca acesta din urma s& efectueze un control detaliat. In acest caz, se considera
ca examinatorul uman face parte integranta din sistemul de detectare.

501. Un scaner de securitate cu detectare automata a amenintarilor consta intr-un sistem de
detectare care recunoaste automat obiectele metalice si nemetalice distincte de pielea umana care
sunt purtate pe corp de persoana supusa controlului de securitate. Atunci cand sistemul identifica
un astfel de obiect, locul unde se afla acesta ii este indicat operatorului care efectueaza controlul de
securitate pe o figura schematica.

502. In scopul controlului de securitate al pasagerilor, un scaner de securitate trebuie sa
indeplineasca toate standardele urmatoare:



1) scanerele de securitate detecteaza si indica prin intermediul unei alarme cel putin obiectele
metalice si nemetalice specificate, inclusiv explozibili, atat individual, cat si in combinatie;

2) obiectul trebuie sa poata fi detectat indiferent de pozitia si orientarea sa;

3) sistemul trebuie sa dispuna de un indicator vizual care sa arate ca echipamentul este in
functiune;

4) scanerele de securitate trebuie sa fie pozitionate astfel incat functionarea lor sa nu fie
afectata de nicio sursa de interferenta;

5) functionarea corecta a scanerelor de securitate trebuie sa fie testata zilnic;

6) scanerul de securitate trebuie sa fie folosit in conformitate cu conceptul de operare furnizat
de producator.

503. Scanerele de securitate pentru controlul de securitate al pasagerilor trebuie sa fie
utilizate in conformitate cu reglementarile nationale aplicabile din domeniul ocrotirii sanatatii si
sigurantei privind limitarea expunerii publicului larg la campurile electromagnetice, precum si cu
cerintele minime privind expunerea operatorilor la riscurile care pot fi provocate de campuri
electromagnetice.

504. Cerintele detaliate de performanta pentru scanerele de securitate fac obiectul unor
dispozitii suplimentare de securitate emise de AAC.

Subsectiunea a 2-a
Standarde pentru scanerele de securitate

505. Toate scanerele de securitate trebuie sa indeplineasca cel putin standardul 2, in
conformitate cu PCE-CEAC.

506. Pentru scanerele de securitate instalate incepand cu 1 ianuarie 2021 se va aplica
standardul 2.1, in conformitate cu PCE-CEAC.

507. Cerintele de performanta pentru scanerele de securitate fac obiectul unor dispozitii
suplimentare de securitate emise de AAC.

Subsectiunea a 3-a
Conceptul de operare

508. Fiecare tip de scaner de securitate trebuie sa dispuna de un document de concept
operational, care este considerat parte a sistemului.

509. Cerintele cu privire la conceptul de operare pentru scanerele de securitate fac obiectul
unor dispozitii suplimentare de securitate emise de AAC.

Subsectiunea a 4-a
Testul de rutina

510. Procedura de testare zilnica trebuie sa fie efectuata conform specificatiilor din conceptul
de operare, pentru a asigura functionarea corecta a scanerului de securitate.



Sectiunea a 10-a
Scanere pentru incaltaminte
Subsectiunea 1
Principii generale

511. Echipamentele de detectare a metalelor din incaltaminte (SMD) trebuie sa fie capabile de
a detecta si a indica prin declansarea unei alarme cel putin obiectele metalice specificate, atat
individual, cat si combinate.

512. Echipamentele de detectare a explozibililor din incaltaminte (SED) trebuie sa fie capabile
de a detecta si a indica prin declansarea unei alarme cel putin explozibilii specificat;i.

513. Detectarea cu ajutorul SMD si SED trebuie sa fie independenta de pozitia si orientarea
obiectului metalic.

514. SMD si SED trebuie sa fie fixate pe o baza solida.

515. SMD si SED trebuie sa dispuna de un indicator vizual care sa arate ca echipamentul este
in functiune.

516. Mijloacele de reglare a setarilor de detectie ale SMD si SED trebuie sa fie protejate si
accesibile numai persoanelor autorizate.

517. SMD trebuie sa aiba o dubla alarma, vizuala si sonora, care se declanseaza in momentul
detectarii obiectelor metalice, conform pct. 511. Ambele tipuri de alarma trebuie sa fie perceptibile
pe o raza de 1 metru.

518. SED trebuie sa aiba cel putin o alarma vizuala si sonora care se declanseaza in momentul
detectarii explozibililor, conform pct. 512. Ambele tipuri de alarma trebuie sa fie perceptibile pe o
raza de 1 metru.

519. SMD trebuie sa fie pozitionate astfel incat sa se asigure ca nu sunt afectate de nicio sursa
de interferenta.

520. Cerintele detaliate de performanta pentru SMD si SED fac obiectul unor dispozitii
suplimentare de securitate emise de AAC.

Subsectiunea a 2-a
Standarde aplicabile SMD

521. Cerintele detaliate cu privire la standardele aplicabile SMD fac obiectul unor dispozitii
suplimentare de securitate emise de AAC.

522. Toate SMD utilizate exclusiv pentru controlul de securitate al persoanelor, altele decat
pasagerii, trebuie sa corespunda cel putin standardului 1, in conformitate cu PCE-CEAC.

523. Toate SMD utilizate pentru controlul de securitate al pasagerilor trebuie sa corespunda
standardului 2, in conformitate cu PCE-CEAC.

524. Toate SMD trebuie sa fie In masura sa stabileasca cauza alarmelor generate de o WTMD,



in zona cuprinsa intre suprafata de sprijin a articolului de incaltaminte si cel putin 35 cm deasupra
acesteia.

Subsectiunea a 3-a
Standarde aplicabile SED

525. Cerintele detaliate cu privire la standardele aplicabile SED fac obiectul unor dispozitii
suplimentare de securitate emise de AAC.

Sectiunea a 11-a
Programe informatice care permit indepartarea automata
a bagajelor care nu contin articole interzise
(Auto Clear Software)
Subsectiunea 1
Principii generale

526. ACS trebuie sa fie in masura sa evalueze toate imaginile radioscopice afisate de
echipamentele cu raze X sau echipamentele EDS pentru a stabili daca acestea pot contine articole
periculoase si ar trebui sa poata sterge direct imagini simple fara articole periculoase.

527. ACS trebuie sa afiseze pentru operator imaginile care contin elemente potential
periculoase sau care sunt prea complexe pentru a fi analizate de programul informatic.

528. ACS nu trebuie sa afecteze performantele si functionarea normala a echipamentelor cu
raze X si a echipamentelor EDS.

529. Atunci cand ACS este in functiune, operatorul trebuie sa primeasca un indiciu vizual.

530. Atunci cand se utilizeaza cu echipamente EDS, ACS nu trebuie sa impiedice un semnal de
alarma.

531. ACS nu trebuie sa stearga imaginile CTI si imaginile radioscopice produse de
echipamentele cu raze X sau de echipamentele EDS care contin imagini FTI proiectate de sistemul
TIP.

532. Mijloacele de gestionare a ACS trebuie sa fie protejate si accesibile numai persoanelor
autorizate.

Subsectiunea a 2-a
Cerinte de performanta

533. Cerintele detaliate de performanta pentru ACS fac obiectul unor dispozitii suplimentare
de securitate emise de AAC.

Sectiunea a 12-a

Echipamente pentru detectarea vaporilor



de explozibili (EVD)

534. Toate echipamentele pentru detectarea vaporilor de explozibili (in continuare - EVD)
utilizate pentru controlul de securitate al bagajelor de cala sau al marfurilor trebuie sa corespunda
cel putin standardului 1, in conformitate cu PCE-CEAC.

535. Toate echipamentele EVD utilizate pentru controlul de securitate al persoanelor sau al
bagajelor de mana trebuie sa corespunda cel putin standardului 3, in conformitate cu PCE-CEAC.

536. Cerintele detaliate cu privire la standarde prevazute la pct. 534 si 535 fac obiectul unor
dispozitii suplimentare de securitate emise de AAC.

537. Cerintele detaliate de performanta pentru EVD fac obiectul unor dispozitii suplimentare
de securitate emise de AAC.

Sectiunea a 13-a
Echipamente de detectare a metalelor (MDE)

538. Cerintele detaliate privind utilizarea MDE fac obiectul unor dispozitii suplimentare de
securitate emise de AAC.

539. Cerintele detaliate de performanta pentru MDE fac obiectul unor dispozitii suplimentare
de securitate emise de AAC.

Sectiunea a 14-a
Validarea echipamentelor

540. Utilizatorul de echipamente care achizitioneaza si pune in exploatare echipamente pentru
aplicarea masurilor de securitate se asigura ca respectivele echipamente respecta standardele
prevazute in prezentul capitol.

541. Urmatoarele echipamente de securitate pot fi instalate, dupa intrarea in vigoare a
prezentului Program, numai daca au primit statutul de ,marca a UE” sau de ,marca a UE in curs de
aprobare”:

1) porti detectoare de metale (WTMD);

2) sisteme de detectare a explozibililor (EDS);

3) echipamente de detectare a urmelor de explozibili (ETD);

4) echipamente dotate cu sistem de detectare a explozibililor lichizi (LEDS);
5) echipamente de detectie a metalelor (MDE);

6) scanere de securitate;

7) scanere pentru incaltaminte;

8) echipamente pentru detectarea vaporilor de explozibili (EVD).

542. ,Marca UE” reprezinta marca Uniunii Europene aprobata de Comisia Europeana,



acordata numai echipamentelor de securitate testate in centrele de testare pentru care o autoritate
competenta detine responsabilitatea masurilor de control al calitatii in conformitate cu PCE-CEAC.

543. ,Marca UE in curs de aprobare” reprezinta statutul temporar acordat echipamentului de
securitate confirmat de PCE-CEAC.

544. AAC emite un raport de validare in baza verificarii si constatarii corespunderii cerintelor
si parametrilor echipamentelor de securitate stabilite in prezentul capitol.

Capitolul XII
SECURITATEA MANAGEMENTULUI DE TRAFIC
AERIAN SI SERVICIILE DE NAVIGATIE AERIANA
545. FSNA va institui un sistem de management al securitatii pentru a asigura:

1) securitatea infrastructurii, facilitatilor, sistemelor si a personalului lor, in vederea prevenirii
actelor de interventie ilicita in furnizarea serviciilor;

2) securitatea datelor operationale pe care le primesc, le produc sau le utilizeaza in alt mod,
astfel incat accesul la acestea sa fie rezervat exclusiv persoanelor autorizate;

3) securitatea informatiei operationale si a tehnologiei comunicatiilor, inclusiv protectia
infrastructurii informationale.

546. Sistemul de management al securitatii va defini:

1) procedurile referitoare la evaluarea si reducerea riscurilor de securitate, monitorizarea si
imbunatatirea securitatii, examinarile de securitate si diseminarea rezultatelor;

2) mijloacele destinate sa detecteze bresele de securitate si sa alerteze personalul prin semnale
de avertizare adecvate cu privire la securitate;

3) mijloacele de control al efectelor cauzate de bresele de securitate si de identificare a
masurilor de remediere si a procedurilor de reducere a riscurilor pentru prevenirea repetarii
acestora.

547. FSNA asigura autorizarea de securitate a personalului propriu, daca este cazul, si
coordoneaza cu Politia de Frontiera si/sau Serviciul de Informatii si Securitate si/sau AAC si/sau
Ministerul Apararii pentru a asigura securitatea infrastructurii, a facilitatilor, a sistemelor, a
personalului si a datelor lor.

548. FSNA intreprinde masurile necesare pentru a preveni compromiterea retelei si pentru a-si
proteja sistemele, componentele utilizate si datele impotriva amenintarilor informatice si a
amenintarilor la adresa securitatii cibernetice care pot duce la un act de interventie ilicita in
furnizarea serviciilor acestora.

549. FSNA stabileste masuri de securizare a sistemelor si retelelor informationale utilizate in
procesul managementului traficului aerian, precum si a informatiei procesate prin intermediul
acestor sisteme si retele astfel incat, pe de o parte, sa se asigure protectia informatiei contra
accesului neautorizat, divulgarii, falsificarii si manipularii, iar pe de alta parte, sa nu fie afectata
calitatea operationald a informatiei protejate in ceea ce priveste timpul si efortul necesar accesarii



informatiei protejate.

550. Pentru a asigura comunicarea si coordonarea informatiilor si sarcinilor relevante de
securitate si pentru a aborda probleme sau deficiente sistemice, FSNA organizeaza intalniri
periodice sau ad-hoc cu partile interesate, inclusiv prin participarea la sedintele Comitetului national
de securitate aeronautica si la sedintele comisiilor aeroportuare de securitate aeronautica, la
invitatie.

551. Masurile de securitate pentru componentele infrastructurii situate in zonele de securitate
cu acces restrictionat ale aeroporturilor vor fi stabilite si implementate de catre FSNA in
conformitate cu prevederile programului de securitate al operatorului aeroportuar.

552. Pentru a asigura flexibilitatea, integritatea si disponibilitatea continua a infrastructurii si
a serviciilor de navigatie aeriana, FSNA implementeaza masuri de protectie a componentelor
infrastructurii localizate in interiorul si in afara zonelor de securitate cu acces restrictionat ale
aeroporturilor. Nivelul de protectie al acestor servicii si instalatii va fi cel putin echivalent nivelului
de protectie a serviciilor si instalatiilor aflate in zonele de securitate cu acces restrictionat al
aeroporturilor.

Capitolul XIII
AMENINTARI CIBERNETICE
Sectiunea 1
Programele de securitate cibernetica

553. AAC se asigura ca operatorii aeroportuari, transportatorii aerieni, Politia de Frontiera,
FSNA, alte entitati definite in prezentul Program identifica si isi protejeaza datele, sistemele
informationale si retelele de comunicatii electronice de importanta critica impotriva atacurilor
cibernetice care ar putea afecta securitatea aeronautica prin crearea unui sistem de management al
securitatii cibernetice, raportat la sistemul de management al securitatii.

554. Operatorii aeroportuari, transportorii aerieni, Politia de Frontiera, FSNA si entitatile
definite in prezentul Program elaboreaza un program de securitate cibernetica, care se aproba de
AAC.

555. Programul de securitate cibernetica este revizuit si actualizat periodic, la necesitate, sau
cel putin o data pe an.

556. Programul de securitate identifica datele, sistemele informationale si retelele de
comunicatii electronice de importanta critica si detaliaza masurile menite sa asigure protectia
impotriva atacurilor cibernetice, actiuni de raspuns la astfel de atacuri, precum si actiunile de
recuperare in urma acestora.

Sectiunea a 2-a
Masuri de securitate

557. Masurile detaliate de protectie sunt identificate, elaborate si puse in aplicare in
conformitate cu o evaluare a riscurilor efectuata de catre operatorul aeroportuar, transportatorul
aerian, Politia de Frontiera, FSNA sau entitatea respectiva, dupa caz.



558. Masurile de securitate sunt luate in considerare in timpul proiectarii, implementarii,
functionarii si dispunerii noilor sisteme de protectie informationala cu utilizarea elementelor critice.
La modificarea sistemelor de protectie informationala existente se va tine cont de masurile de
securitate in masura In care este posibil.

559. Operatorii aeroportuari, transportatorii aerieni, Politia de Frontiera, FSNA si alte entitati
definite in prezentul Program asigura implementarea lantului securizat de aprovizionare la
achizitionarea produselor hardware si software, care urmeaza a fi utilizate in cadrul sistemului de
protectie informationala cu utilizarea elementelor critice.

560. Cerintele suplimentare cu privire la masurile securitate in domeniul amenintarilor
cibernetice, inclusiv activitati subsecvente acestor masuri, fac obiectul unor dispozitii suplimentare
de securitate emise de AAC.

Sectiunea a 3-a
Instruirea persoanelor cu roluri si responsabilitati
in materie de amenintari cibernetice

561. Persoanele care pun in aplicare masurile prevazute la pct. 554 trebuie sa aiba competentele
si aptitudinile necesare pentru indeplinirea cu eficacitate a sarcinilor desemnate, in conformitate cu
prevederile PNICSA. Persoanele respective trebuie sa fie informate cu privire la riscurile cibernetice
relevante pe baza principiului necesitatii de a cunoaste.

562. Persoanele care au acces la date sau sisteme trebuie sa primeasca o instruire
corespunzatoare si specifica functiei ocupate, in conformitate cu prevederile PNICSA.

Capitolul XIV
DETECTAREA COMPORTAMENTALA

563. AAC elaboreaza un Program national de detectare comportamentala, care contine
ansamblul de masuri menite sa contribuie la instituirea unor proceduri si realizarea unor actiuni in
vederea implementarii detectarii comportamentale, inclusiv prevederile referitoare la competentele
specifice de recrutare, instruirea si certificarea personalului.

564. Operatorii aeroportuari si Politia de Frontiera asigura implementarea masurilor prevazute
in Programul national de detectare comportamentala.

565. Detectarea comportamentala este supusa unor activitati de monitorizare a conformitatii
periodice de catre AAC, pentru a asigura ajustarile necesare in implementarea prevederilor
Programului national de detectare comportamentala.

Capitolul XV
MANAGEMENTUL ACTIUNILOR DE RASPUNS
LA ACTELE DE INTERVENTIE ILICITA

566. Serviciul de Informatii si Securitate elaboreaza si mentine Planul national de
reglementare a situatiilor exceptionale legate de actele de interventie ilicita, care cuprinde elemente
de prevenire, masurile si actiunile detaliate de raspuns si recuperare in urma evenimentelor cauzate



de acte de interventie ilicita, precum si interactiunea cu partile implicate si responsabilitatile pentru
luarea deciziilor la nivel national.

567. Operatorii aeroportuari, transportatorii aerieni, Politia de Frontiera, FSNA si alti agenti
aeronautici care aplica standarde de securitate aeronautica si care functioneaza in spatiile situate in
interiorul sau in exteriorul zonelor de aeroport elaboreaza si mentin planuri proprii de reglementare
a situatiilor exceptionale legate de actele de interventie ilicita.

568. Planurile de reglementare a situatiilor exceptionale legate de actele de interventie ilicita
prevazute la pct. 567 asigura implementarea prevederilor prezentului capitol, prevederilor Planului
national de reglementare a situatiilor exceptionale legate de actele de interventie ilicita, altor
prevederi din legislatia nationala referitoare la modul de actiune, instructiuni si proceduri
consecvente pentru personalul implicat in actiunile de raspuns la actele de interventie ilicita, a
prevederilor legate de instruirea teoretica si antrenamentul practic, mijloacele si sistemele de
comunicatie ce urmeaza a fi utilizate pe timpul actiunilor de raspuns.

569. Complementar prevederilor pct. 568, planurile de reglementare a situatiilor exceptionale
legate de actele de interventie ilicita ale operatorilor aeroportuari vor contine prevederi cu privire la
crearea, activarea si functionarea centrelor de operare de urgenta a aeroportului.

570. Planurile de reglementare a situatiilor exceptionale legate de actele de interventie ilicita
prevazute la pct. 567 vor contine in mod obligatoriu prevederi cu privire la desfasurarea periodica a
exercitiilor de raspuns la actele de interventie ilicita la scara larga si exercitii dupa domenii specifice
(segmentate).

571. In cadrul desfasurarii exercitiilor prevazute la pct. 570 este implicat inclusiv personalul
cu atributii de luare a deciziilor si/sau personalul cu atributii delegate pentru luarea deciziilor in
situatiile exceptionale legate de actele de interventie ilicita.

572. Exercitiile de raspuns la actele de interventie ilicita la scara larga se desfasoara cel putin
o data la doi ani, cu participarea comuna a tuturor entitatilor prevazute la pct. 567. Serviciul de
Informatii si Securitate asigura coordonarea si, dupa caz, organizarea si desfasurarea exercitiilor
prevazute in prezentul punct.

573. Exercitiile de raspuns la actele de interventie ilicita dupa domenii specifice se desfasoara
cel putin o data pe an.

574. Entitatile prevazute la pct. 567 asigura organizarea si desfasurarea exercitiilor de
raspuns la actele de interventie ilicita dupa domenii specifice (segmentate).

575. Planurile de reglementare a situatiilor exceptionale legate de actele de interventie ilicita
prevazute la pct. 567 se avizeaza de catre AAC si Serviciul de Informatii si Securitate.

576. Planurile de reglementare a situatiilor exceptionale legate de actele de interventie ilicita
trebuie sa fie revazute si testate periodic in scopul identificarii posibilelor vulnerabilitati si al
stabilirii masurilor necesare pentru eliminarea acestora.

577. Comandamentul Operational Antiterorist este responsabil de aplicarea imediata a
masurilor de raspuns in cazul situatiilor exceptionale legate de actele de interventie ilicita.

578. Comandamentul Operational Antiterorist este responsabil de organizarea si asigurarea
procesului de negocieri.



579. La primirea unei notificari referitoare la un act de interventie ilicita, care a avut loc intr-
un aeroport situat pe teritoriul Republicii Moldova sau care afecteaza o aeronava in zbor pe
teritoriul Republicii Moldova, operatorii aeroportuari sunt responsabili de activarea centrelor de
operare de urgenta a aeroportului si intreprinderea masurilor ce se impun in conformitate cu
planurile de reglementare a situatiilor exceptionale legate de actele de interventie.

Anexa nr. 1

la Programul national de securitate

in domeniul aviatiei civile

REGULAMENT-CADRU
cu privire la organizarea si functionarea
comisiilor aeroportuare de securitate aeronautica

1. Prezentul Regulament-cadru stabileste modul de organizare si functionare a comisiilor
aeroportuare de securitate aeronautica (in continuare - comisii).

2. Comisiile sunt organizate/constituite si activeaza in conformitate cu legislatia nationald, cu
prevederile prezentului Regulament si cu propriile regulamente de organizare si functionare.

3. Proiectul regulamentului de organizare si functionare a comisiei se elaboreaza de catre
departamentul responsabil de securitate aeronautica al aeroportului, in baza prezentului
Regulament-cadru.

4. Regulamentul de organizare si functionare a comisiei si modificarile ulterioare ale acestuia
se aproba de catre Autoritatea Aeronautica Civila (in continuare - AAC).

5. Dupa aprobare, regulamentul de organizare si functionare a comisiei se aduce la cunostinta
membrilor acesteia. Membrii comisiei vor confirma, prin semnatura, faptul ca au fost informati
referitor la prevederile regulamentului de organizare si functionare a comisiei.

6. Regulamentul de organizare si functionare a comisiei poate fi amendat periodic in
conformitate cu prevederile pct. 4. Propunerile pentru revizuirea regulamentului de organizare si
functionare a comisiei se inainteaza in scris si se inregistreaza la secretariatul operatorului
aeroportuar de catre membrii comisiei si sunt supuse dezbaterii in cadrul sedintelor comisiei.

7. Componenta comisiei se aproba de catre AAC si este alcatuita din:
1) conducatorul general al operatorului aeroportuar;
2) reprezentanti ai organului central de specialitate in domeniul aviatiei civile;

3) reprezentanti ai autoritatii administrative de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile;

4) angajati ai Politiei de Frontiera care isi desfasoara activitatea in aeroport;

5) dupa caz, angajati ai Serviciului de Informatii si Securitate care isi desfasoara activitatea in



aeroport;

6) dupa caz, angajati ai Serviciului de Protectie si Paza de Stat care isi desfasoara activitatea in
aeroport;

7) angajati ai Serviciului Vamal care isi desfasoara activitatea in aeroport;

8) dupa caz, comandantul unitatii militare de aviatie (in cazul aeroporturilor mixte de
stationare);

9) sefii serviciilor de securitate al operatorului aeroportuar si ale transportatorilor aerieni care
activeaza in cadrul aeroportului.

Cu aprobarea AAC, in activitatea comisiei pot fi antrenate, in scop consultativ, si alte persoane
cu functie de raspundere, precum si specialisti din domeniul aviatiei civile.

8. Comisia are urmatoarele functii:

1) sa coordoneze implementarea si mentinerea masurilor si a procedurilor de securitate astfel
cum este specificat in programul de securitate al operatorului aeroportului;

2) sa supravegheze punerea in aplicare a deciziilor si a dispozitiilor Comitetului national de
securitate aeronautica;

3) sa supravegheze si sa monitorizeze programul de securitate al aeroportului, inclusiv
masurile speciale introduse de administratia aeroportului, operatorii si chiriasii aeroportului;

4) sa intocmeasca, sa mentina si sa revizuiasca periodic lista punctelor vulnerabile si a
echipamentelor si instalatiilor esentiale;

5) sa se asigure ca:

a) masurile si procedurile de baza privind securitatea aeroportuara sunt adecvate pentru a face
fata amenintarilor si sunt in continua monitorizare si, dupa caz, revizuire, asigurand aplicarea
masurilor corespunzatoare pe timp de situatii normale si in perioade de tensiune intensificata,
precum si in situatii de urgenta;

b) recomandarile cu privire la masurile si procedurile de securitate sunt puse in aplicare;

c) masurile de securitate sunt prevazute in programele de extindere sau modificare a
aeroportului;

6) sa elaboreze proceduri specifice conform prevederilor Legii nr. 192/2019 privind securitatea
aeronautica;

7) sa prezinte AAC si Comitetului national de securitate aeronautica anual si/sau la solicitare
rapoarte privind starea securitatii aeronautice in aeroport, inclusiv masurile si procedurile de
securitate aeronautica implementate si cele planificate in vederea sporirii nivelului securitatii
aeronautice;

8) sa informeze membrii comisiei cel putin o data la trei luni, in cadrul sedintelor regulate,
despre aplicabilitatea si mentinerea la etapa actuala a masurilor si procedurilor de securitate;

9) sa prezinte AAC pentru promovare si/sau aprobare propuneri de amendare si/sau aprobare a



proiectelor de acte normative din domeniul securitatii aeronautice aeroportuare;

10) sa informeze AAC cu privire la eficacitatea masurilor si a procedurilor de securitate de pe
aeroport si sa raporteze problemele conexe care nu pot fi solutionate la nivel local;

11) sa se asigure ca orice schimbare in proiectarea si construirea de noi facilitati si oricare
modificari ale instalatiilor aeroportului se integreaza in aspectele de securitate aeronautica.

9. Presedintele comisiei este conducatorul general al operatorului aeroportuar. In cazul
absentei presedintelui comisiei, atributiile acestuia sunt exercitate de catre secretarul comisiei.

10. Secretar al comisiei este conducatorul departamentului responsabil de securitate al
operatorului aeroportuar.

11. Presedintele comisiei convoaca sedintele si aproba agenda.

12. Membrii comisiei au dreptul sa inainteze propuneri pentru agenda sedintelor, dar nu mai
tarziu de trei zile lucratoare pana la desfasurarea sedintei planificate.

13. Secretarul comisiei intocmeste procesele-verbale ale sedintelor comisiei si le prezinta spre
aprobare presedintelui comisiei.

14. Sedintele comisiei au loc cel putin o data in trimestru. Comisia isi exercita activitatea in
conformitate cu agenda aprobata. Agenda sedintei si, dupa caz, materialele propuse spre examinare
se transmit membrilor comisiei cu cel putin trei zile lucratoare inainte de desfasurarea sedintei.

15. Agenda sedintei poate fi modificata, fiind incluse si/sau excluse subiecte, cu argumentarile
adecvate si doar cu sustinerea majoritatii membrilor prezenti.

16. Deciziile comisiei se aproba cu majoritatea simpla de voturi (50% + 1) din numarul total al
membrilor comisiei. Copiile procesului-verbal al fiecarei reuniuni a comisiei sunt puse la dispozitia
membrilor comisiei.

17. Operatorul aeroportuar este responsabil de partea organizatorica, materiala si tehnica
necesara pentru buna desfasurare a sedintelor comisiei.

18. Deciziile comisiei sunt executorii pentru persoanele fizice si juridice care desfasoara
activitate pe aeroportul respectiv.

19. Deciziile referitor la fiecare subiect in parte sunt adoptate prin vot deschis de catre
membrii comisiei si se semneaza de catre presedinte si secretar. In cazul paritatii de voturi,
hotararea nu se adoptd, iar examinarea cauzei se amana pentru sedinta imediat urmatoare. Membrii
comisiei care nu sunt de acord cu hotararile adoptate au dreptul sa-si exprime in scris opinia, care
se anexeaza la procesul-verbal al sedintei.

20. La sfarsitul fiecarei sedinte se intocmeste un proces-verbal, care este contrasemnat de
catre toti membrii prezenti. Membrii comisiei primesc cate o copie a procesului-verbal al sedintei.

21. Procesele-verbale se inscriu in registrul de procese-verbale. Registrul de procese-verbale
se numeroteaza pe fiecare pagina si se inregistreaza. Pe ultima pagina, presedintele comisiei
semneaza pentru certificarea numarului paginilor registrului si aplica stampila operatorului
aeroportuar.



22. Registrul de procese-verbale este insotit de un dosar, care va contine, dupa caz, anexele
proceselor-verbale si alte documente atasate (rapoarte, programe, informari, tabele, liste, solicitari,
memorii, sesizari etc.), numerotate si indosariate pentru fiecare sedinta. Registrul si dosarul se
pastreaza intr-un fiset securizat.

23. Dupa caz, comisia se poate convoca in sedinte extraordinare. Sedintele extraordinare ale
comisiei pot fi convocate fara expedierea prealabild a instiintarilor si a agendei aprobate a sedintei.
In functie de subiectele abordate, prin decizia presedintelui comisiei, pentru participare la sedintele
extraordinare ale comisiei poate fi convocat un numar restrans de membri ai comisiei, cu
coordonarea prealabila si participarea obligatorie a AAC.

24. In cadrul activitatii comisiei participd grupuri permanente de lucru, si anume:
1) grupul de lucru pentru reglementare si proceduri;

2) grupul de lucru privind echipamentul si sistemele de control de securitate;

3) grupul de lucru privind situatiile de criza si amenintarile securitatii.

25. Fiecare grup de lucru activeaza in baza unui regulament si este condus de un membru al
grupului de lucru, ales cu votul majoritatii simple.

26. Componenta si regulamentul fiecarui grup de lucru se aproba prin decizia comisiei.
Grupurile de lucru se subordoneaza comisiei.

27. Grupul de lucru are urmatoarele atributii:

1) elaboreaza proiectele de proceduri noi, ajusteaza procedurile existente si coordoneaza
procesul de actualizare a acestora, necesare implementarii cadrului normativ si a programului de
securitate a aeroportului;

2) participa la sedintele privind dezbaterea modificarilor si completarilor procedurilor necesare
pentru implementarea cadrului normativ si a programului de securitate a aeroportului;

3) efectueaza testarea si evaluarea impactului solutiilor existente si al solutiilor noi propuse
privind modernizarea, modificarea, actualizarea proceselor, sistemelor, echipamentelor de
securitate; propune solutii si tehnologii noi pentru aplicare;

4) elaboreaza rapoarte periodice trimestriale cu date statistice si tehnice referitoare la starea
sistemului de securitate al aeroportului;

5) analizeaza si elaboreaza rapoarte periodice trimestriale privind managementul situatiilor de
criza;

6) elaboreaza periodic (trimestrial) lista de vulnerabilitati si amenintari la adresa securitatii
aeronautice, precum si identifica solutii si/sau masuri de remediere.

28. La necesitate, comisia poate forma grupuri de lucru temporare.

29. Comisia informeaza in termene proxime Comitetul national de securitate aeronautica
despre orice problema legata de securitatea aviatiei civile care nu poate fi remediata la nivelul
aeroportului sau care necesita a fi raportata in mod obligatoriu in conformitate cu prevederile
legale.



30. Lucrarile sedintelor comisei se desfasoara in limba romana. Actele elaborate de catre
aceasta se redacteaza in mod obligatoriu in limba romana.

Anexa nr. 2
la Programul national de securitate

in domeniul aviatiei civile

DECLARATIE-ANGAJAMENT
a agentului abilitat

In conformitate cu prevederile Legii nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica, prevederile
Programului national de securitate in domeniul aviatiei civile si cu actele subsecvente de punere in
aplicare a acestora, declar ca:

1) informatiile cuprinse in programul de securitate al intreprinderii sunt adevarate si corecte;

2) practicile si procedurile prevazute in acest program de securitate vor fi implementate si
mentinute la toate punctele de lucru incluse in program;

3) programul de securitate va fi actualizat si adaptat pentru a tine seama de toate modificarile
relevante aduse ulterior legislatiei nationale, cu exceptia cazului in care [DENUMIREA
INTREPRINDERII] informeaza Autoritatea Aeronauticd Civild cd nu mai doreste s& functioneze ca
agent abilitat;

4) [DENUMIREA INTREPRINDERII] va informa Autoritatea Aeronautica Civila in scris cu
privire la:

a) modificarile minore aduse programului propriu de securitate, cum ar fi numele
intreprinderii, numele sau datele de contact ale persoanei responsabile de securitate, cu
promptitudine, dar nu mai tarziu de10 zile lucratoare; si

b) modificarile majore planificate, cum ar fi proceduri noi de control de securitate, lucrari de
constructie majore care ar putea afecta conformitatea sa cu legislatia nationala sau modificarea
punctului de lucru/adresei, cu cel putin 15 zile lucratoare inainte de data modificarii planificate;

5) pentru a asigura conformitatea cu legislatia nationala, [DENUMIREA INTREPRINDERII] va
coopera in totalitate in cadrul tuturor inspectiilor/auditurilor, dupa cum va fi necesar, si va acorda
acces la toate documentele solicitate de inspectori/auditori;

6) [DENUMIREA INTREPRINDERII] va informa Autoritatea Aeronauticd Civila despre orice
incalcare grava a normelor de securitate si despre orice circumstanta care ridica suspiciuni cu
privire la securitatea marfurilor/postei destinate transportului aerian, in special despre orice
tentativa de disimulare a unor articole interzise in interiorul expedierilor;

7) [IDENUMIREA INTREPRINDERII] se va asigura ca toti membrii personalului cu atributii in
domeniu beneficiaza de o instruire in conformitate cu Programul national de instruire si certificare a
personalului in domeniul securitatii aviatiei civile si cunosc atributiile in materie de securitate care
le revin in cadrul programului de securitate al intreprinderii; si



8) [DENUMIREA INTREPRINDERII] va informa Autoritatea Aeronauticd Civila in cazul in care:
a) isi Inceteaza activitatea;

b) nu se mai ocupa de marfurile/posta destinate transportului aerian; sau

c) nu mai poate indeplini cerintele legislatiei nationale.

Imi asum Intreaga responsabilitate pentru prezenta declaratie.

Numele:

Functia in cadrul intreprinderii:

Data:

Semnatura:

Anexa nr. 3
la Programul national de securitate

in domeniul aviatiei civile

DECLARATIA
transportatorului rutier de marfuri

In conformitate cu prevederile Legii nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica, prevederile
Programului national de securitate in domeniul aviatiei civile si cu actele subsecvente de punere in
aplicare a acestora, declar ca la colectarea, transportul, depozitarea si livrarea marfurilor/postei
destinate transportului aerian carora le-au fost aplicate masuri de securitate [IN NUMELE
AGENTULUI ABILITAT/TRANSPORTATORULUI AERIAN CARE APLICA MASURI DE SECURITATE
PENTRU MARFURI SAU POSTA/EXPEDITORULUI CUNOSCUT], sunt respectate urméatoarele
proceduri de securitate:

1) toti membrii personalului care transporta marfurile/posta destinate transportului aerian au
beneficiat de instruire generala de constientizare in materie de securitate;

2) este verificata integritatea tuturor membrilor personalului care sunt recrutati si au acces la
marfurile/posta destinate transportului aerian. Aceasta verificare include cel putin o verificare a
identitatii (cu ajutorul unui buletin de identitate, al unui permis de conducere sau al unui pasaport
cu fotografie) si o verificare a CV-ului si/sau a recomandarilor furnizate;

3) compartimentele de marfuri ale vehiculelor sunt sigilate sau incuiate. Vehiculele cu prelata
sunt securizate cu corzi TIR. Zonele de incarcare ale camioanelor cu platforma plata sunt tinute sub
observatie atunci cand se transporta marfuri destinate transportului aerian;

4) nemijlocit nainte de incarcare, compartimentul de marfuri este examinat, iar integritatea
acestei examinari se pastreaza pana la finalizarea operatiunii de incarcare;

5) fiecare sofer are asupra sa cartea de identitate, pasaportul sau permisul de conducere;



6) soferii nu fac opriri neprevazute intre punctul de colectare si cel de livrare. In cazul in care
acest lucru este inevitabil, soferul verifica, la intoarcere, securitatea incarcaturii si integritatea
incuietorilor si/sau a sigiliilor. Daca descopera vreo urma de interventie, soferul notifica acest fapt
superiorului sau, iar marfurile/posta destinate transportului aerian nu sunt livrate fara notificare la
livrare;

7) transportul nu este subcontractat unui tert, cu exceptia cazului in care tertul:

a) are un contract de transportator rutier de marfuri cu un agent abilitat sau un expeditor
cunoscut responsabil de transport [ACELASI NUME CA MAI SUS]; sau

b) este aprobat sau certificat de catre Autoritatea Aeronautica Civila; sau

c) are un contract de transportator rutier de marfuri cu transportatorul rutier semnatar care
impune ca tertul sa nu subcontracteze ulterior si sa puna in aplicare procedurile de securitate
prevazute in prezenta declaratie. Transportatorul rutier semnatar poarta responsabilitate deplina
pentru intregul transport in numele agentului abilitat sau al expeditorului cunoscut; si

8) nu subcontractez alte servicii (de exemplu, depozitarea) catre o alta parte in afara unui
agent abilitat sau a unei entitati certificate ori aprobate si incluse in baza de date a Republicii
Moldova privind securitatea lantului de aprovizionare de catre Autoritatea Aeronautica Civila in
vederea furnizarii respectivelor servicii.

Imi asum Intreaga responsabilitate pentru prezenta declaratie.
Numele:

Functia in cadrul intreprinderii:

Numele si adresa intreprinderii:

Data:

Semnatura:

Anexa nr. 4
la Programul national de securitate

in domeniul aviatiei civile

DECLARATIE-ANGAJAMENT
a furnizorului abilitat

In conformitate cu prevederile Legii nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica, prevederile
Programului national de securitate in domeniul aviatiei civile si cu actele subsecvente de punere in
aplicare a acestora, declar ca:

1) informatiile cuprinse in programul de securitate al intreprinderii sunt adevarate si corecte;

2) practicile si procedurile prevazute in acest program de securitate sunt implementate si



mentinute la toate punctele de lucru incluse in program;

3) programul de securitate va fi actualizat si adaptat pentru a tine seama de toate modificarile
relevante aduse ulterior legislatiei nationale, cu exceptia cazului in care [DENUMIREA
INTREPRINDERII] informeaza Autoritatea Aeronauticd Civila ca nu mai doreste s furnizeze provizii
de bord direct la aeronave (si, prin urmare, nu mai doreste sa functioneze ca furnizor abilitat);

4) [DENUMIREA INTREPRINDERII] va informa Autoritatea Aeronauticd Civila in scris cu
privire la:

a) modificarile minore aduse programului propriu de securitate, cum ar fi numele
intreprinderii, numele sau datele de contact ale persoanei responsabile de securitate, cu
promptitudine, dar nu mai tarziu de 10 zile lucratoare; si

b) modificarile majore planificate, cum ar fi proceduri noi de control de securitate, lucrari de
constructie majore care ar putea afecta conformitatea sa cu legislatia nationala sau modificarea
punctului de lucru/adresei, cu cel putin 15 zile lucratoare inainte de data modificarii planificate;

5) pentru a asigura conformitatea cu legislatia nationala, [DENUMIREA INTREPRINDERII] va
coopera in totalitate in cadrul tuturor inspectiilor/auditurilor, dupa cum va fi necesar, si va acorda
acces la toate documentele solicitate de inspectori/auditori;

6) [DENUMIREA INTREPRINDERII] va informa Autoritatea Aeronauticd Civild despre orice
incalcare grava a normelor de securitate si despre orice circumstanta care ridica suspiciuni cu
privire la proviziile de bord, in special despre orice tentativa de disimulare a unor articole interzise
in provizii;

7) [IDENUMIREA INTREPRINDERII] se va asigura ca toti membrii personalului cu atributii in
domeniu beneficiaza de o instruire in conformitate cu Programul national de instruire si certificare a
personalului in domeniul securitatii aviatiei civile si cunosc atributiile in materie de securitate care
le revin in cadrul programului de securitate al intreprinderii; si

8) [DENUMIREA INTREPRINDERII] va informa Autoritatea Aeronauticd Civila in cazul in care:
a) isi inceteaza activitatea;

b) nu mai furnizeaza provizii de bord direct la aeronave; sau

c) nu mai poate indeplini cerintele legislatiei nationale.

Imi asum Intreaga responsabilitate pentru prezenta declaratie.

Numele:

Functia in cadrul intreprinderii:

Data:

Semnatura:

Anexa nr. 5

la Programul national de securitate



in domeniul aviatiei civile

DECLARATIE-ANGAJAMENT
a furnizorului de provizii de bord recunoscut

In conformitate cu prevederile Legii nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica, prevederile
Programului national de securitate in domeniul aviatiei civile si cu actele subsecvente de punere in
aplicare a acestora, declar cd [DENUMIREA INTREPRINDERII]:

1) numeste o persoana responsabila de securitate in cadrul intreprinderii;

2) se asigura ca persoanele care au acces la proviziile de bord beneficiaza de instruire generala
de constientizare in materie de securitate inainte de a li se permite accesul la aceste provizii;

3) se asigura ca persoanele care efectueaza controlul de securitate al proviziilor de bord au
beneficiat de instruire in conformitate cu prevederile Programului national de instruire si certificare
a personalului in domeniul securitatii aviatiei civile;

4) se asigura ca persoanele care aplica masuri de securitate in ceea ce priveste proviziile de
bord au beneficiat de instruire in conformitate cu prevederile Programului national de instruire si
certificare a personalului in domeniul securitatii aviatiei civile;

5) nu permite accesul neautorizat la propriile spatii de lucru si provizii de bord; si
6) se asigura, in mod rezonabil, ca niciun articol interzis nu este disimulat in proviziile de bord;

7) aplica sigilii cu elemente de probare a integritatii tuturor vehiculelor si/sau containerelor
folosite pentru transportul proviziilor de bord sau le protejeaza fizic (aceasta masura nu se aplica in
timpul transportului in zona de operatiuni aeriene).

Daca se utilizeaza la transportul proviziilor o alta societate care nu este furnizor recunoscut al
transportatorului aerian sau al furnizorului abilitat, [DENUMIREA INTREPRINDERII] se asigura ca
se respecta toate masurile de securitate mentionate anterior;

8) pentru a asigura conformitatea cu legislatia nationala, [DENUMIREA INTREPRINDERII] va
coopera in totalitate in cadrul tuturor inspectiilor/auditurilor, dupa cum va fi necesar, si va acorda
acces la toate documentele solicitate de inspectori/auditori;

9) [DENUMIREA INTREPRINDERII] va informa [DENUMIREA TRANSPORTATORULUI
AERIAN SAU AL FURNIZORULUI ABILITAT CARUIA I FURNIZEAZA PROVIZII DE BORD] despre
orice incalcare grava a normelor de securitate si despre orice circumstanta care ridica suspiciuni cu
privire la proviziile de bord, in special despre orice tentativa de disimulare a unor articole interzise
in provizii;

10) [DENUMIREA INTREPRINDERII] se va asigura ca toti membrii personalului cu atributii in
domeniu beneficiaza de o instruire in conformitate cu Programul national de instruire si certificare a
personalului in domeniul securitatii aviatiei civile si cunosc atributiile in materie de securitate care
le revin in cadrul programului de securitate al intreprinderii; si

11) [DENUMIREA INTREPRINDERII] va informa [DENUMIREA TRANSPORTATORULUI
AERIAN SAU AL FURNIZORULUI ABILITAT CARUIA il FURNIZEAZA PROVIZII DE BORD] in cazul



in care:
a) isi Inceteaza activitatea;

b) nu mai poate indeplini cerintele legislatiei nationale.

Imi asum Intreaga responsabilitate pentru prezenta declaratie.
Numele:

Functia in cadrul intreprinderii:

Data:

Semnatura:

Anexa nr. 6
la Programul national de securitate

in domeniul aviatiei civile

DECLARATIE-ANGAJAMENT
a furnizorului de provizii de aeroport recunoscut

In conformitate cu prevederile Legii nr. 192/2019 privind securitatea aeronautica, prevederile
Programului national de securitate in domeniul aviatiei civile si cu actele subsecvente de punere in
aplicare a acestora, declar cd [DENUMIREA INTREPRINDERII]:

1) numeste o persoana responsabila de securitate in cadrul intreprinderii;

2) se asigura ca persoanele care au acces la proviziile de aeroport beneficiaza de instruire
generala de constientizare in materie de securitate inainte de a li se permite accesul la aceste
provizii;

3) se asigura ca persoanele care efectueaza controlul de securitate al proviziilor de aeroport au
beneficiat de instruire in conformitate cu prevederile Programului national de instruire si certificare
a personalului in domeniul securitatii aviatiei civile;

4) se asigura ca persoanele care aplica masuri de securitate in ceea ce priveste proviziile de
aeroport au beneficiat de instruire in conformitate cu prevederile Programului national de instruire
si certificare a personalului in domeniul securitatii aviatiei civile;

5) nu permite accesul neautorizat la propriile spatii de lucru si provizii de aeroport;

6) se asigurd, in mod rezonabil, ca niciun articol interzis nu este disimulat in proviziile de
aeroport;

7) aplica sigilii cu elemente de probare a integritatii tuturor vehiculelor si/sau containerelor
folosite pentru transportul proviziilor de aeroport sau le protejeaza fizic (aceasta masura nu se
aplica in timpul transportului in zona de operatiuni aeriene).



Daca se utilizeaza la transportul proviziilor o alta societate care nu este furnizor recunoscut al
operatorului aeroportuar, [DENUMIREA INTREPRINDERII] se asigura ca se respecta toate masurile
de securitate mentionate anterior;

8) pentru a asigura conformitatea cu legislatia nationald, [DENUMIREA INTREPRINDERII] va
coopera in totalitate in cadrul tuturor inspectiilor/auditurilor, dupa cum va fi necesar, si va acorda
acces la toate documentele solicitate de inspectori/auditori;

9) [DENUMIREA INTREPRINDERII] va informa [DENUMIREA OPERATORULUI
AEROPORTUAR] despre orice incalcare grava a normelor de securitate si despre orice circumstanta
care ridica suspiciuni cu privire la proviziile de aeroport, in special despre orice tentativa de
disimulare a unor articole interzise in provizii;

10) [DENUMIREA INTREPRINDERII] se va asigura ca toti membrii personalului cu atributii in
domeniu beneficiaza de o instruire in conformitate cu Programul national de instruire si certificare a
personalului in domeniul securitatii aviatiei civile si cunosc atributiile in materie de securitate care
le revin in cadrul programului de securitate al intreprinderii; si

11) [DENUMIREA TNTREPRINDERII] va informa [DENUMIREA OPERATORULUI
AEROPORTUAR] in cazul in care:

a) isi inceteaza activitatea;

b) nu mai poate indeplini cerintele legislatiei nationale.

Imi asum intreaga responsabilitate pentru prezenta declaratie.
Reprezentant legal

Numele:

Data:

Semnatura:



