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la cerintele tehnice ”Asistenta meteorologica a
activitatilor aeronautice civile” editia 03 (CT-MET) .

Publicat : 07-10-2020 in Monitorul Oficial Nr. 258 art. 923

In temeiul art. 7 alin.(3) pet.1) lit.b) din Codul acrian al Republicii Moldova nr.301/2017 si
punctului 10 subpct.1) lit.b) din Regulamentul cu privire la organizarea si functionarea Autoritatii
Acronautice Civile, aprobat prin Hotararea Guvernului Republicii Moldova nr.133/2019, intru
executarea atributiilor ce 11 revin Autoritatii Aeronautice Civile in calitate de autoritate
administrativa de certificare, supraveghere si control In domeniul aviatiei civile, in scopul
asigurarii corespunderii Standardelor si Practicii recomandate (SARPS din Anexa 3 ,,Asistenta
meteorologica a activitdtilor aeronautice internationale” la Conventia privind aviatia civild
internationald (Chicago, 1944), inclusiv amendamentului nr.80,

ORDON:

1. Se aproba amendamentul nr.03 la cerintele tehnice ”Asistenta meteorologica a activitatilor
aeronautice” editia nr.03 (CT-MET), conform anexei la prezentul ordin.

2. Autoritatea Aeronautica Civild va pune la dispozitia tuturor persoanelor interesate anexa la
prezentul ordin prin publicarea pe pagina web oficiala www.caa.md, la compartimentul Cadrul
normativ/Cerinte tehnice”.

3. Amendamentul nr.03 la CT-MET editia nr.03 este aplicabil din data de 04.11.2021.

4. Prezentul ordin intrd in vigoare la data publicdrii in Monitorul Oficial al Republicii
Moldova.

DIRECTOR Eugeniu COSTEI

Nr. 39/GEN. Chisinau, 23 septembrie 2020.

https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=123424&lang=ro 7



MINISTERUL ECONOMIEI MWHUCTEPCTEBO 3KOHOMWKW

REPUBLICA MOLDOVA m PECNYBNMUKA MONOOBA
Sl INFRASTRUCTURII A N WH®PACTPYKTYPEI

ORDIN
cu privire la aprobarea amendamentului nr.02 la cerintele tehnice
»Asistenta meteorologica a activitatilor aeronautice
civile” editia 03 (CT-MET)

nr. 29/GEN din 15.07.2020

Monitorul Oficial nr.188-192/649 din 24.07.2020

* * *

Tn temeiul art.7 alin.(3) pct.1) lit.b) din Codul aerian al Republicii Moldova nr.301/2017
si punctului 10 subpct.1) lit.b) din Regulamentul cu privire la organizarea si functionarea
Autoritatii Aeronautice Civile, aprobat prin Hotararea Guvernului Republicii Moldova
nr.133/2019, intru executarea atributiilor ce 1i revin Autoritatii Aeronautice Civile in calitate
de autoritate administrativa de certificare, supraveghere si control in domeniul aviatiei civile,
in scopul asigurarii corespunderii Standardelor si Practicii recomandate (SARPS din Anexa 3
,ZAsistenta meteorologica a activitatilor aeronautice internationale” la Conventia privind aviatia
civila internationald (Chicago, 1944), inclusiv amendamentului nr.79,

ORDON:

1. Se aprobd amendamentul nr.02 la cerintele tehnice ,,Asistenta meteorologica a
activitatilor aeronautice” editia nr.03 (CT-MET), conform anexei la prezentul ordin.

2. Autoritatea Aeronauticd Civild va pune la dispozitia tuturor persoanelor interesate
anexa la prezentul ordin prin publicarea pe pagina web oficiala www.caa.md, la
compartimentul ,,Cadrul normativ/Cerinte tehnice”.

3. Amendamentul nr.02 la CT-MET editia nr.03 este aplicabil din data de 05.11.2020, cu
exceptia prevederilor din Apendicele 2 pct.1.3 subpct.1.3.1, pct.2.1 subpct.2.1.2, pct.2.2 si din
Apendicele 8 pct.2.2, aplicabile din data de 04.11.2021.

4. Prezentul ordin intrd in vigoare la data publicarii In Monitorul Oficial al Republicii
Moldova.

DIRECTOR Eugeniu COSTEI

Nr.29/GEN. Chisinau, 15 iulie 2020.
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MINISTERUL ECONOMIEI MWHUCTEPCTEBO 3KOHOMWKW

REPUBLICA MOLDOVA m PECNYBNMUKA MONOOBA
Sl INFRASTRUCTURII A N WH®PACTPYKTYPEI

ORDIN
cu privire la introducerea modificarilor in cerintele tehnice ”Asistenta
meteorologica a activitatilor aeronautice civile” editia 03

nr. 10/gen din 19.02.2019

Monitorul Oficial nr.76-85/415 din 01.03.2019

* k% %

In temeiul art.5 alin.(3) lit.e) din Legea aviatiei civile nr.1237-XIII din 09.07.1997 si
punctului 7 subpunctul 5) din Regulamentul privind organizarea si functionarea Autoritaii
Aeronautice Civile, aprobat prin Hotararea Guvernului Republicii Moldova nr.645 din
07.08.2014, intru executarea atributiilor ce ii revin Autoritatii Aeronautice Civile in calitate de
autoritate administrativa care aproba regulamente, instructiuni, alte acte cu caracter tehnic ce
contin standarde si proceduri executorii pentru persoanele fizice si juridice care activeaza in
domeniul aviatiei civile, Tn scopul asigurarii corespunderii Standardelor si Practicii
recomandate (SARPS) din Anexa 3 , Asistenta meteorologicd a activitatilor aeronautice
internationale” cu Conventia privind aviatia civild internationald (Chicago, 1944),

ORDON:

1. Se aproba amendamentul 01 la cerintele tehnice ,,Asistenta meteorologica a
activitatilor acronautice”, editia 03, conform anexei la prezentul ordin.

2. Autoritatea Aeronauticd Civild va pune la dispozitia tuturor persoanelor interesate
anexa la prezentul ordin prin publicarea acesteia pe pagina web oficiala www.caa.md, la
compartimentul Cadrul Normativ — cerinte tehnice”.

3. Prezentul ordin intra in vigoare peste o luna de la data publicarii in Monitorul Oficial
al Republicii Moldova.

DIRECTORUL

AUTORITATII AERONAUTICE CIVILE Octavian NICOLAESCU

Nr.10/GEN. Chisiniu, 19 februarie 2019.
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MINISTERUL ECONOMIEI MWHUCTEPCTEBO 3KOHOMWKW

REPUBLICA MOLDOVA m PECNYBNMUKA MONOOBA
Sl INFRASTRUCTURII A N WH®PACTPYKTYPEI

ORDIN
cu privire la aprobarea editiei nr.03 a cerintelor tehnice
»Asistenta meteorologica a activitatilor aeronautice civile”

nr.37/GEN din 06.12.2018

Monitorul Oficial nr.462-466/1769 din 12.12.2018

* * %

Tn temeiul art.5 alin.(3) lit.e) din Legea aviatiei civile nr.1237-X111 din 09.07.1997 si al
punctului 7 subpunctul 5) din Regulamentul privind organizarea si functionarea Autoritatii
Aeronautice Civile, aprobat prin Hotarirea Guvernului Republicii Moldova nr.645 din
07.08.2014, intru executarea atributiilor ce ii revin Autoritatii Aeronautice Civile in calitate de
autoritate administrativa care aproba regulamente, instructiuni, alte acte cu caracter tehnic ce
contin standarde si proceduri executorii pentru persoanele fizice si juridice care activeaza in
domeniul aviatiei civile si 1n scopul asigurdrii corespunderii Standardelor si Practicii
recomandate (SARPS) din Anexa 3 , Asistenta meteorologicd a activitatilor aeronautice
internationale” la Conventia privind aviatia civila internationala (Chicago, 1944),

ORDON:

1. Se aproba editia nr.03 a cerintelor tehnice ,,Asistenta meteorologica a activitatilor
aeronautice”, conform anexei la prezentul ordin.

2. Autoritatea Aeronautica Civila va pune la dispozitia tuturor persoanelor interesate
anexa la prezentul ordin prin publicarea pe pagina web oficiala www.caa.md, la
compartimentul ,,Cadrul normativ — cerinte tehnice”.

3. De la data intrarii in vigoare a prezentului ordin, se abroga Ordinul nr.20/GEN din
14.07.2016 cu privire la aprobarea editiei nr.02 a cerintelor tehnice ,,Asistenta meteorologica a
activitatilor aecronautice”.

4. Agentii aeronautici din Republica Moldova vor actualiza procedurile interne in
conformitate cu prevederile prezentului ordin.

5. Prezentul ordin intra in vigoare peste o luna de la data publicarii in Monitorul Oficial
al Republicii Moldova.

DIRECTORUL

AUTORITATII AERONAUTICE CIVILE Octavian NICOLAESCU

Nr.37/GEN. Chisinau, 6 decembrie 2018.
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PREAMBUL

Prezentul document transpunere in cadrul normativ national standardele si practicile recomandate
prevazute in Anexa 3 la Conventia privind aviatia civila internationala, editia nr.20 din iulie 2018, “Servicii
meteorologice pentru navigatia aeriana internationald” (inclusiv amendamentul nr.80), in continuare -
Anexa 3 OACI, care Timpreuna cu Planul European de Navigatie Aeriana (EUR-ANP) reglementeaza

furnizarea serviciilor meteorologice pentru aviatia civila internationala in Europa.

[in redactia Ordinului nr.39/GEN din 23 septembrie 2020]
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Capitolul 1. TERMENI SI DEFINITII

1.1 Definitii
Tn sensul prezentului document, CT-MET se aplica urmatoarele definitii:

1

2)

3)

4)
5)

6)

7

8)

9)

acord regional de navigatie aeriana (regional air navigation agreement) - acord aprobat de catre
Consiliul Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI), de obicei cu avizul unei reuniuni regionale de
navigatie aeriana;
aerodrom (airdrome) — suprafatd delimitatd pe pamant sau pe apa, inclusiv cladirile, instalatiile si
echipamentele, destinata sa fie utilizata, in totalitate sau in parte, pentru sosirea, plecarea si miscarea
aeronavelor la sol. Un aerodrom utilizat exclusiv pentru elicoptere se numeste heliport.
aerodrom de rezerva (alternate airdrome) - un aerodrom spre care se poate indrepta o aeronava atunci
cand devine fie imposibil sau nerecomandabil sa isi continue zborul catre sau sa aterizeze la aerodromul
pe care intenfiona sa aterizeze, si unde sunt disponibile serviciile si facilitatile necesare, unde pot fi
indeplinite cerintele de performanta pentru aeronava si care este operational la ora prevazuta a utilizarii.
Aerodromurile de rezerva includ urmatoarele:
aerodrom de rezerva la decolare (take-off alternate) - un aerodrom de rezerva pe care poate ateriza
0 aeronava, in caz ca acest lucru devine necesar la scurt timp dupa decolare si daca aerodromul de
plecare nu poate fi utilizat Tn acest scop;
aerodrom de rezerva pe ruta (en-route alternate) - un aerodrom de rezerva pe care poate ateriza o
aeronava in cazul in care se impune o deviere in timpul zborului pe ruta;
aerodrom de rezerva la destinatie (destination alternate) - un aerodrom de rezerva pe care poate
ateriza o aeronava atunci cand devine fie imposibil sau nerecomandabil sa aterizeze pe aerodromul
avut in vedere pentru aterizare.
Nota: Aerodromul de plecare poate constitui, de asemenea, aerodrom de rezerva pe rutd sau de
rezerva la destinatie pentru acel zbor.
aeronava (aircraft) - orice aparat de zbor care se poate menfine in atmosfera datorita reactiilor aerului,
altele decét reactiile aerului asupra suprafetei paméantului;
altitudine (altitude) - distanta in plan vertical a unui nivel, punct sau obiect considerat drept punct,
masurata fata de nivelul mediu al marii (MSL);
altitudinea minima de sector (minimum sector altitude) - cea mai joasa altitudine care poate fi utilizata si
care ofera o distanta minima de siguranta de 300 m (1000 ft) deasupra tuturor obiectelor situate intr-o
zona situata Intr-un sector de cerc cu raza de 46 km (25NM) centrat pe un mijloc de radionavigatie;
autoritate meteorologica aeronautica (meteorological authority) - autoritatea care furnizeaza sau

aranjeaza furnizarea serviciilor meteorologice pentru navigatia aeriana internationala in numele statului
membru.

Nota: In Republica Moldova, autoritatea meteorologicd aeronauticsd este reprezentatd prin autoritatea
competenta (Autoritatea Aeronautica Civila) si furnizorul de servicii de meteorologie aeronauticd (FSMA),
definitiile carora sunt prezentate mai jos.

autoritatea competenta (AAC) (competent authority; CAA) — autoritate administrativa de certificare,
supraveghere continua si control in domeniul aviatjei civile;

asigurarea calitatii (quality assurance) - toate activitatile planificate si efectuate in mod sistematic,
desfasurate in cadrul unui sistem de calitate si demonstrate ca necesare, pentru a oferi incredere ca sunt
indeplinite cerintele de calitate (ISO 9000:2000 — Sisteme de management a calitatii);

10) birou meteorologic de aerodrom (airdrome meteorological office) - unitate, situata la aerodrom, stabilita

de furnizorul de servicii meteorologice aeronautice sa furnizeze servicii meteorologice pentru activitatile
aeronautice civile, in conformitate cu prevederile prezentului document;

11) buletin meteorologic (meteorological bulletin) - text care cuprinde informatii meteorologice precedat de

un antet corespunzator;

12) centru consultativ pentru cenusa vulcanica (volcanic ash advisory center VAAC) - centru meteorologic

desemnat in baza unui acord regional de navigatie aeriana care furnizeaza spre consultare centrelor de
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veghe meteorologica, centrelor regionale de control, centrelor de informare a zborurilor, centrelor
mondiale de prognoza de zona si bancilor internationale de date OPMET informatii cu privire la intinderea
pe orizontala si pe verticala, precum si la deplasarea prognozata a cenusii vulcanice din atmosfera;

[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

13) centru consultativ pentru cicloanele tropicale (tropical cyclone advisory center; TCAC) - centru
meteorologic stabilit prin acord regional de navigatie aeriana sa furnizeze spre consultare informatii
prognozate cu privire la pozitia cicloanele tropicale, directia si viteza de deplasare, presiunea in centru si
vantul maxim la suprafata, catre centrele de veghe meteorologica, centrele mondiale de prognoza de
zona si catre bancile internationale de date OPMET;

14) centru de informare a zborurilor (flight information center; FIC) - unitate stabilita in scopul de a furniza
serviciul de informare a zborurilor si serviciul de alarmare;

15) centru de veghe meteorologica (meteorological watch office; MWO) - unitate stabilitd sa furnizeze
servicii meteorologice pentru activitatile aeronautice civile in limitele unei regiuni de informare a zborurilor
sau regiuni de control, in conformitate cu prevederile prezentului document;

16) centru meteorologic spatial (space weather centre; SWXC) - centru desemnat pentru monitorizarea si
furnizarea de informatii consultative privind fenomenele meteorologice spatiale, care ar putea afecta
comunicatiile radio de Tnalta frecventa, comunicatiile prin satelit, sistemele de navigatie si supraveghere
prin satelit (bazate pe GNSS) si/ sau prezinta riscuri de radiatii pentru ocupantii aeronavelor.

Noté&: Un centru meteorologic spatial este desemnat ca fiind global si/ sau regional.
[in redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]

17) centru mondial de prognoze zonale (world area forecast center; WAFC) - centru meteorologic destinat
pentru elaborarea si furnizarea la scara globala a prognozelor de timp semnificativ si de altitudine, sub
forma digitala, prin mijloacele adecvate, parte a serviciului fix aeronautic;

18) centru pentru coordonarea actiunilor de salvare (rescue co-ordination center; RCC) - unitate
responsabila pentru organizarea eficienta a serviciilor de cautare si salvare si pentru coordonarea
desfasurarii operatiunilor de cautare si salvare intr-o regiune de cautare si salvare;

19) centru regional de control (area control center; ACC) - unitate stabilitd in scopul de a furniza serviciul
de control al traficului aerian zborurilor controlate, in regiunealile de control aflata/e in responsabilitatea
sa;

20) ciclon tropical (tropical cyclone) - termen generic utilizat pentru un ciclon la scara sinoptica neinsotit de
un sistem frontal, care se formeaza deasupra apelor din regiunile tropicale sau subtropicale si care
prezinta o convectie bine delimitata si 0 miscare ciclonica bine definita a vantului la suprafata;

21) consultatie (consultation) - discutie cu un meteorolog calificat asupra conditiilor meteorologice existente
si/sau prevazute relative la operatiunile de zbor; discutia include raspunsuri la intrebari;

22) control operational (operational control) - exercitarea autoritatii asupra initierii, continuarii, devierii sau
terminarii unui zbor, in interesul sigurantei zborului, al regularitatii si eficientei zborului;

23) controlul calitatii (quality control) - tehnici si activitati operationale utilizate pentru a indeplini cerintele de
calitate (1ISO 9000:2000 — Sisteme de management a calitaji);

24) cota aerodromului (airdrome elevation) - cota celui mai inalt punct al suprafetei de aterizare;

25) cota (elevation) - distanta verticala a unui punct sau nivel, pe suprafata solului sau asimilat acesteia,
masurata de la nivelul mediu al marii;

26) date in puncte de grila sub forma digital (grid point data in digital form) - date meteorologice prelucrate
cu ajutorul calculatorului pentru un set de puncte distribuite uniform pe harta, pentru a putea fi transmise
de la un calculator la alt calculator in forma codificatd, apte pentru utilizare in sisteme automatizate. Tn
majoritatea cazurilor, asemenea date sunt transmise pe canale de telecomunicatii de viteze medii si mari;

27)distanta vizuala in lungul pistei (runway visual range; RVR) - distanta pana la care pilotul unei
aeronave aflate pe axa pistei poate vedea marcajele de pe suprafata pistei sau luminile care delimiteaza
pista sau care identifica axa acesteia;

28)documentatie de zbor (flight documentation) - documente scrise de mana sau tiparite, incluzand harti
sau formulare, care contin informatii meteorologice pentru un zbor;

29) emisiune VOLMET (VOLMET broadcast) - emisiune radio cu caracter continuu si repetitiv, continand,
dupa caz, mesaje actuale METAR, SPECI, TAF si SIGMET,;
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30) expozeu verbal (briefing) - comentariu oral asupra conditiilor meteorologice existente si/sau prevazute;

31)furnizor ATS (ATS provider) — orice entitate de drept public sau privat, certificata si desemnata de catre
AAC pentru asigurarea si furnizarea serviciilor de trafic aerian pentru traficul aerian general in limitele
unui spatiu aerian stabilit;

32) furnizor de servicii meteorologice aeronautice (FSMA) (MET provider) — orice entitate de drept public
sau privat, certificata si desemnata de catre AAC pentru asigurarea si furnizarea serviciilor meteorologice
pentru traficul aerian general in limitele unui spatiu aerian stabilit;

33) harta de niveluri Tnalte (upper-air chart) - harta meteorologica referitoare la o suprafata specifica la nivel
Tnalt sau un strat precizat al atmosferei;

34)harta de prognoza (prognostic chart) - reprezentare grafica pe hartd a prognozei unui element
meteorologic pentru un anumit moment sau interval de timp precizate si pentru o regiune sau portiune a
spatiului aerian precizata;

35)informatie AIRMET (AIRMET information) - informatie emisa de un centru de veghe meteorologica
referitoare la existenta sau aparitia prognozata a unor fenomene meteorologice pe o ruta specificata, care
pot afecta siguranta zborului la niveluri joase si care nu au fost deja introduse Tn prognozele emise pentru
zborurile la niveluri joase n regiunea corespunzatoare de informare a zborului sau intr-o subregiune a
acesteia;

36)informatie meteorologica (meteorological information) - un raport, o analiza sau o0 prognoza
meteorologica, dar si orice alta descriere referitoare la conditiile meteorologice existente sau prognozate;

37)informatie SIGMET (SIGMET information) - informatie emisa de un centru de veghe meteorologica
referitoare la aparitia sau apariia prognozata, pe ruta a unor fenomene meteorologice specifice care pot
afecta siguranta zborului.

38) inaltime (height) - distanta pe verticala a unui nivel, punct sau obiect considerat drept punct, masurata de
la un punct de referinta specificat;

39) membru al echipajului de zbor (flight crew member) - membru de echipaj, care detine certificat, si care
este responsabil pentru operarea aeronavei pe parcursul timpului de serviciu de zbor;

40) managementul calitatii (quality management) - toate activitatile incluse ih managementul general al
sistemului de calitate care stabilesc politica, obiectivele si responsabilitatile si le implementeaza prin
metode de planificare a calitatii, controlul calitatii, asigurarea calitatii si imbunatatirea calitatii in cadrul
sistemului de calitate (ISO 9000:2000 — Sisteme de management a calitatii);

41) mesaj meteorologic (meteorological report) - descriere a conditilor meteorologice observate ntr-un
anumit loc si la 0 anumita or3a;

42) modelul de schimb de informatii meteorologice OACI (OACI meteorological information exchange
model; IWXXM) - un model de date pentru reprezentarea informatiilor meteorologice aeronautice.

[in redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]

43) navigatia bazata pe performanta (performance-based navigation(PBN) — navigatie regionala (RNAV)
bazata pe cerinte fata de performanta aeronavei care opereaza pe o ruta ATS, executa o procedura
instrumentala de apropiere sau opereaza intr-un spatiu aerian desemnat.

Nota: Cerintele de performan{d sunt exprimate in specificafii de navigafie (specificatie RNAV, specificafie
RNP) in termeni de precizie, integritate, continuitate, disponibilitate si funcfionalitate necesare pentru
operatiunea propusé in contextul conceptului unui spafiului aerian particular.

44) navigatie regionala (area navigation (RNAV)) - metoda de navigatie care permite operarea aeronavelor
pe orice traiectorie de zbor dorita, in interiorul zonei de acoperire a mijloacelor de navigatie de la sol sau
in spatiu, ori in limitele capacitatii mijloacelor independente de la bord, sau 0 combinatie a acestora;

Nota: Navigatia regionald (RNAV) include navigatia bazata pe performanta (PBN), precum i alte operari
care nu se conformeaza definitiei PBN.

45) nivel (level) - termen generic care se refera la pozifia pe verticala a unei aeronave in zbor si care
inseamna, dupa caz, inaltime, altitudine sau nivel de zbor;

46) nivel de croaziera (cruising level) - nivel mentinut de o aeronava pe parcursul unei porfiuni semnificative a
zborului;

Editia 03 15 decembrie 2018



AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA CT-MET

47)nivel de zbor (flight level) - suprafatd de presiune atmosferica constanta raportata la presiunea
atmosferica standard de 1013,2 hectopascali (hPa) si care este separata de alte suprafete asemanatoare
prin intervale specificate de presiune.

Nota 1: Un altimetru barometric calibrat in conformitate cu atmosfera standard:

a) va indica altitudinea atunci cand este calat pe QNH,;

b) va indica inélfimea deasupra unui element referit prin QFE atunci cand este calat pe QFE;

c) poate fi utilizat pentru a indica nivelurile de zbor atunci cand este calat pe presiunea standard 1013.2
hPa.

geometrice.

48) nor semnificativ din punct de vedere operational (cloud of operational significance) - nor cu baza sub
1500 m (5000 ft) sau sub cea mai mare altitudine minima de sector daca aceasta este mai mare, un nor
cumulonimbus sau nor cumulus congestus la orice inaltime.

49) observatoriu de vulcan de stat (state volcano observatory) - observatoriu de vulcan, desemnat prin
acordul regional de navigatie aeriana, pentru a monitoriza un vulcan activ sau potential activ pe teritoriul
unui stat si pentru a furniza informatii privind activitatea vulcanica catre centrul de control regional/centrul
de informare a zborurilor, centrul de veghe meteorologica si centrul de consultanta pentru cenusa
vulcanic3;

50) observatie (meteorologica) (observation (meteorological)) — descriere a unuia sau a mai multor elemente
meteorologice;

51) observatie de la aeronava in zbor (aircraft observation) - evaluarea unuia sau mai multor elemente
meteorologice efectuata dintr-o aeronava in zbor;

52) operare pe distanta extinsa (extended range operation) (ETOPS) - orice zbor efectuat de o aeronava cu
doua turbomotoare, al carui timp de zbor, cu un motor inoperant la o viteza de croaziera anumita (in
atmosfera standard si in aer calm), de la un punct de pe ruta la un aerodrom de rezerva adecvat, este mai
mare decat pragul de timp aprobat de autoritatea statului operatorului aerian;

53) operator aerian (air operator) — persoana fizica sau juridica angajata sau care Tsi propune serviciile in
operarea aeronavelor;

54) pilot comandant de aeronava (pilot-in-command) - pilotul desemnat de operatorul aerian, sau in cazul
aviatiei generale, proprietarul, responsabil pentru operarea in siguranta a unei aeronave pe durata
zborului;

55) pista (runway) - o suprafata dreptunghiulara definita, situatd pe un aerodrom, amenajata pentru aterizarea
si decolarea aeronavelor;

56) plan european de navigatie aeriana (EUR-ANP) - document international stabilit de Consiliul OACI in
care sunt evidentiate, in detaliu, facilitatile, serviciile si procedurile cerute pentru navigatia aeriana
internationala in regiunea stabilita — Europa;

57) plan de zbor operational (operational flight plan) - planul operatorului aerian intocmit pentru desfasurarea
in siguranta a zborului si care {ine seama de performantele aeronavei, alte limitari operationale si conditiile
relevante pe ruta care trebuie urmate si la aerodromurile in cauza;

58) planificare operationala (operational planning) - planificarea operatiunilor de zbor de catre un operator
aerian;

59) pragul pistei (threshold; THR) - inceputul acelei poriuni a pistei care este utilizata pentru aterizare;

60) principii de factori umani (human factors principles) - principii care se aplica activitatilor de proiectare,
certificare, pregatire, intretinere precum si operatiunilor aeronautice si care urmaresc realizarea unei
interfete sigure intre om si alte componente ale sistemelor prin considerarea in mod adecvat a
performantelor umane;

61) prognoza (forecast) - descriere a conditiilor meteorologice prevazute pentru o anumita ora sau interval de
timp si pentru o anumita zona sau portiune a spatiului aerian;

62) prognoza de zona GAMET(GAMET area forecast) - prognoza de zona in limbaj clar abreviat in limba
engleza, pentru zborurile la niveluri joase, pentru o regiune de informare a zborului sau parti ale acesteia,
elaborata de unitatile meteorologice aeronautice a unui furnizor desemnat de servicii meteorologice
aeronautice si schimbata cu alte unitati meteorologice aeronautice apartindnd unor regiuni de informare a
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zborului invecinate, pe baza unui acord convenit intre furnizorii de servicii meteorologice aeronautice
interesati;

63) punct de raport din zbor (reporting point) - un reper geografic specificat, faid de care se poate raporta
pozitia unei aeronave;

64) punct de referinta al aerodromului (airdrome reference point) - localizarea geografica a unui aerodrom;

65) raport din zbor (air-report) - raport provenind de la o aeronava aflata in zbor si intocmit in conformitate cu
cerintele pentru raportarea pozitiei si raportarea informatiilor operationale si/sau meteorologice;

Nota: Detaliile cu privire la formatul mesajului AIREP se regasesc in PANS-ATM (Doc. 4444).

66) regiune de control (control area; CTA) - spatiu aerian controlat care se extinde in sus de la o limita
specificata deasupra suprafetei solului,

67)regiune de informare a zborului (flight information region FIR) - spatiu aerian de dimensiuni definite, in
limitele caruia se asigura serviciul de informare a zborului si serviciul de alarmare;

68) reteaua serviciului fix de telecomunicatii aeronautice (aeronautical fixed telecommunication network
AFTN) - sistem mondial de circuite aeronautice fixe, Th cadrul serviciului fix aeronautic, destinata
schimbului de mesaje si/sau date digitale intre statiile aeronautice fixe cu caracteristici de comunicatie
similare sau compatibile;

69) rezumat climatologic de aerodrom (airdrome climatological summary) - rezumat concis al unor elemente
meteorologice specificate pentru un aerodrom, bazat pe date statistice.

70) satelit meteorologic (meteorological satellite) - satelit artificial al Pamantului care efectueaza observatji
meteorologice si le transmite pe Pamant;

71) serviciu fix aeronautic (aeronautical fixed service; AFS) - serviciu de telecomunicatii stabilit intre puncte
fixe specificate, furnizat in primul rand pentru siguranta navigatiei aeriene precum si pentru operarea
regulata, economica si eficienta a serviciilor aeronautice.

72) serviciu mobil aeronautic (RR S1.32) (aeronautical mobile service; AMS) - serviciu de telecomunicatii
mobil stabilit intre statiile aeronautice si statiile de la bordul aeronavelor, sau intre stafile de la bordul
aeronavelor, la care pot participa si statii de salvare de la bord; de asemenea, mai pot participa in acest
serviciu statiile radiobaliza indicatoare a pozitiei in situatii de urgenta, pe frecventele de alarmare sau de
urgenta desemnate;

73) sistem mondial de prognoze zonale (WAFS) (world area forecast system; WAFS) - sistem mondial prin
intermediul caruia centrele mondiale de prognoze de zona pun la dispozifie prognoze meteorologice
aeronautice pe ruta in formate uniformizate, standardizate;

74) servicii de trafic aerian (air taffic services, ATS) - servicii de informare a zborurilor, servicii de alertare,
servicii consultative a traficului aerian si servicii de control a traficului aerian (ATC);

75) servicii meteorologice aeronautice (meteorological aeronautical services) - acele entitati care furnizeaza
operatorilor aerieni, precum si altor entitati interesate prognoze, buletine si observatii meteorologice,
precum gi orice alte informatii si date meteorologice furnizate de state pentru a fi utilizate Tn navigatia
aeriana;

76) specificatie de navigatie (navigation specification) — un set de cerinie faid de aeronava si echipajul de
zbor, necesare pentru a sprijini operatiile de navigatie bazate pe performanta intr-un spatiu aerian definit.
Exista doua tipuri de specificatii de navigatie:

Specificatie de performan{d de navigatie necesara (RNP) (Required navigation performance (RNP)
specification) - specificatie de navigatie bazata pe navigatia regionala (RNAV), care include cerinta de
monitorizare a performantei si alertare, desemnata de prefixul RNP, de ex. RNP 4, RNP APCH,;

Specificatie de navigafie regionald (Area navigation (RNAV) specification) - specificatie de navigatie bazata
pe navigatia regional, care nu include cerinta de monitorizare a performantei si alertare, desemnata de
prefixul RNAV, de ex. RNAV 5, RNAV 1,

Nota: Manualul de navigatie bazat pe performanta (PBN) (Doc 9613), Volumul I, con{ine indrumari detaliate
privind specificafile de navigafie.

77)statie de telecomunicatii aeronautice (aeronautical telecommunication station) - statie din cadrul
serviciului de telecomunicatii aeronautice;

78) statie meteorologica aeronautica (aeronautical meteorological station) - statie stabilita pentru efectuarea
observatiilor si intocmirea mesajelor de observatii meteorologice utilizate Tn navigatia aeriana;
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79) suprafata izobarica standard (standard isobaric surface) - suprafata izobarica folosita la nivel mondial
pentru reprezentarea grafica si analizarea conditiilor in atmosfera;

80) supraveghere dependenta automata (ADS) (automatic dependent surveillance — contract (ADS-C) -
tehnica de supraveghere in care aeronava furnizeaza automat, prin transmisie de date digitale, date
provenite de la sistemele de la bord pentru navigatie si determinare a pozitiei, inclusiv cele privind
identificarea aeronavei, pozitia sa cvadridimensionala precum si alte date suplimentare, dupa caz.

81)tabel climatologic de aerodrom (airdrome climatological table) - tabel care contine date statistice privind
aparitiei unuia sau mai multor elemente (fenomene) meteorologice observate la un aerodrom;

82) turn de control de aerodrom (TWR) (airdrome control tower) - unitate stabilitd pentru a furniza serviciul
de control al traficului aerian (ATC) pentru traficul de aerodrom;

83) unitate de control de apropiere (approach control unit) - unitate stabilita pentru a furniza serviciul de
control al traficului aerian pentru aeronavele controlate care sosesc la sau pleaca de la unul sau mai multe
aerodromuri;

84) unitate a serviciilor de cautare si salvare (search and rescue services unit) - termen generic, care de la
caz la caz, poate fi un centru de coordonare a salvarii, un centru ajutator pentru salvare sau un post de
alarmare;

85) unitate a serviciilor de trafic aerian (air traffic services unit) - termen generic ihsemnand, dupa caz, o
unitate de control a traficului aerian, un centru de informare a zborului sau un birou de raportare al
serviciilor de trafic aerian (ARO);

86) unitate meteorologica aeronautica (meteorological office) - entitate operationala indeplinind una sau mai
multe din functiile de statie meteorologica aeronautica, birou meteorologic de aerodrom sau centru de
veghe meteorologica, stabilita sa asigure asistenta meteorologica a activitatilor aeronautice civile in zona
sa de responsabilitate.

87)veghe asupra vulcanilor in traficul aerian international (international airways volcano watch (IAVW)) -

acord international pentru monitorizarea si furnizarea catre aeronave a avertizarilor de cenusa vulcanica in
atmosfera.
Nota: Sistemul internafional de veghe asupra vulcanilor se bazeazd pe cooperarea intre unitétile
operationale ale aviafiei i ale altor domenii ce utilizeaza informatii derivate din sursele si refelele de
observare ale statelor. Veghea este coordonatd de Organizatia Aviafiei Civile Internafionale cu cooperarea
altor organizafii internafionale interesate.

88) vizibilitate (visibility) - vizibilitatea pentru scopuri aeronautic care reprezinta cea mai mare valoare dintre:
a) distanta maxima la care poate fi observat si recunoscut un obiect negru de dimensiuni potrivite, situat

n apropierea solului, atunci cand este observat si recunoscut pe un fond luminos;
b) distanta maxima la care pot fi observate si recunoscute lumini de aproximativ 1000 de candele, atunci
cand sunt observate si identificate pe un fond Tntunecat.
Nota: Cele doud distante au valori diferite Tn aer pentru acelagi coeficient de transmitere dat si cea de la b)
variazd cu iluminarea fondului. Cea de la a) reprezinta distanfa optica meteorologica (MOR).

89) vizibilitate predominanta (prevailing visibility) - cea mai mare valoare a vizibilitatii, observata in
conformitate cu definitia “vizibilitate”, care este atinsa cel putin pe o jumatate de tur de orizont sau pentru
cel putin jumatate din suprafata aerodromului. Aceasta valoare poate sa fie observata pe o zona continua
sau discontinuu, pe sectoare.

Nota: Aceasta valoare poate fi observatd de cétre meteorolog si/sau cu ajutorul instrumentelor. Atunci
cand sunt instalate instrumente, ele sunt utilizate pentru a obtine cea mai buna estimare a vizibilitatii
predominante.

90) VOLMET prin legatura de date (D-VOLMET) (VOLMET data link service (D-VOLMET)) - furnizarea prin
legatura de date a mesajelor regulate de observatii meteorologice (METAR), mesajelor speciale de
observatii meteorologice (SPECI), prognozelor de aerodrom (TAF), mesajelor SIGMET, rapoartelor din
zbor speciale care nu au fost incluse in SIGMET si, unde sunt disponibile, mesajelor AIRMET.

91) zona de contact (touchdown zone; TDZ) — portiunea unei piste, situata imediat dupa pragul acesteia,
unde se inten{ioneaza ca aeronavele care aterizeaza sa realizeze primul contact cu pista.
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1.2 Termeni carora li se atribuie o definitie restransa
In sensul prezentului document, urmatorii termeni sunt utiliza{i cu intelesul prezentat mai jos:

a)

b)

d)

pentru a se evita orice confuzie intre o entitate de drept public sau privat asigurand un serviciu si
termenul “serviciu meteorologic” corespunzator notiunii de “functie” sau de “serviciu asigurat’, prima
notiune este redata prin “Furnizor de servicii meteorologice aeronautice” in timp ce a doua este redata
prin “serviciu”;
termenul “asigurarea serviciilor” se utilizeaza numai in legatura cu asigurarea asistentei meteorologice
sau a serviciului meteorologic aeronautic;
termenul “emite” se utilizeaza numai in acele cazuri cdnd existd o obligatie Tn privinta trimiterii de
informatii catre un beneficiar/utilizator;
termenul "a pune la dispozitie” se utilizeazd numai in acele cazuri cand obligatia se limiteaza la
asigurarea accesului beneficiarului/utilizatorului la informatie.

Capitolul 2.  PREVEDERI GENERALE

2.1 Scopul, stabilirea gi asigurarea asistentei meteorologice a activitatilor aeronautice civile

211

21.2

213

214

215

Asistenta meteorologica a activitafilor aeronautice civile din Republica Moldova trebuie sa aiba drept
obiectiv contributia la siguranta, regularitatea si eficienta navigatiei aeriene nationale si internationale.
Acest obiectiv trebuie sa fie realizat prin furnizarea catre urmatorii utilizatori: operatorilor aerieni,
membrilor echipajelor aeronavelor, unitatilor serviciilor de trafic aerian, unitatilor serviciilor de cautare
si salvare, operatorilor de aerodromuri si altor agenti aeronautici civili implicati in desfasurarea
activitatilor aeronautice civile nationale si internationale, a informatiilor meteorologice necesare pentru
Tndeplinirea functiilor pe care le detin.

Asistenta meteorologica a activitatilor aeronautice civile In Republica Moldova este realizata n
conformitate cu prevederile prezentului document CT-MET, de catre furnizorii de servicii
meteorologice aeronautice, certificati si desemnati corespunzator de catre AAC. Detaliile cu privire la
furnizorul desemnat de servicii meteorologice aeronautice sunt incluse in publicatia de informare
aeronautica AIP Moldova, in conformitate cu cerintele tehnice Servicii de informare aeronautica (CT-
SIA), capitolul 5.

Noté: Specificatiile detaliate privind prezentarea si continutul publicatiei informatiilor aeronautice sunt
stipulate in PANS-AIM (Doc 10066), Apendicele 2.

[in redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]

Reglementarea, supravegherea continua si controlul intregii activitati de asistentda meteorologica
a activitafilor aeronautice civile este efectuata de AAC.

Personalul meteorologic aeronautic face parte din personalul aeronautic nenavigant. Pregatirea si
calificarile personalului meteorologic aeronautic al furnizorului desemnat de servicii meteorologice
aeronautice vor corespunde prevederilor stabilite Tn cerintele tehnice — Calificarea si competentele
personalului meteorologic aeronautic (CT-CCPMA), in vigoare, in baza standardelor Organizatiei
Meteorologice Mondiale (OMM) din Regulamentul Tehnic nr. 49, Volumul |, Partea V — Calificarile si
competentele personalului angajat in furnizarea serviciilor meteorologice si hidrologice, (Partea VI -
Educatia si pregatirea personalului meteorologic si Apendicele A — Pachetele de instruire de baza.

[in redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]

2.2 Furnizarea, asigurarea calitatii si utilizarea informatiilor meteorologice aeronautice

221

222

Furnizorul de servicii meteorologice aeronautice trebuie sa mentina permanent legatura cu utilizatorii
informatiilor meteorologice asupra aspectelor care pot afecta furnizarea serviciilor meteorologice
aeronautice.

Furnizorul de servicii meteorologice aeronautice trebuie sa stabileasca si sa implementeze un sistem
de calitate organizat corespunzator, care sa contind procedurile, procesele si resursele necesare
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asigurarii managementului calitatii informatiilor meteorologice furnizate utilizatorilor mentionafi n
punctul 2.1.2.

2.2.3 Sistemul de calitate stabilit in conformitate cu punctul 2.2.2 trebuie sa fie in conformitate cu
standardele de asigurare a calitatii, seriile 9000 ale Organizatiei Internationale pentru Standardizare
(ISO) si trebuie sa fie certificat de catre o organizatie de certificare recunoscuta. Standardele de
asigurare a calitatii, seriile 9000 ale Organizatiei Internationale pentru Standardizare (ISO), ofera
cadrul general pentru dezvoltarea programului de asigurare a calitatii. Implementarea programului de
asigurare a calitatii in cadrul furnizorului de servicii meteorologice aeronautice trebuie sa {ind seama
de conformarea cu tot cadrul regulatoriu national si international aplicabil, precum si cu procedurile
asociate specifice domeniului meteorologic aeronautic sau conexe acestuia.

Nota: Materiale de indrumare cu privire la stabilirea si implementarea unui sistem de management al

calitatii se regasesc in Ghidul pentru implementarea sistemelor de management al calitatii pentru
Serviciile meteorologice si hidrologice nationale si alfi furnizori de servicii relevanti (WMO-nr.1100).”

[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

2.2.4 Sistemul de calitate trebuie sa confirme utilizatorilor ca informatiile meteorologice furnizate catre
acestia sunt conforme cu prevederile prezentelor CT-MET in ceea ce priveste acoperirea geografica
si spatiala, formatul si confinutul, momentul de timp, frecventa emiterii, perioada de valabilitate,
precum si acuratetea masuratorilor, observatiilor si prognozelor. Acolo unde sistemul de calitate
indica faptul ca informatjile meteorologice ce trebuie furnizate catre utilizatori nu sunt conforme cu
cerintele prezentelor CT-MET si procedurile de corectare automata a erorilor nu sunt
corespunzatoare, aceste informatii meteorologice nu trebuie sa fie furnizate catre utilizatori decéat
daca sunt validate de catre originator (emitent).

2.2.5 Referitor la schimbul de informatii meteorologice Th scop operational, sistemul de calitate trebuie sa
includa procedurile de verificare a conformarii cu prevederile prezentelor CT-MET, de verificare si
validare si resursele pentru monitorizarea conformarii cu programul prestabilit de transmitere a
mesajelor individuale si buletinelor de mesaje necesar a fi transmise si momentele de timp ale
definitivarii acestora in scopul transmiterii. Sistemul de calitate trebuie sa fie capabil sa identifice timpii
de transfer excedentari pentru mesajele si buletinele de mesaje primite.

2.2.6 Demonstrarea conformarii sistemului de calitate aplicat trebuie sa fie realizatd prin audit. Tn cazul
identificarii neconformitatilor trebuie sa fie inifiate actiuni pentru a determina si corecta cauzele
acestora. Pentru toate rapoartele de audit trebuie sa fie realizata evidenta si corectitudinea
documentelor.

2.2.7 Datorita variabilitatii elementelor meteorologice in spatiu si timp, limitarilor tehnicilor de observare si
limitarilor cauzate de definitiile anumitor elemente, valoarea specifica a oricarui element dat intr-un
raport trebuie inteleasa de catre destinatar ca fiind cea mai buna aproximare a conditjilor reale la
momentul observarii.

Nota: Ghidul privind precizia operationalad de masurare sau de observare este indicat n Suplimentul
A.

2.2.8 Datorita variabilitatii elementelor meteorologice in spatiu si timp, limitarilor tehnicilor de prognoza si
limitarilor cauzate de definitiile unora dintre elemente, valoarea specifica a oricaror elemente date intr-
0 prognoza este infeleasa de destinatar ca fiind valoarea cea mai probabila pe care elementul este
probabil s& o asume in timpul perioadei de previziune. In mod similar, atunci cand timpul de aparitie
sau de schimbare a unui element este dat intr-o prognoza, acest timp va fi inteles a fi timpul cel mai
probabil.

Nota: Ghidul privind precizia operationala doritd a prognozelor este prevazut in Suplimentul B.

2.2.9 Informatiile meteorologice furnizate catre utilizatorii mentionati in punctul 2.1.2 trebuie sa {ina seama
de principiile factorilor umani si trebuie sa fie in forme care sa necesite o interpretare minima de catre
utilizatori.

Nota: Materiale de indrumare cu privire la aplicarea principiilor factorilor umani se regasesc in
documentul OACI nr. 9683.
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2.3 Notificari necesare din partea operatorilor aerieni

2.3.1 Un operator aerian care solicita furnizarea serviciului de asisten{da meteorologica aeronautica sau
modificari in furnizarea acestui serviciu trebuie sa informeze, cu suficient timp Tnainte, furnizorul de
servicii meteorologice aeronautice. Perioada necesara notificarii in avans trebuie sa fie stabilita pe
baza unui acord intre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice si operatorul aerian interesat.

2.3.2 Furnizorul de servicii meteorologice aeronautice trebuie sa fie notificat de operatorul aerian care
solicita furnizarea serviciului de asisten{a meteorologica, atunci cand:

a) se planifica noi rute sau noi tipuri de zboruri;
b) se fac modificari de durata in orarul curselor regulate;
c) se planifica alte schimbari care pot afecta furnizarea serviciului de asistentd meteorologica
aeronautica.
Aceste informatii trebuie sa contina toate detaliile necesare pentru ca furnizorul de servicii meteorologice
aeronautice sa-si poata planifica activitatile respective.

2.3.3 Furnizorul de servicii meteorologice aeronautice care asigura informarea meteorologica trebuie sa fie

notificat de operatorul aerian sau de un membru al echipajului aeronavei:
a) despre orarul zborurilor;
b) atunci cand sunt efectuate zboruri neregulate; si
c) atunci cand zborurile sunt intarziate, devansate sau anulate.

2.3.4 Instiintarea furnizorului de servicii meteorologice aeronautice de catre operatorii aerieni asupra
efectuarii unor zboruri individuale trebuie sa contind urmatoarele informatii, exceptand cazul cénd,
pentru zborurile planificate, pe baza unui acord intre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice
si operatorul aerian, se poate renunta partial sau total la toate aceste date:

a) aerodromul de plecare si ora estimata pentru decolare;

b) destinatia si ora estimata pentru sosire;

¢) ruta prevazuta si orele estimate de sosire si plecare pentru orice aerodrom intermediar;

d) aerodromurile de rezerva necesare pentru a completa planul operational de zbor selectate din
lista continuta Tn planul regional de navigatie aeriana;

e) nivelul de croazier3;

f) tipul de zbor: efectuat conform regulilor de zbor la vedere sau regulilor de zbor instrumental;

g) tipurile de informatii meteorologice cerute de membrii echipajului aeronavei: documentatie de zbor
si/sau expozeu verbal sau consultatie;

h) orele la care sunt cerute expozeul verbal, consultatia si/sau documentatia de zbor.

Capitolul 3. SISTEME GLOBALE, CENTRE DE SUPORT Sl UNITATI METEOROLOGICE
[in redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]
3.1 Obiectivul Sistemului mondial de prognoze zonale
REZERVAT

3.2 Centre mondiale de prognoze zonale
REZERVAT

3.3 Birouri meteorologice de aerodrom

3.3.1 Furnizorul de servicii meteorologice aeronautice trebuie sa stabileasca unul sau mai multe birouri
meteorologice de aerodrom si/sau alte unitati meteorologice aeronautice, adecvate pentru furnizarea
serviciului de asistenta meteorologica a activitatilor aeronautice civile, in scopul satisfacerii cerintelor
navigatiei aeriene nationale gi internationale.

3.3.2 Un birou meteorologic de aerodrom trebuie sa indeplineasca in totalitate sau partial urmatoarele functji
necesare pentru indeplinirea cerintelor operatiunilor de zbor la acel aerodrom:

a) elaboreaza si/sau obtine prognoze sau alte informatii meteorologice pentru zborurile a caror
asistenta o asigura; limita pana la care sunt stabilite responsabilitatile unei asemenea unitati privind
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b)
c)

d)

e)
f)
9)
h)

3.3.3

3.3.4

elaborarea prognozelor trebuie sa {ina seama de: posibilitatile locale de receptionare si utilizare a
materialelor de prognoza pentru rutd si de aerodrom primite de la alte unitati meteorologice
aeronautice, precum si de calificarea personalului meteorologic;
elaboreaza si/sau obtine prognoze ale conditiilor meteorologice locale;
mentine o supraveghere continua a condifiilor meteorologice la aerodromurile pentru care este
autorizat sa pregateasca prognoze;
asigura expozeul verbal, consultatia si documentatia de zbor membrilor echipajelor aeronavelor
si/sau altui personal de operatiuni zbor si personalul operatorului de aerodrom;
[in redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]
furnizeaza alte informatii meteorologice beneficiarilor/utilizatorilor aeronautici;
afiseaza informatiile meteorologice disponibile;
schimba informatii meteorologice cu alte unitati meteorologice aeronautice; si
atunci cand este cazul, furnizeaza informatji primite referitoare la activitatea vulcanica preeruptiva,
eruptiile vulcanice sau norii de cenusa vulcanica unitatii de trafic aerian asociate, unitatii de
informare aeronautica si centrului de veghe meteorologica pe baza procedurii de coordonare dintre
acestea.
Birourile meteorologice de aerodrom de la care se solicita prognoze de aterizare sunt stabilite de
catre furnizorul de servicii meteorologice aeronautica, in baza acordului regional de navigatie aeriana
si publicate in EUR-ANP.
Pentru aerodromurile fara birouri meteorologice:

a) furnizorul de servicii meteorologice aeronautice, cu acordul AAC/autoritatii competente, trebuie sa

stabileasca una sau mai multe unitati meteorologice aeronautice care sa furnizeze informatiile
meteorologice solicitate;

b) furnizorul de servicii meteorologice aeronautice, cu acordul AAC/autoritatii competente, trebuie sa

stabileasca mijloacele prin care aceste informatii pot fi furnizate aerodromurilor interesate.

3.3.5 1n cazul in care un birou meteorologic de aerodrom poate indeplini partial functiile specificate in

punctul 3.3.2, furnizorul de servicii meteorologice aeronautice, cu acordul AAC trebuie sa stabileasca
0 unitate meteorologica aeronautica care sa elaboreze produsele respective in conformitate cu
prevederile prezentelor CT-MET.

3.4 Centre de veghe meteorologica aeronautica

3.4.1

3.4.2
a)

b)
c)

d)
e)

AAC, Tmpreuna cu furnizorul de servicii meteorologic aeronautice trebuie sa stabileasca, pentru o
regiune de informare a zborurilor sau o regiune de control pentru care Republica Moldova a acceptat
responsabilitatea furnizarii serviciilor de trafic aerian, un centru de veghe meteorologica aeronautica in
conformitate cu acordul regional de navigatie aeriana.

Nota: Informafii de ndrumare, privind aranjamentele bilaterale sau multilaterale intre statele

contractante pentru furnizarea serviciilor asociate centrelor de veghe meteorologice aeronautice,

inclusiv pentru cooperare si delegare, se regdsesc in Manualul de Practicd Meteorologica

Aeronauticad (Doc 8896).

[in redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]

Centrul de veghe meteorologica aeronautica trebuie sa indeplineasca urmatoarele functii:
monitorizeaza non-stop conditiile meteorologice care pot afecta operatiunile de zbor din zona sa
de responsabilitate;
elaboreaza informatji SIGMET si alte informatji pentru zona sa de responsabilitate;
furnizeaza informatii SIGMET si, la cerere, alte informatii meteorologice catre unitatile de trafic
aerian asociate;
difuzeaza informatii SIGMET;
in cazul in care EUR-ANP prevede acestea:

1) elaboreaza informatii AIRMET pentru zona sa de responsabilitate;
2) furnizeaza informatii AIRMET catre unitatile de trafic aerian asociate; si
3) difuzeaza informatii AIRMET.
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f) atunci cand este cazul, furnizeaza informatile primite, referitoare la activitatea vulcanica
preeruptiva, eruptiile vulcanice sau norii de cenusa vulcanica pentru care nu a fost emis un mesaj
SIGMET, unitatii de trafic aerian ACC/FIC asociate pe baza procedurii de coordonare dintre
acestea si catre VAAC asociat in conformitate cu prevederile EUR-ANP; si

g) atunci cand este cazul, furnizeaza informatii primite referitoare la eliberarea accidentala in
atmosfera a materialelor radioactive, pentru zona sa de responsabilitate sau pentru zonele
ihvecinate acesteia, unitafi de trafic aerian ACC/FIC asociate si unitatilor de informare
aeronautica, pe baza procedurii de coordonare dintre acestea. Informatiile trebuie sa contina
localizarea, data si ora accidentului si traiectorile prognozate pentru materialele radioactive.
Aceste informatii sunt furnizate, la solicitarea entitatii publice meteorologice a Republicii Moldova
de catre centrele OMM meteorologice regionale specializate (RSMC) in furnizarea produselor
rezultate din modelare pentru raspunsul urgent asupra starii protectiei mediului din punct de
vedere radiologic. Aceste produse sunt transmise de catre RSMC catre punctul de contact din
cadrul entitafii publice meteorologice a Republicii Moldova. Acest punct de contact are
responsabilitatea de a redistribui produsele RSMC catre serviciul meteorologic aeronautic n baza
procedurilor agreate intre acestia.

3.4.3 Limitele zonei de responsabilitate pentru mentinerea supravegherii meteorologice de catre centrul de
veghe meteorologica trebuie sa coincida, in masura posibilitatii, cu limitele regiunii de informare a
zborurilor sau a regiunii de control sau a combinatiei intre regiunea de informare a zborurilor si/sau
regiunile de control, dupa caz, in functie de organizarea spatiului aerian a Republicii Moldova.

3.4.4 1n scopul furnizarii armonizate a informatiilor SIGMET, centrul de veghe meteorologicd aeronautic
trebuie sa coordoneze informatiile SIGMET cu centrele de veghe meteorologica invecinate, in special
atunci cand fenomenul meteorologic pe o ruta se extinde sau se prognozeaza extinderea acestuia
dincolo de limitele zonei de responsabilitate a centrului de veghe meteorologica aeronautica.

[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

3.5 Centru consultativ pentru cenusga vulcanica
REZERVAT

3.6 Observatoriu de vulcan de stat
REZERVAT

3.7 Centru consultativ pentru cicloane tropicale
REZERVAT

3.8. Centre meteorologice spatiale (SWXC)
REZERVAT
[In redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]

Capitolul 4. OBSERVATII S| MESAJE METEOROLOGICE AERONAUTICE

4.1 Statii si observatii meteorologice aeronautice

4.1.1 AAC, impreuna cu furnizorul de servicii meteorologice aeronautice trebuie sa stabileasca, dupa cum
considera necesar, statii meteorologice aeronautice, pentru fiecare aerodrom de pe teritoriul Republicii
Moldova. Statiile meteorologice aeronautice trebuie sa dispuna de toate facilitatile necesare (inclusiv
personal meteorologic aeronautic calificat corespunzator, sisteme si instrumente meteorologice, etc.)
in vederea asigurarii unor observatii meteorologice calitative si reprezentative, specifice cerintelor
prevazute de tipurile de proceduri de zbor (instrumentale sau la vedere) utilizate la aerodromul
respectiv. Dupa caz, statia meteorologica aeronautica poate fi o unitate separata sau poate fi asociata
cu un birou meteorologic de aerodrom sau cu un centru de veghe meteorologica.
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4.1.2

4.1.3

41.4

4.1.5

4.1.6
4.1.7

41.8

Nota: Stafiile meteorologice aeronautice pot include senzori instalati in afara aerodromului, acolo unde
se justificad, pentru a se asigura conformarea serviciilor meteorologice furnizate pentru navigafia
aeriana cu prevederile prezentelor CT-MET.

Daca va fi cazul AAC, Timpreuna cu furnizorul de servicii meteorologice aeronautice, pot stabili statii
meteorologice aeronautice pe platformele maritime sau in alte puncte semnificative pentru a furniza
servicii operatiunilor de zbor cu elicoptere catre aceste platforme maritime sau puncte semnificative,
daca sunt necesare pentru navigatia aeriana.

Statiile meteorologice aeronautice trebuie sa efectueze observatii regulate la intervale fixe de timp. Pe
aerodrom, observatiile meteorologice regulate trebuie sa fie suplimentate de observatii meteorologice
speciale ori de cate ori apar modificarile stabilite in evolutia vantului la suprafata, a vizibilitatii orizontale,
a distantei vizuale in lungul pistei (RVR), a fenomenelor meteorologice de timp prezent, a norilor si/sau
temperaturii aerului.

In scopul mentinerii unei inalte calitati a observatiilor meteorologice, furnizorul de servicii meteorologice
aeronautice trebuie sa efectueze inspectarea periodica a statiilor meteorologice aeronautice, pentru a
se asigura ca instrumentele si indicatoarele functioneaza corect si ca reprezentativitatea acestora nu s-
a schimbat semnificativ.

Nota: Ghidul privind inspectia stafiilor meteorologice aeronautice, inclusiv frecventa inspecfiilor, este
prezentat in Manualul privind sistemele automate de observare meteorologica la aerodromuri (Doc
9837).

In scopul deservirii operatiunilor de zbor la apropierea finala, aterizare si decolare, la aerodromurile cu
piste de decolare/aterizare (PDA) instrumentale, care prevad utilizarea procedurilor de zbor
instrumentale, atat de precizie céat si de neprecizie, trebuie sa fie instalate sisteme automate pentru
masurarea sau evaluarea, dupa caz, si pentru monitorizarea si indicarea la distanta a vantului la
suprafata solului, a vizibilitatii, a RVR-ului, a inaliimii norilor, a temperaturii aerului si temperaturii
punctului de roua si a presiunii atmosferice. Aceste sisteme trebuie sa fie sisteme integrate automate de
colectare, de prelucrare, transmitere/afisare in timp real a parametrilor meteorologici semnificativi pentru
operatiile de aterizare/decolare. Realizarea sistemelor integrate automate trebuie sa tina seama de
principiile factorilor umani si trebuie sa includa proceduri de rezerva.

Nota 1: Nofiunea ,,PDA instrumentala”, precum si informatiile privind tipurile de operafiuni de apropiere
instrumentald sunt confinute in documentul “Cerinte tehnice privind proiectarea si exploatarea
aerodromurilor” elaborat in conformitate cu Anexa 14, Vol. | OACI. Categoriile de precizie pentru
operatiunile de apropiere si aterizare de precizie sunt definite in Anexa 6 OACI, Partea .

Nota 2: Materiale de indrumare cu privire la aplicarea principiilor factorilor umani se regasesc in
documentul OACI Doc. 9683.

REZERVAT

Atunci cand sunt utilizate sisteme integrate semi-automate pentru difuzarea/ afisarea informatiilor
meteorologice acestea trebuie sa permita introducerea manuala a acelor elemente meteorologice care
nu pot fi observate cu ajutorul mijloacelor automate.

Observatiile efectuate trebuie sa stea la baza elaborarii mesajelor de observatie destinate a fi difuzate
in cadrul aerodromului emitent si a mesajelor de observatii care trebuie sa fie difuzate in afara
aerodromului.

4.2 Procedura de coordonare intre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice si furnizorul ATS

42.1

intre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice si furnizorul ATS corespunzator trebuie sa fie
stabilita o procedura de coordonare care sa contina, printre altele, detalii privind:
a) furnizarea afisajelor sistemelor automate integrate la unitatile serviciilor de trafic aerian;
b) calibrarea siintrefinerea acestor afisaje/instrumente;
c) modul In care trebuie utilizate aceste afisaje/instrumente de catre personalul serviciilor de trafic
aerian;
d) informatile meteorologice de la aeronavele care decoleaza, sau aterizeaza (de exemplu asupra
forfecarii vantului);
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e) daca sunt disponibile, informatii meteorologice obtinute de la radarele meteorologice de sol.

Nota: Materiale de indrumare cu privire la procedura de coordonare intre serviciile meteorologice
aeronautice si serviciile de trafic aerian se regdsesc in documentul OACI Doc. 9377 "Manualul de
coordonare intre servicile de trafic aerian, servicile de informare aeronauticd si serviciile
meteorologice aeronautice”.

4.3 Observatii regulate si mesaje regulate de observatii meteorologice

43.1

4.3.2

La aerodromuri, observatiile meteorologice regulate trebuie sa fie efectuate 24 de ore zilnic, cu exceptia
celor la care furnizorul de servicii meteorologice aeronautice, furnizorul ATS corespunzator si operatorii
aerieni interesati au agreat Tn comun un alt program. In conformitate cu prevederile acordului regiunii
europene de navigatie aeriana (European eANP), aceste observatji trebuie efectuate la intervale de o
jumatate de ora pentru toate aerodromurile deschise traficului international regulat sau de rezerva din
Republica Moldova. Daca este cazul, pentru alte statii meteorologice aeronautice, care nu sunt situate
la aerodromuri, programul si intervalul de efectuare a observatiilor se stabileste de catre furnizorul de
servicii meteorologie aeronautica, tindnd seama de cerintele unitatilor serviciilor de trafic aerian si a
operatiunilor de zbor.

Nota: La aerodromurile destinate traficului aerian domestic si autorizate doar pentru asigurarea
operatiunilor de zbor in conformitate cu regulile de zbor la vedere (VFR), observatile regulate pot fi
efectuate doar in perioada cuprinséd intre rasaritul si apusul soarelui. Acest lucru va fi corespunzator
publicat in AIP Moldova si trebuie sa fie luat in considerare de catre operatorii aerieni la etapa
planificarii decolarilor/aterizarilor la/pe aceste aerodromuri.

Mesajele regulate de observatii meteorologice corespunzatoare unei observatii meteorologice regulate
trebuie sa fie emise ca:

a) mesaj regulat local, pentru a fi difuzat doar la aerodromul emitent, (destinat aeronavelor care sosesc

si care pleaca de la aerodrom); si

b) mesaj METAR, pentru a fi difuzat in afara aerodromului emitent (destinat planificarii zborurilor,

4.3.3

emisiunii VOLMET si D-VOLMET).
Nota: Informalfiile meteorologice utilizate Tn serviciul aeronautic de informare a traficului (ATIS) (ATIS
prin voce si D-ATIS) trebuie sa fie preluate din mesajele regulate locale de observatii meteorologice in
conformitate cu CT-ATS, capitolul 4, elaborate potrivit prevederilor Anexei 11 OACI, punctul 4.3.6.1. g).
La aerodromurile care nu sunt deschise 24 de ore, mesajele METAR si mesajele difuzate pe plan
local trebuie sa fie furnizate cu cel putin doua ore Tnhainte de deschiderea aerodromului sau in baza
criteriilor stabilite prin procedurile de coordonare intre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice,
furnizorul serviciilor de trafic aerian, operatorii aerieni si alti utilizatori locali interesati. Aceasta
perioada va fi corespunzator publicata in AIP Moldova.

4.4 Observatii speciale, mesaje speciale de observatii meteorologice

4.4.1

4.4.2
a)

b)

Observatiile speciale trebuie sa fie efectuate in baza criteriilor stabilite prin procedurile de coordonare
intre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice, furnizorul serviciilor de trafic aerian, operatorii
aerieni si alti utilizatori locali interesati.
Mesajele speciale de observati meteorologice corespunzatoare unei observatii meteorologice
speciale trebuie sa fie emise ca:
mesaj special local, pentru a fi difuzat doar la aerodromul emitent, (destinat aeronavelor care
sosesc si care pleaca de la aerodrom); si
mesaj SPECI, pentru a fi difuzat in afara aerodromului emitent (destinat planificarii zborurilor,
emisiunii VOLMET si D-VOLMET), cu exceptia cazurilor cand mesajul METAR este emis din
jumatate in jumatate de ora.
Nota: Informatiile meteorologice utilizate in serviciul aeronautic de informare a traficului (ATIS) (ATIS prin
voce si D-ATIS) trebuie sd& fie preluate din mesajele regulate si speciale locale de observatii
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meteorologice in conformitate cu CT-ATS, capitolul 4, elaborate potrivit prevederilor Anexei 11 OACI,
punctul 4.3.6.1. g).

4.4.3 La aerodromurile care nu sunt deschise 24 de ore, odata cu reluarea efectuarii observatiilor
meteorologice, mesajele SPECI si mesajele speciale locale trebuie sa fie emise, pe acelasi principiu ca
si mesajele regulate, conform prevederilor 4.3.3 de mai sus.

4.5 Continutul mesajelor meteorologice

4.5.1 Mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local si mesajele METAR si
SPECI trebuie sa contina urmatoarele elemente in ordinea indicata mai jos
a) identificatorul tipului de mesayj;
b) indicatorul de localizare;
Cc) ora observatiei;
d) identificatorul pentru mesaj automat sau mesa;j lipsa, cand este cazul;
e) viteza si directia vantului la suprafata;
f)  vizibilitatea orizontal3;
g) distanta vizuala in lungul pistei, cand este cazul;
h) fenomenele meteorologice de timp prezent;
i)  nebulozitatea, tipul norilor (doar pentru Cumulonimbus si Cumulus Congestus) si inaltimea
bazei norilor, sau in cazul in care este masurata, vizibilitatea verticala;
i)  temperatura aerului si temperatura punctului de roua; si
k)  QNH si daca este necesar, QFE (QFE trebuie inclus doar in mesajele regulate si speciale de
observatii meteorologice difuzate pe plan local).
Nota: Indicatorii de localizare mentionafi la litera b) si semnificatia acestora este publicata in documentul
OACI Doc. 7910 - Indicatori de localizare.

45.2 Suplimentar faia de elementele enumerate mai sus, mesajele regulate si speciale de observatii
meteorologice difuzate pe plan local si mesajele METAR si SPECI trebuie sa contina informatji
suplimentare (conform prevederilor acordului regiunii europene de navigatie aeriana (European eANP))
si acestea trebuie incluse in mesaj dupa informatiile de la litera k) de mai sus.

45.3 REZERVAT

4.6 Observarea si raportarea elementelor meteorologice

4.6.1 Observarea si raportarea vantului la suprafata

4.6.1.1 Directia medie si viteza medie a vantului la suprafata, precum si variatile semnificative ale directiei si
vitezei vantului trebuie sa fie masurate si raportate in mesajele locale regulate si speciale in grade fata
de Nordul magnetic si respectiv noduri (sau) metri pe secunda, iar in mesajele METAR/SPECI in grade
fata de Nordul adevarat si respectiv noduri (sau) metri pe secunda.
Nota: Cerinta data are la baza:

i.  prevederile p. 4.3.7 din Cerintele Tehnice — Servicii de Trafic Aerian (document care transpune
prevederile Anexei 11 OACI) care stabilesc ca, directia vantului furnizata piloilor, prin serviciul
de informatfii terminale automate (ATIS), séa fie raportata ca directia vantului magnetic, gi

ii. prevederile p. 3.3.9 al Documentul OACI Doc.9837, care stipuleaza ca controlorii furnizorului
de servicii de trafic aerian sunt obligafi s& comunice pilotilor directia magnetica a vantului, si

iii. prevederile p.7.1.3.4 si 7.1.4.3 din Cerinfele Tehnice — Servicii de Trafic Aerian (document care
transpune prevederile Anexei 11 OACI), care stabilesc ca unitafile de control de apropiere
(APP) si unitatile de Turn de control de aerodrom (TWR) sa fie echipate cu ecrane (afigsaje)
alimentate de la aceiagi senzori ca gi ecranul (afisajul) corespunzator al stafiei meteorologice

aeronautice care asigura masurarea gi raportarea vantului la suprafata.
4.6.1.21n cazul in care mesajele locale regulate si speciale de observatii meteorologice sunt utilizate pentru
aeronavele care pleaca de la aerodrom, observatile asupra vantului la suprafata trebuie sa fie
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reprezentative pentru conditiile de-a lungul pistei; inh cazul Tn care mesajele locale regulate si speciale
de observatii meteorologice sunt utilizate pentru aeronavele care sosesc la aerodrom, observatiile
asupra vantului la suprafata trebuie sa fie reprezentative pentru zona de contact a rotilor cu pista.

4.6.1.3 Pentru mesajele METAR si SPECI observatile asupra vantului la suprafata trebuie sa fie
reprezentative pentru conditiile deasupra intregii piste, unde este o singura pista si deasupra intregului
complex de piste acolo unde exista mai multe piste.

4.6.2 Observarea si raportarea vizibilitatji

4.6.2.1 Vizibilitatea orizontala trebuie sa fie masurata sau observata si raportata in metri sau kilometri.
Nota: Ghidul privind conversia masurarilor cu instrumente in vizibilitate este prezentat in Suplimentul)
D.

4.6.2.21n cazul In care mesajele locale regulate si speciale de observatii meteorologice sunt utilizate pentru
aeronavele care pleaca de la aerodrom, observatiile asupra vizibilitatii orizontale trebuie sa fie
reprezentative pentru conditiile de-a lungul pistei. In cazul in care mesajele locale regulate si speciale
de observaiii meteorologice sunt utilizate pentru aeronavele care sosesc la aerodrom, observatiile
asupra vizibilitatii orizontale trebuie s& fie reprezentative pentru zona de contact a rotilor cu pista. in
acest sens la aerodromurile cu piste de decolare/aterizare (PDA) instrumentale, care prevad utilizarea
procedurilor de zbor instrumentale, atat de precizie cat si de neprecizie, pentru mesajele locale
regulate si speciale de observatii meteorologice se vor utiliza doar datele masurate cu utilizarea
sistemelor instrumentale de masurare a vizibilitatii, senzorii carora sunt instalati in lungul PDA.
Nota 1: Notiunea ,PDA instrumentala”, precum si informatiile privind tipurile de operatiuni de apropiere
instrumentald sunt confinute in documentul “Cerinfe tehnice privind proiectarea si exploatarea
aerodromurilor” elaborat in conformitate cu Anexa 14, Vol. | OACI. Categoriile de precizie pentru
operatiunile de apropiere si aterizare de precizie sunt definite in Anexa 6 OACI, Partea I;
Nota 2: Instructiunile cu privire la localizarea senzorilor si a dispozitivelor de masurare a vizibilitafii
sunt aduse n Apendicele 3.

4.6.2.3 Pentru mesajele METAR si SPECI observatiile asupra vizibilitatii orizontale trebuie sa fie reprezentative
pentru conditiile la aerodrom.

4.6.2.4 La aerodromurile cu piste de decolare/aterizare (PDA) neinstrumentale, care prevad doar operatiuni de
zbor in conformitate cu regulile de zbor la vedere (VFR), pentru mesajele locale regulate si speciale de
observatii meteorologice, pot fi utilizate datele observarilor vizuale asupra vizibilitatii orizontale, care
trebuie sa fie reprezentative pentru aerodromul respectiv si vecinatatea acestuia.
Nota 1: Notiunea ,PDA neinstrumentald”, este definitd in documentul “Cerinte tehnice privind
proiectarea si exploatarea aerodromurilor” elaborat in conformitate cu Anexa 14, Vol.l OACI;
Nota 2: Descrierea notiunii de operafiuni de zbor in conformitate cu regulile de zbor la vedere (VFR),
precum si regulile respective sunt definite in documentul “Cerinte Tehnice — Regulile Zborului”,elaborat
n conformitate cu Anexa 2 OACI.

4.6.3 Observarea si raportarea distantei vizuale in lungul pistei (RVR)

Nota: Materiale de indrumare cu privire la RVR sunt continute in documentul OACI - "Manualul
metodelor de observare gi de comunicare in mesaje a RVR" (Doc 9328).
4.6.3.1RVR, dupa cum este definit in Capitolul 1, trebuie sa fie evaluat pentru toate pistele care sunt
planificate a fi utilizate pentru operare in conditii de vizibilitate redusa, inclusiv:
a) pentru piste utilizate pentru apropiere de precizie, planificate a fi utilizate pentru operare la
Categoria I, 1l silll;
b)  pentru piste utilizate pentru decolare avand lumini de mare intensitate, care delimiteaza pista si/sau
care identifica axul acesteia;
Nota: Pistele utilizate pentru apropiere de precizie sunt definite in documentul ,,Cerinte tehnice privind
proiectarea si exploatarea aerodromurilor” elaborat in conformitate cu Anexa 14, Volumul I, Capitolul |
"Piste instrumentale”.
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4.6.3.2 RVR evaluat in conformitate cu 4.6.3.1 de mai sus, trebuie sa fie raportat in metri si pe toata perioada
in care ori vizibilitatea orizontala, ori RVR-ul sunt mai mici de 1500 m.
4.6.3.3 Evaluarile RVR trebuie sa fie reprezentative pentru:
a) zonade contact - pentru piste utilizate pentru apropiere fara precizie sau planificate a fi utilizate
pentru operare la Categoria I;
b)  zona de contact gi zona de mijloc - a pistei pentru piste planificate a fi utilizate pentru operare la
Categoria a ll-a; si
c) zona de contact, zona de mijloc si cea indepartata a pistei - pentru piste planificate a fi utilizate
pentru operare la Categoria a lll-a.
4.6.3.4 Unitatile serviciilor de trafic aerian si serviciul de informare aeronautica la aerodrom trebuie sa fie
informate fara intarziere cu privire la schimbarile in starea tehnica a echipamentelor automate utilizate
pentru evaluarea RVR.

4.6.4 Observarea si raportarea fenomenelor meteorologice de timp prezent

4.6.4.1 Observatji asupra fenomenelor de timp prezent care apar la aerodrom si/sau in vecinatatea lui, trebuie
sa fie observate si raportate dupa cum este necesar. Trebuie sa fie observate cel putin urmatoarele
fenomene meteorologice de timp prezent: ploaie, burnita, zapada si precipitatii care ihgheata (inclusiv
intensitatea acestora), ceata, ceata care ingheata si oraje (inclusiv oraje in vecinatate).

4.6.4.2 Pentru mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local, informatiile
privind fenomenele de timp prezent trebuie sa fie reprezentative pentru conditiile la aerodrom.

4.6.4.3 Pentru mesajele METAR si SPECI informatiile privind fenomenele de timp prezent trebuie sa fie
reprezentative pentru conditiile la aerodrom, iar pentru anumite fenomene meteorologice, si in
vecinatatea acestuia (in acest sens,vecinatatea aerodromului este considerata circumferinta cu raza de
16 km, centrul fiind punctul de referin{a a aerodromului).

4.6.5 Observarea si raportarea norilor

4.6.5.1 Nebulozitatea, tipul norilor si inal{imea bazei norilor trebuie sa fie observate si raportate pentru a
descrie repartitia generald a norilor semnificativi din punct de vedere operational. In cazul in care cerul
este obscurizat, vizibilitatea verticala trebuie sa fie observata si raportata, atunci cand este masurata, in
locul nebulozitatii, tipului norilor si inaltimii bazei norilor. Tnaltimea bazei norilor si vizibilitatea verticala
trebuie sa fie raportate in picioare (feet).

4.6.5.2La aerodromurile cu piste de decolare/aterizare (PDA) instrumentale, care prevad utilizarea
procedurilor de zbor instrumentale, atat de precizie cat si de neprecizie, pentru mesajele regulate i
speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local, observatiile privind norii trebuie sa fie
reprezentative pentru zona pragurilor PDA in serviciu

4.6.5.3 La aerodromurile cu piste de decolare/aterizare (PDA) neinstrumentale, care prevad doar operatiuni de
zbor in conformitate cu regulile de zbor la vedere (VFR), observatiile privind norii pot sa fie
reprezentative pentru conditiile la aerodrom si pentru vecinatatea acestuia.

Nota 1: Nofiunea ,PDA instrumentala”, precum si informatiile privind tipurile de operatiuni de apropiere
instrumentald sunt confinute in documentul “Cerinfe tehnice privind proiectarea si exploatarea
aerodromurilor” elaborat in conformitate cu Anexa 14, Vol.I OACI. Categoriile de precizie pentru
operatiunile de apropiere gsi aterizare de precizie sunt definite in Anexa 6 OACI, Partea I.

Nota 2: Notiunea ,PDA neinstrumentald”, este definitd in documentul “Cerinte tehnice privind
proiectarea si exploatarea aerodromurilor” elaborat in conformitate cu Anexa 14, Vol.l OACI.

Nota 3: Instructiunile cu privire la localizarea senzorilor si a dispozitivelor de masurare a inalfimii
norilor sunt aduse in Apendicele 3.

4.6.5.4 Pentru mesajele METAR si SPECI observatiile privind norii trebuie sa fie reprezentative pentru
conditiile la aerodrom si pentru vecinatatea acestuia.
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4.6.6 Observarea si raportarea temperaturii aerului si temperaturii punctului de roua

4.6.6.1 Temperatura aerului si temperatura punctului de roua trebuie sa fie masurate si raportate in grade
Celsius.

4.6.6.2 Observatiile asupra temperaturii aerului si temperaturii punctului de roua pentru mesajele locale
regulate si speciale de observatii meteorologice si pentru mesajele METAR si SPECI trebuie sa fie
reprezentative pentru intregul complex de piste.

4.6.7 Observarea gi raportarea presiunii atmosferice

Presiunea atmosferica trebuie sa fie masurata si valorile presiunilor QNH si/sau QFE trebuie sa fie calculate si
raportate in hectopascali.

4.6.8 Informatii suplimentare

Observatile efectuate la aerodrom trebuie sa contina, dupa caz, informatiile suplimentare disponibile
referitoare la conditiile meteorologice semnificative, Tn particular pentru zonele de apropiere si de urcare
initialda. Atunci cand este posibil, informatiile trebuie sa identifice i localizarea fenomenelor meteorologice.

4.7 Raportarea informatiilor meteorologice de la sisteme automate de observare

4.7.1 Mesajele METAR si SPECI de la sisteme automate de observare meteorologica, daca exista aceasta
posibilitate, trebuie sa fie utilizate numai n intervalul de timp in care aerodromul nu este operational gi
in intervalul de timp in care aerodromul este operational dupa cum este stabilit de furnizorul de servicii
meteorologie aeronautica, in functie de disponibilitatea si utilizarea eficienta a personalului, pe baza
consultarii cu utilizatorii.

Nota: Materiale de indrumare cu privire la utilizarea sistemelor automate de observare meteorologica
sunt confinute in documentul OACI - "Manualul asupra sistemelor automate de observare
meteorologica la aerodrom"” (Doc 9837).

4.7.2 Mesajele locale regulate si speciale de observatii meteorologice de la sisteme automate de observare
meteorologica, daca exista aceasta posibilitate, trebuie sa fie utilizate numai in intervalul de timp in
care aerodromul este operational dupa cum este stabilit de furnizorul de servicii meteorologice
aeronautice, in functie de disponibilitatea si utilizarea eficienta a personalului, pe baza consultarii cu
utilizatorii.

4.7.3 Mesajele locale regulate si speciale de observatii meteorologice, METAR si SPECI de la sistemele
automate de observare meteorologica trebuie sa fie identificate prin cuvantul de cod "AUTO”

4.8 Observarea si raportarea activitatilor vulcanice

REZERVAT

4.9 Observarile meteorologice efectuate cu ajutorul radarelor meteorologice

49.1 1n cazul In care se efectueazd observari asupra fenomenelor periculoase utilizand radarele
meteorologice, rezultatele acestor observari expuse in formate corespunzatoare (imagini grafice) pot fi
utilizate, dupa caz:

a) de catre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice pentru elaborarea si difuzarea mesajelor
locale regulate si special, rapoartelor METAR/SPECI, mesajelor SIGMET, prognozelor si
avertizarilor;

b) de catre furnizorul de servicii de trafic aerian conform acordului incheiat cu furnizorul de servicii
meteorologice aeronautice;

c) de catre membrii echipajelor de zbor in procesul pregatirii de zbor;
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Capitolul 5. OBSERVATII S| RAPOARTE DE LA AERONAVELE IN ZBOR

Noté&: Specificafiile tehnice si criteriile detailate referitoare la capitolul dat sunt prezentate in Apendicele 4 la
prezentele CT-MET.

5.1 Cerinte obligatorii fata de operatorii aerieni din Republica Moldova

Fiecare operator aerian, atunci cAnd opereaza pe rutele aeriene internationale o aeronava inregistrata de catre
AAC, va asigura efectuarea observatiilor de la bordul aeronavei in conformitate cu prevederile prezentului
Capitol, precum si inregistrarea si raportarea acestor observatii.

5.2 Tipuri de observatii de la aeronavele in zbor

5.2.1 Urmatoarele observatii trebuie sa fie efectuate de la bordul aeronavelor aflate in zbor:
a) observatii regulate pe ruta si in faza de urcare; si
b) observatii speciale si alte tipuri de observatii neregulate in timpul oricarei faze a zborului.

5.3 Observatii regulate efectuate de aeronavele in zbor — desemnare

5.3.1 1n cazul este utilizatd legatura de date aer - sol si se aplicd supravegherea dependentd automata
(ADS) sau supravegherea secundara radar (SSR) Mod S si, trebuie sa fie efectuate observatii regulate
ih mod automat, la fiecare 15 minute in timpul zborului pe ruta si la fiecare 30 de secunde in faza de
urcare, pentru primele 10 minute ale zborului.

5.3.2 Pentru operatiunile cu elicoptere la si de la aerodromurile situate pe platforme maritime, observatiile
regulate trebuie sa fie efectuate de catre elicoptere la punctele si la momentele de timp stabilite prin
acord intre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice si operatorii aerieni interesati.

5.3.3 1n cazul rutelor aeriene cu densitate mare de trafic aerian (de exemplu rutele de traversare a
oceanului), dintre aeronavele care opereaza la fiecare nivel de zbor, la intervale de aproximativ o ora,
trebuie sa fie stabilita o aeronava pentru a efectua observalii regulate in conformitate cu 5.3.1.
Procedurile de desemnare aeronavelor care efectueaza aceste observaiii regulate sunt stabilite prin
acord regional de navigatie aeriana.

5.3.4 1In cazul in care existd cerinta raportarii observatiilor in timpul fazei de urcare (dupa decolare), la
intervale de aproximativ 1 ora, la fiecare aerodrom, trebuie sa fie desemnata o aeronava care sa faca
observatii regulate, in conformitate cu 5.3.1.

5.4 Observatii regulate efectuate de aeronavele in zbor — exceptii

Echipajele aeronavelor care nu sunt dotate cu echipament capabil sa asigure legatura de date aer — sol (air-
ground data link) trebuie sa fie scutite de efectuarea observatjilor regulate in zbor.

5.5 Observatii speciale efectuate de aeronavele in zbor

Observatiile speciale trebuie sa fie efectuate de catre toate aeronavele ori de cate ori se intalnesc sau se
observa urmatoarele conditii:
a) turbulenta puternica; sau
b)  givraj puternic; sau
¢) unde orografice puternice; sau
d) oraj, fara grindina, obscurizat, inglobat in alte tipuri de nori, pe o zona extinsa sau care formeaza o
linie de gren; sau
e) oraj, cu grindind, obscurizat, inglobat in alte tipuri de nori, pe 0 zona extinsa sau care formeaza o
linie de gren; sau
f)  furtuni puternice de praf sau nisip; sau
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g) noride cenusa vulcanica; sau
h)  activitate vulcanica preeruptiva sau eruptie vulcanica.
Nota: Activitatea vulcanica preeruptiva, in acest context, inseamna o activitate vulcanica neobisnuita
si/sau in crestere, care ar putea sa prevada o eruptie vulcanica.
i)  daca pe pista de decolare aterizare a fost intalnita o actiune de franare care nu este la fel de buna ca si
cea raportata (aplicabil din data de 4 noiembrie 2021).
[In redactia Ordinului nr.39/GEN din 23 septembrie 2020]

5.6 Alte observatii efectuate de aeronavele in zbor

Atunci cand sunt intalnite condifii meteorologice altele decéat cele enumerate mai sus in p.5.5, de exemplu
forfecarea vantului si care in opinia pilotului comandant poate afecta siguranta sau in mod deosebit eficienta
operatiunilor de zbor a altor aeronave, acesta trebuie sa anunte cat mai curand serviciile de trafic aerian
corespunzatoare.

Nota: Givrajul, turbulenta si in mare masura, forfecarea vantului, sunt elemente care, in prezent, nu pot fi
observate Tn mod satisfécator de la sol si in cele mai multe cazuri observatile acestora de la bordul
aeronavelor in zbor reprezinta singurele evidente disponibile.

5.7 Raportarea observatiilor de la aeronave in timpul zborului

5.7.1 Observatiile de la aeronave trebuie s& fie raportate prin legatura de date aer-sol. In cazul in care
legatura de date aer-sol nu existd sau nu este corespunzatoare, acestea trebuie raportate prin
comunicatii in fonie.

5.7.2 Observatiile de la aeronave in zbor trebuie sa fie raportate in momentul in care sunt observate sau
imediat dupa, cat mai curand posibil.

5.7.3 Observatiile de la aeronave trebuie sa fie raportate sub forma de rapoarte din zbor.

5.8 Distribuirea rapoartelor din zbor

Furnizorul de servicii meteorologice aeronautice trebuie sa stabileasca proceduri de coordonare cu furnizorul
de servicii de trafic aerian pentru a se asigura ca, imediat ce acestia receptioneaza:
a) rapoarte speciale din zbor prin comunicatii in fonie, furnizorul de servicii de trafic aerian le transmit
fara intarziere catre centrele de veghe meteorologica asociat; si
b) rapoarte de rutina si speciale din zbor prin legatura de date aer-sol (air-ground data link), furnizorul
de servicii de trafic aerian le transmit fara intarziere catre centrele de veghe meteorologica asociat,
centrele mondiale de prognoze zonale (WAFC) si centrele desemnate prin acordurile regionale de
navigatie aeriana privind functionarea serviciilor aeronaute fixe bazate pe Internet.

5.9 Inregistrarea si raportarea dupa zbor a observatiilor de la aeronava in ceea ce priveste activitatea
vulcanica

Observatiile speciale de la aeronave in ceea ce priveste activitatea vulcanica preeruptiva, o eruptie vulcanica
sau nori de cenusa vulcanica trebuie sa fie inregistrate intr-un formular corespunzator rapoartelor speciale
pentru activitate vulcanica. O copie a formularului trebuie sa fie inclusa in documentatia de zbor furnizata
zborurilor operate pe acele rute, care, in opinia furnizorului de servicii meteorologice aeronautice pot fi afectate
de norii de cenusa vulcanica.
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Capitolul 6. PROGNOZE

Nota: Specificatiile tehnice gi criteriile detaliate referitoare la acest capitol sunt prezentate in Apendicele 5.

6.1 Interpretarea si utilizarea prognozelor

Emiterea unei noi prognoze, de catre o unitate meteorologica aeronautica a furnizorului de servicii
meteorologice, de exemplu o prognoza regulata de aerodrom, trebuie sa fie infeleasa ca o anulare a oricarei
alte prognoze de acelasi tip, emisa anterior, pentru acelasi loc, aceeasi perioada de valabilitate sau pentru o
parte a acestei perioade.

6.2 Prognoze de aerodrom

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.2.5
6.2.6

O prognoza de aerodrom trebuie sa fie elaboratda in conformitate cu prevederile acordului regional de

navigatie aeriana de catre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice certificat de catre AAC.

Nota: Aerodromurile din Republica Moldova pentru care urmeazad sa fie pregétite prognozele de

aerodrom precum gi perioada de valabilitate a acestor previziuni sunt enumerate in documentul Planul

regiunii Europene de Navigatie Aeriand (European Air Navigation Plan)

O prognoza de aerodrom se va emite intr-un interval de timp cuprins intre o ora si jumate de ora (1ora

2 T de emitere a TAF= 0,5 ore) Tnainte de ihceperea perioadei de valabilitate a acestuia si va contine o

descriere concisa a conditiilor meteorologice prevazute la un aerodrom intr-o anumita perioada.

Nota: Perioada de valabilitate pentru prognozele regulate de aerodrom (TAF) trebuie sa fie 9 ore sau

24 de ore. Prognoze regulate de aerodrom (TAF) cu perioada de valabilitate de 9 ore trebuie sa fie

emise la fiecare 3 ore (00-09, 03-12, 06-15, 09-18, 12-21,15-24, 18-03, 21-06 UTC), iar prognoze

regulate TAF cu perioada de valabilitate de 24 ore - la fiecare 6 ore (00-24, 06-06, 12-12, 18-18 UTC).

Prognozele de aerodrom gi amendamentele la acestea trebuie sa fie emise in cod

TAF si trebuie sa includa urmatoarele informatji in ordinea indicata mai jos:

a) identificarea tipului prognozei;

b) indicator de localizare;

c) momentul de timp al emiterii prognozei;

d) identificarea unei prognoze care lipseste, cand este cazul;

e) data si perioada de valabilitate a prognozei;

f) identificarea unei prognoze anulate, cand este cazul;

g) vantul la suprafata;

h) vizibilitatea; vizibilitatea trebuie sa fie vizibilitatea predominanta prognozata;

i) fenomenele meteorologice;

j) norii; gi

k) schimbarile semnificative prognozate pentru unul sau mai multe din aceste elemente pe parcursul
perioadei de valabilitate.

Alte elemente optionale vor fi incluse in prognozele TAF in conformitate cu prevederile acordurilor

regionale de navigatie aeriana.

Nota: Vizibilitatea inclusa in TAF se refera la vizibilitatea predominanta prognozata.

Unitatile furnizorului de servicii meteorologie aeronautica care elaboreaza prognoze TAF trebuie sa

supravegheze constant aceste prognoze si, cand este necesar, trebuie sa emita prompt

amendamentele necesare. Lungimea mesajelor de prognoza si numarul de schimbari indicate n

prognoza trebuie sa fie mentinut la minimum.

Nota: Materiale de indrumare cu privire la revizuirea continud a prognozelor TAF sunt confinute n

documentul OACI - "Manualul asupra practicilor meteorologice aeronautice” (Doc 8896).

Mesajele TAF care nu pot fi mentinute sub o revizuire continua trebuie sa fie anulate.

REZERVAT. A se vedea Nota de la p.6.2.2
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6.2.7

Atunci cand emit o prognoza TAF, unitatile furnizorului de servicii meteorologice aeronautice trebuie sa
se asigure ca la un moment dat de timp este valabil o singura prognoza TAF pentru aerodromul
respectiv.

6.3 Prognoze de aterizare

6.3.1

6.3.2
6.3.3

Prognozele de aterizare trebuie sa fie elaborate in conformitate cu prevederile acordului regional de
navigatie aeriana de catre furnizorul de servicii de meteorologie aeronautica certificat de catre AAC;
aceste prognoze trebuie sa raspunda nevoilor utilizatorilor locali si aeronavelor care se gasesc la mai
putin de o ora de zbor de aerodrom.

Prognozele de aterizare trebuie sa fie elaborate sub forma de prognoze de tip TREND.

Prognoza de aterizare de tip TREND trebuie sa fie alcatuita dintr-o expunere concisa a tendintei
prognozate pentru conditiile meteorologice la acel aerodrom si trebuie adaugata la mesajul local regulat
sau special de observatii meteorologice sau la mesajul METAR sau la mesajul SPECI. Perioada de
valabilitate a prognozei de aterizare de tip TREND trebuie sa fie de 2 ore, incepand de la momentul
emiterii mesajului de observatii care face parte din prognoza de aterizare.

6.4 Prognoze pentru decolare

6.4.1

6.4.2

6.4.3

6.4.4

Prognozele de aterizare trebuie sa fie elaborate in conformitate cu prevederile acordului incheiat de
catre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice certificat AAC si operatorul aerian interesat.

Daca acordul mentionat la p.6.4.1 exista, o prognoza pentru decolare trebuie sa se refere la o perioada
de timp determinata si trebuie sa contind informatii despre conditiile prognozate pentru ansamblul
pistelor in ceea ce priveste directia si viteza vantului la suprafata, precum si orice variatii a acestora,
temperatura, presiunea (QNH) si orice alte elemente daca acestea au fost agreate pe baza consultarii
operatorilor aerieni interesati de catre serviciul meteorologic aeronautic local, pe plan local.

Daca acordul mentionat la p.6.4.1 existd, o prognoza pentru decolare trebuie sa fie furnizata
operatorilor si membirilor echipajelor aeronavelor, la cerere, in intervalul de 3 ore ce precede momentul
planificat al plecarii.

Unitatile meteorologice aeronautice ale furnizorului de servicii meteorologice care elaboreaza prognoze
pentru decolare trebuie sa urmareasca permanent aceste prognoze si, cand este necesar, trebuie sa
difuzeze in cel mai scurt timp amendamentele necesare.

6.5 Prognoze de zona pentru zboruri la niveluri joase

6.5.1

6.5.2

Pentru zborurile sub nivelul de zbor 100 n spatiul aerian al Republicii Moldova, furnizorul de servicii
meteorologice aeronautice certificat de catre AAC, va emite si va distribui prognoze de zona pentru
zboruri la niveluri joase - ALLF (Area Low Level Forecast). Prognozele ALLF vor fi emise sub forma
unui text in limbaj clar, utilizadnd abrevieri OACI aprobate si valori numerice. Prognozele ALLF trebuie
sa fie emise pentru a acoperi stratul de la sol pana la nivelul de zbor 100 si trebuie sa contina
informatii despre fenomenele meteorologice care afecteaza zborurile la niveluri joase din RIZ LUUU
(FIR LUUU), precum si informatii suplimentare cerute de zborurile la niveluri joase. Prognozele ALLF
trebuie sa fie emise {indnd seama de impartirea teritoriului Republicii Moldova in 4 zone conform
conditiilor fizico-geografice si climaterice specifice. Limitele zonelor sunt specificate in Suplimentul E la
prezentele cerinte tehnice.

Considerand densitatea actuala a zborurilor sub nivelul de zbor 100 in spatiul aerian al Republicii
Moldova, prognozele ALLF se vor emite si distribui cu cel putin o ora inainte de inceperea perioadei de
valabilitate a acestuia doar pentru perioada zilei cuprinsa intre rasaritul si apusul soarelui, conform
itinerarului de mai jos:

06-12 si 09-15 UTC decembrie - februarie;

03-09 si 09-15 UTC noiembirie;

03-09 si 09-16 UTC martie si octombrie;
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03-09 si 09-17 UTC in aprilie si septembrie;
00-06, 06-12 gi 12-18 UTC in mai, iunie, iulie gi august.

6.5.3 In cazul necesitatii efectudrii operatiunilor de zbor speciale, sub nivelul de zbor 100 in perioada zilei
cuprinse intre apusul si rasaritul soarelui (operatiunile de cautare si salvare, operatiunilor de zbor
sanitare, asistentd victimelor dezastrelor naturale, etc.), unitatea meteorologica aeronautica a
furnizorului de servicii meteorologice aeronautice va pune la dispozitia operatorilor aerieni interesati
cele mai recente informatii disponibile privind conditile meteorologice actuale si prognozate pentru
zona / traseul de zbor respectiv. Informatiile vor fi furnizate sub forma de consultari verbale prin telefon
sau dupa caz cu demonstrarea vizuala a informatiilor/imaginilor disponibile.

Capitolul 7. INFORMATII SIGMET $1 AIRMET, AVERTIZARI DE AERODROM, AVERTIZARI $| ALERTE
DE FORFECAREA VANTULUI

Nota: Specificatiile tehnice si criterile detaliate referitoare la acest capitol sunt prezentate in
Apendicele 6.

7.1 Informatii SIGMET

7.1.1 Informatiile SIGMET trebuie sa fie emise de catre un centru de veghe meteorologica si trebuie sa
constituie o descriere concisa, in limbaj clar abreviat referitor la aparitia si/sau aparitia prognozata pe
ruta de zbor a anumitor fenomene meteorologice, care pot afecta siguranta operatiunilor de zbor,
precum si evolutia acestor fenomene n timp si spatiu.

7.1.2 Informatiile SIGMET trebuie fie anulate atunci cand fenomenele meteorologice semnalate inceteaza
sau nu mai sunt prognozate sa se produca in zona.

7.1.3 Perioada de valabilitate a mesajului SIGMET nu trebuie s& depaseasca 4 ore. In cazurile speciale ale
mesajelor SIGMET pentru cenusa vulcanica si ciclon tropical, perioada de valabilitate trebuie sa fie
extinsa pana la 6 ore.

7.1.4 Mesajele SIGMET cu privire la norii de cenusa vulcanica si cicloanele tropicale trebuie sa se bazeze pe
informatiile consultative furnizate de catre VAAC si respectiv de TCAC, desemnate prin acord regional
de navigatie aeriana pentru regiunea EUR. Pentru regiunea EUR, VAAC Toulouse este desemnat sa
furnizeze centrelor de veghe meteorologica informatii consultative cu privire la traiectoria norului de
cenusa vulcanica.

7.1.5 ntre centrul de veghe meteorologicd si ACC/FIC asociat trebuie mentinutd o strAnsd coordonare,
pentru ca informatiile cu privire la cenusa vulcanica incluse in mesajele SIGMET si NOTAM sa fie
consistente.

7.1.6 Mesajele SIGMET trebuie sa fie emise cu cel mult 4 ore inainte de Tnceperea perioadei de valabilitate.
in special in cazul mesajelor SIGMET pentru cenusa vulcanica sau ciclon tropical aceste mesajele
trebuie sa fie emise imediat ce este posibil, dar nu mai devreme de 12 ore inainte de inceputul
perioadei de valabilitate. Mesajele SIGMET pentru cenusa vulcanica si cicloanele tropicale trebuie sa
fie actualizate cel putin la fiecare 6 ore.

7.2 Informatii AIRMET

7.2.1 Informatiile AIRMET trebuie sa fie emise de centrul de veghe meteorologica, in conformitate cu
acordurile regionale de navigatie aeriana, luand in considerare densitatea traficului aerian ce se
desfasoara sub nivelul de zbor 100. Informatiile AIRMET trebuie sa ofere o descriere concisa, in limbaj
clar abreviat, referitor la aparifia sau aparitia prognozata pe ruta de zbor a anumitor fenomene
meteorologice, care nu au fost incluse in sectiunea | a prognozelor de zona pentru zborurile la nivele
joase emise conform p. 6.5 de la Capitolul 6 si care pot afecta siguranta zborurilor la nivele joase,
precum si evolutia acestor fenomene in timp si in spatiu.
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7.2.2 Informatiile AIRMET trebuie, fie anulate atunci cand fenomenele semnalate inceteaza sau fie nu mai
sunt prognozate sa se produca in zona.
7.2.3 Perioada de valabilitate a unui mesaj AIRMET nu trebuie sa depaseasca 4 ore.

7.3 Avertizari de aerodrom

7.3.1 Avertizarile de aerodrom trebuie sa fie emise de catre biroul meteorologic de aerodrom a furnizorului
de servicii meteorologice aeronautice certificat si desemnat in acest sens de catre AAC, in
conformitate cu procedurile specifice si trebuie sa confina informatii concise despre conditiile
meteorologice care pot afecta in mod negativ aeronavele la sol, inclusiv aeronavele parcate, facilitatile
si serviciile de aerodrom.

7.3.2 Avertizarile de aerodrom trebuie sa fie anulate atunci cand conditiile semnalate Tnceteaza si/sau nu mai
sunt prognozate sa se produca la aerodrom.

7.4 Avertizari si alerte de forfecarea vantului

Nota: Materiale de indrumare cu privire la avertizari si alerte de forfecare a vantului sunt continute n
documentul OACI - "Manualul despre forfecarea véantului la nivele joase" (Doc 9817).

7.4.1 Avertizarile despre forfecarea vantului trebuie sa fie intocmite de catre biroul meteorologic de aerodrom
a furnizorului de servicii meteorologice aeronautice certificat si desemnat in acest sens de catre AAC,
pentru aerodromurile unde forfecarea vantului este considerata un factor, in conformitate cu
procedurile locale incheiate intre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice respectiv, unitatile
ATS corespunzatoare si operatorii aerieni interesati. Avertizarile de forfecare a vantului trebuie sa
contina informatii concise referitor la existenta observatd sau prognozata a forfecarii vantului, care ar
putea afecta Tn mod negativ aeronavele aflate pe panta de apropiere in vederea aterizarii sau decolarii
sau in tur de pista intre nivelul pistei si 500 m (1600 ft) deasupra acestui nivel precum si aeronavele
aflate pe pista in timpul rulajului dupa aterizare sau inainte de decolare. Acolo unde datorita topografiei
locale manifestarea forfecarii vantului este semnificativa si la inaltimi care depasesc 500 m (1600 ft)
deasupra nivelului pistei, atunci pragul de 500 m nu trebuie considerat restrictiv.

7.4.2 Avertizarile despre forfecarea vantului destinate aeronavelor care sosesc si/sau aeronavelor care
pleaca trebuie sa fie anulate atunci cand rapoartele de la aeronave indica incetarea forfecarii, sau dupa
trecerea unui interval de timp convenit. Criteriile de anulare a unei avertizari de forfecare a vantului
trebuie sa fie stabilite pe plan local, pentru fiecare aerodrom in parte, prin procedurile de coordonare
incheiate intre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice respectiv, unitatile ATS
corespunzatoare si operatorii aerieni interesati.

7.4.3 La aerodromurile unde forfecarea vantului este detectata de echipamente automate de detectie sau
teledetectie la sol a forfecarii vantului, trebuie sa fie transmise alertele de forfecare a vantului emise de
aceste sisteme. Alertele de forfecare a vantului trebuie sa prezinte informatii concise si actuale asupra
existentei observate a forfecarii vantului care implica o schimbare a vantului de fata/vantului de spate
de 7,5 m/s (15 kt) sau mai mult si care ar putea afecta in mod negativ aeronavele aflate pe panta de
apropiere in vederea aterizarii sau decolarii, precum si aeronavele aflate pe pista in timpul rulajului
dupa aterizare sau inainte de decolare.

7.4.4 Alertele de forfecare a vantului trebuie sa fie actualizate la fiecare minut. Alertele de forfecare a
vantului trebuie sa fie anulate imediat ce schimbarea vantului de fatd/ vantului de spate scade sub 7,5
m/s (15 kt).

Capitolul 8. INFORMATII CLIMATOLOGICE AERONAUTICE

Nota: Specificatiile tehnice si criteriile detaliate referitoare la acest capitol sunt prezentate in Apendicele
7.
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8.1 Prevederi generale

Nota: Furnizorul de servicii meteorologice aeronautice trebuie s& satisfacd cerintele de informatfii
climatologice aeronautice la nivel nafional gi trebuie sa asigure colectarea, procesarea si inregistrarea
datelor de observatie cu ajutorul mijloacelor informatice disponibile la nivel national. In cazul in care,
n practica nu este posibil sé se satisfaca cerinfele de informalfii climatologice aeronautice la nivel
national, precum si colectarea, procesarea gi stocarea datelor de observatie, acestea pot fi asigurate
cu ajutorul mijloacelor informatice disponibile la nivel internafional si responsabilitatea pentru
elaborarea informatiilor climatologice aeronautice necesare poate fi delegata, cu acordul AAC.

8.1.1 Informatjile climatologice aeronautice necesare pentru planificarea zborurilor trebuie sa fie elaborate
sub forma de tabele climatologice de aerodrom si rezumate climatologice de aerodrom. Aceste
informatii trebuie sa fie furnizate utilizatorilor aeronautici conform acordului incheiat intre furnizorul de
servicii meteorologice aeronautice si acestia.

Nota: Datele climatologice necesare in scopul planificarii de aerodrom sunt cele prevazute in
documentul “Cerinfe tehnice privind proiectarea si exploatarea aerodromurilor” punctul 3.1.4 si
Suplimentul A, elaborate Tn conformitate cu Anexa 14, Volumul | 14 (OACI).

8.1.2 Informatjile climatologice aeronautice trebuie sa se bazeze pe observatii efectuate pe o perioada de cel
putin cinci ani si la furnizarea informatiilor trebuie indicatd aceasta perioada.

8.1.3 Datele climatologice referitoare la amplasarea a noi aerodromuri si a pistelor suplimentare la
aerodromurile existente trebuie sa fie colectate cat mai devreme posibil, inainte de a fi date in
functiune aceste aerodromuri sau piste.

8.2 Tabele climatologice de aerodrom

Furnizorul de servicii meteorologice aeronautice trebuie sa se asigure ca este efectuata colectarea si
Tnregistrarea datelor meteorologice de observatjii necesare, totodata asigurand capabilitatea de a:
a) intocmi tabele climatologice de aerodrom pentru fiecare aerodrom international de destinatie si de
rezerva din zona sa de responsabilitate; si
b)  pune la dispozitia beneficiarilor/utilizatorilor aeronautici aceste tabele climatologice de aerodrom in
intervalul de timp stabilit prin acord cu acestia.

8.3 Rezumate climatologice de aerodrom

Rezumatele climatologice de aerodrom trebuie sa fie elaborate conform procedurilor stabilite de Organizatia
Meteorologica Mondiala. Atunci cand exista mijloacele informatice care sa permita inregistrarea, procesarea
si extragerea informatijilor, rezumatele trebuie publicate, sau puse la dispozitia beneficiarilor/utilizatorilor
aeronautici, la cererea acestora. Cand aceste facilitati nu sunt disponibile, rezumatele trebuie sa fie elaborate
folosind modele specificate de Organizatia Meteorologica Mondiala si trebuie sa fie publicate si mentinute la
Zi dupa caz.

8.4 Copii ale datelor de observatii meteorologice
La cerere si in masura posibilitatilor, furnizorul de servicii meteorologice aeronautice, cu acordul AAC, poate

sa puna la dispozitia oricarei parti interesate, datele de observatii meteorologice necesare pentru cercetari,
investigatii sau alte analize operationale.
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Capitolul 9.  ASISTENTA METEOROLOGICA PENTRU OPERATORII AERIENI SI PENTRU MEMBRII
ECHIPAJELOR AERONAVELOR
Nota: Specificatiile tehnice si criteriile detaliate referitoare la acest capitol sunt prezentate in Apendicele
8.

9.1 Prevederi generale

9.1.1 Informatiile meteorologice trebuie sa fie furnizate operatorilor aerieni si membrilor echipajelor
aeronavelor pentru:

a) planificarea preliminara a zborurilor efectuata de operatorii aerieni;

b) replanificarea n timpul zborului efectuata de catre operatorii aerieni care utilizeaza control
operational centralizat a operatiunilor de zbor;

c) utilizarea de catre membrii echipajelor aeronavelor inainte de plecare;

d) aeronavele in zbor.

9.1.2 Informatiile meteorologice furnizate operatorilor aerieni si membrilor echipajelor aeronavelor trebuie sa
acopere cerintele zborului tinAnd seama de ora, altitudinea si extinderea geografica. Astfel, aceste
informatii trebuie sa se refere la 0 anumita ora sau anumit interval de timp si trebuie sa fie extinse,
pentru asigurarea ntregului traiect, pana la aerodromul ales pentru aterizare unde se asigura
obtinerea unor informatii noi. La cerere, sau atunci cand conditiile meteorologice creeaza incertitudini
asupra posibilitatii aterizarii pe un anumit aerodrom trebuie sa fie incluse informatii suplimentare
despre conditile meteorologice prevazute intre aerodromul de destinatie si aerodromurile de rezerva
stabilit de catre operatorul aerian.

9.1.3 Informatjile meteorologice furnizate operatorilor aerieni si membrilor echipajelor aeronavelor trebuie sa
fie actuale si trebuie sa cuprinda urmatoarele informatii dupa cum a fost agreat intre furnizorul de
servicii meteorologice aeronautice si operatorii cointeresatj:

a) prognoze ale:

1) vantului si temperaturii in altitudine;

2) umiditatii la nivele Tnalte;

3) altitudinii geopotentiale a nivelelor de zbor;

4) nivelului si temperaturii tropopauzei;

5) directiei, vitezei si nivelului vantului maxim;

6) fenomenelor meteorologice de timp semnificativ (SIGWX); si

7) nori cumulonimbus, conditii de givraj si turbulente.

Nota 1: Prognozele asupra umiditatii la nivele Tnalte si a altitudinii geopotentiale a nivelelor de zbor sunt
utilizate doar Tn planificarea zborurilor automata si nu este necesar sa fie afisata.

Nota 2: Prognozele norilor cumulonimbus, givrajului gi turbulenfei sunt destinate a fi prelucrate gi, daca
este necesar, vizualizate in functie de pragurile specifice relevante pentru operatiunile utilizatorului.

b) mesaje METAR si SPECI (incluz&nd prognoze de aterizare in conformitate cu EUR eANP Tabelul
MET?2) pentru aerodromurile de plecare si intentionate pentru aterizare si pentru aerodromurile de
rezerva la decolare, pe ruta si la destinatie;

c) prognoze TAF sau TAF amendate pentru aerodromurile de plecare si intentionate pentru aterizare
si pentru aerodromurile de rezerva la decolare, pe ruta si la destinatie;

d) prognoze pentru decolare;

e) informatii SIGMET si rapoarte din zbor speciale corespunzatoare relevante pentru intreaga ruta;
Nota: Rapoartele din zbor speciale corespunzatoare vor fi cele care nu sunt deja utilizate in elaborarea
SIGMET.

f)  informatia consultativa privind cenusa vulcanica si ciclonul tropical relevanta pentru intreaga ruta;

g) prognoze de zona GAMET si/sau prognoze de zona pentru zborurile la nivele joase sub forma de
harta, elaborate in scopul emiterii informatiilor AIRMET si informatii AIRMET pentru intreaga ruta a
zborurilor la nivele joase, dupa cum a fost stabilit prin acord regional de navigatie aeriana;

h) avertizari de aerodrom pentru aerodromul local;

i)  imagini meteorologice satelitare; si
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j)  informatii de la radarele meteorologice amplasate la sol; si
k)  informatii meteorologice spatiale, relevante pentru intreaga ruta.
[In redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]
9.1.4 Prognozele enumerate la punctul 9.1.3.a) trebuie sa fie generate din prognozele sub forma digitala

9.15

9.1.6

9.1.7

9.1.8

9.1.9

9.1.10

emise de centrele mondiale de prognoza de zona (WAFC) ori de céate ori aceste prognoze acopera, in
ceea ce priveste intervalul de timp, altitudinea si extinderea geografica, ruta de zbor intenfionata, cu
exceptia cazurilor in care exista un alt acord intre furnizorul de servicii metrologice aeronautice si
operatorul aerian interesat.

Atunci cand prognozele sunt identificate ca fiind emise de centrele mondiale de prognoza de zona
(WAFC) nu trebuie facute nici un fel de modificari asupra continutului lor meteorologic.

Hartile generate din prognozele sub forma digitala emise de centrele mondiale de prognoza de zona
(WAFC) trebuie sa fie puse la dispozitie, dupa cum a fost solicitat de operatorii aerieni, pentru zone de
acoperire asa cum este precizat in Apendicele 8, Figurile A8-1, A8-2 si A8-3.

Cand prognozele pentru vant si temperatura in altitudine enumerate la punctul 9.1.3 a) 1) sunt
furnizate sub forma de harti, acestea trebuie sa fie harii prognozate la moment fix de timp pentru
nivelele de zbor dupa cum este specificat in Apendicele 2, 1.2.2 a). Cand prognozele pentru fenomene
meteorologice de timp semnificativ (SIGWX), enumerate la punctul 9.1.3 a) 6) sunt furnizate sub forma
de harti, acestea trebuie sa fie har{i prognozate la moment fix de timp pentru un strat de atmosfera
limitat de nivelele de zbor dupa cum este specificat in Apendicele 2, 1.3.2 si Apendicele 5, 4.3.2.
Prognozele pentru vant si temperatura in altitudine si prognozele pentru fenomene meteorologice de
timp semnificativ peste nivel de zbor 100 cerute pentru planificarea preliminara a zborului si
replanificarea in timpul zborului de catre operatorii aerieni trebuie sa fie furnizate imediat ce sunt
disponibile, dar nu mai tarziu de 3 ore Tnainte de ora de plecare. Alte informatii meteorologice cerute
pentru planificarea preliminara a zborului si replanificarea in timpul zborului de catre operatorii aerieni
trebuie sa fie furnizate imediat ce sunt disponibile.

Furnizorul de servicii meteorologice aeronautice desemnat de catre AAC trebuie sa initieze
coordonarea cu furnizorii de servicii meteorologice aeronautice din alte state, daca este cazul, pentru
a obtine de la acestia mesajele de observatii si/sau prognoze cerute de operatorii aerieni sau membrii
echipajelor aeronavelor.

Informatiile meteorologice trebuie sa fie furnizate operatorilor aerieni si membrilor echipajelor
aeronavelor n locatia stabilita de furnizorul de servicii meteorologice aeronautice, Th urma consultarii
operatorilor aerieni si la ora care se stabileste Th baza acordului intre furnizorul de servicii
meteorologice aeronautice si operatorul aerian interesat. Asistenta meteorologica pentru planificarea
preliminara a zborului trebuie sa fie limitata la zborurile interne, pe plan national. La un aerodrom fara
birou meteorologic, modalitatea de comunicare a informatiilor meteorologice trebuie sa se stabileasca
intre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice si operatorul aerian interesat.

9.2 Expozeul verbal (briefing), consultatie si afisare

9.2.1

9.2.2

9.2.3

Nota: Cerinfele privind utilizarea sistemelor automatizate de informare Tnainte de zbor, pentru
asigurarea briefingului, consultatiei si afisarii sunt prezentate la p. 9.4.

Expozeul verbal si/sau consultatia trebuie sa fie furnizate la cerere membrilor echipajelor
aeronavelor si/sau altui personal operational de zbor. Scopul acestora este furnizarea ultimelor
informatii disponibile asupra conditilor meteorologice existente i prevazute de-a lungul rutei de
zbor, la aerodromul de destinatie, la aerodromurile de rezerva si la alte aerodromuri care prezinta
interes, pentru a explica si completa informatiile continute in documentatia de zbor sau, in baza
acordului Tncheiat intre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice si operatorul aerian, pentru a
Thlocui documentatia de zbor.

Informatiile meteorologice folosite pentru expozeul verbal, consultatie si afisare trebuie sa cuprinda,
partial sau total, informatiile de la 9.1.3.

Daca unitatea meteorologica aeronautica exprima o parere diferita despre evolutia conditjilor
meteorologice la un aerodrom, care se deosebeste substantial de prognoza pentru aerodromul
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9.24

9.2.5

respectiv inclusa in documentatia de zbor, trebuie sa fie atrasa atentia membrilor echipajului
aeronavei asupra diferentei respective. Partea care contine diferenta mentionata trebuie sa fie
inregistrata la momentul expozeului verbal, si aceasta inregistrare trebuie sa fie pusa la dispozitia
operatorilor aerieni.

Expozeul verbal, consultatia, afisarea si/sau documentatia de zbor necesara trebuie sa fie asigurate,
i mod normal, de catre unitatea meteorologica aeronautica asociata aerodromului de plecare. La
un aerodrom unde aceste servicii nu sunt disponibile, informatiile necesare pentru a raspunde
cerintelor membrilor echipajelor aeronavelor trebuie sa fie furnizate pe baza unui acord intre
furnizorul de servicii meteorologice aeronautice si operatorii aerieni interesati. In situatii
exceptionale, de exemplu o intarziere neprevazuta, unitatea meteorologica aeronautica asociata
aerodromului trebuie sa asigure, la cerere, un nou expozeu verbal, 0 noua consultatie si/sau o0 noua
documentatie de zbor, dupa cum este necesar.

Membrii echipajelor aeronavelor sau alt personal operational de zbor pentru care au fost cerute
expozeul verbal, consultatia si/sau documentatia de zbor trebuie sa se prezinte la unitatea
meteorologica aeronautica la ora convenita intre unitatea meteorologica aeronautica si operatorul
aerian interesat. Acolo unde conditjile locale la aerodrom nu permit asigurarea Tn mod direct a unei
consultatii sau a expozeului verbal, unitatea meteorologica aeronautica trebuie sa asigure aceste
servicii prin telefon sau prin alte mijloace corespunzatoare de telecomunicatii.

9.3 Documentatia de zbor

9.3.1

9.3.2

9.3.3

9.3.4

Nota: Cerintele privind utilizarea sistemelor automatizate de informare pentru asigurarea cu

documentatia de zbor sunt prezentate la p. 9.4.
Documentatia de zbor pusa la dispozitie trebuie sa contina informatiile specificate la 9.1.3. a) 1) si 6),b
c) e),f) si daca este cazul g). Totusi, pe baza acordului intre furnizorul de servicii meteorologice
aeronautice si operatorii interesati, documentatia de zbor pentru zborurile cu o durata de 2 ore sau mai
putin, dupa o scurta escala intermediara sau pentru un zbor cu intoarcerea la aerodromul de plecare,
trebuie sa fie limitata la minimul necesar pentru operare, dar in toate cazurile documentatia de zbor
trebuie sa contina cel putin informatii asupra elementelor indicate in 9.1.3 b), ¢), e), f) si daca este
necesar g) si k).
[in redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]
Ori de cate ori apare situatia in care informatiile meteorologice care trebuie incluse in documentatia de
zbor vor diferi semnificativ decat cele care au fost puse la dispozitia operatorilor aerieni pentru
planificarea preliminara a zborului si replanificarea in timpul zborului, operatorul aerian trebuie sa fie
anuntat imediat si daca este posibil, sa ii fie furnizate informatiile revizuite dupa cum a fost stabilit prin
acord Intre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice si operatorii aerieni.
Daca este necesara amendarea unei documentatii de zbor care a fost deja furnizata si daca decolarea
aeronavei nu s-a produs, prin acord local furnizorul de servicii meteorologice aeronautice trebuie sa
comunice amendamentul sau informatjile actualizate operatorilor aerieni sau unitatii serviciilor de trafic
aerian, pentru a fi transmise aeronavei, dupa cum a fost stabilit prin acord intre furnizorul de servicii
meteorologice aeronautice si operatorii aerieni.
Furnizorul de servicii meteorologice aeronautice trebuie sa pastreze informatiile furnizate echipajelor
fie sub forma unei copii scrise sau tiparite, fie sub forma de fisiere electronice, pentru o perioada de cel
putin 30 de zile de la data furnizarii acestora. Aceste informatii trebuie sa fie disponibile, la cerere,
pentru anchete sau investigatii si, Th acest caz, trebuie sa fie pastrate pana la terminarea anchetei sau
a investigatiei.

9.4 Sisteme automate de informare Thaintea zborului pentru expozeul verbal (briefing), consultatie,
planificarea zborurilor si documentatia de zbor

9.4.1

In cazul in care furnizorul de servicii meteorologice aeronautice utilizeaza sisteme automate de
informare Tnaintea zborului pentru a furniza si afisa informatiile meteorologice pentru operatorii

Editia 03 39 decembrie 2018



AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA CT-MET

9.4.2

9.4.3

aerieni si membrii echipajelor aeronavelor Tn scopul autoinformarii, planificarii zborurilor gi
documentatiei de zbor, informatiile furnizate si afisate trebuie sa fie in conformitate cu prevederile p.
9.1-9.3 inclusiv.

Sistemele automate de informare Thaintea zborului ce ofera posibilitatea accesarii din acelasi loc a
informatiilor meteorologice si a informarii realizata de serviciile de informare aeronautica operatorilor
aerieni, membrilor echipajelor aeronavelor si altor categorii de personal interesate trebuie sa fie
stabilite prin acord intre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice si furnizorul de servicii de
informare aeronautica si trebuie sa fie autorizate corespunzator de catre AAC.

Nota: Informatiile furnizate de cétre servicile meteorologice aeronautice si serviciile de informare
aeronautica sunt specificate la punctele 9.1-9.3 si Apendicele 8 si respectiv, la punctul 5.5 din PANS-
AlM.

[in redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]

Tn cazul In care sunt utilizate sisteme automate de informare Tnaintea zborului ce oferd posibilitatea
accesarii din acelasi loc a informafiilor meteorologice si a informarii realizata de serviciile de
informare aeronautica operatorilor aerieni, membrilor echipajelor aeronavelor si altor categorii de
personal interesate, furnizorul de servicii de meteorologie aeronautica trebuie sa fie responsabil
pentru managementul si controlul calitaii informatiilor meteorologice prin mijloacele specificate la
Capitolul 2, 2.2.2.

Nota: Responsabilitdfile privind informatfiile furnizate de catre serviciile de informare aeronautice si
asigurarea calitafii acestora sunt prezentate in documentul ,Cerinfe tehnice — Servicii de informare
aeronautica”, Capitolele 1, 2 si 3, elaborate in conformitate cu Anexa 15 OACI.

9.5 Informatii pentru aeronavele in zbor

9.5.1

9.5.2

953

Informatiile meteorologice destinate aeronavelor in zbor trebuie sa fie furnizate de catre unitatea
meteorologica aeronautica catre unitatea servicilor de trafic aerian asociata si prin intermediul
emisiunilor VOLMET sau D-VOLMET, dupa cum este stabilit prin acord regional de navigatie aeriana.
Informatiile meteorologice pentru planificarea efectuata de operatorul aerian pentru aeronavele in zbor
trebuie sa fie furnizate la cerere, dupa cum a fost agreat intre furnizorul de servicii meteorologice
aeronautice si operatorul aerian interesat.

Informatiile meteorologice destinate aeronavelor in zbor trebuie sa fie furnizate catre unitatile serviciilor
de trafic aerian in conformitate cu prevederile de la Capitolul 10.

Informatiile meteorologice trebuie sa fie furnizate prin intermediul emisiunilor D-VOLMET sau VOLMET
dupa cum a fost stabilit prin acord regional de navigatie aeriana si in conformitate cu prevederile de la
Capitolul 11.

Capitolul 10. INFORMATII PENTRU SERVICIILE DE TRAFIC AERIAN, SERVICIILE DE CAUTARE Sl

10.1

10.1.1

10.1.2

SALVARE S| SERVICIILE DE INFORMARE AERONAUTICA
Nota: Specificatiile tehnice si criteriile detaliate referitoare la acest capitol sunt prezentate in Apendicele
9.

Informatii pentru serviciile de trafic aerian

Furnizorul de servicii meteorologice aeronautice, cu acordul AAC, trebuie sd desemneze o0 unitate
meteorologica aeronautica (un birou meteorologic de aerodrom sau un centru de veghe meteorologica)
asociata fiecarei unitati a serviciilor de trafic aerian. Unitatea meteorologica aeronautica asociata
trebuie sa furnizeze sau sa asigure furnizarea, dupa coordonarea cu unitatea serviciilor de trafic aerian,
a informatiilor meteorologice actualizate, dupa cum este necesar a fi executate functiile acestuia.

Un birou meteorologic de aerodrom trebuie sa fie asociat unui turn de control de aerodrom (TWR) sau
unei unitati pentru controlul de apropiere (APP).
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10.1.3 Un centru de veghe meteorologica trebuie sa fie asociat unui centru de informare a zborurilor (FIC) sau
unui centru regional de dirijare gi control (ACC).

10.1.4 In cazul in care, datoritd circumstantelor locale, este convenabil pentru atributile unei unitati
meteorologice aeronautice asociate sa fie impariite intre doua sau mai multe unita{i meteorologice
aeronautice, impartirea responsabilitatilor trebuie sa fie efectuata de catre furnizorul de servicii
meteorologice aeronautice prin coordonare cu furnizorul serviciilor de trafic aerian corespunzator, cu
acordul AAC.

10.1.5 Orice informatii meteorologice solicitate de o unitate a serviciilor de trafic aerian aflata in legatura cu o
aeronava intr-o situatie de urgenta trebuie sa fie furnizata cat mai curand posibil.

10.2 Informatii pentru serviciile de cautare si salvare

Un birou meteorologic de aerodrom sau un centru de veghe meteorologica desemnat de catre furnizorul de
servicii meteorologice aeronautice trebuie sa furnizeze unitatilor care asigura serviciul de cautare si salvare
informatiile meteorologice stabilite In procedurile de coordonare dintre acestea. In acest scop, unitatea
meteorologica aeronautica desemnata trebuie sa mentina o legatura permanenta, in timpul intregii operatiuni
de cautare si salvare, cu unitatea serviciului de cautare si salvare.

10.3 Informatii destinate unitatilor serviciilor de informare aeronautica

Furnizorul de servicii meteorologice aeronautice in colaborare cu AAC trebuie sa se asigure ca sunt furnizate
cele mai recente informatii meteorologice catre unitatile serviciilor de informare aeronautica relevante, dupa
caz, pentru indeplinirea functiilor ce le revin.

Capitolul 11. CERINTE PENTRU MIJLOACELE DE COMUNICATIE $I UTILIZAREA ACESTORA
Nota 1: Specificafile tehnice si criteriile detaliate referitoare la acest capitol sunt prezentate in
Apendicele 10.
Nota 2: Furnizorul de servicii de navigatie aerianad desemnat de AAC poate de concretizat trebuie sa
decidd in functie de capabilitdtile sale interne asupra organizarii si responsabilitdfilor pentru
implementarea facilitatilor de telecomunicalfii la care se face referire in acest capitol.

11.1 Cerinte privind comunicatiile

11.1.1 Facilitati de telecomunicatii adecvate trebuie sa fie disponibile pentru a permite birourilor meteorologice
de aerodrom si, dupa caz, statiilor meteorologice de aerodrom sa furnizeze informatiile meteorologice
necesare unitatilor serviciilor de trafic aerian la aerodromurile pentru care aceste birouri sau statii sunt
responsabile si, Tn particular, turnurilor de control de aerodrom, unitatilor de control a apropierii si
statiilor de telecomunicatii aeronautice ce deservesc aceste aerodromuri.

11.1.2 Facilitati de telecomunicatii adecvate trebuie sa fie puse la dispozitia centrului de veghe meteorologica
pentru a-i permite furnizarea informatiilor meteorologice necesare unitatilor serviciilor de trafic aerian gi
serviciilor de cautare gi salvare pentru regiunea de informare a zborului corespunzatoare, regiunile de
dirijare si control si regiunea de cautare si salvare pentru care acest centru este responsabil si in
particular, centrului de informare a zborului, centrelor regionale de dirijare si control, centrelor de
coordonare a cautarii si salvarii si statiilor de telecomunicatii aeronautice asociate.

11.1.3 REZERVAT

11.1.4 Facilitatile de telecomunicatii intre birourile meteorologice sau, daca este necesar, statiile meteorologice
aeronautice si turnurile de control de aerodrom sau unitatile controlului de apropiere trebuie sa permita
comunicatiile In fonie, viteza cu care comunicatiile pot fi stabilite fiind astfel incat punctele solicitate sa
poata fi in mod normal contactate in aproximativ 15 secunde.

11.1.5 Facilitatile de telecomunicatii intre unitatile meteorologice aeronautice, pe de o parte si centrele de
informare a zborului, centrele regionale de dirijare si control, centrele de coordonare a cautarii si salvarii
si statiile de telecomunicatii aeronautice, pe de alta parte, trebuie sa permita:
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a) comunicatiile in fonie, viteza cu care comunicatiile pot fi stabilite fiind astfel incat punctele solicitate
sa poata fi In mod normal contactate in aproximativ 15 secunde; si
b)  comunicatiile imprimate (de exemplu prin telex), cand destinatarii au nevoie de o inregistrare scrisa;
durata transmiterii mesajului nu trebuie sa depaseasca 5 minute.
Not&: In 11.1.4 si 11.1.5, exprimdrile "aproximativ 15 secunde” se referd la comunicatii telefonice care
implica utilizarea unui panou de comutare gi "5 minute" se referd la comunicafii prin telex care pot
implica retransmiterea lor.

11.1.6 Facilitatile de telecomunicatii necesare in conformitate cu 11.1.4 si 11.1.5 de mai sus trebuie sa fie
suplimentate, dupa cum si unde sunt necesare, prin alte forme de comunicatii vizuale sau auditive, de
exemplu televiziune cu circuit inchis sau sisteme informatice distincte.

11.1.7 Prin acord intre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice si operatorii aerieni, se pot stabili
mijloacele de telecomunicatie corespunzatoare pentru obtinerea informatiilor meteorologice de catre
operatorii aerieni de la birourile meteorologice de aerodrom sau de la alte surse corespunzatoare.

11.1.8 Pentru a permite unitatilor meteorologice aeronautice sa schimbe informatii meteorologice operationale
cu alte unitati meteorologice aeronautice trebuie sa fie disponibile facilitati de telecomunicatii adecvate.

11.1.9 Facilitatile de telecomunicatii utilizate pentru schimbul de informatii meteorologice operationale ar trebui
sa fie serviciul fix aeronautic sau, pentru schimbul de date meteorologice operationale ,non-time” critice,
Internetul public, in functie de disponibilitate, functionare satisfacatoare si acorduri de navigatie aeriana
bilaterale / multilaterale si / sau regionale.

Nota 1: Serviciul aeronautic fix bazat pe serviciile Internet, operate de cétre centrele de prognozéa
mondialda, care prevdd acoperirea globala sunt utilizate pentru a sprijini schimburile globale de
informatii meteorologice operationale.

Nota 2: Materialul indruméator privind informafiile meteorologice operafionale critice si aspectele
relevante ale Internetului public sunt publicate in ,Ghidul privind utilizarea internetului public pentru
aplicatii aeronautice” (Doc 9855).

11.2 Utilizarea comunicatiilor de servicii fixe aeronautice si Internetului public - buletine
meteorologice
Buletinele meteorologice, care contin informatii meteorologice operationale, care trebuie transmise prin
intermediul mijloacelor serviciului fix aeronautic sau Internetul public trebuie sa provina de la biroul
meteorologic sau statia meteorologica aeronautica corespunzatoare.
Nota: Buletine meteorologice confindnd informatii meteorologice operafionale autorizate pentru
transmisie prin serviciile fixe aeronautice sunt enumerate in anexa 10 volumul Il capitolul 4, impreuna cu
prioritatile relevante si indicatorii relevanti.

11.3 Utilizarea comunicatiilor serviciilor fixe aeronautice — produsele sistemului de prognoza
mondiala

Produsele sistemului de prognoza globala in forma digitala ar trebui sa fie transmise utilizand tehnicile de

comunicatie a datelor binare. Metoda si canalele utilizate pentru diseminarea produselor ar trebui sa fie dupa

cum sunt stabilite prin acordurile regionale de navigatie aeriana.

11.4 Utilizarea mijloacelor de comunicatii ale serviciului mobil aeronautic
Continutul si formatul informatiilor meteorologice transmise catre si de la aeronavele ih zbor trebuie sa fie in
conformitate cu prevederile prezentelor Cerinte Tehnice.

11.5 Utilizarea mijloacelor de comunicatii ale serviciului aeronautic prin legatura de date - confinutul
emisiunilor DVOLMET

D-VOLMET trebuie sa contina mesaje actuale METAR si SPECI impreuna cu prognozele de aterizare TREND,

in cazul in care sunt disponibile, mesaje TAF, SIGMET, rapoarte speciale din zbor care nu au fost inlocuite de

SIGMET si informatii AIRMET, in cazul in care sunt disponibile.
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Nota: Cerinfele pentru furnizarea mesajelor METAR si SPECI pot fi indeplinite de serviciul de informare
a zborurilor prin legatura de date (D-FIS), aplicafia numitd "Serviciul de legéaturi de date - mesaj
meteorologic regulat de aerodrom (D-METAR)"; cerinfele pentru furnizarea mesajelor TAF pot fi
ndeplinite prin D-FIS, aplicatia numita "Serviciul de legaturi de date - prognoza de aerodrom (D-TAF)";
si cerinfele pentru furnizarea mesajelor SIGMET si AIRMET pot fi indeplinite prin D-FIS, aplicatia numita
"Serviciul de legéturi de date - SIGMET (D-SIGMET)". Detalii cu privire la aceste servicii de legaturi de
date sunt precizate in Manualul aplicafiilor pentru legéaturi de date pentru serviciile de trafic aerian, Doc.
9694.

11.6 Utilizarea serviciului de emisie a informatiilor aeronautice - continutul emisiunilor VOLMET

11.6.1 Emisiunile VOLMET continue, utilizdnd Th mod normal frecvente foarte inalte (VHF), trebuie sa contina
mesaje actuale de observatii de aerodrom, cu prognoza de aterizare TREND, atunci cand este
disponibila.

11.6.2 Emisiunile VOLMET programate, utilizidnd in mod normal frecvente nalte (HF), vor contine METAR
curent si SPECI, impreuna cu previziunile privind tendintele, acolo unde acestea sunt disponibile si, in
cazul in care acest lucru este determinat de acordul regional de navigatie aeriana - TAF si SIGMET.
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APENDICELE 1. “DOCUMENTATIA DE ZBOR — MODELE DE HART! $| FORMULARE”

(A se vedea Capitolul 9 CT-MET)

MODELUL A Informatia OPMET

Harta vantului si a temperaturii aerului la nivele inalte, pentru
suprafata izobarica standard.

Exemplul 1. Proiectia Mercator

Exemplul 2. Proiectia stereografica polara

MODELUL IS

Harta fenomenelor meteorologice semnificative.
MODELUL SWH Exemplu. Proiectia stereografica polara (care arata gradul de
extindere verticala a curentului jet)

MODELUL SWM Harta fenomenelor meteorologice semnificative (nivele medii)

Harta fenomenelor meteorologice semnificative (nivele joase)
MODELUL SWL Exemplul 1
Exemplul 2

MODELUL TCG Informatii consultative referitor la ciclonul tropical in format grafic

Informatii consultative referitor la cenusa vulcanica in format grafic

MODELUL VAG Exemplul 1. Proiectia Mercator

Exemplul 2. Proiectia stereografica polara

MODELUL STC SIGMET pentru ciclonul tropical in format grafic

SIGMET pentru cenusa vulcanica in format grafic
MODELUL SVA Exemplul 1. Proiectia Mercator

Exemplul 2. Proiectia stereografica polara

SIGMET pentru fenomene meteorologice semnificative altele decéat

MODELUL SGE . : . o
ciclonul tropical si cenusa vulcanica

MODELUL SN Foaie de notatji utilizate Tn documentatia de zbor

[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

Editia 03 45 decembrie 2018



AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA CT-MET

Informatia OPMET MODELUL A
ISSUEDBY ............. ... METEQROLOGICAL OFFICE (DATE, TIMEUTC) .. ..o vvvvnncnaansnns
INTENSITY
“ o Clight): moindicator (moderate); * +«* (heavy, or a tornaco/waterspout in the case of funmel

cloud(s)) are wsed to indicate the intensity of certain phenomes:na

DESCRIPTORS
Ml - shallow PR - partial BL - blowing T5 - thunderstomm
BC - patches DR - loww drifting 5H - shower(s) FZ - freezing (supercooled)

PRESENT WEATHER ABEREVIATIONS

DZ - drizzle BR - mist PO - dustfsand whirls (dust dewvils)

R - rain FL - fogQ 30 - sguall

SM - snow FU - smoke FC - funnel coud(s) (tarnado or

50 - snow griins VA - wolcanicash waterspout)

PL - ice pellets DU - widespread dust 55 - sandstorm

GR - hail 5A - sand D5 - duststorm

G5 - small hal and/or snow pellets HZ - haze

EXAMPLES

+5HRA = heavy shower of rain TSEMN = thunderstorm with mocderate snow
FZDZ - moderate freezing drizzle S5MRA - moderate snow and rair

+TESMGR = thunderstorm with heavy snow and hail

SELECTED ICAD LOCATION INDICATORS

CYUL  Montrzal Pierre Elliot  HECA  Cairo/Int OBBl Bahrain Int

Trudes ) Inel HEJK Mairobilomo Keryatta RITT Tobkyo lnd
EDDF  Frankfurt/Main KEJFE.  Mew York/|ohn F. Kennedy Intl  SBGL  Rio de |Janeiro/Galedo Intl
EGLL London/Heathronws LFPG  Paris/Charles de Caulle Y55Y  Sydney/Kingsford Smith Intd
GMMLC Casabanca/Anfa MZAS  Auckland Intl LBAA  Beijing/Capital

METAR CYUL MOFOOZ 2701 BCI0KT 5000 S FEWO20 BEMOAS MAQ2/ MAODF 0005

METAR EDDF 2409507 0501 5KT 9999 FEWO025 04/ MOS Q1I01BNOSIG=

METAR LFPG 241000Z 0701 0KT 5000 SCTOT0 BKNO40 02/M07 Q1074 NOSIG=

SPEC!I GMMC 22053072 24006KT 5000 -TSCR BKNOT1&6TCU FEW020CB SCTO24 08/07 O1013=

TAF AMD NZAA 2408552 24092506 24010KT 9999 FEW030 BECMOC 2411/2413 VREBOZKT 2000 HEZ
Fid 242200 240M0KT CAVOK=

TAF ZBAA 2404407 2406/ 2506 1 30040 PS 6000 NSC BECMG 2915/ 2416 2000 5K OVCO40 TEMPO
2418/242110005M BECMG 2500/2501 32004MP5 3500 BR M5C BECMG 2503/2504 3201 0C20M PECAVOK=

TAF ¥S5Y 2404437 2406/2506 0501 5KT 2000 BRSCTO30 BECMC 2414/2416 33008KT FM 2422 04020KT
CavO k=

HECC SIGMET 2 VALID 2409007241 200 HEC A-
HECC CAIRO FR SEV TURB OBS N OF MN2F FL 290/440 MOV E 25KMH NC.
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Harta vantului si a temperaturii aerului la nivele Tnalte, pentru suprafata

izobarica standard

MODELUL IS

Exemplul 1. “Proiectia Mercator”
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MODELUL IS

>

Exemplul 2. “Proiectia stereografica polara

AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA

Harta vantului si a temperaturii aerului la nivele nalte, pentru suprafata

izobarica standard
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MODELUL SWH

Harta fenomenelor meteorologice semnificative

tului jet)

Exemplu. “Proiectia stereografica polara” (care arata gradul de extindere verticala a curen

QNY YA ONY JLHO4 S3OSIAQY ‘LINDIS HD3HD
~ [1] S13AITLHDINS NI SIHOMH -0350 SLINN
SYAHY L2 101 ANY 4N AIS HO AOW D'SL5INdIIED

WA U WYLON ONY WYLHSY

= oo | BRERLD BIRIN
ULy

)

T . | 18¥HD JILSONDOEd IMIL O3

AREX XXX X5 2L X% QIvA
0E9-057 14
KMOIS O YIHY OV

ST AR Q3AIAOH
............. 2U¥M AT OIN551

004 109 EPEEN
L |

decembrie 2018

49

Editia 03



CT-MET

. VA 504 WVLON
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MODELUL SWM

AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA

Harta fenomenelor meteorologice semnificative (nivele medii)

e
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Harta fenomenelor meteorologice semnificative (nivele joase) MODELUL SWL
Exemplul 1
: 2000 M == LcA'DsoO M == ¥
. Q. L4
o OVCASC- NS X
. BKN'OiC ‘ST 86% @ ol10
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OVC LYF %)% . gi% 0°: 050
- 1004

ovC LYR ‘ .
M - LCA COT

355
T e &

OVC LYR
STNS XX
RIS

T XXX
090
Vo d 4

OCNL 4000 M war

20 % 1
SCTCU &3
_A_
ISOL
040

ISOLY7BKN CU Gis

ISSUED BY ;o saaiacaranainsasaivnas
FIXED TIME PROGNOSTIC CHART
SIGWX SFC - 10000 FT
VALID....UTC....20....
CB implies thunderstiorm, moderate
or severe turbulence, icing and hail
Units used: knots; visibility in metres
or kilometres; altitude in hectofeet .

R

above mean sea level,
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MODELUL SWL

Harta fenomenelor meteorologice semnificative (nivele joase)

Exemplul 2
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Informatii consultative referitor la ciclonul tropical in format grafic

MODELUL TCG
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Informatii consultative referitor la cenusa vulcanica in format grafic MODELUL VAG

Exemplul 1. Proiectia Mercator
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Informatii consultative referitor la cenusa vulcanica in format grafic  MODELUL VAG

Exemplul 2. Proiectia stereografica polara
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SIGMET pentru ciclonul tropical in format grafic

MODELUL STC
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SIGMET pentru cenusa vulcanica in format grafic

MODELUL SVA

Exemplul 1. Proiectia Mercator
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SIGMET pentru cenusa vulcanica in format grafic MODELUL SVA

Exemplul 2. Proiectia stereografica polar
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[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

Editia 03 58 decembrie 2018



AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA CT-MET

SIGMET pentru fenomene meteorologice semnificative altele decét

. . ; e MODELUL SGE
ciclonul tropical si cenusa vulcanica
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Foaie de notatii utilizate in documentatia de zbor

1. Symbals for significant weather

MODELUL SN

3. Abbreviations used to describe clouds

g Trepical cyclone ' Criztle
F sevme squal ine? 5% g
A Mederate turbulence * Sna
A Sevare tubulence ¥V shews A Hai
> Mounlain waves + Widespread blowing snow
3 Mederate aircraft iing S Sevare sand or dust haze
Widespread sandstoam
W Severe aincraft icing 5' aF dussianm
= Widepread fog oo Wides pread hare
] Radiacthve raterias in -
% the atmasphere** — Wickespread mist
,.’T Valcanic eruption™* ™~ Widespread smoke
L1 Meantain chscuration "] Freezing precipiation® ***

b In-Ihglr;lld{rmrr-muionhr flights operating ug to FL 108, This symizal refers 12
“squall line".
Ish?: follcwing INTOrMATion Saukd b2 INCILCed In & SCRATEe [eNL Dox on the Chan:
radicactive Matedials in the aimesphere symbel; ltitsde fongitude of release ste;
and (if known) the narme of the site of the radioactive soarce. |n addition, the kgend
of SIGWX, charts on which a releasz of radiation is indicazed should contain “CHECK
SHGMET AMD MOTAM FOR RDOACT CLD®. The contre of the radisactive materials
in the atmasphere symbol should be pleced on signilicant weather charts al the
latitude longitude sie of the radioactree sounce.

=+ The following informaticn should be included in a separate test b on the chart:
valeanic erugtion symbol; the name of the veleane (il known); and the lataudy
lengituds stthe eruption.

In addition, the legend of SICWX charts should indicate "CHECK SIGMET,
ADVISORIES FOR TC AND WA, AND ASHTAM AND MOTAM FOR VA, The dol onthe
base of the wlcanic eruption symbol should B placed on significant weather tharts
al the latinude longitude site of the velzanic event.

This symibal doas net refer 1o king due ta precipiiatian coming into cantaet wih an
aircralt whach is at & very low temperature,

thl'l.:! ll:;igl': indications between which phenomena are expected, lop sbave base i per
rart o

2. Fronts and convergence zones and other symbals used

Positian, speed and level

Seasurface temperature

—hA
Ak Cold front at the surface B R
il Warmiront at the swface L. Copvergence lne
ik mh Ceelidad frann At the girfase Ereering lounl
& i Cluasistaticnary front at Intestrogical cancergence
the suface H zona
@ Traposause high Qlj Stata of the sea

Tropoasse low

Wiickss praad chrom
-MI Traposause level @ m{u:wmd, 9
A u Ak
ALin 1 AL 110
i)

‘Wind anrews indicate the maximurn wind in jet and the flight kevel at wheeh it securs. i
the manimum wid speed is 80 mi's {120 ki) or more, Lhe Tght levels between which

winds leﬂl[ﬂrdturthan 40 mfs (80 #\Em%mt;em?m m%léwl In Lhe

EXETIR 5 e greater than 4

The heavy line delneating the (o axb begins/ends al the points where a wind speed of
A0 my's (80 kt) i lorecast,

- Symbsol used shenever the height of the jet ads changes by ~-3000 ft or the spesd
chaniges by =-20
This sym bl refers Lo wickespread surface wind $P-11-:l'i exceeding 15 mys (30 ki),

-

31 Type

Cl = Cimus Al = Mostratus 5T = Stratis

CC = Cirecumulus Wi = Wirbostratus U = Cumadis

C5 = Cirrostratus 5C = Stratocumidus CB = Cumdonimbus
AC = Alacurmulus

3.2 Amount

Clouds pxespt CB

FEW = w18 to 2/8) BEN =  broken [5/B to 7/5)

SCT = eattered (LE104/8)  OVC = owercast (B/E)

CE only

I50L = individual CBs (isalaled)

OCHL = wellseparated CBs (pecasionaly

FRG = CBswith ittle or no separation (froquent)

EMED = CBs ermibedded inlapers of sther clouds o1 concealed by haze (embedded)
3.3 Heights

Heights are indicated an SWH ard SWM chants in (light levels (FL). tog owver 3ase. When
XXX i used, taps ar bases are aLtside the layer of the atmasphens to which the chart
applics,

I SWL cha ms:

(&) Hcigll,: arg indicaled a5 altiudes above mdan s¢a level

(b} The azbreviation SFC is used 1o indicate ground level.

4, Depicting of lines and systems on specific charts

4.1 Wodels 3WH and 3w - Sgnificant weather charts (high and mediun)

Scalloged e = demarcation of areas of significant weather
Heavy braken kne = deineation of area of CAT
Heay solid line = pasition of jet stroarm axis with indication of wind direction,

interrupded by wind

speed in K or mys and height in m?m leveks. The vertical
arrgw and Night level

exent of the jol stream & indicated (in Might kvels), e.g.
FL2M0 accomparied by 240,290 indicates that the je1
exiends from FL 240 1o FL 290,

H\dlu hevels (e ide = gl |b;|lu levels wi Lpuprawse s gL I.\.ll..,,l:.c,q-m,r £.3
small rectangles ﬁ Lew and high E:uini.: ol the tropapause bopography
are indicated by the letters L or H, respectively. inside &

pwl.ugonmLh the hcrg}d. in I|igh|,lw|:k. Duph_l,' E.lp|ir:i|: FL
fm;:‘tidepﬂn and tropopause height even if pulside lorecast
bounds.

4.2 Model SWL - Significant weather chart {low level)

X = pesition of pressure centres given In hectopascals

L = centre af low pressure

H = centre of high pressure

S:ulhpcd 1=1 = demarcalion ol aeaof sqnil:anlwcgll‘l:r

Dashed linzs = alttude of 0°C isctherm in feel (hectofee(] gr metres
Mete: 0 level rmay also be ndicated by [#20:], e, 0°C loval
i dl an ahitude of 6000 R

Figures on arrews = speed in ke or ke'h of movernent of frontal systems,

depressions or anlicyckeps

Figure inside the state = (otlal wave height in feet or metres

af the sea symbol

Figure inside the sea- =  seesurface temperaturain °C
surlace temperature

Fiqures insde the strong = wind inkt orm/s

suiffaes wind symbal

4.3 Arrows, feathers and pannants
Arrows indicate direction, Number of pennanis andior feathers comescond £ speed.

Example: IO 5 b (equivalet bo 575 mi's)
PFennants comespondto 50 ki or 15 mis
Feathiers comrespand o 10kt or 5 mfs
Al

Half-feathers rnrrrs.lumltn Sktor2Smis

* & canversion factor of 1 to 2 & used,
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APENDICELE 2. “SPECIFICATII TEHNICE REFERITOARE LA SISTEME GLOBALE, CENTRE DE

SUPORT $I UNITATI METEOROLOGICE AERONAUTICE”

[in redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]

(A se vedea Capitolul 3 CT-MET)

1. SISTEMUL GLOBAL DE PROGNOZE ZONALE

1.1 Formate gi coduri
Centrele globale de prognoze zonale vor adopta si utiliza formate si coduri uniforme Tn vederea furnizarii
prognozelor.

1.2 Prognozele de retea pentru altitudinile inalte

1.2.1 Prognozele pentru vant la altitudini Tnalte; temperaturile aerului la altitudini inalte; umiditate, directia,
viteza si nivelul de zbor al vantului maximal; nivelul de zbor si temperatura tropopauzei, zonele cu nori
cumulonimbus, givraj, turbulenta si altitudinile geopotentiale ale nivelelor de zbor trebuie sa fie
elaborate de catre WAFC de 4 ori pe zi si trebuie sa fie valide pentru perioade fixe de valabilitate de 6,
9,12, 15, 18, 21, 24, 27, 30, 33 si 36 de ore dupa momentul de timp (0000, 0600, 1200 si 1800 UTC) la
care au fost colectate datele sinoptice care au stat la baza prognozelor. Fiecare prognoza trebuie sa fie
diseminata cat mai curand posibil din punct de vedere tehnic, dar nu mai tarziu de 5 ore dupa ora
standard de observare.
[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

1.2.2 Prognozele in punctul de grila elaborate de un WAFC cuprind:

a)

b)
C)

e)

f)

9)

h)

date de vant si temperaturi pentru nivelele de zbor 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700 hPa), 140
(600 hPa), 180 (500 hPa), 210 (450 hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 320 (275
hPa), 340 (250 hPa), 360 (225 hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa), 480 (125 hPa)
si 530 (100 hPa);

nivelul de zbor si temperatura tropopauzei;

directia, viteza si nivelul de zbor al vantului maximal;

datele de umiditate pentru nivelele de zbor 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600
hPa) si 180 (500 hPa);

extinderea orizontala si nivelele de zbor al bazelor si varfurilor norilor cumulonimbus;

jivrajul pentru straturile centrate la nivelele de zbor 60 (800 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa),
180 (500 hPa), 240 (400 hPa) si 300 (300 hPa);

Nota: Straturile centrate la un nivel de zbor mentionat la lit.f) au o grosime de 100hPa.

turbulenta pentru straturile centrate la nivelele de zbor 100 (700hPa), 140 (600hPa), 180 (500 hPa),
240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 340 (250 hPa), 390 (200 hPa) si 450 (150 hPa); si
Nota 1: Straturile centrate la un nivel de zbor mentionat la lit.g) au o grosime de 100 hPa pentru
nivelurile de zbor sub 240 si de 50 hPa pentru nivelurile de zbor de 240 si mai sus.

Nota 2: Turbulenta mentionata la lit.g) cuprinde toate tipurile de turbulent, inclusiv cea in aer liber
si in nori.”

datele geopotentiale de altitudine pentru nivelele de zbor 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700
hPa), 140 (600 hPa), 180 (500 hPa), 210 (450 hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa),
320 (275 hPa), 340 (250 hPa), 360 (225 hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa), 480
(125 hPa) si 530 (100 hPa).

Nota: Nivelurile de presiune exacte (hPa) pentru lit. a), d), f), g) si h) se regasesc in Manualul de
practici meteorologice aeronautice (Doc 8896).

[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]
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1.2.3 Prognozele in punctul de grila de mai sus vor fi emise de un WAFC in forma de cod binar, utilizand
formatul de cod GRIB stabilit de catre Organizatia Meteorologica Mondiala (OMM).
Not&: Formatul de cod GRIB se confine in Manualul de coduri (WMO-No. 306), Volumul 1.2, Partea B
— Coduri Binare.

1.2.4 Prognozele in punctul de grila de la lit.a), b), ¢) d) si h) sunt pregatite de un WAFC intr-o retea regulata
cu o rezolutie orizontala de 1,25 ° latitudine si longitudine.
[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

1.2.5 Prognozele in punctul de grila de la lit. e), f) si g) sunt pregatite de un WAFC intr-o retea regulata cu o
rezolutie orizontala de 0,25° latitudine si longitudine.
[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

1.3 Prognoze pentru fenomene meteorologice semnificative (SIGWX)

1.3.1 Prevederi generale

1.3.1.1 Prognozele pentru fenomenele meteorologice semnificative pe ruta trebuie sa fie elaborate ca si
prognoze SIGWX de 4 ori pe zi si trebuie sa fie valide pentru perioade fixe de valabilitate de 24 de ore
dupa momentul de timp (0000, 0600, 1200 si 1800 UTC) la care au fost colectate datele sinoptice, care
au stat la baza prognozelor. Fiecare prognoza trebuie sa fie diseminata cat mai curand posibil din punct
de vedere tehnic, dar nu mai tarziu de 7 ore dupa ora standard de observare in conditii normale de
operare si nu mai tarziu de 9 ore dupa ora standard de observare in timpul operatiunilor de backup.
[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

1.3.1.2 Prognozele in punctul de grila de mai sus vor fi emise de un WAFC in forma de cod binar, utilizand
formatul de cod BUFR stabilit de catre Organizatia Meteorologica Mondiala (OMM).
Nota: Formatul de cod BUFR se confine in Manualul de coduri (WMO-No. 306), Volumul 1.2, Partea B
— Coduri Binare.

1.3.1.31ncepand cu data de 4 noiembrie 2021, prognozele SIGWX trebuie s& fie diseminate in formatul
IWXXM GML, aditional la emiterea acestora in conformitate cu 1.3.1.2.
Nota 1: Ghidul privind punerea in aplicare a IWXXM este prevazut in Manualul privind modelul de
schimb de informatii meteorologice OACI (IWXXM) (Doc 10003).
Nota 2: Limbajul de marcare geograficd (Geography markup language-GML) este un standard de
codificare al Consortiului geospatial deschis (Open Geospatial Consortium-OGC).
[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

1.3.2 Tipurile de prognoze SIGWX
Prognozele SIGWX trebuie sa fie emise ca si prognoze SIGWX de altitudini Tnalte cuprinse intre nivelele de
zbor 250 si 630.

Nota: Prognozele SIGWX de nivel mediu, pentru nivelele de zbor intre 100 si 250 vor continua sé fie
emise pentru zone geografice limitate, atat timp cat documentatia de zbor care urmeaza a fi generata
reiesind din prognozele de nori cumulonimbus, givraj si turbulenfa satisface pe deplin cerinfele
utilizatorilor.

1.3.3 Elementele incluse in prognozele SIGWX
Prognozele SIGWX trebuie sa includa urmatoarele elemente:
a) ciclon tropical, cu conditia ca, maximul vitezei medii a vantului de suprafata de 10 minute sa ajunga
la sau depaseste 17 m /s (34 kt);
b) liniile vijeliilor puternice;
c) turbulente moderate sau puternice (in nori sau aer-liber);
d) jivraj moderat sau puternic;
e) furtuna de nisip /de praf;
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f)

9)
h)

1)

)

nori cumulonimbus asociafi cu oraje si cu fenomenele de la a) - )

Nota: Zonele cu nori ne-convectivi asociate cu turbulenfe moderate sau severe gsi / sau jivraj moderat
sau sever trebuie incluse in prognozele SIGWX.

nivelul de zbor al tropopauzei;

curentii jet;

informatii privind localizarea eruptiilor vulcanice care produc nori de cenusa de importanta pentru
operatiunile aeronavelor, cuprinzand: simbolul eruptiei vulcanice la locul vulcanului si, intr-o caseta
de text separata pe harta, simbolul eruptiei vulcanice, denumirea vulcanului (daca este cunoscut) si
latitudinea / longitudinea eruptiei. In plus, legenda graficelor SIGWX ar trebui sa indice: "CHECK
SIGMET, ADVISORIES FOR TC AND VA, AND ASHTAM AND NOTAM FOR VA”; si

informatii privind amplasarea unei degajari de materiale radioactive in atmosfera de importanta
pentru operatiunile aeronavelor, care cuprinde: materialele radioactive in simbolul atmosferei la
locul degajarii si, intr-o caseta de text separatd pe harta, materialele radioactive in simbolul
atmosferei, latitudinea / longitudinea localului sursei de degajare si (daca este cunoscut) numele
localului sursei radioactive. Aditional, legenda hartii SIGWX pe care este indicata o degajare de
radiatii ar trebui sa contina “CHECK SIGMET AND NOTAM FOR RDOACT CLD”.

Nota 1: Prognozele SIGWX pentru nivele medii includ toate elementele de mai sus.
Nota 2: Elementele care trebuie incluse in prognozele SIGWX pentru nivelele joase (adica nivelei de
zbor sub FL100) sunt incluse in Apendicele 5.

1.3.4 Criteriile pentru includerea elementelor Tn prognozele SIGWX
Pentru prognozele SIGWX se aplica urmatoarele criterii:

a)

b)

literele a) - f) de la punctul 1.3.3 sunt incluse numai daca se asgteapta sa se produca intre nivelurile

inferioare si superioare ale prognozei SIGWX;

abrevierea "CB" este inclusa numai atunci cand se refera la aparifia sau apariia asteptata a norilor

cumulonimbus:

1) care afecteaza o zona cu o acoperire spatiala maxima de 50% sau mai mult din suprafata in
cauza;

2) de-a lungul unei linii cu spatiu mic sau deloc intre norii individuali; sau

3) incorporati in straturi de nori sau ascungi de ceata;

includerea "CB" se intelege ca incluzand toate fenomenele meteorologice asociate Tn mod normal

cu norii cumulonimbus, adica furtuna, jivraj moderat sau , turbulentd moderata sau severa si

grinding;

in cazul in care o eruptie vulcanica sau o degajare de materiale radioactive Tn atmosfera justifica

includerea eruptiei vulcanice sau degajarii de materiale radioactive in simbolul atmosferei din

prognozele SIGWX, simbolurile vor fi incluse in prognozele SIGWX indiferent de Tnaltimea la care

se afla sau se asteapta sa ajunga coloana de cenusa sau materialul radioactiv raportat; si

in caz de coincidenta sau suprapunerea partiala a literelor a), i) si j) de la punctul 1.3.3, se acorda

cea mai mare prioritate literei i), urmata de literele j) si a). Elementul cu cea mai mare prioritate

trebuie plasat la locul evenimentului, si se utilizeaza o sageata pentru a lega locatia altui/(or)

element/(e) cu simbolul sau caseta de text asociata.

2. BIROURI METEOROLOGICE DE AERODROM

2.1 Utilizarea produselor sistemului global de proghoze zonale (WAFS)
2.1.1 Pentru intocmirea documentatie de zbor, birourile meteorologice de aerodrom trebuie sa utilizeze

prognozele emise de centrele mondiale de prognoza de zona (WAFC) ori de céate ori aceste prognoze

se refera la intervalul de timp, altitudinea si extinderea geografica pentru ruta de zbor intentionata, cu
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exceptia cazurilor cand a fost altfel agreat intre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice si
operatorul aerian interesat.

2.1.2 Pentru a asigura uniformitatea si standardizarea documentatiei de zbor, datele WAFS, GRIB si BUFR
si incepand cu data de 4 noiembrie 2021 datele IWXXM primite, trebuie sa fie decodificate in forma
standard a hartilor WAFS in conformitate cu prevederile prezentelor CT-MET si a procedurilor
specifice aplicabile si continutul meteorologic precum si identificarea originatorului prognozelor WAFS
nu trebuie sa fie schimbat.

[In redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

2.2 Notificarea WAFC referitor la diferente semnificative
Birourile meteorologice care utilizeaza date WAFS BUFR si incepand cu data de 4 noiembrie 2021 date
IWXXM, trebuie sa notifice imediat centrul regional de prognoza de zona Tn cauza, daca identifica sau
primeste rapoarte cu privire la diferente semnificative la prognozele SIGWX de la WAFS, in conformitate cu
urmatoarele criterii:
a) aparitia noua sau disparifia givrajului, turbulentei, orajului obscurizat, inglobat sau care apare la
linia de gren si furtunile de praf/nisip; gi
b) includerea sau eliminarea simbolului de activitate vulcanica sau emisii radioactive pentru eruptie
vulcanica sau eliberare accidentala in atmosfera a materialelor radioactive, semnificative pentru
operatiunile de zbor.
Centrul regional de prognoza de zona care primeste mesajul trebuie sa anunte originatorul de receptionarea
acestuia Tmpreuna cu un comentariu scurt la raport si actiunile intreprinse, utilizdnd aceleasi mijloace de
comunicatii ca si originatorul.
Nota: Indruméri cu privire la raportarea diferentelor semnificative se regésesc in Doc. OACI 8896
"Manualul de Practici Meteorologice Aeronautice".
[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

3. CENTRE CONSULTATIVE PENTRU CENUSA VULCANICA

3.1 Informatii consultative privind cenusa vulcanica

3.1.1 Informatiile consultative privind cenusa vulcanica emise n limbaj simplu abreviat, utilizand abrevierile
aprobate de catre OACI si valorile numerice de natura explicita trebuie sa fie Tn conformitate cu
modelul prezentat in tabelul A2-1. In cazul in care nu sunt disponibile abrevierile aprobate de catre
OACI, se va utiliza textul limbii engleze, care trebuie pastrat la minimum.

3.1.2 Incepand cu data de 5 noiembrie 2020, informatiile consultative asupra cenusii vulcanice trebuie sa fie
diseminate in formatul IWXXM GML aditional la emiterea acestora in conformitate cu p.3.1.1.

Nota: Specificatiile tehnice pentru IWXXM sunt cuprinse in manualul privind codurile (WMO-nr.306),
Volumul 1.3, Partea D - Reprezentarea derivatd din modelele de date. Ghidul privind punerea in
aplicare a IWXXM este prevazut in Manualul privind modelul de schimb de informatii meteorologice
OACI (IWXXM) (Doc 10003).

[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

3.1.3 Informatiile consultative asupra cenusii vulcanice specificate in tabelul A2-1, atunci cand sunt pregatite
in format grafic, trebuie sa fie dupa cum sunt specificate in Apendicele 1 si sa fie emise utilizand
formatul grafic de retea portabila (PNG).”

3.1.4 Informatjile consultative privind cenusa vulcanica enumerate in tabelul A2-1, atunci cand sunt pregatite
in format grafic, trebuie sa fie cele specificate In Apendicele 1 si sa fie emise utilizdnd formatul grafic
de retea portabila (PNG).

[in redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]
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4. OBSERVATORIILE DE VULCANI DE STAT

4.1 Informatiile de la observatoriile de vulcani de stat

Informatiile necesare pentru a fi trimise de catre observatoriile de vulcani de stat centrelor lor de control
asociate (ACCs) / centrelor de informare a zborurilor (FIC), centrului de veghe meteorologica (MWO) si VAAC
trebuie sa cuprinda:

a) pentru activitate vulcanica pre-eruptiva semnificativa: data / ora (UTC) raportului; numele si, daca
este cunoscut, numarul vulcanului; locatia (latitudine / longitudine); si descrierea activitatii
vulcanice; si

b)  pentru eruptia vulcanica: data / ora (UTC) raportului si ora eruptiei (UTC), daca este diferita de ora
raportarii; numele si, daca este cunoscut, numarul vulcanului; locatia (latitudine / longitudine); si
descrierea eruptiei, inclusiv daca a fost scos o coloana de cenusa si, daca da, o estimare a inaltimii
coloanei de cenusa si a dimensiunii oricarui nor vizibil de cenusa vulcanica, in timpul si dupa o
eruptie; si

c) pentru Tncetarea erupiiei vulcanice: data / ora (UTC) raportului si ora incetarii eruptiei (UTC);
numele si, daca e cunoscut, numarul vulcanului; si locatia (latitudine / longitudine).

Nota 1: Activitatea vulcanica pre-eruptiva in acest context inseamna o activitate vulcanica neobisnuita
si | sau crescatoare care ar putea prezice o eruptie vulcanica.

Nota 2: Observatoriile de vulcani de stat pot utiliza formatul “Volcano Observatory Notice for Aviation”
(VONA) pentru a trimite informatfiile catre ACC / FIC asociate, MWO si VAAC. Formatul VONA este
inclus Tn Manualul “International Airways Volcano Watch” (IAVW) - Proceduri de operare si Lista de
contacte (Doc 9766) care este disponibil pe pagina electronicd a OACI.

5. CENTRE CONSULTATIVE PRIVIND CICLOANELE TROPICALE

5.1.1 Informatiile consultative privind cicloanele tropicale se emit pentru cicloanele tropicale atunci cand se
asteapta ca maximul vitezei medii a vantului la suprafata pentru o perioada de 10 minute sa atinga sau
sa depaseasca 17 m/ s (34 kt), in perioada de timp pentru care se emite informatia consultativa.

5.1.2 Informatiile consultative privind cicloanele tropicale difuzate in limbaj simplu abreviat, utilizand
abrevierile OACI aprobate si valorile numerice de natura explicita trebuie sa fie conforme cu modelul
prezentat in tabelul A2-2.

5.1.3 Incepand cu data de 5 noiembrie 2020, informatiile consultative privind cicloanele tropicale trebuie s&
fie diseminate Tn formatul IWXXM GML aditional la emiterea acestora in conformitate cu p.5.1.2.

Nota: Specificatiile tehnice pentru IWXXM sunt cuprinse Tn Manualul privind codurile (WMO-nr.306),
Volumul 1.3, Partea D - Reprezentarea derivatd din modelele de date. Ghidul privind punerea in
aplicare a IWXXM este prevazut in Manualul privind modelul de schimb de informatii meteorologice
OACI (IWXXM) (Doc 10003).

[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

5.1.4 Informatiile consultative privind cicloanele tropicale enumerate in tabelul A2-2, atunci cand sunt
pregatite in format grafic, trebuie sa fie cele specificate in Apendicele 1 si sa fie emise utilizand
formatul PNG.

[in redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]

6. CENTRE METEOROLOGICE SPATIALE

6.1 Informatiile consultative privind fenomenele spatiale
6.1.1 Informatiile consultative privind fenomenele spatiale ar trebui emise in limbaj simplu abreviat, folosind
abrevierile OACI aprobate si valori numerice de natura explicitd si ar trebui sa fie in conformitate cu
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6.1.2

6.1.3

6.1.4

6.1.5

modelul prezentat in tabelul A2-3. In cazul in care nu sunt disponibile abrevierile OACI aprobate, ar
trebui sa se utilizeze textul limbii engleze simple, care trebuie pastrat la minimum.

Incepand cu data de 5 noiembrie 2020, informatiile consultative privind fenomenele spatiale vor fi

diseminate in formatul IWXXM GML, pe langa difuzarea acestora in limbaj simplu abreviat in
conformitate cu 6.1.1

Nota: Specificatiile tehnice pentru IWXXM sunt cuprinse in Manualul privind codurile (WMO-nr.306),
Volumul 1.3, Partea D - Reprezentarea derivatd din modelele de date. Ghidul privind punerea in
aplicare a IWXXM este prevazut in Manualul privind modelul de schimb de informatii meteorologice
OACI (IWXXM) (Doc 10003).

Unul sau mai multe dintre urmatoarele fenomene meteorologice spatiale trebuie sa fie incluse

informatiile consultative privind fenomenele spatiale, folosind abrevierile lor indicate mai jos:

- comunicatii HF (propagare, absorbtie) HF COM

- comunicatii prin satelit (propagare, absorbtie) SATCOM

- GNSS pentru navigatie si supraveghere (degradare) GNSS

- radiatii la nivele de zbor (expunere crescuta) RADIATION

Urmatoarele intensitati ar trebui sa fie incluse in informatiile consultative privind fenomenele spatiale,
folosind abrevierile lor corespunzatoare, dupa cum urmeaza:

- moderata MOD

- severa SEV

Nota: Ghidul privind utilizarea acestor intensitati este furnizat in Manualul privind informatiile
meteorologice spatiale in suportul navigatiei aeriene internafionale (Doc 10100).

Informatiile consultative privind fenomenele spatiale ar trebui emise dupa cum este necesar, dar cel
putin o data la sase ore, pana cand fenomenele meteorologice spatiale nu mai sunt detectate si / sau
nu se mai asteapta sa aiba un impact.

[in redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]
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Key:

Tabelul A2-1. Model pentru mesajul consultativ privind cenusa vulcanica
[In redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

O O L
I

inclusion optional;

inclusion mandatory, part of every message;

inclusion conditional, included whenever applicable;

a double line indicates that the text following it should be placed on the subsequent line.

Note 1.— The ranges and resolutions for the numerical elements included in advisory messages for volcanic ash are shown in
Appendix 6, Table A6-4.

Note 2.— The explanations for the abbreviations can be found in the Procedures for Air Navigation Services — ICAQO Abbreviations

and Codes (PANS-ABC, Doc 8400).
Note 3.— Inclusion of a colon after each element heading is mandatory.

Note 4.— The numbers 1 to 19 are included only for clarity and are not part of the advisory message, as shown in the examples.

Element Detailed content Template(s) Examples
1 | Identification of Type of message VA ADVISORY VA ADVISORY
the type of
message (M)
2 | Statusindicator | Indicator of test or STATUS: TEST orEXER STATUS: TEST
(C)! exercise
EXER
3 | Time of origin (M) | Year, month, dayand | DTG: nnnnnnnn/nnnnZ DTG: 20080923/0130Z
time in UTC
4 | Name of VAAC Name of VAAC VAAC: nnnAnnnnnnnn VAAC: TOKYO
M)
5 | Name of volcano | Name and IAVCEI? VOLCANO: nnnnnNNNANNANNANNNNNNN [Annnnn) VOLCANO: KARYMSKY 300130
(M) number of volcano or
UNKNOWN or UNNAMED UNNAMED
UNKNOWN
6 | Location of Location of volcanoin | PSN: Nnnnn or Snnnn PSN: N5403 E15927
volcano (M) degrees and minutes Wnnnnn or Ennnnn
or UNKNOWN UNKNOWN
7 | State orregion State, orregion ifash | AREA: nnnnnNNNANNNNNNN AREA: RUSSIA
(M) is not reported over a or
State UNKNOWN UNKNOWN
8 | Summit elevation | Summit elevationinm | SUMMIT ELEV: nnnnM (or nnnnnFT) SUMMIT ELEV: 1536M
(M) (orft) or ELEV: SFC
SFC or UNNAMED
9 | Advisory number | Year in full and ADVISORY NR: nnnn/[n][n][n]n ADVISORY NR: 2008/4
(M) message number
(separate sequence for
each volcano)
10 | Information Information source INFO SOURCE: Free text up to 32 characters INFO SOURCE: HIMAWARI-8
source (M) using free text KVERT KEMSD
11 | Colour code (O) | Aviation colour code AVIATION COLOUR RED or ORANGE or YELLOW or GREEN AVIATION RED
CODE: or UNKNOWN or NOT GIVEN COLOUR
orNIL CODE:
12 | Eruption details Eruption details ERUPTION DETAILS:  Free text up to 64 characters ERUPTION ERUPTION AT
(M) (including date/time of or DETAILS: 20080923/0000Z FL300
eruption(s)) UNKNOWN REPORTED
NO ERUPTION - RE-
SUSPENDED VAs$
UNKNOWN
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Element Detailed content Template(s) Examples
13 | Time of Day and time (in UTC) | OBS (or EST) VA DTG: nn/nnnnZ OBSVADTG:  23/0100Z
observation (or of observation (or
estimation) of ash | estimation) of volcanic
(M) ash
14 | Observed or Horizontal (in degrees | OBS VA CLD or TOP FLnnn or SFC/FLnnn or FLnnn/nnn OBS VA CLD:
estimated ash and minutes) and EST VA CLD: [nnKM WID LINE2BTN (nnNM WID LINE BTN)] FL250/300
cloud (M) vertical extent at the Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] - N5400 E15930 —
time of observation of Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn][- N5400 E16100 —
the observed or Nnn[nn] or gnn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] - N5300 E15945
estimated ash cloud or, “nn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] - MOV SE 20KT
if the base is unknown, M’g‘\[/n”\“] or K,\;l‘ﬂ[nn] KT”””[””] or Ennn[nn]] SFC/FL200
the top of the observed iy Ném KMI-(Ior KZI'W N5130 E16130 -
or estimated ash cloud; MOV E nEMH (OIQT )or N5130 E16230 -
Movement of the MoV Sé":mKMI-(IO(;r Kzl';’:)r ,\ll\?52231(3)0EE116 g? ??0_
observed or estimated MOV'S nnKMH (orKT) or MOV SE 15KT
ash cloud MOV SW nnKMH (or KT) or
MOV W nnKMH (or KT) or
MOV NW nnKMH (or KT)? ToP Fkgéwov W
or
VA NOT IDENTIFIABLE FM
SATELLITE DATA VA NOT IDENTIFIABLE
WIND FLnnn/nnn
nnn/nn[n]MPS (or KT)% or FMWSIQ-[I-)EIL_I}(Q(E/(?%TA
WIND FLnnn/nnn VRBnnMPS (or KT) or 180/12MPS
WIND SFC/FLnnn nnn/nn[n]MPS (or KT) or
WIND SFC/FLnnn VRBnnMPS (or KT)
15 | Forecast height | Day and time (in UTC) | FCST VA CLD nn/nnnnZ FCSTVACLD  23/0700
and position of the | (6 hours from the “Time | +6 HR: SFC or FLnnn/[FL]nnn 6 HR: FL250/350
ash clouds of observation (or [nnKM WID LINE3BTN (nnNM WID LINE BTN)] N5130 E16030 —
(+6 HR) (M) e§tim§tion) of ash” Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn{nn] - N5130 E16230 —
given in ltem13); Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn][ - N5330 E16230 —
Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] - N5330 E16030
Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn{nn] - SFC/FL180
Forecast height and Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn]}* N4830 E16330 —
position (in degrees or N4830 E16630 —
and minutes) for each NO VA EXP N5130 E16630 —
cloud mass for that or
fixed valid time NOT AVBL NoT30 E16330
or NO VA EXP
NOT PROVIDED NOT AVBL
NOT PROVIDED
16 | Forecast height | Day and time (in UTC) | FCST VA CLD nn/nnnnZ FCSTVACLD  23/1300Z
and position of the | (12 hours from the +12HR: SFC or FLnnn/[FL]nnn +12HR: SFC/FL270
ash clouds “Time of observation (or [nnKM WID LINE3BTN (nnNM WID LINE BTN)] N4830 E16130 -
(+12 HR) (M) estimation) of ash” Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] - N4830 E16600 —
given in Item13); Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn][ - N5300 E16600 —
Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] - N5300 E16130
£ heiaht and Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] -
orgtgast(_ e(ljg tan Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn]}* NO VA EXP
position (in degrees or
and minutes) for each NO VA EXP NOT AVBL
cloud mass for that or
fixed valid time NOT AVBL
or NOT PROVIDED
NOT PROVIDED
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Element Detailed content Template(s) Examples
17 | Forecast height and Day and time (in UTC) | FCST VA CLD nn/nnnnZ FCSTVACLD  23/1900Z
position of the ash (18 hours from the +18 HR: SFC or FLnnn/[FL]nnn +18 HR:
clouds “Time of observation (or [nnKM WID LINE3BTN (nnNM WID LINE BTN)] NO VA EXP
(+18 HR) (M) estimation) of ash” Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] —
given in ltem13); Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn][ - NOT AVBL
Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn{nn] —
Forecast height and Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] - NOT PROVIDED
position (in degrees Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn]}*
and minutes) for each or
cloud mass for that NO VA EXP
fixed valid time or
NOT AVBL
or
NOT PROVIDED
18 | Remarks (M) Remarks, as necessary | RMK: Free text up to 256 characters RMK: LATEST REP FM KVERT
or (0120Z) INDICATES
NIL ERUPTION HAS
CEASED. TWO
DISPERSING VA CLD
ARE EVIDENT ON
SATELLITE IMAGERY
RE-SUSPENDED VAS7
NIL
19 | Next advisory (M) Year, month, day and | NXT ADVISORY: nnnnnnnn/nnnnZ NXT ADVISORY: 20080923/0730Z
time in UTC or
NO LATER THAN NO LATER THAN
nnnnnnnn/nnnnZ nnnnnnnn/nnnnZ
or
NO FURTHER ADVISORIES NO FURTHER
or ADVISORIES
WILL BE ISSUED BY
nnnnnnnn/nnnnZ WILL BE ISSUED BY

nnnnnnnn/nnnnZ

Notes:

1. Used only when the message issued to indicate that a test or an exercise is taking place. When the word “TEST” or the abbreviation “EXER” is included, the message
may contain information that should not be used operationally or will otherwise end immediately after the word "TEST".

No ok wn

International Association of Volcanology and Chemistry of the Earth’s Interior (IAVCEI).
A straight line between two points drawn on a map in the Mercator projection or a straight line between two points which crosses lines of longitude at a constant angle.
Up to 4 selected layers.

If ash reported (e.g. AIREP) but not identifiable from satellite data.
To be included (as free text) only for those situations where volcanic ash has been re-suspended.
To be included (as free text) where space in the remarks section allows.
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Exemplul A2-1. Mesaj consultativ privind cenuga vulcanica
[In redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

VA ADVISORY

DTG: 20080923/0130Z

VAAC: TOKYO

VOLGANO: KARYMSKY 300130

PSN: N5403 E15927

. RUSSIA

AREA: 53001

SUMMIT ELEV: 208/

ADVISORY NR:

INFO SOURCE: HIMAWARI-8 KVERT KEMSD RED

AVIATION COLOUR

CODE: ERUPTION AT 20080923/0000Z FL300 REPORTED

. 23/0100Z

ERUPTION DETAILS;

OBS VA DTG: FL250/300 N5400 E15930 — N5400 E16100 — N5300 E15945 MOV SE 20KT

OBS VA CLD. SFC/FL200 N5130 E16130 — N5130 E16230 — N5230 E16230 — N5230 E16130
MOV SE 15KT
23/0700Z FL250/350 N5130 E16030 — N5130 E16230 — N5330 E16230 — N5330

FCST VA CLD +6 HR: E16030 SFC/FL180 N4830 E16330 — N4830 E16630 — N5130 E16630 — N5130
E16330

FCST VA CLD +12 HR: 23/1300Z SFC/FL270 N4830 E16130 — N4830 E16600 — N5300 E16600 — N5300
E16130

FCST VA CLD +18 HR: 23/1900Z NO VA EXP

RMK: LATEST REP FM KVERT (0120Z) INDICATES ERUPTION HAS CEASED.
TWO DISPERSING VA CLD ARE EVIDENT ON SATELLITE IMAGERY
20080923/0730Z

NXT ADVISORY:
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Key:

Tabelul A2-2. Model pentru mesajul consultativ privind ciclonul tropical
[In redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

= inclusion optional;
= adouble line indicates that the text following it should be placed on the subsequent line.

M = inclusion mandatory, part of every message;
C = inclusion conditional, included whenever applicable;
)

Note 1.— The ranges and resolutions for the numerical elements included in advisory messages for tropical cyclones are shown in
Appendix 6, Table A6-4.

Note 2.— The explanations for the abbreviations can be found in the PANS-ABC (Doc 8400).

Note 3.— Inclusion of a colon after each element heading is mandatory.

Note 4.— The numbers 1 to 21 are included only for clarity and are not part of the advisory message, as shown in the examples.

Element Detailed content Template(s) Examples
1 | Identification of the | Type of message TC ADVISORY TC ADVISORY
type of message (M)
2 | Status indicator (C)' | Indicator of test or exercise | STATUS: TEST or EXER STATUS: TEST
EXER
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3 | Time of origin (M) Year, month, day and time | DTG: nnnnnnnn/nnnnZ DTG: 20040925/1900Z
in UTC of issue
4 | Name of TCAC (M) | Name of TCAC (location TCAC: nnnn or nnnnnnnNNNN TCAC: YUFO2
indicator or full name)
MIAMI
5 | Name of tropical Name of tropical cyclone or | TC: nnnnnnnnnnnn or NN TC: GLORIA
cyclone (M) “NN” for unnamed tropical
cyclone
6 | Advisory number (M) | Year in full and message ADVISORY NR:  nnnn/[n][n][n]n ADVISORY NR: 2004/13
number (separate
sequence for each cyclone)
7 | Observed position | Day and time in UTCand OBS PSN: nn/nnnnZ OBS PSN: 25/1800Z
of the centre (M) position of the centre of the Nnn[nn] or Snn[nn] N2706 W07306
tropical cyclone (in degrees Wnnn[nn] or Ennn[nn]
and minutes)
8 | Observed CB cloud?® | Location of CB cloud CB: WI nnnKM (or nnnNM) OF TC CENTRE CB: WI250NM OF TC
(0) (referring to latitude and or CENTRE TOP
longitude (in degrees and WHNnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] - FL500
minutes)) and vertical Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn{nn] - NIL
extent (flight level) Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn{nn] -
[Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] -
Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn]]
and
TOP [ABV or BLW] FLnnn
NIL
9 | Direction and speed | Direction and speed of MOV: N nnKMH (or KT) or NNE nnKMH (or KT) or | MOV: NW 20KMH
of movement (M) movement given in sixteen NE nnKMH (or KT) or ENE nnKMH (or KT) or
compass points and km/h E nnKMH (or KT) or ESE nnKMH (or KT) or
(or kt), respectively, or SE nnKMH (or KT) or SSE nnKMH (or KT) or
stationary (< 2 km/h (1 kt)) S nnKMH (or KT) or SSW nnKMH (or KT) or
SW nnKMH (or KT) or WSW nnKMH (or KT) or
W nnKMH (or KT) or WNW nnKMH (or KT) or
NW nnKMH (or KT) or NNW nnKMH (or KT)
or STNR
10 | Changes in intensity | Changes of maximum INTST CHANGE:  INTSF or INTST CHANGE: INTSF
(M) surface wind speed at time WKN or
of observation
NC
11 | Central pressure Central pressure (in hPa) | C: nnnHPA C: 965HPA
M)
12 | Maximum surface | Maximum surface wind MAX WIND: nn[n]MPS MAX WIND: 22MPS
wind (M) near the centre (mean over (or nn[n]KT)
10 minutes, in m/s (or kt))
13 | Forecast of centre | Day and time (in UTC) FCST PSN nn/nnnnZ FCST PSN +6 HR: 25/2200Z
position (6 hours from the “DTG” +6 HR: Nnn[nn] or Snn[nn] N2748 W07350
(+6 HR) (M) given in Item 3); Wnnn[nn] or Ennn[nn]

Forecast position

(in degrees and minutes) of
the centre of the tropical
cyclone
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14 | Forecast of Forecast of maximum FCST MAXWIND  nn[n]MPS FCST MAX WIND 22MPS
maximum surface | surface wind (6 hours after | +6 HR: (or nn[n]KT) +6 HR:
wind (+6 HR) (M) the “DTG” given in Item 3)

15 | Forecast of centre | Day and time (in UTC) FCST PSN nn/nnnnZ FCSTPSN +12HR:  26/0400Z
position (12 hours from the “DTG” | +12 HR: Nnn[nn] or Snn[nn] N2830 W07430
(+12 HR) (M) given in Item 3); Wnnn[nn] or Ennn[nn]

Forecast position

(in degrees and minutes) of
the centre of the tropical
cyclone

16 | Forecast of Forecast of maximum FCST MAXWIND  nn[n]MPS FCST MAX WIND 25MPS
maximum surface | surface wind (12 hours +12 HR: (or nn[n]KT) +12 HR:
wind (+12 HR) (M) | after the “DTG” given in

Item 3)

17 | Forecast of centre | Day and time (in UTC) FCST PSN nn/nnnnZ FCSTPSN +18 HR:  26/1000Z
position (18 hours from the “DTG” | +18 HR: Nnn[nn] or Snn[nn] N2852 W07500
(+18 HR) (M) given in ltem 3); Wnnn[nn] or Ennn[nn]

Forecast position

(in degrees and minutes) of
the centre of the tropical
cyclone

18 | Forecast of Forecast of maximum FCST MAXWIND  nn[n]MPS FCST MAX WIND 21MPS
maximum surface | surface wind (18 hours +18 HR: (or nn[n]KT) +18 HR:
wind (+18 HR) (M) | after the “DTG” given in

ltem 3)

19 | Forecast of centre | Day and time (in UTC) FCST PSN nn/nnnnZ FCSTPSN +24 HR:  26/1600Z
position (24 hours from the “DTG” | +24 HR: Nnn[nn] or Snn[nn] N2912 W07530
(+24 HR) (M) given in ltem 3); Wnnn[nn] or Ennn[nn]

Forecast position

(in degrees and minutes) of
the centre of the tropical
cyclone

20 | Forecast of Forecast of maximum FCST MAXWIND  nn[n]MPS FCST MAX WIND 20MPS
maximum surface | surface wind (24 hours +24 HR: (or nn[n]KT) +24 HR:
wind (+24 HR) (M) | after the “DTG” given in

Item 3)

21 | Remarks (M) Remarks, as necessary RMK: Free text up to 256 characters RMK: NIL

or
NIL

22 | Expected time of Expected year, month, day | NXT MSG: [BFR] nnnnnnnn/nnnnZ NXT MSG: 20040925/2000Z
issuance of next and time (in UTC) of or
advisory (M) issuance of next advisory NO MSG EXP

Notes:

1. Used only when the message issued to indicate that a test or an exercise is taking place. When the word “TEST” or the abbreviation “EXER” is included, the message may contain
information that should not be used operationally or will otherwise end immediately after the word "TEST".

2. Fictitious location.

3. Inthe case of CB clouds associated with a tropical cyclone covering more than one area within the area of responsibility, this element can be repeated, as necessary.

4. The number of coordinates should be kept to a minimum and should not normally exceed seven.
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Exemplul A2-2. Mesaj consultativ privind cicloanele tropicale

[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

TC ADVISORY
DTG: 20040925/1900Z
TCAC: YUFO*
TC: GLORIA
ADVISORY NR: 2004/13
OBS PSN: 25/1800Z N2706 W07306
CB: WI 250NM OF TC CENTRE TOP FL500
MOV: NW 20KMH
INTST CHANGE: INTSF
C: 965HPA
MAX WIND: 22MPS
FCST PSN +6 HR: 25/2200Z N2748 W07350
FCST MAX WIND +6 HR: 22MPS
FCST PSN +12 HR: 26/0400Z N2830 W07430
FCST MAX WIND +12 HR: 25MPS
FCST PSN +18 HR: 26/1000Z N2852 W07500
FCST MAX WIND +18 HR; 21MPS
FCST PSN +24 HR: 26/1600Z N2912 W07530
FCST MAX WIND +24 HR: 20MPS
RMK: NIL
NXT MSG: 20040925/2000Z
*Ficticious location
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Tabelul A2-3. Model pentru mesajul consultativ privind fenomenele spatiale
[In redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

Key: M
Cc

inclusion mandatory, part of every message;

inclusion conditional, included whenever applicable;

a double line indicates that the text following it should be placed on the subsequent line.
Note 1. The explanatlons for the abbreviations can be found in the PANS-ABC (Doc 8400).

Note 2. The spatial resolutions as shown in Attachment E.

Note 3. Inclusion of a colon after each element heading is mandatory.

Note 4. The numbers 1 to 14 are included only for clarity and are not part of the advisory message, as shown in the examples.

Element Detailed content Template(s) Exampl
es
1 | Identification of the | Type of message SWX ADVISORY SWX ADVISORY
type of message
M)
2 | Status indicator Indicator of test or STATUS: TEST or EXER STATUS: TEST
(C)! exercise
EXER
3 | Time of origin (M) | Year, month, day and DTG: nnnnnnnn/nnnnZ DTG: 20161108/0100Z
time in UTC
4 | Name of SWXC (M) | Name of SWXC SWXC: Nnnnnnnnnnnn SWXC: DONLON?
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Element Detailed content Template(s) Examples
5 | Advisory number | Yearin full and uniqgue | ADVISORY NR: nnnn/[n][n][n]n ADVISORY NR: 2016/1
(M) message number
6 | Number of advisory | Number of the previously | NR RPLC: nnnn/[n][n][n]n NR RPLC: 2016/
being replaced (C) | issued advisory being
replaced
7 | Space weather Effect and intensity of SWX EFFECT: HF COM MOD or SEV [AND}? or SWX EFFECT: HF COM MOD
effect and intensity | the space weather SATCOM MOD or SEV [AND]? or
(M) phenomena GNSS MOD or SEV [AND]? or SATCOM SEV
RADIATION4 MOD or SEV
GNSS SEV
HF COM MOD AND SATCOM MOD
AND GNSS MOD
RADIATION MOD
SATCOM SEV
8 | Observed or Day and time (n UTC) of | OBS nn/nnnnZ OBS SWX:: 08/0100Z DAYLIGHT SIDE
expected space observed phenomena (or FCST) SWX: DAYLIGHT SIDE or
weather (or forecast if HNH and/or MNH and/or EQN and/or 08/0100Z HNH HSH E18000
phenomena (M) phenomena have yet to EQS and/or MSH and/or HSH Wnnn(nn) or - W18000
occur); Ennn(nn) — Wnnn(nn) or Ennn(nn)
and/or
Horizontal extent ABV FLnnn or FLnnn — nnn and/or 08/0100Z HNH HSH W18000 —
(latitude bands and Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] orEnnn[nn] — W09000 ABV FL350
longitude in degrees) Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] -
and/or altitude of space Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] -
weather phenomena [Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] - 08/0100Z 2000
Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn]] W17000 - 52000
or W13000 - S1000
NO SWX EXP W13000 - S1000
W17000 - S2000
W17000
NO SWX EXP
9 | Forecast of the Day and time (in UTC) | FCST SWX +6 HR: nn/nnnnZ FCST SWX +6 HR:  08/0700Z DAYLIGHT SIDE
phenomena (+6 (6 hours from the time DAYLIGHT SIDE or
HR) (M) given in Item 8, rounded HNH and/or MNH and/or EQN and/or 08/0700Z HNH HSH W18000 -
to the next full hour); EQS and/or MSH and/or HSH W09000 ABV FL350
Wnnn(nn) or Ennn(nn) - Wnnn(nn) or Ennn(nn)
Forecast extent and/or and/or 08/0700Z HNH HSH E18000
altitude of the space ABV FLnnn or FLnnn — nnn and/or - W18000
weather phenomena for Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] -
that fixed valid time Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] -
Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] - NO SWX EXP
[Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] -
Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn]] NOT AVBL
or
NO SWX EXP
or
NOT AVBL
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10 | Forecast of the Day and time (in UTC) | FCST SWX +12 HR: nn/nnnnZ FCST SWX +12 HR: 08/1300Z DAYLIGHT SIDE
phenomena (+12 | (12 hours from the time DAYLIGHT SIDE or
HR) (M) given in Item 8, rounded HNH and/or MNH and/or EQN and/or 08/1300Z HNH HSH W18000 —
to the next full hour). EQS and/or MSH and/or HSH W09000 ABV FL350
Wnnn(nn) or Ennn(nn) - Wnnn(nn) or Ennn(nn)
Forecast extent and/or and/or 08/1300Z HNH HSH E18000
altitude of the space ABV FLnnn or FLnnn - nnn and/or —W18000
weather phenomena for Nnn[nn] or Snnjnn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] -
that fixed valid time Nnn[nn] or Snnnn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] -
Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] - NO SWX EXP
[Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] -
Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn]] NOT AVBL
or
NO SWX EXP
or
NOT AVBL
11 | Forecast of the Day and time (in UTC) | FCST SWX +18 HR: nn/nnnnZ FCST  08/1900Z DAYLIGHT SIDE
phenomena (+18 | (18 hours from the time DAYLIGHT SIDE or SWX
HR) (M) given in ltem 8, HNH and/or MNH and/or EQN and/or +18 HR: 08/1900Z HNH HSH W18000 — W09000 ABV
rounded to the next full EQS and/or MSH and/or HSH FL350
hour). Whnnn(nn) or Ennn(nn) — Wnnn(nn) or Ennn(nn)
and/or 08/1900Z HNH HSH E18000 — W18000
Forecast extent and/or ABV FLnnn or FLnnn — nnn and/or
altitude of the space Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn]
weather phenomena - Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or NO SWX EXP
for that fixed valid time Ennn[nn] — Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn]
or Ennn[nn] — [Nnn[nn] or Snn[nn] NOT AVBL
Wnnn[nn] or Ennn[nn] - Nnn[nn] or
Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn]] or
NO SWX EXP
or
NOT AVBL
12 | Forecast of the Day and time (in UTC) | FCST SWX +24 HR: nn/nnnnZ FCST  09/0100Z DAYLIGHT SIDE
phenomena (+24 | (24 hours from the time DAYLIGHT SIDE or SWX
HR) (M) given in Item 8, HNH and/or MNH and/or EQN and/or +24 HR:  09/0100Z HNH HSH W18000 — W09000 ABV
rounded to the next full EQS and/or MSH and/or HSH FL350
hour). Wnnn(nn) or Ennn(nn) — Wnnn(nn) or Ennn(nn)
and/or 09/0100Z HNH HSH E18000 - W18000
Forecast extent and/or ABV FLnnn or FLnnn — nnn and/or
altitude of the space Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] NO SWX EXP
weather phenomena —Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or
for that fixed valid time Ennn{nn] - Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn{nn] NOT AVBL
or Ennn[nn] — [Nnn[nn] or Snn[nn]
Wnnn[nn] or Ennn[nn] — Nnn[nn] or
Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn]] or
NO SWX EXP
or
NOT AVBL
13 | Remarks (M) Remarks, as necessary | RMK: Free text up to 256 characters RMK:  SWXEVENT HAS
or CEASED
NIL WWW .SPACEWEATHER
PROVIDER.GOV
NIL
14 | Next advisory (M) | Year, month, day NXT ADVISORY: nnnnnnnn/nnnnZ NXT 20161108/0700Z
and time in UTC or ADVISO
NO FURTHER ADVISORIES RY: NO FURTHER ADVISORIES
or 20210726/1800Z
WILL BE ISSUED BY nnnnnnnn/nnnnZ
WILL BE
ISSUED
BY
Notes:
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1. Used only when the message issued to indicate that a test or an exercise is taking place. When the word “TEST” or the abbreviation “EXER” is included, the message
may contain information that should not be used operationally or will otherwise end immediately after the word "TEST".

2. Ficticious location.
One or more effects with the same intensity may be combined.

4. One or more latitude ranges may be included in the space weather advisory information.

w
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Exemplul A2-3. Mesaj consultativ privind fenomenul spatial (efectele GNSS si HFCOM)

SWX ADVISORY

DTG:
SWXC:

ADVISORY NE:
NE RPLC:

SWX EFFECT:

OBS SWI{:

FCST SWX +6 HR:
FCST SWX +12 HR:
FCST SWX +18 HR:
FCST SWX +24 HR
RMEK:

NXT ADVISORY:

* Fictictous location

20161108/0100Z
DONLON*

2016/2

2016/1

HF COM MOD AND GNSS MOD

08/0100Z HIWH HSH E18000 — W18000

08/0700Z HNH HSH E18000 — W18000

08/1300Z HNH HSH E18000 — W18000

08/1900Z HNH HSH E18000 — W 18000

09/0100Z NO SWX EXP

LOW LVL GEOMAGNETIC STORMING CAUSING INCREASED AURORAL
ACT AND SUBSEQUENT MOD DEGRADATION OF GINSS AND HF COM
AVBL IN THE AURORAL ZONE. THIS STORMING EXP TO SUBSIDE IN
THE FCST PERIOD. SEE WWW_SPACEWEATHERPROVIDER WEB

NO FURTHER ADVISORIES

Exemplul A2-4. Mesaj consultativ privind fenomenul spatial (efecte de RADIATIE)

SWX ADVISORY

DTG:
SWXC:

ADVISORY NR:
NRRPLC:

SWX EFFECT:
FCST SWX:

FCST SWX +6 HR:

RMEK:

NXT ADVISORY:

* Fietictous location

FCST SWX +12 HR:
FCST SWX +18 HR:
FCST SWX +24 HR:

20161108/00002
DONLON*

201612

20161

RADIATION MOD

08/0100Z HNH HSH E18000 — W18000 ABV FL 350

08/0700Z HNH HSH E18000 — W18000 ABV FL 350

08/1300Z HNH HSH E18000 — W18000 ABV FL 350

08/1900Z HNH HSH E18000 — W18000 ABV FL 350

09/0100Z NO SWX EXP

RADIATION LVL EXCEEDED 100 PCT OF BACKGROUND LVL AT FL350
AND ABV. THE CURRENT EVENT HAS PEAKED AND LVL SLW RTN TO
BACKGROUND LVL. SEE WWW . SPACEWEATHERPROVIDER. WEB

NO FURTHER ADVISORIES

Exemplul A2-5. Mesaj consultativ privind fenomenul spatial (efecte HF COM)

SWX ADVISORY

DTG:
SWXC:

ADVISORY NR:
SWX EFFECT:

OBS SWX:

FCST SWX +6 HR:
FCST SWX +12 HR:
FCST SWX +18 HR:
FCST SWX +24 HR
EMK:

"| NXT ADVISORY:

* Ficticious location

20161108/0100Z
DONLON*

2016/1

HF COM SEV

08/0100Z DAYLIGHT SIDE

08/0700Z DAYLIGHT SIDE

08/1300Z DAYLIGHT SIDE

08/1900Z DAYLIGHT SIDE

02/0100Z NO SWX EXP

PERIODIC HF COM ABSORPTION AND LIKELY TO CONT IN THE NEAR
TERM. CMPL AND PERIODIC LOS5S OF HF ON THE SUNLIT SIDE OF THE
EARTH EXP. CONT HF COM DEGRADATION LIKELY OVER THE NXT
TDAYS. SEE WWW SPACEWEATHERPROVIDER. WEB

20161108/0700Z
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APENDICELE 3. “SPECIFICATII TEHNICE REFERITOARE LA OBSERVATILE $I MESAJELE
METEOROLOGICE “
(A se vedea Capitolul 4 CT-MET)

1. PREVEDERI GENERALE REFERITOARE LA OBSERVATIILE METEOROLOGICE

1.1 Instrumentele meteorologice utilizate pe aerodrom trebuie sa fie instalate in asa fel incat sa furnizeze date

care sunt reprezentative pentru zona pentru care este necesara efectuarea masuratorilor.
Nota: Detalii cu privire la amplasarea echipamentelor si instalafilor in zonele operationale, in scopul
diminudrii maxime a pericolului pe care il prezintd ca obstacole pentru aeronave sunt confinute in
documentul “Cerinte tehnice privind proiectarea si exploatarea aerodromurilor” Capitolul 9 elaborata in
conformitate cu prevederile Anexei 14 (OACI), Volumul I.

1.2 Aparatura meteorologicd a stafiei meteorologice aeronautice trebuie sa fie instalata, exploatata si
intretinuta conform practicilor, procedurilor si specificatiilor emise de Organizatia Meteorologica Mondiala.

1.3 Personalul meteorologic ce efectueaza observatii meteorologice la aerodrom trebuie sa fie localizat, atat
cat este posibil, astfel incat sa poata efectua aceste observatii meteorologice pentru a furniza date
meteorologice reprezentative pentru zona in care sunt necesare aceste observatii.

1.4 Daca un echipament de observatii meteorologice automat face parte dintr-un sistem semiautomat integrat
de observatii meteorologice, afisarile de date puse la dispozitia unitatilor serviciilor de trafic aerian pe plan
local trebuie sa fie o parte a datelor si afisate in paralel cu cele de la unitatea meteorologica locala. Tn
aceste afisaje fiecare element meteorologic trebuie sa fie insotit de o specificare a locafiilor pentru care
acel element este reprezentativ.

2. CRITERII GENERALE REFERITOARE LA MESAJELE METEOROLOGICE

2.1 Formatul mesajelor meteorologice

2.1.1 Mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local trebuie sa fie furnizate
in limbaj clar abreviat ih conformitate cu modelul specificat in Tabelul A3-1.

2.1.2 Mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice in cod METAR si SPECI trebuie sa fie
furnizate in conformitate cu modelul specificat in Tabelul A3-2 stabilite pe baza codurilor OMM.

Nota: Formele codificate METAR si SPECI sunt utilizate in baza documentului OMM nr. 306, Manualul
de coduri, volumul I.1, Partea A - Coduri alfanumerice.

2.1.3 Incepand cu data de 5 noiembrie 2020, aditional fatad de diseminarea in conformitate cu 2.1.2, mesajele
regulate si speciale de observatii meteorologice in cod METAR si SPECI trebuie sa fie diseminate in
formatul IWXXM GML.

Nota: Specificatille tehnice pentru IWXXM sunt cuprinse Tn Manualul privind codurile (WMO-nr.306),
Volumul 1.3, Partea D - Reprezentarea Derivatd din Modelele de Date. Ghidul privind punerea in
aplicare a IWXXM este prevazut in Manualul privind modelul de schimb de informatii meteorologice
OACI (IWXXM) (Doc 10003).”

[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

2.2 Utilizarea CAVOK

Informatiile privind vizibilitatea, distanta vizuala in lungul pistei, conditiile meteorologice de timp prezent si
nebulozitatea, tipul norilor si inalfimea bazei norilor trebuie Tnlocuite Tn toate rapoartele meteorologice cu
termenul ,CAVOK” atunci cand apar simultan urmatoarele conditii meteorologice la momentul efectuarii
observatiei:
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a)

b)
c)

vizibilitate, 10 km sau mai mult, si cea mai mica vizibilitate nu este raportata;
Nota 1: Tn mesajele regulate si speciale de observafii meteorologice diseminate pe plan local,
vizibilitatea se referd la valoarea/le care trebuie raportatd/e in conformitate cu 4.2.4.2 si 4.2.4.3, iar in
mesajele METAR si SPECI vizibilitatea se referd la valoarea/le care ftrebuie raportatd/e in
conformitate cu 4.2.4.4.
Nota 2: Vizibilitatea minima este raportata in conformitate cu 4.2.4.4 a).

lipsa oricaror nori semnificativi din punct de vedere operational;

lipsa oricaror fenomene meteorologice semnificative pentru aviatie, dupa cum sunt mentionate la

4.4.2.3,4.4.2.5si4.4.2.6;

2.3 Criterii de emitere a mesajelor SPECI si mesajelor speciale de observatii meteorologice diseminate
pe plan local
2.3.1 Criteriile pentru emiterea mesajelor locale speciale de observatii meteorologice trebuie sa includa

u
a)

b)

c)

d)

f)

rmatoarele:

acele valori care sunt apropiate cat mai mult de minimele de exploatare ale operatorilor care
utilizeaza aerodromul respectiv;

acele valori care sa satisfaca alte cerinte locale ale unitafilor serviciilor de trafic aerian si ale
operatorilor aerieni;

crestere a temperaturii aerului de 2°C sau mai mult fatd de valoarea indicata in ultimul mesaj, sau
fatd de o valoare de prag convenitd in procedurile de colaborare intre furnizorul de servicii
meteorologice aeronautice, precum in pct.2.3.2 I) de mai jos) serviciile de trafic aerian si operatorii
aerieni interesatj;

informatiile suplimentare disponibile asupra aparitiei conditilor meteorologice semnificative in zona
de apropiere si urcare initiala in conformitate cu Tabelul A3 - 1;

atunci cand procedurile de reducere a zgomotului sunt aplicate in conformitate cu PANS-ATM (Doc
4444) si variatia de la viteza medie a vantului de suprafata (rafale) s-a modificat cu 2,5 m / s (5 kt)
sau mai mult fata de cea de la ultima raportare, viteza medie Thainte si / sau dupa schimbarea fiind
de 7,5 m/ s (15 kt) sau mai mare; si

acele valori care constituie criterii pentru mesajele SPECI.

2.3.2 Daca este necesar in conformitate cu capitolul 4, 4.4.2 litera (b), SPECI se emite ori de cate ori se
produc modificari in conformitate cu urmatoarele criterii:

a) d

irectia medie a vantului la suprafatd s-a modificat cu 60° sau mai mult, Tn comparatie cu directia

indicata in ultimul mesaj, iar viteza medie a vantului inainte si/sau dupa aceasta modificare este de 10

k
b) wv

t (5m/s) sau mai mult;
iteza medie a vantului la suprafata s-a modificat cu 10 kt (5m/s) sau mai mult faia de viteza indicata in

ultimul mesaj de observatie;
c) variatia fatad de viteza medie a vantului la suprafata (rafala) a crescut cu 10 kt (5m/s) sau mai mult, in

c

omparatie cu viteza indicata in ultimul mesaj, iar viteza medie Tnainte si/sau dupa modificare este de

15 kt (7,5 m/s) sau mai mult;
d) aparitia, Incetarea si modificarea intensitatii oricaruia dintre fenomenele meteorologice urmatoare sau

c

ombinatii ale acestora:

— precipitatii care ingheata
— precipitatii moderate sau puternice (incluzand aversele)
— oraj (cu precipitatji)
— furtuna de praf
— furtuna de nisip
— nor palnie (tornade sau varteje de apa);
e) aparitia sau incetarea oricaruia dintre fenomenele meteorologice urmatoare:
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f)

g9)

h)

)
k)

2.3.3
2.3.4

— ceata care ingheata
— oraj (cu sau fara precipitatii)
— transport la sol de praf, nisip sau zapada
— transport la Tnaltime de praf, nisip, sau zapada
— vijelie
nebulozitatea unui strat de nori situat mai jos de 450 m (1500 ft) se schimba:
1) de la SCT sau mai putin la BKN sau OVC, sau
2) de la BKN sau OVC la SCT sau mai putin;
inal{imea bazei celui mai jos strat de nori cu nebulozitate BKN sau OVC creste, se schimba la sau trece
prin una sau mai multe din urmatoarele valori, sau inaltimea bazei celui mai jos strat de nori cu
nebulozitate BKN sau OVC scade sau trece prin una sau mai multe din urmatoarele valori:
1) 30, 60, 150 sau 300 m (100, 200, 500 sau 1000 ft); si
2) 450 m (1500 ft) in cazul in care un numar semnificativ de zboruri sunt executate conform regulilor
de zbor la vedere;
vantul se schimba trecand prin valori de importanta operationala. Valorile de prag trebuie stabilite in
procedurile specifice Tntre administratia meteorologica aeronautica dupa consultarea cu operatorii
aerieni si serviciile de trafic aerian interesate, luadnd Tn considerare schimbarile vantului care:
1) necesita schimbarea pistei in serviciu; si
2) indica componente ale vantului de spate si ale vantului lateral pe pista trecand prin valori
corespunzatoare limitelor principale de utilizare a aeronavelor care folosesc aerodromul;
cand vizibilitatea orizontala creste, se schimba la sau trece una sau mai multe din urmatoarele valori
sau vizibilitatea orizontala scade sau trece prin una sau mai multe din urmatoarele valori:
1) 800, 1500 sau 3000 m; si
2) 5000 m, in cazul in care un numar semnificativ de zboruri sunt executate conform regulilor de
zbor la vedere;
Nota 1: Tn mesajele speciale de observafii meteorologice distribuie pe plan local, vizibilitatea se refers
la valoarea/le care trebuie raportatd/e in conformitate cu 4.2.4.2 si 4.2.4.3, iar in mesajele SPECI
vizibilitatea se refera la valoareal/le care trebuie raportatd/e in conformitate cu 4.2.4.4.
Nota 2: Vizibilitatea se refera la ‘vizibilitatea prevalentad” cu exceptia cazurilor cand doar vizibilitatea
minima este raportata in conformitate cu 4.2.4.4 b)
cand RVR creste, se schimba la sau trece prin una sau mai multe din urmatoarele valori sau RVR
scade sau trece prin una sau mai multe din urmatoarele valori: 50, 175, 300, 550 sau 800m;
cerul este invizibil si vizibilitatea verticala creste, se schimba la sau trece prin una sau mai multe din
urmatoarele valori, sau vizibilitatea verticala scade sau trece prin una sau mai multe din urmatoarele
valori: 30, 60, 150 sau 300 m (100, 200, 500 sau 1000 ft); si
orice alte criterii bazate pe minimele de operare la aerodrom, dupa cum a fost agreat intre furnizorul
de servicii de meteorologice aeronautice si operatorii interesati.
Nota: Orice alte criterii bazate pe minimele de operare la aerodrom trebuie sa fie considerate in paralel
cu criteriile pentru includerea grupelor de evolufie si pentru amendamentele la TAF dezvoltate ca
raspuns la Apendicele 5, 1.3.2 ).
REZERVAT
Cand deteriorarea unui element sau fenomen meteorologic este insofita de imbunatatirea altuia,
trebuie emis un singur mesaj SPECI; acesta trebuie considerat ca un mesaj de deteriorare.
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3. DISEMINAREA RAPOARTELOR METEOROLOGICE

3.1 METAR si SPECI

3.1.1

3.1.2

3.1.3

3.14

Mesajele METAR si SPECI vor fi diseminate catre bazele internationale de date OPMET si centrele
desemnate prin acordurile regionale de navigatie aeriana pentru operarea serviciului aeronautic fix
bazat pe internet, in conformitate cu prevederile acordului regional de navigatie aeriana.

Mesajele METAR si SPECI vor fi difuzate catre alte aerodromuri in conformitate cu acordurile regionale
de navigatia aeriana.

Mesajul SPECI reprezentdnd o deteriorare a conditiilor trebuie diseminat imediat dupa observatie.
Mesajul SPECI reprezentand o deteriorare a unui element meteorologic si o imbunatatire a unui alt
element va fi diseminat imediat dupa observatje.

Un mesaj SPECI care reprezintd o imbunatatire a conditiilor trebuie difuzat numai dupa ce
Tmbunatatirea a fost mentinuta timp de 10 minute; acesta ar trebui modificat inainte de diseminare,
daca este necesar, pentru a indica conditiile care prevaleaza la sfarsitul acestei perioade de 10 minute.

3.2 Mesajele locale regulate si speciale

3.21

3.2.2

Mesajele locale regulate de observatii meteorologice trebuie sa fie furnizate catre unitatile serviciilor de
trafic aerian si trebuie sa fie disponibile operatorilor aerieni si altor utilizatori / beneficiari la aerodrom.
Mesajele locale speciale de observatii meteorologice trebuie sa fie furnizate imediat dupa aparitia
conditiilor meteorologice specifice. Totugi, in baza procedurii coordonate intre unitatea meteorologica
aeronautica si unitatile serviciilor de trafic aerian, acestea pot sa nu fie emise pentru:

a) orice element pentru care la unitatea locala a serviciilor de trafic aerian se afla un indicator
similar cu cel existent la statia meteorologica si daca exista procedurile corespunzatoare
pentru utilizarea acestui indicator la actualizarea informatiilor incluse in mesajele regulate si
speciale de observatii meteorologice diseminate pe plan local;

b) RVR, cand toate schimbarile acestui element, corespunzand la diverse praguri de pe scara de
raportare utilizata, sunt comunicate catre unitatea locala a serviciilor de trafic aerian de un
meteorolog aeronautic de pe aerodrom.

Mesajele locale speciale de observatii meteorologice trebuie sa fie disponibile operatorilor aerieni si altor
utilizatori / beneficiari la aerodrom.

4. OBSERVATIILE SI RAPORTARILE ELEMENTELOR METEOROLOGICE

Nota: Criteriile selectate aplicabile informatiilor meteorologice menfionate la punctele 4.1 - 4.8 pentru
includere Tn rapoartele pentru aerodromuri sunt prezentate in forméa tabelara in Suplimentul C.

4.1 Vantul la suprafata

41.1

Amplasare

4.1.1.1 Vantul la suprafata trebuie sa fie observat la o inal{ime de 10+1 m (30+3ft) deasupra solului.
4.1.1.2 Observatiile reprezentative asupra vantului la suprafata se pot obtine prin utilizarea senzorilor,

amplasati in mod corespunzator. Senzorii pentru efectuarea observatiilor asupra vantului la suprafata
destinate mesajelor regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local trebuie sa fie
amplasati astfel incat sa furnizeze cea mai buna indicatie posibila asupra conditiilor in lungul pistei si
asupra zonei de contact. Pe aerodromurile unde conditiile topografice sau cele meteorologice
predominante genereaza diferente insemnate ale vantului la suprafata pe diferite tronsoane ale pistei
trebuie sa fie instalati senzori suplimentari.

Nota: Deoarece, in practica, vantul la suprafatd nu poate fi masurat direct pe pista, observatiile asupra
vantului la suprafatd pentru aterizare si decolare trebuie sa reprezinte cea mai buna aproximare a
vantului pe care il poate intélni aeronava la decolare sau aterizare.
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4.1.2 Afisare

4.1.2.1 Indicatoarele pentru vantul la suprafata referitoare la fiecare senzor trebuie sa fie localizate la statia
meteorologica aeronautica si trebuie sa corespunda cu indicatoarele instalate la unitatile serviciilor de
trafic aerian. Indicatoarele de la statia meteorologica si de la unitatile serviciilor de trafic aerian trebuie
sa fie conectate la aceeasi senzori, iar ih cazurile cand, conform prevederilor 4.1.1.2 de mai sus, sunt
necesari si senzori suplimentari, indicatoarele trebuie sa fie marcate cu claritate, precizandu-se fiecare
pista si tronsoanele pistei supravegheate de senzorul corespunzator.

4.1.2.2 Directia medie si viteza medie a vantului la suprafata, precum si variatiile semnificative ale directiei si
vitezei vantului pentru fiecare senzor trebuie sa fie calculate si afisate de catre echipamentele
automate.

4.1.3 Stabilirea mediei
4.1.3.1 Perioada stabilirii mediei pentru vantul la suprafata trebuie sa fie:
a) 2 minute pentru mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local,
precum si pentru indicatoarele de vant amplasate la unitatile serviciilor de trafic aerian; si
b) 10 minute pentru mesajele METAR si SPECI, cu exceptia cazurilor cand directia si/ sau viteza vantului
prezinta o discontinuitate marcanta in cursul acestei perioade de 10 minute si In consecinta, numai
datele observate dupa aceasta discontinuitate trebuie utilizate pentru obfinerea valorii medii, iar
perioada in aceste circumstante trebuie redusa in consecinta.
Nota: O discontinuitate marcanta inseamnéa o schimbare bruscé si prelungita a directiei vantului de 30°
sau mai mult, cu o viteza a vantului de 5 m/s (10 kt) inainte sau dupa schimbare, sau o schimbare a
vitezei vantului de 5 m/s (10 kt) sau mai mult care se manifesta cel pufin 2 minute.
4.1.3.2 Perioada stabilirii mediei pentru masurarea variatiilor fatd de viteza medie a vantului (rafalele) trebuie
sa fie de 3 secunde n cazul mesajelor regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan
local, mesajelor METAR si SPECI si pentru indicatoarele amplasate ale unitafilor serviciilor de trafic
aerian.

4.1.4 Acuratetea masurarii

4.1.4.1 Directja si viteza vantului mediu la suprafata raportate, precum si variatiile de la media vantului stabilita
conform p.4.1.3 la suprafata trebuie sa indeplineasca acuratetea masurarii dorita din punct de vedere
operational asa cum este specificat in Suplimentul A.

4.1.5 Raportare
4.1.5.11Tn mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local directia vantului la
suprafata trebuie sa fie raportata in praguri de 10 grade fatd de Nordul magnetic, iar in mesajele

METAR si SPECI, in praguri de 10 grade fata de Nordul adevarat. Viteza vantului la suprafata trebuie

sa fie raportata 1m/s (1 kt). Orice valoare observata care nu se incadreaza in intervalele de raportare

trebuie sa fie aproximate la valoarea cea mai apropiata.
4.1.5.21n mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local si In mesajele
METAR si SPECI:
a) trebuie sa fie indicate unitatile de masura pentru viteza vantului;
b) variatiile de la directia medie a vantului, cu o variatie totala de 60° sau mai mult, observate in decursul
ultimelor 10 minute trebuie sa fie raportate dupa cum urmeaza:

1) daca variatia totala a directiei vantului este 60° sau mai mult si mai putin de 180° si viteza vantului
este de 1,5 m/s (3 kt) sau mai mult, variatia directionala trebuie sa fie raportata ca cele doua direcitii
extreme intre care a variat vantul la suprafata;

2) daca variatia totala a directiei vantului este 60° sau mai mult si mai putin de 180° si viteza vantului
este mai mica de 1,5 m/s (3 kt), directia vantului trebuie sa fie raportata ca variabila fara a specifica
directia medie; sau
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3) daca variatia totala a directiei vantului este de 180° sau mai mult, directia vantului trebuie sa fie
raportata ca variabila fara a specifica directia medie.

c) variatiile de la viteza medie a vantului (rafalele), observate in decursul ultimelor 10 minute trebuie sa fie
raportate in cazul in care viteza maxima a vantului depaseste viteza medie cu:

1) 2,5 m/ s (5 kt) sau mai mult in rapoartele locale regulate si speciale, atunci cand se aplica
proceduri de reducere a zgomotului, in conformitate cu PANS-ATM (Doc 4444); sau
2) 5m/s (10 kt) sau mai mult.

d) cand viteza vantului, mediata pe intervalul corespunzator, este mai mica de 0,5 m/s (1kt) aceasta
trebuie sa fie raportata ca vant calm;

e) cand viteza vantului, mediata pe intervalul corespunzator, este mai mare de 50m/s (100 kt) aceasta
trebuie sa fie raportata ca fiind mai mare de 49 m/s (99 kt); si

f) directia si/sau viteza vantului prezintd o discontinuitate marcanta in cursul acestei perioade de 10
minute trebuie raportate numai variatiile de la directia medie si viteza vantului observate dupa aceasta
discontinuitate.

Nota: O discontinuitate marcanta inseamna o schimbare brusca si prelungitd a directiei vantului de

30" sau mai mult, cu o viteza a vantului de 5 m/s (10 kt) Tnainte sau dupd schimbare, sau o schimbare a
vitezei vantului de 5 m/s (10 kt) sau mai mult care se manifesta cel putin 2 minute.
4.1.5.3n mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local:

a) daca vantul la suprafatd este observat intr-unul sau mai multe tronsoane ale pistei, trebuie sa fie
indicate locatijile pentru care sunt reprezentative aceste valori;

b) atunci cand se utilizeaza una sau mai multe piste si vantul la suprafata este observat pe toate aceste
piste, trebuie sa fie raportate toate valorile disponibile pentru fiecare din aceste piste impreuna cu
pistele la care se refera aceste valori;

c) daca variatia totala a directiei vantului de la directia medie este raportata in conformitate cu 4.1.5.2 b)
2), trebuie sa fie raportate cele doua directii extreme intre care a variat vantul la suprafata;

d) daca variatiile de la viteza medie a vantului (rafalele), sunt raportate in conformitate cu 4.1.5.2 c),
trebuie sa fie raportate valorile minime si maxime intre care a variat vantul;

4.1.5.41n mesajele METAR si SPECI, daca variatiile de la viteza medie a vantului (rafalele), sunt raportate in
conformitate cu 4.1.5.2 c), trebuie sa fie raportata valoarea maxima atinsa.

4.2 Vizibilitate

4.2.1 Amplasare

4.2.1.1 Cand sunt utilizate instrumente pentru masurarea vizibilitaii, vizibilitatea trebuie sa fie masurata la o
inaltime de aproximativ 2,5 m (7,5 ft) deasupra nivelului pistei.

4.2.1.21n cazul in care sunt utilizate instrumente pentru masurarea vizibilitatii, observatijile reprezentative
asupra vizibilitatii trebuie sa fie obtinute prin utilizarea unor senzori instalati corespunzator. Pentru
mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local senzorii pentru
observarea vizibilitatii trebuie sa fie instalati pentru a furniza cele mai bune indicatii ale vizibilitatii de-a
lungul pistei si pentru zona de contact a rotilor cu pista.

4.2.1.31n cazul cand determinarea vizibilititii orizontale se realizeaza prin observéri vizuale, acest proces
trebuie sa fie asigurat de catre personalul meteorologic aeronautic pregatit si calificat Th acest sens,
care dispune de o vedere impecabild sau corectd pana la impecabil si doar in perioada luminoasa a
zilei (de la rasaritul pana la apusul soarelui).In scopul determinarii vizuale a vizibilitatii orizontale vor fi
utilizate repere cunoscute (naturale sau artificiale). Toate reperele utilizate pentru determinarea
vizibilitatii orizontale vor fi sistematizate si descrise sub forma unei diagrame, cu indicarea directiei si
distantei pana la fiecare reper. Observarile vizuale trebuie sa fie efectuate cu ochiul liber (fara utilizarea
ocularelor ) de pe o suprafata deschisa din afara incaperilor, amplasata la o inaltime de 5-15 metri de
asupra solului.
[in redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]
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4.2.2 Afisare

In cazul in care sunt utilizate instrumente pentru masurarea vizibilitatii, indicatoarele pentru vizibilitatea
orizontala referitoare la fiecare senzor trebuie sa fie localizate la stafia meteorologica aeronautica si trebuie sa
corespunda cu indicatoarele instalate la unitatile serviciilor de trafic aerian. Indicatoarele de la statia
meteorologica si de la unitatile serviciilor de trafic aerian trebuie sa fie conectate la aceeasi senzori, iar in
cazurile cand, conform prevederilor 4.2.1 de mai sus, sunt necesari $i senzori suplimentari, indicatoarele
trebuie sa fie marcate cu claritate, precizandu-se zona, de exemplu pista si tronsoanele pistei, supravegheate
de fiecare din senzori.

4.2.3 Stabilirea mediei
In cazul in care sunt utilizate instrumente pentru mé&surarea vizibilitatii, valorile masurate trebuie sa fie
actualizate cel putin la fiecare 60 de secunde pentru a permite furnizarea valorilor reprezentative actuale.
Perioada utilizata pentru calculul mediei pentru vizibilitatea orizontala trebuie sa fie:
a) 1 minut pentru mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local, precum
si pentru indicatoarele de vizibilitate orizontala amplasate la unitatile serviciilor de trafic aerian; si
b) 10 minute pentru mesajele METAR si SPECI, cu exceptia cazurilor in care vizibilitatea orizontala
prezintd o discontinuitate marcanta in decursul unei perioade de 10 minute anterioare momentului
observatiei si Tn consecintd, numai datele observate dupa aceasta discontinuitate trebuie utilizate
pentru obtinerea valorii medii.
Nota: O discontinuitate marcanta inseamna o schimbare brusca si prelungita a vizibilitafii orizontale,
care se manifesta cel putin 2 minute gi care atinge sau trece prin valorile specificate la 2.3, considerate
criterii pentru emiterea mesajelor SPECI.

4.2.4 Raportare

4.2.4.1Tn mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local si In mesajele
METAR si SPECI vizibilitatea aceasta trebuie sa se raporteze in praguri de 50 m atunci cand este mai
mica de 800 m; in praguri de 100 m atunci cand vizibilitatea orizontala este mai mare de 800 m dar mai
mica sau egala cu 5 km; in praguri de 1 kilometru atunci cand vizibilitatea orizontala este 5 km sau mai
mult, dar mai putin de 10 km; si trebuie sa fie raportatda ca 10 km atunci cand vizibilitatea orizontala
este 10 km sau mai mult, cu exceptia cazurilor cand conditile meteorologice permit utilizarea
termenului "CAVOK". Orice valoare observata care nu se incadreaza in intervalele de raportare trebuie
sa fie aproximata la valoarea inferioara cea mai apropiata. Specificatii cu privire la utilizarea termenului
"CAVOK" sunt precizate in continuare.

4.2.4.21n mesajele regulate si speciale de observati meteorologice difuzate pe plan local vizibilitatea
orizontala de-a lungul pistei trebuie sa fie raportata impreuna cu unitatile de masura.

4.2.4.31n cazul in care sunt utilizate instrumente pentru masurarea vizibilitatii orizontale, in mesajele regulate
si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local:

a) daca vizibilitatea orizontala este observata pentru mai multe tronsoane ale pistei dupa cum este
specificat in Capitolul 4, 4.6.2.2, valoarea reprezentativa pentru zona de contact trebuie sa fie
raportatd prima, urmata, dupa caz, de valorile reprezentative pentru zona de mijloc si ce
indepartata a pistei si trebuie sa fie indicate locatiile pentru care sunt reprezentative aceste valori; si

b) atunci cand se utilizeaza mai multe piste gi vizibilitatea orizontala este observata pe toate aceste
piste, trebuie sa fie raportate toate valorile disponibile pentru fiecare din aceste piste impreuna cu
pistele la care se refera aceste valori.

4.2.4.41n mesajele METAR si SPECI vizibilitatea orizontald trebuie s& fie raportatd ca vizibilitate
predominanta. Cand vizibilitatea nu este aceeasi in toate directiile si

a) cand vizibilitatea minima este diferita de vizibilitatea predominanta si 1) mai mica de 1500 m sau 2)
mai putin de 50% din vizibilitatea predominanta si mai putin de 5000 m, vizibilitatea minima trebuie
sa fie raportata impreuna cu directia, indicata prin referinta la unul din cele 8 puncte cardinale sau
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intermediare Tn care este observata, relativa la aerodrom. Daca vizibilitatea minima este observata
n mai multe directii trebuie raportata directia semnificativa din punct de vedere operational; si

b) céand vizibilitatea fluctueaza rapid si vizibilitatea predominanta nu poate fi determinata trebuie sa fie
raportata doar vizibilitatea minima fara vreo indicatie asupra direcfiei.

4.3 Distanta vizuala in lungul pistei (RVR)

4.3.1 Amplasare

4.3.1.1 RVR trebuie sa fie masurat la o inaliime de aproximativ 2,5 m (7,5 ft) deasupra nivelului pistei pentru
sistemele instrumentale sau evaluate la o indl{ime de aproximativ 5 m (15 ft) deasupra pistei de catre
un observator uman.

4.3.1.2 RVR trebuie sa fie evaluat la o distanta laterala fata de axul pistei care sa nu depaseasca 120 m. Ca
observatiile sa fie reprezentative pentru zona de contact a rotilor cu pista, punctul de observatie trebuie
sa fie situat la aproximativ 300 m, masurati in lungul pistei de la pragul acesteia. Ca observatiile sa fie
reprezentative pentru zona de mijloc si cea indepartata a pistei, punctele de observatie trebuie sa fie
fixate la o distanta de 1 000 m pana la 1 500 m fata de pragul pistei si la o distan{a de aproximativ 300
m fatd de cealalta extremitate a pistei. Dispunerea exacta a punctelor de observatie si dupa caz, a
punctelor de observatie suplimentare trebuie stabilita in functie de factori aeronautici, meteorologici si
climatologici cum ar fi: lungimea mare a pistei, vecinatatea unor arii mlastinoase sau a altor zone
favorabile formarii cetii.

4.3.2 Sisteme instrumentale de masurare
Nota: Deoarece acuratetea mdsuratorilor poate varia de la un tip de instrument la altul, Tnainte de
selectarea tipului de echipament ce va fi utilizat pentru evaluarea RVR trebuie verificate performanfele
acestuia. Calibrarea unui vizibilometru trebuie sa aiba trasabilitate si sa fie verificata prin comparatie
Cu un fransmisometru a cdarui acuratete a fost verificatd pentru intervalul operational planificat.
Materiale de indrumare cu privire la utilizarea transmisometrelor si vizibilometrelor in sisteme
instrumentale de evaluare RVR sunt confinute in documentul OACI - "Manualul metodelor de
observare si de comunicare Th mesaje a RVR" (Doc 9328).

4.3.2.1 Instrumentele de tip transmisometru sau vizibilometru trebuie sa fie utilizate pentru evaluarea RVR pe
piste utilizate pentru operare (apropiere la aterizare) la Categoria I, Il si lll.

4.3.2.2 REZERVAT

4.3.3 Afisare

4.3.3.11n cazul in care sunt utilizate instrumente pentru masurarea RVR, unul sau mai multe afigaje trebuie s
fie localizate la statia meteorologica aeronautica si trebuie sa corespunda cu afisajele instalate la
unitatile serviciilor de trafic aerian. Afisajele de la statia meteorologica si de la unitatile serviciilor de
trafic aerian trebuie sa fie conectate la aceeasi senzori, iar In cazurile cand, conform prevederilor
4.3.1.2, de mai sus, sunt necesari si senzori suplimentari, afisajele trebuie sa fie marcate cu claritate,
pentru a identifica pista si tronsoanele pistei, supravegheate de fiecare din senzori.

4.3.3.21n cazul In care RVR este observat de catre personalul observator (umani), RVR trebuie sa fie raportat
catre unitatea serviciilor de trafic aerian corespunzatoare ori de cate ori este o schimbare a valorii
raportate (cu exceptia cazurilor in care se aplica prevederile 3.2.2 a) sau b) de mai sus). Transmiterea
acestor mesaje trebuie sa fie efectuata intr-un interval de 15 secunde imediat dupa efectuarea
observatiei
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4.3.4 Stabilirea mediei
In cazul in care sunt utilizate instrumente pentru evaluarea RVR, valorile masurate trebuie sé fie actualizate cel
putin la fiecare 60 de secunde pentru a permite furnizarea valorilor reprezentative actuale. Perioada utilizata
pentru calculul mediei pentru RVR trebuie sa fie:
a) 1 minut pentru mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local,
precum si pentru afisajele RVR amplasate la unitatile serviciilor de trafic aerian; si
b) 10 minute pentru mesajele METAR si SPECI, cu exceptia cazurilor in care valorile RVR prezinta o
discontinuitate marcanta in decursul unei perioade de 10 minute anterioare momentului observatiei
si in consecinta, numai datele observate dupa aceasta discontinuitate trebuie utilizate pentru
obtinerea valorii medii.
Notd: O discontinuitate marcantd inseamna o schimbare brusca si prelungitd a RVR, care se
manifesta cel pufin 2 minute gi care atinge sau trece prin valorile considerate criterii pentru emiterea
mesajelor SPECI.

4.3.5 Intensitatea luminii pistei
Tn cazul In care sunt utilizate instrumente pentru masurarea RVR, calcularea valorilor trebuie efectuata
pentru fiecare pista in parte. Pentru mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe
plan local, intensitatea balizajului utilizata la calculul RVR se recomanda sa fie:
a) in cazul in care balizajul este aprins si intensitatea balizajului este de 3% sau mai mult decét
intensitatea maxima disponibila pe pista, intensitatea utilizata in mod curent; si
b)  1n cazul in care balizajul este aprins gi intensitatea balizajului este de 3% sau mai putin decét
intensitatea maxima disponibila pe pista, intensitatea optimala a luminii care ar fi adecvata pentru
utilizarea operationala in conditiile predominante; si
c¢) Tn cazul in care balizajul este stins (sau pe o treapta inferioara in functie de nivelul operarii),
intensitatea optima care este necesara pentru operare {indnd seama de condifiile predominante
la aerodrom.

In cazul mesajelor METAR si SPECI, la calcularea RVR trebuie sd se ia in considerare intensitatea
maxima a balizajului.
Nota: Instructiuni cu privire la conversia valorilor masurate in RVR sunt date in Suplimentul D.

4.3.6 Raportare

4.3.6.11n mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local si in mesajele
METAR si SPECI, RVR trebuie sa se raporteze in praguri de 25 m atunci cand RVR este mai mic de
400 m; in praguri de 50 m atunci cand RVR este intre 400 m si 800 m; si in praguri de 100 m atunci
cand RVR este mai mare de 800 m. Orice valoare observata care nu se incadreaza in intervalele de
raportare trebuie sa fie aproximata la valoarea inferioara cea mai apropiata.

4.3.6.2 Limita inferioara a evaluarii RVR este de 50 m, iar limita superioara a evaluarii RVR este de 2000 m.
In afara acestor limite, mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan
local si mesajele METAR si SPECI trebuie sa indice doar ca RVR este mai mic de 50 m sau mai
mare de 2000 m.

4.3.6.31n mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local si in mesajele
METAR si SPECI:

a) atunci cand RVR depaseste valoarea maxima ce poate fi determinata de sistemul utilizat, RVR
trebuie raportat utilizdnd abrevierea "ABV" in mesajele regulate si special de observatii
meteorologice difuzate pe plan local si abrevierea "P" in mesajele METAR si SPECI, urmata de
valoarea maxima pe care o poate determina sistemul utilizat; si

b) atunci cand RVR este sub valoarea minima ce poate fi determinata de sistemul utilizat, RVR
trebuie raportat utilizand abrevierea "BLW" in mesajele regulate si speciale de observatii
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meteorologice difuzate pe plan local si abrevierea "M" in mesajele METAR si SPECI, urmata de
valoarea minima pe care o poate determina sistemul utilizat.
4.3.6.41n mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local:
a) trebuie sa fie incluse si unitatile de masura;
b) daca RVR este observat doar dintr-un punct de pe pista, de exemplu zona de contact, valoarea
trebuie sa fie inclusa fara referire la locatie;
c¢) daca RVR este observat pentru mai multe tronsoane ale pistei, valoarea reprezentativa pentru
zona de contact trebuie sa fie raportata prima, urmata, dupa caz, de valorile reprezentative pentru
zona de mijloc si ce indepartata a pistei si trebuie sa fie indicate locatiile pentru care sunt
reprezentative aceste valori; si
d) atunci cand se utilizeaza mai multe piste, trebuie sa fie raportate toate valorile RVR disponibile
pentru fiecare pista si trebuie sa fie indicate si pistele la care se refera aceste valori.
4.3.6.51n mesajele METAR si SPECI:
a) trebuie sa fie raportata doar valoarea RVR reprezentativa pentru zona de contact, fara referire la
locatie; si
b) atunci cand se utilizeaza mai multe piste pentru aterizare, trebuie sa fie raportate doar valorile
RVR reprezentative pentru zona de contact pentru toate pistele si trebuie sa fie indicate si pistele
la care se refera aceste valori.
4.3.6.6 In mesajele METAR si SPECI, in cazul in care sunt utilizate sisteme instrumentale pentru masurarea
RVR, variatile RVR in timpul celor 10 minute care preced imediat observatia trebuie sa fie inclusa
raportate daca in timpul celor 10 minute, valorile RVR manifesta o tendinta distincta de variatie astfel
Thcat media valorilor pentru primele 5 minute variaza cu cel putin 100 m fata de media valorilor pentru
ultimele 5 minute. Daca variatia valorilor RVR manifesta o tendinta de crestere aceasta trebuie
raportata prin abrevierea "U", iar daca manifesta o tendin{a de scadere aceasta trebuie raportata prin
abrevierea "D". Daca fluctuatiile aparute in perioada celor 10 minute nu indica o tendinta distincta
aceasta trebuie raportata cu abrevierea "N". Daca indicatiile referitoare la tendintd nu sunt disponibile
abrevierile mai sus mentionate nu trebuie utilizate.

4.4 Fenomene meteorologice de timp prezent

441 Amplasare

In cazul In care sunt utilizate instrumente pentru observarea fenomenelor de timp prezent mentionate la
4.4.2.3 si 4.4.2.4, informatiile reprezentative trebuie sa fie obtinute prin utilizarea unor senzori instalafi
corespunzator.

4.4.2 Raportare

4.4.2.11n mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local, fenomenele
meteorologice de timp prezent observate trebuie raportate, prin indicarea tipului si caracteristicilor
acestora precizandu-se, cand este cazul, intensitatea corespunzatoare.
[in redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]

4.4.2.21n mesajele METAR si SPECI fenomenele meteorologice de timp prezent observate trebuie
raportate, prin indicarea tipului si caracteristicilor acestora precizandu-se, cand este cazul,
intensitatea sau apropierea fata de aerodrom.

4.4.2.31n mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local si in mesajele
METAR si SPECI trebuie raportate urmatoarele tipuri de fenomene meteorologice de tip prezent
precizdndu-se abrevierile lor corespunzatoare si criteriile specifice de raportare, {indnd seama de
semnificatia lor pentru aviatie, dupa cum urmeaza:

a) Precipitatii
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Burnita DZ
Ploaie RA
Ninsoare SN
Ninsoare grauntoasa SG
Granule de gheata PL
Grindina

- Fenomen semnalat cand granulele de gheatad au diametrul mai mare GR

sau cel putin egal cu 5 mm
Mazariche tare si/sau mazariche moale GS

- Fenomen semnalat cand granulele de gheatd au diametrul sub 5 mm

b) Fenomene obscurizante (hidrometeori)

Ceata
- Fenomen semnalat cand vizibilitatea este sub 1 000 m, exceptand

cazurile cand este insofitd de descriptorii "MI", "BC", "PR" sau "VC" (a se FG
vedea 4.4.2.6 si 4.4.2.8)

Aer cetos

- Fenomen semnalat cand vizibilitatea este de cel pufin 1 000 m si pana la BR

5 000 m inclusiv

c) Fenomene obscurizante (litometeori)

Fenomenele mentionate mai jos trebuie raportate numai cand reducerea vizibilitatii se datoreaza in mare parte
litometeorilor si cand vizibilitatea este mai mica sau egala cu 5 000 m, in afara de cazul "SA" insotit de "DR"(a
se vedea 4.4.2.6) si de cenusa vulcanica.

Nisip SA
S enAndi 5 < DU
Praf (raspandit pe o suprafata larga)
Pacl3 HZ
Fum FU
Cenusa vulcanica VA
d) Fenomene diverse
Vartejuri de praf/nisip PO
Vijelie SQ
Tromba (terestra sau marina) FC
Furtuna de praf DS
Furtuna de nisip SS

4.4.2.41n mesajele METAR si SPECI automate, in plus fatd de tipurile de precipitatii de la punctul de mai
sus, abrevierea "UP" trebuie sa fie utilizata pentru a identifica precipitatiile atunci cand acestea nu pot
fi identificate de sistemul automat de observare.
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4.4.2.51n mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local si in mesajele
METAR si SPECI trebuie raportate urmatoarele caracteristici ale fenomenelor meteorologice de tip
prezent precizandu-se abrevierile lor corespunzatoare si criteriile specifice de raportare, dupa cum
urmeaza:

Oraj
- Utilizat pentru a raporta oraj cu precipitafii in conformitate cu modelul
prezentat in Tabelele A3-1 si A3-2. Daca tunetul se produce in timpul

celor 10 minute care preced momentul observatiei, dar nu se observa nici TS
0 precipitatie la aerodrom, trebuie sa se raporteze abrevierea "TS" fara alt
calificativ.

Care ingheata

- picaturi de apa sau precipitatii supraracite, acest descriptor insofind numai Fz

tipurile de fenomene meteorologice de timp prezent in conformitate cu
modelul prezentat prin proceduri specifice)

Notd: La aerodromurile cu personal observator (umani), echipamentul de detectare a
trasnetului poate completa observarile umane. Pentru aerodromurile cu sisteme de
observare automata, “Manualul privind sistemele automate de observare meteorologica la
aerodromuri” (Doc 9837) prezinta indrumari privind utilizarea echipamentelor de detectare a
trésnetelor destinate raportarii orajelor.

4.4.2.6 In mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local si
in mesajele METAR si SPECI trebuie raportate urmatoarele caracteristici ale
fenomenelor meteorologice de tip prezent precizandu-se abrevierile lor
corespunzatoare si criteriile specifice de raportare, dupa cum urmeaza:

Aversa

- Utilizat pentru a raporta aversa in conformitate cu modelul prezentat prin
proceduri specifice Aversele observate in vecindtatea aerodromului
trebuie raportate sub forma "VCSH" fara nici o indicatie asupra tipului sau
intensitafii precipitatiei.

SH

Transport la inalfime

- Descriptor folosit in conformitate cu modelul prezentat in Tabelele A3-1 si BL
A3-2 cu tipurile de fenomene meteorologice de timp prezent ridicate de
véant la o inalfime de 2 m (6 ft) sau mai mult deasupra solului.

Transport la sol DR

- Descriptor folosit n conformitate cu modelul prezentat in Tabelele A3-1 si
A3-2 cu tipurile de fenomene meteorologice de timp prezent ridicate de
vant la mai putin de 2 m (6 ft) deasupra solului.

Subtire M
- (ceatd sub 2m (6 ft) deasupra nivelului solului).
Bancuri BC

- (bancuri de ceatd acoperind din loc in loc aerodromul).
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Partial
- (o mare parte a aerodromului este acoperita de ceata, in timp ce restul PR

este degajat).

4.4.2.71n mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local si in mesajele

METAR si SPECI, in cazul in care aversele (SH) mentionate la punctul 4.4.2.6 nu pot fi determinate pe
baza unei metode care ia Tn considerare prezenta norului convectiv, precipitatia nu trebuie
caracterizata prin SH

4.4.2.81n mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local si In mesajele

METAR si SPECI intensitatea fenomenelor meteorologice de tip prezent sau, dupa caz, apropierea lor
de aerodrom trebuie raportata dupa cum urmeaza:

(mesaje regulate si speciale de

observatii meteorologice

difuzate pe plan local) (METAR si SPECI)
Slab FBL -
Moderat MOD (fara indicatie)
Puternic HVY +

Se raporteaza numai cu tipurile de fenomene meteorologice de timp prezent in conformitate cu
exemplele din Tabelele A3-1 si A3-2. Intensitatea slabé trebuie sa fie indicatd doar pentru
precipitafii.

Apropiere (Vecinatate)

Aproximativ 16 km de la punctul de referinfd al
aerodromului si utilizat doar in mesajele METAR si
SPECI cu tipurile de fenomene meteorologice de timp VC
prezent in conformitate cu exemplele din Tabelul A3-2
cand nu este raportat conform prevederilor de la 4.4.2.5
§14.4.2.6

[in redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]

4.4.2.91n mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local si in mesajele

a)

b)

METAR si SPECI trebuie raportate:

una pana la maxim trei din abrevierile fenomenelor meteorologice de timp prezent enumerate la 4.4.2.3
si 4.4.2.4 la necesitate, impreuna cu indicatiile caracteristicilor de la 4.4.2.5 si 4.4.2.6 daca este cazul,
caracteristicile, intensitatea sau apropierea fata de aerodrom (4.4.2.8), in scopul unei descrieri
complete a timpului prezent observat la aerodrom sau in vecinatatea lui, semnificativ pentru
operatiunile de zbor.

intensitatea sau vecinatatea, dupa caz, trebuie raportatd prima, urmata de caracteristicile si tipul
fenomenului meteorologic; Si

cand sunt observate doua tipuri diferite de fenomene meteorologice trebuie raportate in doua grupe
distincte, indicatorul de intensitate sau de apropiere referindu-se la fenomenul care urmeaza acestui
indicator. Totusi, daca exista mai multe tipuri de precipitatii in momentul observatiei, acestea trebuie
raportate ntr-o singura grupa, tipul fenomenului meteorologic dominant fiind indicat primul si precedat
de un singur indicator de intensitate care sa caracterizeze intensitatea de ansamblu a fenomenelor.

Editia 03 92

decembrie 2018



AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA CT-MET

4.4.2.10 Tn mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local si ih mesajele
METAR si SPECI fenomenele meteorologice de timp prezent ar trebui inlocuite cu "//* atunci cand
aceste fenomene nu pot fi observate de sistemul de observare automat, datoritd unei defectiuni
temporare a sistemului / senzorului.

4.5 Norii

45.1 Amplasare

Tn cazul in care sunt utilizate instrumente pentru masurarea nebulozitatii si inaltimii bazei norilor, observatiile
reprezentative trebuie sa fie obfinute prin utilizarea unor senzori instalati corespunzator. La aerodromurile cu
piste de decolare/aterizare (PDA) instrumentale, care prevad utilizarea procedurilor de zbor instrumentale, atat
de precizie cat si de neprecizie, pentru mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe
plan local, senzorii pentru observarea nebulozitatii si inaltimii bazei norilor trebuie sa fie instalati pentru a
furniza cele mai bune indicatji ale nebulozitatii si inaltimii bazei norilor in zona pragului pistei in serviciu. In
acest scop, senzorul trebuie sa fie instalat la o distantd nu mai mare de 1200 m (4000ft) de la pragul pistei in
serviciu. La aerodromurile cu piste de decolare/aterizare (PDA) neinstrumentale, care prevad doar operatiuni
de zbor in conformitate cu regulile de zbor la vedere (VFR), senzorii pentru observarea nebulozitatii si inal{imii
bazei norilor pot sa fie instalati in locurile in care sa asigure ca observatiile privind sunt reprezentative pentru
conditiile la aerodrom si pentru vecinatatea acestuia.

45.2 Afisare

In cazul In care sunt utlizate echipamente automate pentru masurarea inaltimii bazei norilor,
indicatoarele/afisajele pentru inal{imea bazei norilor trebuie sa fie localizate la statia meteorologica aeronautica
si trebuie sa corespunda cu indicatoarele/afisajele instalate la unitatile serviciilor de trafic aerian. Indicatoarele
de la statia meteorologica si de la unitatile serviciilor de trafic aerian trebuie sa fie conectate la aceeasi senzori,
iar In cazurile cand, conform prevederilor de mai sus, sunt necesari si senzori suplimentari, indicatoarele
trebuie sa fie marcate cu claritate, precizandu-se zona supravegheata de fiecare din senzori.

4.5.3 Nivel de referinta

Inaltimea bazei norilor trebuie s& fie raportatd, in mod normal, deasupra cotei aerodromului. in cazul in care
este utilizata o pista instrumentala cu apropiere de precizie care are cota pragului cu 15 m (50 ft) sau mai mult
sub cota aerodromului, trebuie stabilite proceduri locale pentru ca inaltimea bazei norilor raportata aeronavelor
la sosire, sa fie masurata fatd de cota pragului. Tn cazul mesajelor provenite de la platformele maritime,
inal{imea bazei norilor trebuie sa fie raportata deasupra nivelului marii.

4.5.4 Raportare
4.5.4.1Tn mesajele regulate si speciale distribuite pe plan local si iIn METAR si SPECI, inaltimea bazei norilor
trebuie sa fie raportata in multipli de 30 m (100 ft) pana la 3000 m (10000 ft).
4.5.4.2 La aerodromurile unde pentru aterizari si decolari sunt stabilite proceduri de operare in conditii de
vizibilitate redusa (low-visibility procedures) si daca este prevazut de acordul incheiat intre furnizorul de
servici de meteorologie aeronautica si furnizorul de servicii ATS respectiv, In mesajele regulate si
speciale distribuite pe plan local, inal{imea bazei norilor trebuie sa fie raportata in multipli de 15m (50 ft)
pena la inaltimea de 90m (300 ft), in multipli de 30 m (100 ft) intre 90m (300 ft) si 3000 m (10000 ft),
iar vizibilitatea verticala in multipli de 15m (50 ft) inclusiv pena la indltimea de 90m (300 ft), Tn multipli
de 30 m (100 ft) intre 90m (300 ft) si 600 m (2000 ft).
4.5.4.31n mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local si In mesajele
METAR si SPECI:
a) nebulozitatea trebuie raportata cu ajutorul urmatoarelor abrevieri: "FEW" (1-2 optimi), "SCT" (3-4
optimi), "BKN" (5-7 optimi), sau "OVC" (8 optimi);
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b)  norii Cumulonimbus si norii Cumulus congestus trebuie raportati cu abrevierile "CB" si respectiv
"TCU";

c) vizibilitatea verticala trebuie sa fie raportata in multipli de 30 m (100 ft) p&na la 600 m (2 000 ft);

d) in absenta norilor semnificativi din punct de vedere operational, si in cazul in care nu trebuie
raportata vizibilitatea verticala si daca abrevierea "CAVOK" nu poate fi utilizata, trebuie utilizata
abrevierea "NSC";

e) daca mai multe straturi sau mase noroase semnificative din punct de vedere operational sunt
observate, nebulozitatea si inaltimea bazei norilor trebuie raportata in ordine crescatoare tinand
seama de inal{imea bazei norilor si Th conformitate cu urmatoarele criterii:

1) stratul sau masa noroasa cea mai joasa, oricare ar fi nebulozitatea, sub forma FEW, SCT, BKN
sau OVC dupa caz;

2) urmatorul strat sau masa noroasa si care acopera mai mult de 2/8, sub forma SCT, BKN sau OVC
dupa caz;

3) urmatorul strat sau masa noroasa si care acopera mai mult de 4/8, sub forma BKN sau OVC dupa
caz; si

4) norii Cumulonimbus si/sau Cumulus congestus oricand sunt observati dar nu au fost raportati la
punctele 1), 2) sau 3) de mai sus;

f)  daca baza norilor este neregulata, zdrenfuitd sau variaza rapid inal{imea minima a bazei norilor,
sau fragmentelor de nori, trebuie raportata; si

g) daca un strat individual de nori sau 0 masa noroasa se compune din nori Cumulonimbus si TCU
care au aceeasi baza, tipul norilor trebuie raportat doar ca si Cumulonimbus.

Nota: Termenul TCU este utilizat pentru a indica un nor Cumulus congestus cu mare dezvoltare pe
verticala.

4.5.4.4 Orice valoare observata conform 4.5.4.1, 4.5.4.2 si 4.5.4.3 ¢) care nu corespunde scarii de raportare
utilizate trebuie sa fie rotunjita inferior la valoarea inferioara cea mai apropiata.

4.5.4.5n mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local:

a) trebuie sa fie incluse si unitatile de masura pentru indliimea bazei norilor si vizibilitatea verticala,
dupa caz; si

b) atunci cand se utilizeaza mai multe piste si inalfimea bazei norilor este observata cu ajutorul
instrumentelor pentru toate aceste piste, trebuie sa fie raportate toate valorile disponibile pentru
fiecare din acestea impreuna cu pistele la care se refera aceste valori.

c) la aerodromurile cu piste de decolare/aterizare (PDA) neinstrumentale, care prevad doar operatiuni
de zbor in conformitate cu regulile de zbor la vedere (VFR), poate fi raportata valoarea bazei norilor
reprezentativa pentru conditiile la aerodrom si pentru vecinatatea acestuia.

4.5.4.6 In mesajele METAR si SPECI automate:

a) cand tipul norilor nu poate fi observat de sistemul automat de observare meteorologica, in fiecare
grupa de nori tipul norului trebuie sa fie inlocuit cu "///";

b) cand nu sunt detectati nori de sistemul automat de observare meteorologica, aceasta trebuie
indicata utilizand abrevierea "NCD"; si

c) cand sunt detectati nori Cumulonimbus sau Cumulus congestus de catre sistemul automat de
observare meteorologica si nebulozitatea si inal{imea bazei norilor nu poate fi observata,
nebulozitatea si inaltimea bazei norilor trebuie sa fie inlocuite cu "/////I".

d) vizibilitatea verticala trebuie inlocuita cu "///* atunci cand cerul este acoperit si valoarea vizibilitatji
verticale nu poate fi determinata de sistemul de observare automata datorita unei defectiuni
temporare a sistemului / senzorului.

4.6 Temperatura aerului gi temperatura punctului de roua
4.6.1 Afisare
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In cazul in care sunt utilizate echipamente automate pentru mésurarea temperaturii aerului si temperaturii
punctului de roua, indicatoarele/afisajele pentru temperatura aerului si temperatura punctului de roua trebuie
sa fie localizate la statia meteorologica aeronautica si trebuie sa corespunda cu indicatoarele/afisajele
instalate la unitatile serviciilor de trafic aerian. Indicatoarele de la statia meteorologica si de la unitatile
serviciilor de trafic aerian trebuie sa fie conectate la aceeasi senzori.

4.6.2 Raportare

4.6.2.1Tn mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local si In mesajele
METAR si SPECI temperatura aerului si temperatura punctului de roua trebuie sa fie raportate in
multipli de grade Celsius intregi. Orice valori observate care nu se incadreaza in intervalele de
raportare trebuie sa fie rotunjite la gradul intreg cel mai apropiat, cu valorile observate ale caror prima
zecimala este 5 (0,5°) rotunijite la gradul Celsius intreg imediat superior.

4.6.2.21n mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local si In mesajele
METAR si SPECI temperaturile sub 0° C trebuie sa fie identificate.

4.7 Presiunea atmosferica

4.7.1 Afisare

In cazul in care sunt utilizate echipamente automate pentru m&surarea presiunii, indicatoarele/afisajele
QNHului si, daca este necesar a QFE-ului, in conformitate cu 4.7.3.2 b), trebuie sa fie localizate la statia
meteorologica aeronautica si trebuie sa corespunda cu indicatoarele/afisajele instalate la unitatile serviciilor de
trafic aerian. Daca valorile QFE sunt calculate pentru mai multe piste, in conformitate cu 4.7.3.2 d),
indicatoarele/afisajele trebuie sa identifice afisajele trebuie sa fie marcate cu claritate, pentru a identifica la
care se refera valorile afisate ale QFE

4.7.2 Nivel de referinta

La calcularea QFE trebuie utilizat ca nivel de referinia cota aerodromului. Pentru piste cu apropiere fara
precizie ce au pragurile situate cu 2 m sau mai mult sub cota aerodromului si, daca se considera necesar,
pentru piste cu apropiere de precizie, valorile QFE trebuie calculate n functie de cota pragului respectiv.

4.7.3 Raportare

4.7.3.11n mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local si in mesajele
METAR si SPECI, QNH si QFE trebuie calculate cu zecimi de hectoPascal si trebuie raportate n
multipli de hPa intregi, utilizand 4 cifre. Orice valoare observata care nu se incadreaza in intervalele
de raportare trebuie sa fie rotunjite la hectopascalul intreg inferior.
4.7.3.2 In mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local:
a) trebuie sa fie inclus QNH-ul;
b)  QFE trebuie inclus in mod regulat, doar daca este solicitat de catre utilizatori sau agreat pe plan local
ntre serviciile meteorologice aeronautice si serviciile de trafic aerian;
c) trebuie sa fie incluse si unitatile de masura pentru valorile QNH si QFE;
d) daca valorile QFE sunt cerute pentru mai mult de o pista, valorile QFE trebuie sa fie raportate pentru
fiecare pista impreuna cu indicarea pistei la care se refera fiecare din aceste valori.
4.7.3.31n mesajele METAR si SPECI trebuie sé fie raportate doar valorile QNH.

4.8 Informatii suplimentare

4.8.1 Raportare

4.8.1.11n mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local si in mesajele
METAR si SPECI, urmatoarele fenomene meteorologice recente, adica fenomenele meteorologice care
au fost observate la aerodrom in ultima ora sau in intervalul de timp de la ultimul mesaj regulat de
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observatii meteorologice daca acesta este mai mic de o ora, dar nu mai sunt prezente Tn momentul
observatiei trebuie sa fie raportate, ca informatii suplimentare, folosindu-se maxim trei grupe in
conformitate cu procedurile specifice:
- Precipitatii care ingheata
- Precipitatii moderate sau puternice (inclusiv aversele)
- Transport de zapada la inaltime
- Furtuna de praf, furtuna de nisip
- Orgj
- Tromba (terestra sau marina)
- Cenusa vulcanica
Nota: Furnizorul de servicii meteorologice aeronautice, Tn consultare cu utilizatorii, poate conveni sé nu
furnizeze informatii privind fenomenele meteorologice recente in cazul in care se emit gi difuzeaza
mesajele SPECI.
4.8.1.21Tn mesajele regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan local urmatoarele
fenomene meteorologice sau combinatii ale acestora trebuie sa fie raportate ca informatii suplimentare:

- Nori Cumulonimbus CB

- Oraj TS

- Turbulenta moderata sau puternica MOD TURB, SEV TURB

- Forfecarea vantului WS
- Grindina GR
SEV SQL

- Linie de vijelie puternica

- Givraj moderat sau puternic MOD ICE, SEV ICE

- Precipitatii care ingheata FZDZ, FZRA
- Unde orografice puternice SEV MTW
- Furtuna de praf, furtuna de nisip DS, SS
- Transport de zapada la inalfime BLSN

FC

- Tromba (terestra sau marina)

Localizarea fenomenelor meteorologice trebuie sa fie indicata. Daca este necesar trebuie sa fie incluse
informatii suplimentare in limbaj clar abreviat.

4.8.1.31n mesajele METAR si SPECI automate, in plus fatd de fenomenele meteorologice recente enumerate
la 4.8.1.1 mai sus, cand tipul precipitatiei nu poate fi determinat de sistemul automat de observare
meteorologica, precipitatia recenta necunoscuta trebuie sa fie raportata in conformitate cu modelul
specificat in Tabelul A3-2.
Nota: Furnizorul de servicii meteorologice aeronautice, Tn consultare cu utilizatorii, poate conveni sa
nu furnizeze informatii privind fenomenele meteorologice recente in cazul in care se emit gi difuzeaza
mesajele SPECI.
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4.8.1.41n mesajele METAR si SPECI, cand conditiile locale o permit, trebuie s& fie raportate informatiile cu
privire la forfecarea vantului.

Nota: Conditile locale mentionate anterior cuprind cazurile de forfecare a vantului de naturé
persistenta care pot fi legate de inversiuni de temperatura la joasa inalfime sau de topografie locala,
dar ele nu sunt neapdrat limitate la aceste cazuri.

4.8.1.5 Pana la data de 3 noiembrie 2021, in mesajele METAR si SPECI trebuie sa fie incluse urmatoarele
informatii ca informatii suplimentare:
a) informatiile asupra temperaturii suprafetei marii si asupra starii marii de la statiile meteorologice

aeronautice situate pe platformele marine in scopul deservirii operatiunile de zbor cu elicoptere;

b) informatiile despre starea pistei furnizate de catre administratia aeroportului;
Nota: Codificarile pentru starea marii si starea pistei sunt efectuate conform documentului OMM nr.
306, Manualul de coduri, volumul 1.1, partea A - Coduri alfanumerice, Tabelele de cod 3700, 0366,
0519, 0919 si 1079.”

4.8.1.6 Incepand cu data de 4 noiembrie 2021, in mesajele METAR si SPECI, informatiile privind temperatura
pe mare si starea marii sau indltimea semnificativa a valurilor de la statiile meteorologice aeronautice
stabilite pe structuri offshore in sprijinul operatiunilor cu elicopter trebuie incluse in informatiile
suplimentare , in conformitate cu acordul regional de navigatie aeriana.
Nota: Starea marii este specificata in Manualul privind codurile (OMM nr.306), volumul 1.1, partea A -
codurile alfanumerice, tabelul de cod 3700.”

[in redactia Ordinului nr.39/GEN din 23 septembrie 2020]
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Table A3-1. Template for the local routine (MET REPORT) and local special (SPECTAL) reports

Key: M = inclusion mandatory, part of every message;
C = inchsion conditional, dependent on meteorelogical conditions;
0 = inchsion optional

Note 1.— The ranges and reselufions for the numerical elements included in the lecal roufine and special repovis are
shown in Table A3-4 of this appendix.

Note 2.— The explanations for the abbreviations can be found in the Procedures for Air Navigation Services — ICAO
Abbreviations and Codes (PANS-ABC, Doc 5400).

Element a5 5pociited
i C fepior 4 Detaibd coment Tomplale(s) Examples
ldentification of the Type of repart MET REFORT o SPECIAL MET REPORT
type of repoet (M) SPECIAL
Location indicator (M) | ICAD location indicator (M) | rnan Yupo!
Time of the Day and actual time of the ARARRARS 2218307
observation (M) okservation in UTC
ldeniification of an Automated report idertifier ALUTO AUTO
automated report (C) | [C)
Surface wind (M) Name of the element (M) WIND WIND 240/4MP5
" Rl 1
Runway (OF BWY nnlL] ar RWY nn[C] ar RWY nn[R] (WIND 240/BKT)
Rurway section [0 oz WIND RWY 18 TDZ 190/6MP5
Wind diretion (M) g VRE BTN nnn/ ¢ |WINDRWY 13 TDZ 190/125T)
AND nrn/ A ,
ar'VRE L WIND VREB1MPS WIND CALM
- - M (WIND VREZKT)
Wind EFEEd ['H: [P.E‘-']r_r][n]'r‘ P53 I:ﬁr [."LEF-']r [I'I]H.__I WIND VEE BTN 3500 AND 0501 MPS
Significant speed MAX[ASY]rn[n] MNMnjn] [WIND VRE BTN 350/ AND 050/2KT)
variations {C)*
. e . WIND 2TVABV4EMPS
Slg.r 'r.'nan. dllr:zcn:nal VRE BTN nnn/ - (WIND ZT0/ABVIEKT)
variations {C]* AND nrn/ !
Runway section [0 MID WIND 120/3MP5 MAXS MNM2
Wind direcion ()" P VRE BTN nan/ g | (WIND120BKT MAX1E MNAM)
AND nrn/ A
arVRE WIND 020/5MP5 VRE BTH 350/ AND 0TV
y (WIND 020/10KT VRB BTN 350/ AND 0T/
Wind speed (D) [AEVInjn][n]MPS (o [ABVInn]KT)
Significant speed MAXTAEVJnjr] MM Mnjn] WIND RWY 4R MID 1£0/6MPS
variations () (WIND RWY 14R MID 14012KT)
Sig.r 'f.'r.an'. difc:imal VRE BTN nan/ — WIND RWY 27 TDZ 24008MPS
variations (CJ AND ann/ MAX14 MNMS5 END 250TMPS
Runway section [OF END (WIND RWY 27 TDZ 24001 6KT
- MAXTE MNM10 END 250/14KT]
Wind direction [0)* nnn/ VRB BTN nnn/ C !
AND nrn/ A
o' VRE L
Wind speed (J)° [AEVInjn][n]MPS (o [AEVIR[R]KT)
Significant speed MAXIASV]rn{n] MNMnjn]
vasiations {C)*
Significant directional VRE BTN nnn/ -
variations (C)° AND nnn/
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Elomeit a5 spociiod
i Clapiler 4 Detaibd comont Tomplatofs) Examplos

Wisibility [M] Name of the element [M) VIS C WIS 350M CAVOK

Rumway (O RWY mrlL] or BWY na[C] or RWY an[R] A VIS THM
LA - v IS 1oKm

Runway section (O T0Z a VIS RWY 09 TDZ 800M EMND 12000
Visibikity (M) A[]Ilin]M o an]KM K | VIS RWY 18C TDZ 6KM RWY 27 TDZ 4000M
Runway section [0} MID
Visikility (0} mlA][A][F]M o Ala KM
Runway section [0} END
Visikility (0} mlA][A][F]M o Ala KM

Fumway visual range
o
{C]

Name of the element [M)

RVER

Runway [C)

RWY nelL] ar RWY ne[C] or RWY nn[R]

Runway section [T}

TDZ

Rurway visual range (M)

[ABV o BLW] naa][m]M

Runway section [T}

MiD

Rurway visual range [CF

[ABV o BLW] naa][m]M

Runway section [T}

END

Rurway visual range [CF

[ABV o BLW] naa][m]M

RVR WY 32 400M

RVR RWY 20 1600M

RVR RWY 10L BLW 50M

RVR RWY 14 ABV 2000M

RVR RWY 10 BLW 130M

RVR RWY 12 ABV 1200M

RVR RWY 12 TDZ 11008 MID ABV 14000
RVR RWY 16 TDZ 600M MID 3000 END 400M
RVR RWY 26 S00M RWY 20 800M

Runway (OF

RWY rnlL] 0 BWY ma[C] o RWY nn[R]

Present weather (C.10 | Infensily of present weather | FEL ov —
[C)E MOD or
HVY
Characteristcs and type of OZ or RA o FGowBR o MOD RA
present weather (TP SN or 3G or SAorDU o HVY TSRA
PL ar DS oF HZ ar FU ar HVY DZ
55 orFZ0Z or VA or 50 o FBLSM
FZUPE o FCRar FO o TS ar HZ
FZRA orSHGR o BCFG ov BLDU o FG
SHGS or SHRA o BLSA or BLSN or VA
SHSN or SHUP or | DROU or DRSA o MIFG
TSGR orTSGS o DRSN or FZFG aor
TSRA or TSSN oF MIFG or PRFG or HVY TSRASN
TSUPE ar Pt e FBL SMRA
FBLDZ FG
HVY SHSN BLSN
HVY TSUP
Cloud (M)™ Mame of the elemant (M) CLD CLD NSC

{CLD SCT 1000FT OWC 2000FT)

Cloud amount M) o7 FEWor |OBSC MSC arNCD®

vertical visibiity O} CTao CLD 0B3C VER VIS 150M
BKN or (CLD QBSC VER VIS S00FT)
OVC ar CLD BXN TCU 270
i (CLD BXM TCU 900FT)

Cloud type [Cf cBar | — CLD RWY DBR BKN B0M RWY 26 BHN SIM
TCU ar [CLO RWY D8R BEN Z00FT RWY 26 BKN 300FT)
it CLD if CB M (CLD 4 CB HFT)
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Elomert &3 5pocifiod
it C figier 4 Deisibd oot Templaleys) Examgles
Height of cloud kase 0 np]iA]lAM |[VER VIS CLD /i CB 400M (CLD /if CB 1200FT)
the value of verical (ar A[AJiA]Mi o CLD NED
wisibdity njRJn]rFT)|VER VIS
i nirgrdrlFT]
i o
(i VER VIS
T (fi
(o7 VER
IS [HFT)®
Air temperature (M) Mams of the element [M) T Ti7
Air temperaturs (M) [MSln w08
Dew-point Mame of the element (M) op 0P15
femperature (M) Dew-point temperaturs (W] | [MSn DPMS18
Pressure values (M) Mams of the elemant [M) ONH CINH HE5HPA
QNH W) rRARHRA QNH 1003HFA
Mame of the element [0) QFE QNH 1022HPA QFE 1001HPA

[RWY mn[L] o RWY rnfC] or RWY najR]] nnanHPA
[RWY ar[L] ar BWY rrjC] or RWY najR] anrnHPA]

CNH 098THPA QFE RWY 18 0956HPA
RWY 24 0955HPA

Supplementary
miizemation (C

Significant meteoralogica
phensmena [T

CBor TS arMOD TURE or SEV TURB or WS or GR or
SEV 50U or MOD ICE o SEV ICE o FZDZ ovFZRA ar
SEV MTW or35 orDS orBLSN o FC®

FC IN APCH
WS IN AFCH G0M-WIND 360113MPS
WS RWY 12

Location of the
phenomena [CF

N APCH [WJiR][NIM-WIND nrnn[MPS] o

N CLIMB-OUT [a[n]irll]M-WIND nnmin[n]MPS]
{IN APCH [WJJINFT-WIND narin[nJKT] or

N CLIMB-OUT [A[n]irlInIFT-WIND nnein[n]KT]) or
RWY nnlL] o RWY ma[C] o RWY nn[R]

REFZRA
CH IN CLIMB-OUT RETSRA

Recent weathar |C)5 10

REFZDZ or REFZRA or REDZ orRE[SH]RA or RE[SH]SN
GrRESG o RESHGR or RESHGS ar REBLSN orRESS
orREDS or RETSRA or RETSSN orRETSGR o
RETSGS ar REFC or REPL or REUP or REFZUP ar
RETSUP or RESHUP1E ar REVA or RETS

Trend forecast (0]

Editia 03

Mame of the element (M)

TREND

TREMD NOSIG  TREND BECMG FEW 600M

Changs indicator (M7

Period of change (C)F

Wind (C

Visibifity (CJ?

Weather phenomenon;
miensity (C)

MOSIG | BECMG ov TEMPO

(TREND BECMG FEW 2000FT)

Fhimers S0 TLrran O ATrene

TREMD TEMPO 23018 MP3 MAX2S

e ABV R[] RIMPS [MAX[ABVIAR[A]
(o rarASVIRAIKT [MAXIASV]AR])

(TREMD TEMPO 230/36KT MAXSD)

VIS r[r][n][n]M o
WIS Alr]EM
FBLGr |—

MOD or
HWY

MEW

oD o=@ Is

100

TREMD BECMG AT1800 VIS 10KM N3W
TREMD BECMG TLA700 VIS 800M FG
TREMD BECMG FM1030 TL1130 CAVOK

TREMD TEMPO TL1200 VIS 600M BECMG
AT1230 VIS BKM NSW CLD NSC
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Element a5 speciiad
in C fapier 4 Detaibd comernt Templateys! Examples
Weather phenomencon: DZ ar FG ar TREND TEMPD FMD300 TLO430 MOD FZRA
characteristics and RA ar BRar TREND BECMG FM1%00 VI35 500M HVY SNRA
fype [CR 1.1 SNar SA O TREND BECMG FM1100 MOD SN TEMPO
5Gar DU ar FM1130 BLSN
PL ar HZ ar
DS ar FU ar TREND BECMG AT1130 CLD OVC 300M
3Bar VA or (TREMD BECMG AT1130 CLD OVC 1000FT)
FZDZor |50QOr
FZRA or |POoOF TREND TEMPOD TL1330 HVY SHRA CLD BKN CB
SHGR ar | FC or 360M
SHGES o TS or (TREND TEMPO TL1530 HVY SHRA CLD BKN CB
ZHRA or | BCFG or 1200FT)
SHSN or | BLDU or
TSGR or | BLSA ar
TSG5 o | BLSM aor
TSRAGr | DRDU ar
TS5N DRSA or
DRSMN o
FZFG ar
MIFG or
PRFG
Name of the element ()2 CLD
Clowd amount and verical FEW o | DBSC N3C
visibdity (CP™ SCTo
BEM or
ove
Cloud typs (C)aH CBar -
TCU
Height of clowd base O the nr]n]R] | VER WIS
value of vertical visibility M {or n[r][n]M
[cps nlrlin]ln] | icrVER
FT} VIS
n[rl[][r]
FT]]
Notes —

Ficifious location.

Dptional values for one or more rirways.

Degtional values for one or more sections of the neway.

To ke included in accordance with 4.1.5.2 ¢).

To ke included in accordance with 4.1.5.2 k) 1).

To be included in accordance with 4.3.5.4 d).
To be included in accordance with 4.3.5.4 ¢).
To be included whenever apphcakle.

0. One or more, up fo a maximum of three growps, in accordance with 4.4.29 a), 4.8.1.1 and Appendic 5, 2243,
1

1
2
3
4
3.
6. Tobe incleded if visikility or rurway visual range < 1 500 m.
7
3
L
1
1

Precipitation types listed under 4.4 2.3 a) may b= combined in accordance with 4.4.2.9 ¢) and Appendix 5, 2.2 4 1. Only moderate or heavy precpitation o be indicated

in trend forecasts in accordance with Appendic 3, 2.24.1.

12, For awtomated reports only.

13, Heavy usad to indicate tomads or waterspout; modesate usad bo indicate funnel cloud not reaching the ground.
14, Up to fowr cloud layers in accordance with £.5.4.3 ).

15 Abbreviated plain language may be used in accordance with 4.8.1.2.

16, To be included in accordance with Chapier 6, 6.3.2.

17, Mumkber of change indicators to k= kept to a minimum n accordance with Appendix 3, 2.2.1, normally not exceeding theee groups.
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Tabelul A3-2 Model pentru mesajele METAR si SPECI (aplicabil pana la data de
3 noiembrie 2021) [in redactia Ordinului nr.39/GEN din 23 septembrie 2020]

Key: M
C
)

Note 1.— The ranges and resolutions for the numerical elements included in METAR and SPECI are shown in

inclusion optional.

Table A3-5 of this appendix.
Note 2.— The explanations for the abbreviations can be found in the PANS-ABC (Doc 8400).

inclusion mandatory, part of every message;
inclusion conditional, dependent on meteorological conditions or method of observation;

Element as specified
in Chapter 4 Detailed content Template(s) Examples
|dentification of the Type of report (M) METAR, METAR COR, SPECI or SPECI COR METAR
type of report (M) METAR COR
SPECI
Location indicator (M) | ICAQ location indicator (M) nnnn YUDO!
Time of the Day and actual time of the nnnnnnZ 2216302
observation (M) observation in UTC (M)
Identification of an Automated or missing report AUTO or NIL AUTO
automated or missing | identifier (C) NIL
report (C)2
END OF METAR IF THE REPORT IS MISSING.
Surface wind (M) Wind direction (M) nnn VRB 24004MPS VRBO1MPS
) 24008KT) (VRBO2KT)
w M P (
ind speed (M) [PInn[n] 19006MPS
(19012KT)
00000MPS
(00000KT)
140P49MPS
(140P99KT)
Significant speed variations (C)* | G[P]nn[n] 12003G09MPS
. (12006G18KT)
Units of measurement (M) MPS (or KT) 24008G14MPS
(24016G28KT)
Significant directional nnnVnnn — 02005MPS 350V070
variations (C)* (02010KT 350V070)
Visibility (M) Prevailing or minimum nnnn C 0350 CAVOK
visibility (M)® A 7000
\% 9999
¢} 0800
Minimum visibility and nnnn[N] or nnnn[NE] or nnnn[E] or nnnn[SE] or K 2000 1200NW
direction of the minimum nnnn[S] or nnnn[SW] or nnnn[W] or nnnn[NW] 6000 2800E
visibility (C)® 6000 2800
Runway visual range | Name of the element (M) R R32/0400
(cy R M L R R12R/1700
unway (M) nn[L}/or nn[C)/or nn[R}/ R10/M0050
R14L/P2000
Runway visual range (M) [P or Mnnnn R16L/0650 R16C/0500
R16R/0450 R17L/0450
Runway visual range past U,DorN R12/1100U
tendency (C)® R26/0550N R20/0800D
R12/0700
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Element as specified
in Chapter 4 Detailed content Template(s) Examples
Present weather Intensity or proximity of present | —or+ - VC
(Cp.9 weather (C)'0 /‘i
Characteristics and type of DZorRAor |FGorBRor |FGorPOor V RA HZ VCFG
present weather (M)!! SNorSGor |SAorDUor |FCorDSor 0 +TSRA FG VCSH
PLorDS or |HZorFUor SSorTS or K +DZ VA VCTS
SSor VAorSQor | SHorBLSN or -SN MIFG VCBLSA
FZDZ or POorTSor |BLSAor
FZRA or BCFG or BLDU or VA +TSRASN
FZUP*2 or BLDU or -SNRA
FC%or BLSA or
SHGR or BLSN or DZFG
SHGS or DRDU or +SHSN BLSN
SHRA or DRSA or upP
SHSN or DRSN or FZupP
SHUP2 or FZFG or TSUP FzZUP
TSGR or MIFG or
TSGS or PRFG or//'2 il
TSRA or
TSSN or
TSUP*2or
UP®2
Cloud (M) Cloud amount and FEWnnn or VVnnn or NSC or FEWO015 V005
height of cloud base or SCTnnn or Wiin2 NCD12 0oVC030 Wil NSC
vertical visibility (M) BKNnnn or
OVCnnn or SCT010 OVC020
FEWI/II"2 or
SCT/I2or BKN/I 111015
BKN//I'2 or
OVClizor
/llnnn*2 or
12
Cloud type (C)? CBor — BKNO09TCU NCD
TCU or /I
SCT008 BKN025CB ~ BKN025///
InicB
Air and dew-point Air and dew-point temperature [Mnn/[M]nn 17110
temperature (M) (M) 02/M08
MO01/M10
Pressure values (M) | Name of the element (M) Q Q0995
Q1009
QNH (M) nnnn Q1022
Q0987
Supplementary Recent weather (C)2 ¢ REFZDZ or REFZRA or REDZ or RE[SH]RA or RE[SH]SN or | REFZRA
information (C) RESG or RESHGR or RESHGS or REBLSN or RESS or RETSRA
REDS or RETSRA or RETSSN or RETSGR or RETSGS or
RETS or REFC or REVA or REPL or REUP'2or REFZUP*2 or
RETSUP'2or RESHUP*2
Wind shear (C)2 WS Rnn[L] or WS Rnn[C] or WS Rnn[R] or WS ALL RWY WS R03
WS ALL RWY
WS R18C
Sea-surface temperature and W[M]nn/Sn or W[M]nn/Hn[n][n] W15/S2
state of the sea or significant W12/H75

wave height (C)'®
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Element as specified
in Chapter 4 Detailed content Template(s) Examples
State Runway designator | R nn[L})/ or Rnn[C}/ or Rnn[R}/ R/ISNOCLO | R99/421594
of the (M) R/SNOCLO
Eg;’:ay Runway deposits (M) | nor/ CLRD// R14LICLRD/I
Extent of runway nor/
contamination (M)
Depth of deposit (M) | nnor//
Friction coefficient or | nnor//
braking action (M)
Trend forecast (0)'” | Change indicator (M) NOSIG BECMG or TEMPO NOSIG BECMG FEW020
Period of ch: C)2 FM al/
eriod of change (C) TLnnnnnnnn and/or TEMPO 25018G25MPS
or (TEMPO 25036G50KT)
ATnnnn
BECMG FM1030 TL1130 CAVOK
Wind (C)? nnn[P]nn[n][G[P]nn[n]]MPS
(or nnn[PInn[G[P]nn]KT) BECMG TL1700 0800 FG
ili isibili 2
Prevailing visibility (C) nnnn 2 BECMG AT1800 9000 NSW
Weather phenomenon: —or+ — N
intensity (C)1 S \C/) BECMG FM1900 0500 +SNRA
Weather phenomenon: DZorRAor |FGorBRor w K | BECMG FM1100 SN TEMPO FM1130 BLSN
characteristics and SN orSGor |SAorDUor
type (C)2 1" PLorDS or | HZorFUor TEMPO FM0330 TL0430 FZRA
SSor VA or SQ or TEMPO TL1200 0600 BECMG AT1200 8000
FZDZ or PO orFC or NSW NSC
FZRA or TSor
SHGR or BCFG or BECMG AT1130 OVC010
SHGS or BLDU or
SHRA or | BLSAor TEMPO TL1530 +SHRA BKNO12CB
SHSN or BLSN or
TSGR or DRDU or
TSGS or DRSA or
TSRA or DRSN or
TSSN FZFG or
MIFG or
PRFG
Cloud amount and height of cloud FEWnnnor | VVnnn or N
base or vertical visibility (C)2 " SCTnnn or | WIII S
BKNnnn or C
OVCnnn
Cloud type (C)214 CBorTCU —

Notes.—

© oo NDOR N =

Fictitious location.
To be included whenever applicable.
To be included in accordance with 4.1.5.2 c).

To be included in accordance with 4.1.5.2 b) 1).

To be included in accordance with 4.2.4.4 b).
To be included in accordance with 4.2.4.4 a).

To be included if visibility or runway visual range < 1 500 m; for up to @ maximum of four runways in accordance with 4.3.6.5b).

To be included in accordance with 4.3.6.6.

One or more, up to a maximum of three groups, in accordance with 4.4.2.9 a), 4.8.1.1 and Appendix 5,2.2.4.1.
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10.  To be included whenever applicable; no qualifier for moderate intensity in accordance with 4.4.2.8.

11.  Precipitation types listed under 4.4.2.3 a) may be combined in accordance with 4.4.2.9 c) and Appendix 5, 2.2.4.1. Only moderate or heavy precipitation to be indicated
in trend forecasts in accordance with Appendix 5,2.2.4.1.

12.  For automated reports only.

13.  Heavy used to indicate tornado or waterspout; moderate (no qualifier) to indicate funnel cloud not reaching the ground.

14.  Up to four cloud layers in accordance with 4.5.4.3 e).

15. To be included in accordance with 4.8.1.5 a).

16.  Tobe included in accordance with 4.8.1.5 b) until 3 November 2021.

17. To be included in accordance with Chapter 6, 6.3.2.

18. Number of change indicators to be kept to a minimum in accordance with Appendix 5, 2.2.1, normally not exceeding three groups.
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Tabelul A3-2. Model pentru mesajele METAR si SPECI (aplicabil dupa data de
4 noiembrie 2021) [In redactia Ordinului nr.39/GEN din 23 septembrie 2020]

Key: M
C
@)

Note 1.— The ranges and resolutions for the numerical elements included in METAR and SPECI are shown in

inclusion optional.

Table A3-5 of this appendix.
Note 2.— The explanations for the abbreviations can be found in the PANS-ABC (Doc 8400).

inclusion mandatory, part of every message;
inclusion conditional, dependent on meteorological conditions or method of observation;

Element as specified
in Chapter 4 Detailed content Template(s) Examples
|dentification of the Type of report (M) METAR, METAR COR, SPECI or SPECI COR METAR
type of report (M) METAR COR
SPECI
Location indicator (M) | ICAQ location indicator (M) nnnn YUDO!
Time of the Day and actual time of the nnnnnnZ 2216302
observation (M) observation in UTC (M)
Identification of an Automated or missing report AUTO or NIL AUTO
automated or missing | identifier (C) NIL
report (C)2
END OF METAR IF THE REPORT IS MISSING.
Surface wind (M) Wind direction (M) Nnn or ///12 VRB 24004MPS VRBO1MPS
Wind speed (M) [PInn[n] or //"2 I11OMPS
(24008KT) (VRBO2KT)  240//KT
19006MPS KT
(19012KT)
00000MPS
Significant speed variations (C)* | G[P]nn[n] (00000KT)
: 140P49MPS
Units of measurement (M) MPS (or KT) (140P99KT)
Significant directional nnnVnnn — 12003G09MPS
variations (C)* (12006G18KT)
24008G14MPS
(24016G28KT)
02005MPS 350V070
(02010KT 350V070)
Visibility (M) Prevailing or minimum Nnnn or ////2 C 0350 i
visibility (M)® A CAVOK
v 7000
0 9999
K 0800
Minimum visibility and nnnn[N] or nnnn[NE] or nnnn[E] or nnnn[SE] or 2000 1200NW
direction of the minimum nnnn[S] or nnnn[SW] or nnnn[W] or nnnn[NW] 6000 2800E
visibility (C)® 6000 2800
Runway visual range | Name of the element (M) R R32/0400
(cy R M L R R12R/1700
unway (M) nn[L}/or nn[C)/or nn[R}/ R10/M0050
R14L/P2000
Runway visual range (M) [P or M]nnnn or ///["2 R16L/0650 R16C/0500
R16L/IHIR10/1H
R16R/0450 R17L/0450
Runway visual range past U,DorN R12/1100U
tendency (C)? R20/0800D
R26/0550N
R12/0700
Editia 03 106 decembrie 2018




AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA

CT-MET

Element as specified
in Chapter 4 Detailed content Template(s) Examples
Present weather Intensity or proximity of present | —or + - vC c
(C)20 weather (C)" C
Characteristics and type of DZorRAor |FGorBRor |FGorPOor 0 RA Hz VCFG
present weather (M)! SNorSGor |SAorDUor |FCorDSor K +TSRA FG VCSH
PLorDS or |HZorFUor SSorTSor +DZ VA VCTS
SSor VAorSQor | SHorBLSN or -SN MIFG VCBLSA
FZDZ or PO orTS or BLSA or
FZRA or BCFG or BLDU or VA +TSRASN
FZUP*2 or BLDU or -SNRA
FC®or BLSA or
SHGR or BLSN or DZFG
SHGS or DRDU or +SHSN BLSN
SHRA or DRSA or up
SHSN or DRSN or Fzup
SHUP*2 or FZFG or TSUP FZUP
TSGR or MIFG or
TSGS or PRFG or /12 i
TSRA or
TSSN or
TSUP*2or
Up2
Cloud (M) Cloud amount and FEWnnn or VVnnn or NSC or FEWO015 V005
height of cloud base or SCTnnn or Wiz NCD™" OVvCo030 Wil NSC
vertical visibility (M) BKNnnn or
OVCnnn or SCT010 OVC020
FEW/II'2 or
SCT/lor BKN//I 111015
BKN/I"2 or
OVClilzor
/llnnn*2 or
iinz
Cloud type (C)2 CBor — BKN009TCU NCD
TCU or/i/2
SCT008 BKN025CB ~ BKNO025///
1icB
HINTHIBKN/ITCU
Air and dew-point Air and dew-point temperature [MInn/[M]nn or /Il[M]nn*2 or [M]nn///2 or /i//2 17110 o7 i
temperature (M) (M) 02/M08
MO01/M10
Pressure values (M) | Name of the element (M) Q Q0995
12 Q1009
QNH (M) Nnnn or ///if Q1022
Q0987
Qi
Supplementary Recent weather (C)2 ¢ REFZDZ or REFZRA or REDZ or RE[SH]RA or RE[SH]SN or | REFZRA
information (C) RESG or RESHGR or RESHGS or REBLSN or RESS or RETSRA
REDS or RETSRA or RETSSN or RETSGR or RETSGS or
RETS or REFC or REVA or REPL or REUP'2or REFZUP2 or
RETSUP'20r RESHUP2 or RE//"2
Wind shear (C)2 WS Rnn[L] or WS Rnn[C] or WS Rnn[R] or WS ALL RWY WS R03
WS ALL RWY
WS R18C
Sea-surface temperature and | W[MInn/Sn or W//Sn or WIMInn/S/ or WIMJnn/Hn[n][n] o W15/82
state of the sea or significant II/Hn[n]in] or W{M]nn/H/// W12/H75
wave height (C)'s WIlIS3
WMO1/S/
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WI/IIH104
WIIHIIT
WAT7HII
WIS/
Element as specified
in Chapter 4 Detailed content Template(s) Examples
Trend forecast (0)'® | Change indicator (M)" NOSIG BECMG or TEMPO NOSIG BECMG FEW020
i 2
Period of change (C) _IF_rnnnnnnnn and/or TEMPO 25018G25MPS
or (TEMPO 25036G50KT)
ATnnnn
BECMG FM1030 TL1130 CAVOK
Wind (C)?2 nnn[P]nn[n][G[P]nn[n]]MPS
(or nnn[P]nn[G[P]nn]KT) BECMG TL1700 0800 FG
Weather phenomenon: —-or+ — N A
intensity (C)10 S \C/) BECMG FM1900 0500 +SNRA
Weather phenomenon: DZorRAor |FGorBRor w K | BECMG FM1100 SN TEMPO FM1130 BLSN
characteristics and SNorSGor |SAorDUor
type (C)2 911 PLorDS or |HZorFUor TEMPO FM0330 TL0430 FZRA
SSor VA or SQ or TEMPO TL1200 0600 BECMG AT1200 8000
FZDZ or PO orFC or NSWNSC
FZRA or TSor
SHGR or BCFG or BECMG AT1130 OVCO010
SHGS or BLDU or
SHRA or BLSA or TEMPO TL1530 +SHRA BKN012CB
SHSN or BLSN or
TSGR or DRDU or
TSGS or DRSA or
TSRA or DRSN or
TSSN FZFG or
MIFG or
PRFG
Cloud amount and height of cloud FEWnnnor | VVnnn or N
base or vertical visibility (C)2 * SCTnnn or | WVIII S
BKNnnn or C
OVCnnn
Cloud type (C)21 CBorTCU —

Notes.—

©ooNDO WD =

Fictitious location.

To be included whenever applicable.

To be included in accordance with 4.1.5.2 c).
To be included in accordance with 4.1.5.2 b) 1).
To be included in accordance with 4.2.4.4b).
To be included in accordance with 4.2.4.4 a).

To be included if visibility or runway visual range < 1 500 m; for up to @ maximum of four runways in accordance with 4.3.6.5b).

To be included in accordance with 4.3.6.6.
One or more, up to a maximum of three groups, in accordance with 4.4.2.9 a), 4.8.1.1 and Appendix 5,2.2.4.1.

Editia 03

108

decembrie 2018




AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA

CT-MET

10.  To be included whenever applicable; no qualifier for moderate intensity in accordance with 4.4.2.8.

11.  Precipitation types listed under 4.4.2.3 a) may be combined in accordance with 4.4.2.9 c) and Appendix 5, 2.2.4.1. Only moderate or heavy precipitation to be indicated
in trend forecasts in accordance with Appendix 5,2.2.4.1.

12. When a meteorological element is temporarily missing, or its value considered temporarily as incorrect, it is replaced by “/” for each digit of the abbreviation of the text
message and indicated as missing for its IWXXM version.

13.  Heavy used to indicate tornado or waterspout; moderate (no qualifier) to indicate funnel cloud not reaching the ground.

14.  Up to four cloud layers in accordance with 4.5.4.3 e).

15.  Tobe included in accordance with 4.8.1.5 a).
16.  To be included in accordance with Chapter 6, 6.3.2.
17. Number of change indicators to be kept to a minimum in accordance with Appendix 5, 2.2.1, normally not exceeding three groups.

Table A3-3. TUseof change indicator: in trend forecazts
Change indicator Time indicaior and penod Mg
NOSHG - na signicant changes ane forecast
BECMG MR My TR, the change is | commence at nungny UTC and be completed by mumtnun: UTC
forecast o —
TLrnnn commence at the beginning of thie tnend forecast penod and be compieted by mnmn UTC
FMnnnn commence at nnnn UTC and be completed by T2 end of the trend forecast period
ATnnnn DECUr 3t ienn UTC (speciied time)
- @) commence at the beginming of e Tend forecast period and be completed by the end of
the trend forecast peniod; ar
b}  thetime is uncerian
TEMPO M My TR lemparany COmmENCE &t Ny Moy UTC and cease by fyftngn; LUTC
fuctuations are
forecast o
TLnnnn commence at the beginming of thie end forecast penod and cease by nnnn UTC
FMnnnn commence at nnnn UTC and cease by Tie end of the rend forecast penod
- commence al the beginning o the end forecast period and cease by the end of Te trend
Forecast peniod
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Table A3-4. Ranges and resolutions for the numerical elements
included in local reports

Elomant & spociied in Chapter 4 Hamo Hesalulion
Funway: (o units) 0 - 36 1
Wind direction: frue 040 - 360 10
Wind speed: MP3 1—99
KT - 198
Visibility: M 0-T30 30
M 800 -4 900 100
KM 5-9 1
KM 10- 0 (feed value: 10 KM)
Rurway visual range: M 0-373 25
M 404 - 750 30
M 800 - 2 000 100
ertical vishility: M 075 15
M 30 - 600 30
FT 0-250m 30
FT 300 - 2000 100
Clowds: height of cloud base: M 0-75% 15
M 80 - 3000 30
FT 0 - 250m 30
FT 3040 - 10 000 100
Air temperaturs °C B0 - +60
Dew-point temperaturs:
ONH; QFE: hFa 0300 -1 100
*  Thers is no asronautical requirement fo report surface wind speeds of 50 mis (100 ki) or more; however, provision has been made for reporing wind speeds wp to
%3 mis (199 ki) for non-aeronautical pumposes, as necessary.
*  nder circumstances as specified m 4.5.4.2; otherwise a resolution of 30 m (100 ] is fo ke used.
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Tabelul A3-5. Diapazon si rezolutii pentru elementele numerice incluse in METAR si SPECI
(aplicabil pana la data de 3 noiembrie 2021)
[in redactia Ordinului nr.39/GEN din 23 septembrie 2020]
Element as specified in Chapter 4 Range Resolution
Runway: (no units) 01-36 1
Wind direction: °true 000 - 360 10
Wind speed: MPS 00 -99* 1
KT 00-199* 1
Visibility: M 0000 - 0750 50
0800 - 4 900 100
M 5000 - 9000 1000
10000 - 0 (fixed value: 9 999)
M
M
Runway visual range: 0000 - 0375 25
0400 - 0750 50
M 0800 - 2 000 100
M
Vertical visibility: 30's M (100’s FT) 000 - 020 1
Clouds: height of cloud base: 30's M (100's FT) 000 - 100 1
Air temperature;
Dew-point temperature: °C -80 - +60 1
QNH: hPa 0850 -1 100 1
Sea-surface temperature: °C -10 - +40 1
State of the sea: (no units) 0-9 1
Significant wave height: M 0-999 0.1
State of the runway Runway designator: (no units) 01-36;88;99 1
[Until 3 November 2021] ) ]
Runway deposits: (no units) 0-9 1
Extent of runway contamination: (no units) 1;2;5;9 —
Depth of deposit: (no units) 00-90; 92-99 1
Friction coefficient/braking action: (no units) 00 -95; 99 1

* There is no aeronautical requirement to report surface wind speeds of 50 m/s (100 kt) or more; however, provision has been made for reporting wind speeds up to
99 m/s (199 kt) for non-aeronautical purposes, as necessary.
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Tabelul A3-5. Diapazon si rezolutii pentru elementele numerice incluse in METAR si SPECI
(aplicabil dupa data de 4 noiembrie 2021)”
[in redactia Ordinului nr.39/GEN din 23 septembrie 2020]

Element as specified in Chapter 4 Range Resolution

Runway: (no units) 01-36 1
Wind direction: °true 000 - 360 10
Wind speed: MPS 00-99* 1

KT 00 -199* 1
Visibility: M 0000 - 0750 50

M 0800 -4 900 100

M 5000-9000 1000

M 10 000 - 0 (fixed value: 9 999)
Runway visual range: M 0000 - 0375 25

M 0400 - 0750 50

M 0800 -2 000 100
Vertical visibility: 30's M (100’'s FT) 000 - 020 1
Clouds: height of cloud base: 30's M (100’s FT) 000 -100 1
Air temperature;
Dew-point temperature: °C -80 - +60 1
QNH: hPa 0850-1100 1
Sea-surface temperature: °C -10 - +40 1
State of the sea: (no units) 0-9 1
Significant wave height: M 0-999 0.1
* There is no aeronautical requirement to report surface wind speeds of 50 m/s (100 kt) or more; however, provision has been made for reporting wind speeds up to

99 m/s (199 kt) for non-aeronautical purposes, as necessary.
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Example A3-1. Routine report

a) Local routine report (same location and weather conditions as METAR):

MET REPORT YUDO 221630Z WIND 240/4MPS VIS 600M EVE. WY 12 TDZ 1000M MOD DZ FG CLD
SCT 300M OVC 6000 T17 DP16 QNH 1018HPA TREND BECMG TL1700 VIS 800M FG BECMG AT1800
VIS 10EM NSW

b} METAR for YUDQ (Donlon/Intermational) *:

METAR YUDO 2216302 24004MPS 0600 R12/10000 DZ FG SCT010 OWVC020 17/16 Q1018 BECMG TL1700
0800 FG BECMG AT1800 9999 NSW

Meaning of both reports:

Foutine report for Donlen/International® issued on the 22nd of the month at 1630 UTC; suiface wind direction
240 degrees; wind speed 4 metres per second; visibility (along the moway(s) in the local routine report; prevailing
visibility in METAR) 600 metres; ronway visual range representative of the touchdown zone for mnway 12 is
1 000 metres and the runway visual range values have shown an wpward tendency during previous 10 minutes
(rmoway visual range tendency to be included in METAR. only); and moderate drizzle and fog; scattered clond at
300 metres; overcast at 600 metres; air temperature 17 degrees Celsins; dew-point temperature 16 degrees Celsms;
QNH 1 018 hectopascals; trend during next 2 hours, visibility (along the munway(s) in the local routine report;
prevailing vistbility in METAR) becoming 800 metres in fog by 1700 UTC; at 1800 UTC visibility (along the
muaway(s) in the local routine report; prevailing visibility in METAR) becoming 10 kilometres or more and nil
significant weather.

* Fictiions location

Note.— In this example, the primary units “merre per second ™ and “meme”™ were used for wind speed and height af cloud base, respectivaly.
However, in accordance with Annex 3, the corresponding non-5I alternative units “knor™ and “foor” may be used matead.
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Example A3-2. Special report

a) Local special report (same locafion and weather condifions as SPECI):

SPECIAL YUDO 151115Z WIND 050/25KT MAX37 MNMI10 VIS 12000 EVE BWY 05 ABV 1300M HVY
TSEA CLD BEN CB 500FT T25 DP22 QNH 1008HPA TREND TEMPO TL1200 VIS 600M BECMG AT1200
VIS SEM NSW NSC

b) SFPECT for YUDQ (Donlon/Infernational) *:

SPECI YUDO 151115Z 05025G37KT 3000 1200NE+TSEA BEN0OOSCE 25/22 Q1008 TEMPO TL1200 0800
BECMG AT1200 2000 NsW NsC

Meaning of both reports:

Special report for Donlon/International® issued on the 15th of the month at 1115 UTC; swiface wind direction
0350 degrees; wind speed 25 knots gosting between 10 and 37 knots (minimmm wind speed not to be included m
SPECT) visibility 1 200 metres (along the rmunway(s) in the local special report); prevailing visibility 3 000 metres
(in SPECT) with mininmm visibility 1 200 metres to north east (directional variations to be included in SPECI
only); runway visual range above 1 800 metres on renway 03 (runway visual range not required in SPECT with
prevailing visibility of 3 000 metres); thunderstorm with heavy rain; broken cumulonimbus cloud at 500 feet; air
temperature 25 degrees Celsius; dew-point temperature 22 degrees Celsius; QNH 1 008 hectopascals; trend during
next 2 hours, visibility (along the mnway(s) in the local special report; prevailing visibility in SPECT) temporarily
600 metres from 1115 to 1200, becoming at 1200 UTC visibility (along the ronway(s) in the local special report;
prevailing visibility in SPECT) 8 kilometres. thunderstorm ceases and mil significant weather and nil significant
clond.

* Fictitouns location

Note— In thu example, the non-3I alternarive units “kmot”™ and “foor” were used for wind speed and height of cloud base, respectivaly.
However, in accordance with dnnex 5, the corresponding primary unitz “metres per second ™ and “metre” may be used mstead.

Example A3-3. Volcanic activity report

VOLCANIC ACTIVITY REEPORT YUSE* 231500 MT TROJEEN* VOLCANO N3605 W12652 ERUPTED 231445
LARGE ASH CLOUD EXTENDING TO APPROX 30000 FEET MOVING 5W

Meaning:
Volcanic activity report issued by Siby/Bistock meteorological station at 1500 UTC on the 23rd of the month M.
Trojeen volcano 36 degrees 5 minutes north 126 degrees 32 mismtes west erupted at 1445 UTC on the 23rd; a
large ash cloud was observed extending to approximately 30 000 feet and moving in a south-westetly direction

* Fictitouns location
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APENDICELE 4. “SPECIFICATII TEHNICE REFERITOARE LA OBSERVATIILE $1 RAPOARTELE DE
LA AERONAVELE IN ZBOR
(A se vedea Capitolul 5 CT-MET)

1. CONTINUTUL RAPOARTELOR DE LA AEONAVELE iN ZBOR

1.1 Rapoartele de regulate de la aeronavele in zbor prin legatura de date aer-sol
1.1.1 Atunci cand se utilizeaza legatura de date aer-sol si se aplica supravegherea automata dependenta -
(ADS-C) sau modul SSR S, elementele continute in rapoartele regulate de la aeronavele in zbor sunt:

Indicativul tipului de mesaj
Identificarea aeronavei

Blocul de date 1
Latitudine
Longitudine
Nivel
Timp

Blocul de date 2
Directia vantului
Viteza vantului
Calitatea vantului
Temperatura aerului
Turbulenta (daca este disponibila)
Umiditate (daca este disponibild)

Nota: Atunci cand se aplicd modul ADS-C sau SSR S, cerinfele fafd de rapoartele requlate de la aeronavele

in zbor pot fi indeplinite de combinatia dintre blocul de date ADS-C / SSR de baza S (blocul de date 1) si

datele de informatii meteorologice bloc (blocul de date 2), disponibile din rapoartele ADS-C sau SSR Mode S.

Formatul mesajului ADS-C este specificat in PANS-ATM (Doc 4444), 4.11.4 si Capitolul 13, iar formatul

mesajului SSR Mod S este specificat Tn Anexa 10, Volumul lll, Partea I, Capitolul 5.

1.1.2 Atunci cand se utilizeaza legatura de date aer-sol, dar nu se aplica supravegherea automata
dependenta - (ADS-C) sau modul SSR S, elementele continute in rapoartele regulate de la aeronavele
in zbor sunt:

Indicativul tipului de mesaj

Sectiunea 1 (Informatii despre pozitie)
Identificarea aeronavei
Pozitia sau latitudinea si longitudinea
Timpul
Nivelul de zbor sau altitudine
Urmatoarea pozitie si timpul estimat de survol
Urmatorul punct semnificativ

Sectiunea 2 (informatie operationala)

Timpul estimat de sosire
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Autonomie

Sectiunea 3 (informatie meteorologica)

Temperatura aerului

Directa vantului

Viteza vantului

Turbulenta

Givraj

Umiditatea (daca este disponibild)

Nota: Atunci cénd se utilizeaza legédtura de date aer-sol, dar nu se aplicd supravegherea automatd
dependentéd - (ADS-C) sau modul SSR S, cerinfele fatd de rapoartele regulate de la aeronavele in zbor pot
fi indeplinite de catre aplicatia de comunicatii de date de comanda-pilot (CPDLC), intitulatd "Raport privind
pozitia". Detaliile acestei aplicafii de legéaturi de date sunt specificate Th Manualul aplicatiilor de legatura de
date privind serviciile de trafic aerian (Doc 9694) si in Anexa 10, Volumul Ill, Partea I.

1.2 Rapoartele speciale de la aeronavele in zbor prin legatura de date aer-sol
Atunci cand se utilizeaza legatura de date aer-sol elementele continute in rapoartele speciale de la aeronavele
in zbor sunt:

Indicativul tipului de mesaj
Identificarea aeronavei

Blocul de date 1
Latitudine
Longitudine
Nivel
Timp

Blocul de date 2
Directia vantului
Viteza vantului
Calitatea vantului
Temperatura aerului
Turbulenta (daca este disponibila)
Umiditate (daca este disponibild)

Blocul de date 3

Conditia care impune emiterea unui raport special de la aeronava in zbor (o condifie care trebuie selectata din
lista prezentata in Tabelul A4-1).

Nota 1: Cerinfele rapoartelor speciale de la aeronavele in zbor pot fi indeplinite de aplicafia serviciului de
informatfii de zbor (D-FIS) cu denumirea de "serviciu special de raportare speciald de la aeronavele in zbor".
Detaliile acestei aplicatii de legatura de date sunt specificate Tn Doc 9694.

Nota 2: Tn cazul unui raport aerian special cu referire la o activitate Thainte de eruptie vulcanicd, eruptie
vulcanica sau nor de cenusa vulcanica, cerinfele suplimentare sunt indicate in 4.2 mai jos.
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2. CRITEIILE DE RAPORTARE

2.1 Prevederi generale

Atunci cand se utilizeaza legatura de date aer-sol, elementele continute in rapoartele de la aeronavele in zbor
(directia si puterea vantului, calitatea vantului, temperatura aerului, turbulenta si umiditatea) trebuie sa fie
raportate in conformitate cu criteriile urmatoare.

2.2 Directia vantului
Directia vantului se raporteaza in termeni de grade adevarate, rotunjite la cel mai apropiat grad intreg.

2.3 Viteza vantului
Viteza vantului trebuie raportata in metri pe secunda sau noduri, rotunijita la cel mai apropiat 1 m / s (1 nod).
Se indica unitatile de masura utilizate pentru viteza vantului.

2.4 Calitatea vantului
Calitatea vantului este raportat ca 0 cand unghiul de inclinare este mai mic de 5 grade si ca 1 cand unghiul de
inclinare este de 5 grade sau mai mult.

2.5 Temperatura aerului
Temperatura aerului trebuie raportata la cea mai apropiata zecime de gradul Celsius.

2.6 Turbulenta

Turbulenta se raporteaza in termeni ai ratei de disipare a vartejului (EDR - eddy dissipation rate).

Noté: EDR reprezintd o metodd de masurare a turbulentei in dependenta de tipul de aeronava. Cu toate
acestea, relatia dintre valoarea EDR si perceptia turbulentei este o functie dintre tipul de aeronavd si masa,
altitudinea, configurafia si viteza aeronavei. Valorile EDR enumerate mai jos descriu nivelele de severitate
pentru o aeronavé de transport de dimensiuni medii, in conditiile tipice de zbor pe ruta (altitudine, viteza si
greutate).

[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

2.6.1 Rapoartele requlate de la aeronavele in zbor

Turbulenta se raporteaza pe durata fazei zborului pe rutd si se refera la perioada de 15 minute imediat
precedenta observarii. Se observa atat valoarea medie, cat si cea maxima a turbulentei, impreuna cu
momentul aparitiei valorii maxime si cu respectarea preciziei pana la minutul apropiat. Valorile medii si de varf
se raporteaza in termeni ai ratei de disipare a vartejului EDR. Timpul de aparitie a valorii maxime se
raporteaza dupa cum se indica in Tabelul A4-2. Turbulenta se raporteaza in timpul fazei de urcare pentru
primele 10 minute ale zborului si se refera la perioada de 30 de secunde imediat precedenta observarii.
Trebuie observata valoarea maxima a turbulentei.

[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

2.6.2 Interpretarea raportului de turbulenta

Turbulenta este considerata:

a) severa, cand valoarea maxima a EDR este egala sau depaseste 0,45;

b) moderata, cand valoarea maxima a EDR este egala sau mai mare de 0,20 si mai mica de 0,45;
C) slaba, cand valoarea maxima a EDR este mai mare de 0,10 si mai mica de 0,20; si

d) absenta, cand valoarea maxima a EDR este mai mica sau egala cu 0,10.”

[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]
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2.6.3 Rapoartele speciale de la aeronavele in zbor

Rapoarte speciale de la aeronavele in zbor privind turbulentele se fac la orice faza a zborului, ori de cate ori
valoarea maxima a EDR este egala sau depaseste 0,20. Raportul special de la aeronava in zbor privind
turbulenta se face cu referire la perioada de 1 minut imediat precedenta observarii. Se observa atat valoarea
medie, cat si cea maxima a turbulentei. Valorile medii si de varf se raporteaza in termeni ai EDR. Rapoartele
speciale privind turbulenta sunt emise la fiecare minut pana cand valorile maxime ale EDR scad sub 0,20.

[fn redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

2.7 Umiditatea

Umiditatea se raporteaza ca umiditate relativa, rotunijita la cel mai apropiat procent intreg.

Nota: Intervalele si rezolufiile pentru elementele meteorologice incluse in rapoartele de la aeronavele in zbor
sunt prezentate in Tabelul A4-3.

3. SCHIMBUL DE RAPOARTE DE LA AERONAVELE IN ZBOR
3.1 Responsabilitatile centrului de veghe meteorologica cu privire la schimbul rapoartelor din zbor

3.1.1 Centrul de veghe meteorologica trebuie sa colecteze rapoartele din zbor transmise prin comunicatii prin
voce si trebuie sa le distribuie catre WAFC si catre celelalte centre desemnate prin acorduri regionale
de navigatie aeriana ca centre pentru operarea serviciilor aeronautice fixe bazate pe Internet.

3.1.2 Centrul de veghe meteorologica trebuie sa transmita fara intarziere catre VAAC rapoartele speciale din
zbor primite In ceea ce priveste activitatea vulcanica pre-eruptiva, erupfiile vulcanice sau norul de
cenusa vulcanica.

3.1.3 1n cazul in care este primit un raport special din zbor la centrul de veghe meteorologica, dar
meteorologul prognozist considera ca fenomenul meteorologic ce a cauzat emiterea respectivului
raport a fost prognozat sa inceteze si, drept urmare, nu face obiectul emiterii unui mesaj SIGMET,
raportul special din zbor trebuie sa fie transmis in conformitate cu Apendicele 6 p.1.2.1 (de exemplu
catre WAFC, banca de date OPMET, alte centre de veghe meteorologica in conformitate cu acordurile
regionale de navigatie aeriana).

Nota: Modelul utilizat pentru rapoartele speciale din zbor care este prezentat in Anexa 6, Tabelul A6-
1B.

3.2 Responsabilitatile Centrelor Mondiale de Prognoze Zonale (WAFC)

Rapoartele de la aeronavele in zbor receptionate de catre WAFC vor fi diseminate in continuare ca date
meteorologice de baza.

Nota: Diseminarea datelor meteorologice de bazad se efectueaza, in mod normal, prin sistemul global de
telecomunicatii al Organizatiei Meteorologice Mondiale (WMO).

3.3 Diseminarea suplimentara a rapoartelor de la aeronavele in zbor

In cazul in care diseminarea suplimentard a rapoartelor de la aeronavele in zbor este necesara pentru a
satisface cerintele aeronautice sau meteorologice speciale, aceastd diseminare ar trebui sa fie stabilita si
convenita intre furnizorii de servicii meteorologice aeronautice in cauza.
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3.4 Formatul rapoartelor de la aeronavele in zbor

Schimbul de rapoarte de la aeronavele in zbor trebuie sa fie efectuat, asigurand mentinerea formatelor
rapoartelor la receptie.

4. DISPOZITII SPECIFICE REFERITOARE LA RAPORTAREA FORFECARILOR DE VANT $I CENUSII
VULCANICE

4.1 Raportarea forfecarilor de vant

41.1

4.1.2

Atunci cand se raporteaza observatiile aeronavelor privind forfecarea vantului intalnit in timpul fazelor
de zbor de urcare si de apropiere, tipul de aeronava trebuie sa fie inclus in raport.

n cazul in care conditiile de forfecare a vantului in fazele de urcare sau de apropiere au fost raportate
sau prognozate, dar nu au fost intalnite, comandantul ar trebui sa informeze unitatea corespunzatoare
de servicii de trafic aerian cat mai curadnd posibil, cu exceptia cazului in care comandantul este
constient ca unitatea de servicii de trafic aerian corespunzatoare a fost deja informatda de o alta
aeronava precedenta.

4.2 Raportarea activitatii vulcanice dupa zbor

42.1

4.2.2

Nota: Instructiunile detaliate pentru inregistrarea si raportarea observafiilor privind activitatea vulcanica
sunt stabilite Tn PANS-ATM (Doc 4444), Apendicele 1.

Dupa sosirea unei aeronave la aerodrom, raportul privind activitatea vulcanica, completat, trebuie sa fie
predat la sosire de catre operatorul aerian sau de catre un membru al echipajului catre unitatea
meteorologica de aerodrom sau in cazul in care unitatea meteorologica aeronautica nu este usor
accesibila membrilor echipajelor la sosire, formularul completat trebuie sa fie transmis in conformitate
cu procedurile locale stabilite intre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice gi operatorul aerian
ih cauza.

Raportul privind activitatea vulcanica, completat, primit de catre unitatea meteorologica aeronautica,
trebuie sa fie transmis fara intarziere catre centrul de veghe meteorologica din regiunea de informare a
zborurilor in care a fost observata activitatea vulcanica.

Editia 03 119 decembrie 2018



AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA CT-MET

Tabelul A4-1. Model de raport special de la aeronavele in zbor (downlink)
[In redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]
Key: M = inclusion mandatory, part of every message;

C = inclusion conditional; included whenever available.

Note. Message to be prompted by the pilot-in-command. Currently only the condition “SEV TURB” can be automated (see
2.6.3).

Element as specified in Chapter 5 Detailed content Template(s) Examples
Message type designator (M) Type of air-report (M) ARS ARS
Aircraft identification (M) Aircraft radiotelephony call sign (M) nnnnnn VA812
DATABLOCK 1
Latitude (M) Latitude in degrees and minutes (M) Nnnnn or Snnnn S4506
Longitude (M) Longitude in degrees and minutes (M) Wnnnnn or Ennnnn E01056
Level (M) Flight level (M) FLnnn or FLnnn to FLnnn FL330
FL280 to FL310
Time (M) Time of occurrence in hours and minutes (M) OBS AT nnnnZ OBS AT 1216Z
DATABLOCK 2
Wind direction (M) Wind direction in degrees true (M) nnn/ 262/
Wind speed (M) Wind speed in metres per second (or knots) (M) | nnnMPS (or nnnKT) 040MPS
(080KT)
Wind quality flag (M) Wind quality flag (M) n 1
Air temperature (M) Air temperature in tenths of degrees C (M) T[M]nnn T127
TM455
Turbulence (C) Turbulence in hundredths of m23s-and the EDRnnn/nn EDR064/08
time of occurrence of the peak value (C)!
Humidity (C) Relative humidity in per cent (C) RHnnn RH054
DATABLOCK 3
Condition prompting the issuance of a special SEV TURB [EDRnnn}2or SEV TURB EDRO76 VA CLD
air-report (M) SEV ICE or FL050/100
SEV MTW or
TS GR3or
TS30r
HVY DS*or
HVY SS4or
VA CLD [FLnnn/nnn] or
VA5 [MT nnnnnnnnnnnnnnnnnnnn] or
MOD TURB [EDRnnn}2or
MOD ICE
Notes.
1. The time of occurrence to be reported in accordance with Table A4-2.
2. The turbulence to be reported in accordance with 2.6.3.
3. Obscured, embedded or widespread thunderstorms or thunderstorms in squall lines.
4. Duststorm or sandstorm.
5. Pre-eruption volcanic activity or a volcanic eruption.
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Table A4-2,

Feak value of ifulene e oo curmimg dudmg the one-mimie pernod
.. IS mrior to e obsanvatin

Time of occurrence of the peak value to be reported

Lalue ko Be reportod

! o-1 ! 0
| -2 | ‘
| 2-3 | 2
| |

| 13- 14 | 13
| 1415 | 12
| Wao fiming information availakle | 15

Table A4-2. Ranges and resolutons for the meteorological elements
included in air-reports
Elomant a5 specied i1 Chamer 5 Ramge Rosoflio
Wind direction: “trus 00 — 380 1
Wind speed: MPS 00-125 1
KT 00-250 1
Wind quality flag: [imeden]® -1 1
Air temperaturs: ™ —80 — +80 0.1
Turbulence: routine air-report: a5t -2 oL
(Bime of occurrence)® 0-15 1
Turbulence: special air-report mad gt -2 oL
Humidity- B 0 — 100 1
* Mom-dimensional
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APENDICELE 5. “SPECIFICATII TEHNICE REFERITOARE LA PROGNOZE “
(A se vedea Capitolul 6 CT-MET)

1. CRITERIILE REFERITOARE LA MESAJELE TAF

1.1 Formatul mesajului TAF

1.1.1 Mesajele TAF se emit in conformitate cu modelul prezentat in Tabelul A5-1 si difuzat in formatul
codului TAF stabilit de catre Organizatia Meteorologica Mondiala (WMO).
Nota: Formatul codului TAF este descris in Manualul de coduril (WMO-nr.306), Volumul 1.1, Partea A -
Codurile Alfanumerice.

1.1.2 Tncepand cu data de 5 noiembrie 2020, aditional fata de diseminarea in conformitate cu 1.1.1, mesajele
TAF trebuie sa fie diseminate in formatul IWXXM GML.
Nota: Specificatiile tehnice pentru IWXXM sunt cuprinse in manualul privind codurile (WMO-nr.306),
Volumul 1.3, Partea D - Reprezentarea derivatd din modelele de date. Ghidul privind punerea in
aplicare a IWXXM este prevazut in Manualul privind modelul de schimb de informatii meteorologice
OACI (IWXXM) (Doc 10003).
[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

1.2 Includerea elementelor meteorologice in mesajele TAF
Nota: Ghidul privind gradul de precizie (acuratetd) a prognozelor, dorit din punct de vedere operational
este prevazut in Suplimentul B.

1.2.1 Vantul la suprafata

In prognozarea vantului la suprafatd, se va specifica directia predominanta asteptatd. Atunci cand nu este
posibil sa se prognozeze o directie predominanta a vantului la suprafata datorita variabilitatii sale asteptate, de
exemplu in conditii de vant slab (mai putin de 1,5 m / s (3 kt)) sau oraj, directia prognozata a vantului este
indicata ca variabila utilizadnd ,VRB". Atunci cand se prognozeaza ca vantul va fi mai mic de 0,5 m /s (1 kt),
viteza prognozata a vantului va fi indicatd ca fiind calma. Atunci cand viteza maxima prognozata (rafald)
depaseste viteza vantului mediu prognozata cu 5 m /s (10 kt) sau mai mult, se indica viteza maxima estimata
a vantului. Atunci cand este prevazuta o viteza a vantului de 50 m / s (100 kt) sau mai mult, se indica o viteza
mai mare de 49 m/ s (99 kt).

1.2.2 Vizibilitatea

Atunci cand se prevede ca vizibilitatea va fi mai mica de 800 m, aceasta ar trebui exprimata in trepte de 50 m;
cand se estimeaza ca va fi 800 m sau mai mult, dar mai putin de 5 km, in trepte de 100 m; cand se estimeaza
ca va fi 5 km sau mai mult, dar mai putin de 10 km, in trepte de kilometru si atunci cand se estimeaza ca va fi
10 km sau mai mult, ar trebui sa fie exprimata ca 10 km, cu exceptia cazului in care se prevede ca vor fi
conditiile CAVOK. Vizibilitatea predominanta ar trebui sa fie prognozata. Atunci cand se prevede ca vizibilitatea
variaza n directii diferite si vizibilitatea predominanta nu poate fi prevazuta, ar trebui sa se specifice cea mai
mica vizibilitate prognoza.

1.2.3 FEenomene meteorologice

Unul sau mai multe, (maximum pana la trei), dintre fenomenele meteorologice mentionate mai jos sau
combinatii ale acestora, impreuna cu caracteristicile acestora si, daca este cazul, cu intensitatea, trebuie sa fie
prognozate in cazul in care se prevede ca acestea sa se manifeste la aerodrom:

precipitatii care ingheata

ceata care ingheata

precipitatii moderate sau puternice (inclusiv averse)

transport la sol de praf, nisip sau zapada
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- transport la inaltime de praf, nisip sau zapada
- furtuna de praf
- furtuna de nisip
- oraj (cu sau fara precipitatii)
- vijelie
- tromba (terestra sau marina)
- alte fenomene meteorologice indicate in Apendicele 3, 4.4.2.3, dupa cum a fost agreat intre furnizorul
de servicii meteorologice aeronautice, unitatile ATS respective si operatorii interesatj.
Prognozarea sfarsitului aparitiei acestor fenomene va fi indicat prin abrevierea "NSW".

1.2.4 Norii
Nebulozitatea ar trebui sa fie prognozata folosind abrevierile "FEW", "SCT", "BKN" sau "OVC" dupa cum este
necesar. Atunci cand se prevede ca cerul va raméne sau va deveni ascuns, iar nebulozitatea nu poate fi
prognozata, dar informatiile privind vizibilitatea verticala sunt disponibile la aerodrom, vizibilitatea verticala
trebuie sa fie prognozata sub forma "VV" urmata de valoarea prognozata a acesteia. Atunci cand sunt
prognozate mai multe straturi sau mase de nori, cantitatea si inaliimea bazei lor va trebui specificata in
urmatoarea ordine:
a) cel mai mic strat sau masa, indiferent de cantitate, care urmeaza a fi prognozat ca FEW, SCT, BKN
sau OVC, dupa caz;
b) urmatorul strat sau masa care acopera mai mult de 2/8, care urmeaza sa fie prognozate ca SCT, BKN
sau OVC, dupa caz;
c) urmatorul strat superior sau masa care acopera mai mult de 4/8, care urmeaza sa fie prognozate ca
BKN sau OVC, dupa caz; si
d) nori cumulonimbus si / sau nori towering cumulus, ori de céate ori se prognozeaza si care nu sunt deja
inclusi la literele a) - c).
Informatia privind nebulozitatea trebuie sa fie limitata la norii semnificativi pentru operatiuni aeronautice; atunci
cand nu se prevad nori semnificativi pentru operatiuni aeronautice, iar conditiile "CAVOK" nu sunt aplicabile, ar
trebui sa se utilizeze abrevierea "NSC".

1.2.5 Temperatura
Atunci cand temperaturile prognozate sunt incluse in conformitate cu acordul regional de navigatie aeriana, ar

trebui sa se specifice temperaturile maxime si minime prevazute in timpul perioadei de valabilitate a mesajului
TAF, impreuna cu timpii lor corespunzatori de aparitie.

1.3 Utilizarea grupurilor indicatoare de evolutie
Nota: Ghidul privind utilizarea indicatorilor de evolufie si de timp in mesajele TAF este prezentat in
Tabelul A5-2.

1.3.1 Criteriile utilizate pentru includerea grupurilor de evolutie in mesajele TAF sau pentru modificarea
mesajelor TAF se bazeaza pe oricare dintre urmatoarele fenomene meteorologice sau combinatii ale
acestora, care se preconizeaza sa inceapa sau sa se termine sau sa se modifice in intensitate:

- precipitatii care ingheata

- ceata care ingheata

- precipitatii moderate sau puternice (inclusiv averse)
- orgj (cu sau fara precipitatii)

- furtuna de praf

- furtuna de nisip

1.3.2 Criteriile utilizate pentru includerea grupurilor de evolutie In mesajele TAF sau pentru modificarea
mesajelor TAF vor trebui sa se bazeze pe urmatoarele:
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a)

b)
c)

d)

f)

9)

h)

)

atunci cand se prevede ca directia medie a vantului la suprafatd se modifica cu 60° sau mai mult,
viteza medie inainte si / sau dupa schimbare fiind de 5 m / s (10 kt) sau mai mare;
cand se prognozeaza o viteza medie a vantului la suprafata de 5 m / s (10 kt) sau mai mare;
atunci cand variatia de viteza medie a vantului la suprafata (rafale) se preconizeaza a se modifica
cu 5 m/ s (10 kt) sau mai mult, viteza medie Thainte si / sau dupa evolutie fiind de 7,5 m / s (15 kt)
sau mai mult;
cand se prognozeaza o evolutie a vantului la suprafaia peste limitele valorilor operationale
semnificative. Limitele valorilor operationale semnificative vor fi stabilite de catre furnizorul de
servicii meteorologice aeronautice prin consultare cu unitatea ATS respectiva si cu operatorii
interesati, luand in considerare evolutiile vantului, care:
1. necesita o modificare a pistei (pistelor) in curs de utilizare; si
2. indica faptul ca componentele vantului din spate si ale vantului lateral vor evolutiona trecand
peste valorile, care reprezinta limitele principale de operare pentru tipurile de aeronave, care
opereaza pe aerodrom;
cand se prevede ca vizibilitatea se imbunatateste si se va schimba sau va trece prin una sau mai
multe dintre urmatoarele valori sau atunci cand prognoza se va deteriora si va trece prin una sau
mai multe din urmatoarele valori:
1. 150, 350, 600, 800, 1500 sau 3000 m; sau
2. 5000 m in cazul in care un numar semnificativ de zboruri sunt operate in conformitate cu
regulile de zbor la vedere (VFR);
atunci cand se prognozeaza ca careva dintre urmatoarele fenomene meteorologice sau combinatii
ale acestora vor incepe sau se vor termina:
- transport la sol de praf, nisip sau zapada
- transport la inaltime de praf, nisip sau zapada
- vijelie
- tromba (terestra sau marina)
atunci cand inaltimea bazei celui mai jos strat sau masa de nori de extindere BKN sau OVC este
prevazuta sa se ridice si sa evolutioneze sau sa treaca printr-una sau mai multe din urmatoarele
valori sau cand inaltimea celui mai jos strat sau masa de nori de extindere BKN sau OVC este
estimata sa scada si sa treaca printr-una sau mai multe din urmatoarele valori:
1. 30, 60, 150 sau 300 m (100, 200, 500 sau 1000 ft); sau
2. 450 m (1 500 ft) In cazurile In care un numar semnificativ de zboruri sunt operate in
conformitate cu regulile de zbor la vedere;
cand se preconizeaza o modificare a valorii de extindere a stratului sau a masei de nori sub 450 m
(1 500 ft):
1. dela NSC, FEW sau SCT la BKN sau OVC; sau
2. de la BKN sau OVC la NSC, FEW sau SCT;
atunci cand se prevede ca vizibilitatea verticala se va imbunatati si va trece prin una sau mai multe
dintre urmatoarele valori sau atunci cand se prognozeaza o deteriorare a vizibilitatii verticale cu
trecerea printr-una sau mai multe dintre urmatoarele valori: 30, 60, 150 sau 300 m (100, 200, 500
sau 1000 ft); si
orice alt criteriu bazat pe minimele locale de operare a aerodromului, dupa cum s-a convenit intre
furnizorul de servicii meteorologice aeronautice si operatorii interesati.

Nota: Alte criterii bazate pe minimele locale de operare a aerodromului trebuie luate in considerare n
paralel cu criteriile similare pentru emiterea mesajelor SPECI, in conformitate cu Apendicele 3, 2.3.3 h).
1.3.3 In cazul In care este necesara indicarea unei modificari a unuia dintre elementele mentionate la
Capitolul 6 punctul 6.2.3, in conformitate cu criteriile indicate la punctul 1.3.2, ar trebui sa se utilizeze
indicatorii de evolutie "BECMG" sau "TEMPQO", urmat de perioada de timp in care se asteapta ca
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schimbarea sa se produca. Perioada de timp trebuie indicata ca inceputul si sfarsitul perioadei in ore
intregi UTC. Numai acele elemente pentru care se asteapta o evolutie semnificativa ar trebui incluse
dupa indicatorul de evolutie. Cu toate acestea, in cazul unor evolutii semnificative in ceea ce priveste
nebulozitatea, ar trebui indicate toate grupurile de nori, inclusiv straturile sau masele de nori, care nu
sunt prognozate sa evolutioneze.

1.3.4 Indicatorul de evolutie "BECMG" si grupul de timp asociat ar trebui sa fie utilizate pentru a descrie
evolutiile atunci cand se asteapta ca conditiile meteorologice sa ajunga sau sa treaca prin pragul de
valori specificate la o rata regulata sau neregulata si la un timp nespecificat in perioada de timp.
Perioada de timp nu trebuie sa depaseasca in mod normal 2 ore, dar in nici intr-un caz nu trebuie sa
depaseasca 4 ore.

1.3.5 Indicatorul de evolutie "TEMPO" si grupul de timp asociat ar trebui sa fie utilizate pentru a descrie
fluctuatiile frecvente sau nefrecvente/temporare a conditiilor meteorologice, care ating sau parcurg
valorile specificate a pragului si dureaza o perioada mai mica de o ora in fiecare caz si, in ansamblu,
acopera mai puiin de jumatate din perioada de prognoza in care sunt prevazute fluctuatiile. Daca se
asteapta ca fluctuatia temporara sa dureze o ora sau mai mult, grupul de schimbare "BECMG" ar trebui
utilizat in conformitate cu punctul 1.3.4 sau perioada de valabilitate trebuie subdivizata in conformitate
cu punctul 1.3.6.

1.3.6 In cazul in care este de asteptat ca un set de conditii meteorologice sa se schimbe in mod semnificativ
si mai mult sau mai putin complet la un set diferit de conditii, perioada de valabilitate trebuie subdivizata
in perioade autonome, utilizadnd abrevierea "FM" urmata imediat de o grupa de timp din sase cifre
continand zilele, orele si minutele UTC, indicand timpul in care se asteapta evolutia. Perioada
subdivizata dupa abrevierea "FM" trebuie sa fie autonoma si toate conditile prognozate specificate
Tnaintea abrevierii ar trebui sa fie inlocuite de cele care urmeaza dupa abreviere.

1.4 Utilizarea grupurilor de probabilitate

Probabilitatea aparitiei unei valori alternative a unui element sau elemente din prognoza ar trebui indicata,
daca este necesar, prin utilizarea abrevierii "PROB", urmata de probabilitatea Tn zeci de procente si perioada
de timp n care valoarea (valorile) se asteapta sa se produca. Informatiile de probabilitate ar trebui plasate
dupa prognozarea elementului sau a elementelor si vor fi urmate de valoarea alternativa a elementului sau a
elementelor. Probabilitatea unei previziuni a fluctuatiilor temporare in conditiile meteorologice ar trebui indicata,
daca este necesar, prin utilizarea abrevierii "PROB", urmata de probabilitatea in zeci de procente, plasata
Thainte de indicatorul de schimbare "TEMPQ" si grupul de timp asociat. O probabilitate de o valoare alternativa
sau de o evolutie mai mica de 30% nu ar trebui considerata suficient de semnificativa pentru a fi indicata.
Probabilitatea unei valori sau a unei evolutii alternative de 50% sau mai mult, Th scopuri de aviatie, nu ar trebui
considerata o probabilitate, ci trebuie indicatd, daca este necesar, prin utilizarea indicatorilor de evolutie
"BECMG" sau "TEMPQO" sau prin subdiviziunea perioadei de valabilitate, folosind abrevierea "FM". Grupul de
probabilitate nu trebuie utilizat pentru a califica indicatorul de evolutie "BECMG", nici indicatorul de timp "FM".

1.5 Numarul grupurilor de evolutie si de probabilitate
Numarul grupurilor de evolutie si de probabilitate ar trebui sa fie redus la minimum si in mod normal nu ar
trebui sa depaseasca cinci grupe.

1.6 Diseminarea mesajelor TAF

Mesajele TAF si amendamentele la acesta vor fi diseminate catre bazele de date internationale OPMET si
catre centrele, desemnate prin acordul regional de navigatie aeriana, pentru operarea serviciilor aeronautice
fixe bazate pe Internet, in conformitate cu acordul regional de navigatie aeriana.
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2. CRITERII REFERITOARE LA PROGNOZELE DE TIP TREND

2.1 Formatul prognozelor de tip trend

Prognozele de tip trend se emit in conformitate cu modelele prezentate in Apendicele 3, Tabelele A3-1 si A3-2.

Unitatile si scarile utilizate in prognoza trendului sunt similare cu cele utilizate Th mesajul la care este anexat.
Nota: Exemple de prognoze de tip trend sunt prezentate in Apendicele 3.

2.2 Includerea elementelor meteorologice in prognozele de tip trend

2.2.1 Prevederi generale

Prognoza de tip trend indica evolutiile semnificative in ceea ce priveste unul sau mai multe elemente: vantul la
suprafata, vizibilitatea, fenomenele si norii. Trebuie incluse numai acele elemente pentru care se asteapta o
evolutie semnificativa. Cu toate acestea, in cazul unor evolutii semnificative in ceea ce priveste nebulozitatea,
se indica toate grupurile de nori, inclusiv straturile sau masele care nu se asteapta sa evolutioneze. In cazul
unei evolutii semnificative a vizibilitatii, fenomenul care determina reducerea vizibilitatii trebuie, de asemenea,
sa fie indicat. Cand nu se prevede nici 0 evolutie, acest lucru este indicat prin termenul "NOSIG".

2.2.2 Vantul la suprafata
Prognoza de tip trend indica evolutii ale vantului la suprafata care implica:
a) schimbare a directiei medii a vantului de 60 ° sau mai mult, viteza medie Thainte si / sau dupa
schimbarea fiind de 5 m / s (10 kt) sau mai mare;
b) schimbare a vitezei medii a vantului de 5 m / s (10 kt) sau mai mare; si
c) schimbari ale vantului pese valorile ,prag” de semnificatie operationala. Valorile ,prag” se
stabilesc de catre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice, in consultare cu unitatile ATS
respectiva si cu operatorii implicati, tinAnd cont de evolutiile vantului care:
1) necesita o modificare a direcfiei pistei (pistelor) care se utilizeaza; si
2) indica faptul ca componentele vantului din spate gi ale vantului lateral se vor schimba
prin valori care reprezinta limitele esentiale de functionare pentru tipul aeronavelor care
opereaza pe aerodrom.

2.2.3 \Vizibilitatea

Atunci cand se prevede ca vizibilitatea se va imbunatati si va trece la una sau mai multe din urmatoarele valori
sau atunci cand se asteapta ca vizibilitatea se va deteriora si va trece printr-una sau mai multe din urmatoarele
valori: 150, 350, 600, 800, 1500 sau 3000 m, prognoza de tip trend va indica evolutia. Atunci cand se
efectueaza un numar semnificativ de zboruri ih conformitate cu regulile de zbor la vedere, prognoza va indica
n plus si evolutiile sau trecerile peste 5 000 m.

Nota: Tn prognozele de tip trend anexate la mesajele locale regulate si speciale, vizibilitatea se refera
la vizibilitatea prognozata de-a lungul pistei; In prognozele de tip trend anexate la mesajele METAR si
SPECI, vizibilitatea se refera la vizibilitatea predominanta.

2.2.4 Fenomene meteorologice
2.2.4.1 Prognoza de tip trend indica inceputul asteptat, incetarea sau modificarea intensitatii unuia sau mai
multora dintre urmatoarele fenomene meteorologice sau combinatji ale acestora:
- precipitatii care ingheata
- precipitatii moderate sau puternice (inclusiv averse)
- oraj (cu precipitatii)
- furtuna de praf
- furtuna de nisip
- alte fenomene meteorologice indicate in Apendicele 3, 4.4.2.3, dupa cum a fost agreat intre
furnizorul de servicii de meteorologie aeronautica, unitatile ATS respective gi operatorii interesati.
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2.2.4.2 Prognoza de tip trend indica inceputul asteptat sau Tncetarea unuia sau mai multora dintre urmatoarele
fenomene meteorologice sau combinatii ale acestora:
- ceata care ingheata
- transport la sol de praf, nisip sau zapada
- transport la inaltime de praf, nisip sau zapada
- oraj (fara precipitatii)
- vijelie
- tromba (terestra sau marina)
2.2.4.3 Numarul total de fenomene raportate la punctele 2.2.4.1 si 2.2.4.2 nu trebuie sa depaseasca trei.
2.2.4.4 Sfarsitul asteptat al aparitiei fenomenelor meteorologice trebuie sa fie indicat prin abrevierea "NSW".

2.2.5 Nebulozitatea

Atunci cand se asteapta ca inaltimea bazei unui strat de nori de extindere BKN sau OVC sa se ridice si sa
evolutioneze sau sa treaca printr-una sau mai multe dintre urmatoarele valori sau atunci cand inal{imea bazei
unui strat de nori de extindere BKN sau OVC este prevazut sa scada si sa treaca printr-una sau mai multe din
urmatoarele valori: 30, 60, 150, 300 si 450 m (100, 200, 500, 1 000 si 1 500 ft), prognoza de tip trend va indica
evolutia. Atunci cand inalfimea bazei unui strat de nori este inferioara sau este prevazut sa scada sub sau sa
creasca peste 450 m (1 500 ft), prognoza de tip trend va indica, de asemenea, modificari ale valorii norilor de
la FEW sau SCT crescand la BKN sau OVC sau modificari de la BKN sau OVC la FEW sau SCT. Atunci cand
nu sunt prognozati nori de semnificatie operationala si abrevierea "CAVOK" nu este aplicabila, se utilizeaza
abrevierea "NSC".

2.2.6 Vizibilitatea verticala

Atunci cand se prevede ca cerul sa raméana sau sa devina obscur, iar observatiile asupra vizibilitatii verticale
sunt disponibile la aerodrom si vizibilitatea verticala se preconizeaza ca se va imbunatati si se va modifica
trecand printr-una sau mai multe din urmatoarele valori sau atunci cand se prognozeaza vizibilitatea verticala
sa se deterioreze si sa treaca prin una sau mai multe dintre urmatoarele valori: 30, 60, 150 sau 300 m (100,
200, 500 sau 1 000 ft), prognoza de tip trend trebuie sa indice evolutia.

2.2.7 Criterii aditionale

Aditional fata de criteriile specificate la p. 2.2.2-2.2.6, in temeiul acordului intre furnizorul de servicii
meteorologice aeronautice si operatorii interesati, vor fi utilizate si criteriile pentru indicarea modificarilor, care
au la baza minimele locale de operare ale aerodromului.

2.3 Utilizarea grupurilor indicatoare de evolutie
Nota: Ghidul privind utilizarea indicatorilor de evolufie in prognozele de tip trend este prezentat in
Apendicele 3, Tabelul A3-3.

2.3.1 Atunci cand se prevede sa se produca o evoluiie, prognoza de tip trend trebuie sa inceapa cu unul
dintre indicatorii de evolutie "BECMG" sau "TEMPQ".

2.3.2 Indicatorul de evolutie "BECMG" se utilizeaza pentru a descrie modificarile prognozate in cazul in care
conditiile meteorologice se asteapta sa atinga sau sa treaca prin valori specificate cu o rata obisgnuita
sau neregulata. Perioada in care, sau ora la care se preconizeaza ca va aparea modificarea, trebuie
indicata folosind abrevierile "FM", "TL" sau "AT", dupa caz, fiecare urmat de un grup de timp in ore si
minute. Cand evolutia este prognozata sa inceapa si sa se termine in intregime in cadrul perioadei
prognozei de tip trend, inceputul si sfarsitul modificarii se indica prin utilizarea abrevierilor "FM" si "TL",
respectiv, cu grupurile lor de timp asociate. Cand se preconizeaza ca schimbarea va incepe la
Tnceputul trendului perioada de prognoza, dar finalizata tnainte de sfarsitul acelei perioade, abrevierea
"FM" si grupul sau de timp asociat va fi omisa si se utilizeaza numai "TL" si grupul sau de timp asociat.
Cand se preconizeaza ca schimbarea va incepe pe parcursul perioadei prognozei de tip trend si se va
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inhcheia la sfarsitul acelei perioade, abrevierea "TL" si grupul sau de timp asociat vor fi omise si se va
utiliza numai "FM" si grupul sau de timp asociat. Cand se preconizeaza ca schimbarea va avea loc la
un anumit moment in timpul perioadei prognozei de tip trend, se va utiliza abrevierea "AT" urmata de
grupul de timp asociat. Cand schimbarea este prevazuta sa inceapa la inceputul perioadei prognozei
de tip trend si sa fie finalizata pana la sfarsitul acelei perioade sau atunci cand schimbarea este
prognozata sa apara in perioada prognozei de tip trend, dar timpul este nesigur, abrevierile "FM", "TL"
sau "AT" si grupurile lor de timp asociate vor fi omise, iar indicatorul de schimbare "BECMG" se
utilizeaza singur.

2.3.3 Indicatorul de evolutie "TEMPO" se utilizeaza pentru a descrie fluctuatile temporare prognozate in
conditiile meteorologice care ating sau depasesc valorile specificate si dureaza o perioada mai mica de
0 ora in fiecare caz si, Ih ansamblu, acopera mai putin de o jumatate din perioada in care se
prognozeaza fluctuatiile. Se indica perioada in care sunt prognozate fluctuatiile temporare, folosind
abrevierile "FM" si / sau "TL", dupa caz, fiecare urmat de un grup de timp in ore si minute. Atunci cand
perioada de fluctuatii temporare a conditilor meteorologice se preconizeaza sa inceapa si sa se
termine in Intregime in perioada prognozei de tip trend, inceputul si sfarsitul perioadei fluctuatiilor
temporare se indica prin utilizarea abrevierilor "FM" si, respectiv, "TL" cu grupurile lor de timp asociate.
Atunci cand perioada de fluctuatii temporare este prevazuta sa inceapa la Tnceputul perioadei
prognozei de tip trend, dar va inceta hainte de sfarsitul acelei perioade, abrevierea "FM" si grupul sau
de timp asociat vor fi omise si numai "TL" si grupul sau de timp asociat se utilizeaza. Atunci cand
perioada de fluctuatii temporare este prevazuta sa inceapa in perioada prognozei de tip trend si se va
incheia pana la sfarsitul acestei perioade, abrevierea "TL" si grupul sau de timp asociat vor fi omise si
se utilizeaza numai "FM" si grupul de timp asociat. Cand perioada de fluctuatii temporare este
prevazuta sa inceapa la Tnceputul perioadei prognozei de tip trend si sa inceteze pana la sfarsitul
acelei perioade, ambele abrevieri "FM" si "TL" si grupurile de timp asociate vor fi omise, iar indicatorul
de evolutie "TEMPQ" se utilizeaza singur.

2.4 Utilizarea indicatorului de probabilitate
Indicatorul "PROB" nu trebuie utilizat in prognozele de tip trend

3. CRITERII REFERITOARE LA PROGNOZELE DE DECOLARE

3.1 Formatul prognozelor de decolare

Formatul prognozei de decolare trebuie sa fie agreat pe baza consultarii operatorilor aerieni interesati de catre
furnizorul de servicii meteorologice aeronautice. Ordinea elementelor, terminologia, unitatile si scarile de valori
utilizate In prognozele pentru decolare trebuie sa coincida cu cele utilizate in mesajele de observatie pentru
acelasi aerodrom.

3.2 Amendamente la prognozele de decolare

Criteriile pentru emiterea amendamentelor la prognozele pentru decolare pentru directia si viteza vantului la
suprafata, temperatura, presiune (QNH) si orice alte elemente agreate pe plan local trebuie sa fie agreate pe
baza consultarii operatorilor aerieni interesati de catre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice. Aceste
criterii trebuie sa corespunda cu criteriile existente pentru emiterea mesajelor speciale de observatii pentru
aerodromul respectiv, in conformitate cu prevederile de la Apendicele 3, 2.3.1.

4. CRITERII REFERITOARE LA PROGNOZELE DE ZONA PENTRU ZBORURILE LA NIVELURI JOASE

4.1 Formatul si continutul prognozelor GAMET

Prognozele de zona pentru zborurile la niveluri joase in format GAMET trebuie sa confina doua sectiuni:
Sectiunea | referitoare la informatii despre fenomenele meteorologice pe ruta care afecteaza zborurile la
niveluri joase, in sprijinul informatiilor AIRMET si Sectiunea Il referitoare la alte informatji suplimentare cerute
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de zborurile la niveluri joase. Continutul si ordinea elementelor in prognoza de zona GAMET trebuie sa fie in
conformitate cu modelul specificat in Tabelul A5-3. In Sectiunea Il pot fi incluse elemente suplimentare n
conformitate cu acordul regional de navigatie aeriana. Elementele care sunt deja acoperite de mesajul
SIGMET trebuie sa fie omise din prognozele de zona GAMET.

4.2 Amendamente la prognozele de zona GAMET
Tn cazul In care fenomenele meteorologice periculoase pentru zborurile la niveluri joase au fost incluse n
prognoza de zona GAMET si fenomenul prognozat nu mai apare, sau nu mai este prognozat, trebuie emis un
amendament GAMET AMD, ce amendeaza elementul meteorologic in cauza.
Nota: Prevederile pentru elaborarea si difuzarea informatfiilor AIRMET care amendeaza prognozele de
zond in ceea ce priveste fenomenele meteorologice periculoase pentru zborurile la niveluri joase sunt
enuntate in Apendicele 6.

4.3 Continutul prognozelor de zona pentru niveluri joase sub forma de harta

4.3.1 Cand sunt utilizate harti pentru prognozele de zona pentru zborurile la niveluri joase, prognozele
vantului si temperaturii n altitudine trebuie sa fie furnizate pentru puncte situate la o distanta de nu mai
mult de 500 km (300 NM) si cel putin pentru urmatoarele altitudini: 600, 1500 si 3000 (2000, 5000 si
10000 ft) si 4500 m (15 000 ft) in zone montane.

4.3.2 Cand sunt utilizate har{i pentru prognozele de zona pentru zborurile la niveluri joase, prognozele
fenomenelor meteorologice de timp semnificativ (SIGWX) trebuie emise ca prognoze SIGWX de nivele
joase pentru nivelele de zbor pana la nivelul de zbor 100 (sau pana la nivel de zbor 150 sau mai sus in
zonele montane, daca este necesar). Prognoze SIGWX de nivele joase trebuie sa indice urmatoarele
elemente:

a) fenomenele meteorologice care impun emiterea unui mesaj SIGMET conform prevederilor de la
Apendicele 6 si care sunt prognozate sa afecteze zborurile la niveluri joase; si
b) elementele incluse in prognozele de zona pentru zborurile la niveluri joase dupa cum este
specificat in Tabelul A5-3, exceptand elementele referitoare la:
1) vantul si temperatura in altitudine; si
2) prognoza QNH.
Nota: Indicafii cu privire la utilizarea termenilor "ISOL", "OCNL" si "FRQ" referitoare la norii
Cumulonimbus si Cumulus congestus si oraje sunt date Th Apendicele 6.

4.4 Schimbul si diseminarea prognozelor de zona pentru zborurile la niveluri joase
4.4.1 Prognozele de zona pentru zborurile la niveluri joase elaborate Tn scopul emiterii

informatiilor AIRMET trebuie sa fie schimbate intre unitafile meteorologice responsabile  pentru
emiterea documentatiei de zbor pentru zborurile la niveluri joase in regiunea de informare a zborurilor
in cauza.

4.4.2 Prognozele de zona pentru zborurile la niveluri joase, in suportul navigatiei aeriene internationale,
elaborate Tn conformitate cu acordul regional de navigatie aeriana si in sprijinul emiterii informatiilor
AIRMET, trebuie sa fie diseminate catre serviciile aeronautice fixe bazate pe Internet.

[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]
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Tabelul A5-1. Model pentru TAF

Key: inclusion mandatory, part of every message;

M
Cc
0

Note 1.— The ranges and resolutions for the numerical elements included in TAF are shown in Table A5-4 of this

appendix.

Note 2.— The explanations for the abbreviations can be found in the Procedures for Air Navigation Services — ICAO

inclusion conditional, dependent on meteorological conditions or method of observation;

inclusion optional.

Abbreviations and Codes (PANS-ABC, Doc 8400).

Element as specified
in Chapter 6 Detailed content Template(s) Examples
Identification of the type | Type of forecast (M) TAF or TAF AMD or TAF COR TAF
of forecast (M) TAF AMD
Location indicator (M) ICAQ location indicator (M) nnnn YUDO!
Time of issue of forecast | Day and time of issue of the nnnnnnZ 1600002
(M) forecast in UTC (M)
Identification of a Missing forecast identifier (C) NIL NIL
missing forecast (C)
END OF TAF IF THE FORECAST IS MISSING.
Element as specified
in Chapter 6 Detailed content Template(s) Examples
Days and period of Days and period of the validity of | nnnn/nnnn 0812/0918
validity of forecast (M) | the forecast in UTC (M)
Identification of a Cancelled forecast identifier (C) CNL CNL
cancelled forecast (C)
END OF TAF IF THE FORECAST IS CANCELLED.
Surface wind (M) Wind direction (M) nnn or VRB2 24004MPS; VRBO1MPS
) 24008KT); (VRBO2KT)
Wind speed (M P (
ind speed (W) [Pinnn] 19005MPS
Significant speed variations (C)? G[P]nn[n] (19010KT)
Units of measurement (M) MPS (or KT) 00000MPS
(00000KT)
140P49MPS
(140P99KT)
12003G09MPS
(12006G18KT)
24008G14MPS
(24016G28KT)
Visibility (M) Prevailing visibility (M) nnnn C {0350 CAVOK
A | 7000
V9000
0 [9999
Weather (C)4 5 Intensity of weather —or+ — K RA HzZ
phenomena (C)° +TSRA FG
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Characteristics and type of weather | DZ or RA or FGorBRor -FZDZ PRFG
phenomena (C)7 SN or SG or SA orDU or
PLorDS or HZ or FU or +TSRASN
SSorFZDZ or VA orSQor
FZRA or SHGR or PO orFCor SNRAFG
SHGS or SHRA or TSor
SHSN or TSGR or BCFG or
TSGS or TSRA or BLDU or
TSSN BLSA or
BLSN or
DRDU or
DRSA or
DRSN or
FZFG or
MIFG or
PRFG
Cloud (M)8 Cloud amount and FEWnnn or Wnnn or NSC FEW010
height of base or SCTnnn or Wil 0OVvC020
vertical visibility (M) BKNnnn or NSC
OVCnnn SCT005 BKN012
Cloud type (C)* CBorTCU — SCT008 BKN025CB
Temperature (O)° Name of the element (M) > TX25/1013Z TN09/1005Z
Maximum temperature (M) [M]nn/ TX05i2112Z TNM02/21032
Day and time of occurrence of the | nnnnZ
maximum temperature (M)
Name of the element (M) N
Minimum temperature (M) [M]nn/
Day and time of occurrence of the | nnnnZ
minimum temperature (M)
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Expected significant
changes to one or more
of the above elements
during the period of
validity (C)* 10

Change or probability indicator (M)

PROB30 [TEMPO] or PROB40 [TEMPO] or
BECMG or TEMPO or FM

Period of occurrence or change (M)

nnnn/nnnn or nnnnnn '

TEMPO 0815/0818 25017G25MPS
(TEMPO 0815/0818 25034G50KT)

TEMPO 2212/2214 17006G13MPS 1000

Wind (C)* nnn[P]nn[n][G[P]nn[n]]MPS or VRBnnMPS TSRA SCT010CB BKN020

(or nnn[PInn[G[PInn]KT or VRBnnKT) (TEMPO 2212/2214 17012G26KT 1000
Prevailing visibility (C)* nnnn ¢ | TSRASCT010CB BKN020)
Weather phenomenon: -ort - NSW C BECMG 3010/3011 00000MPS 2400
intensity (C)® o |OvCo10
Weather phenomenon: DZ orRA or FGor K | (BECMG 3010/3011 00000KT 2400
characteristics and type (C)*7 SN or SG or BR or SA or 0vCo10)

PL or DS or DU orHZ or

SSor FU or VA or PROB30 1412/1414 0800 FG

FZDZ or SQorPO or BECMG 1412/1414 RA

FZRA or FCorTSor TEMPO 2503/2504 FZRA

SHGR or BCFG or TEMPO 0612/0615 BLSN

SHGS or BLDU or PROB40 TEMPO 2923/3001 0500 FG

SHRA or BLSA or

SHSN or BLSN or

TSGR or DRDU or

TSGS or DRSA or

TSRA or DRSN or

TSSN FZFG or

MIFG or
PRFG

Cloud amount and height of base | FEWnnn or WWnnn or NSC FM051230 15015KMH 9999 BKN020
or vertical visibility (C)* SCTnnn or Wil (FM051230 15008KT 9999 BKN020)

BKNnnn or

OVCnnn BECMG 1618/1620 8000 NSW NSC
Cloud type (C)* CBorTCU _ BECMG 2306/2308 SCT015CB BKN020

Notes:

Fictitious location.

20Nk wN =

- o

To be used in accordance with 1.2.1.

To be included in accordance with 1.2.1.
To be included whenever applicable.
One or more, up to a maximum of three, groups in accordance with 1.2.3.

To be included whenever applicable in accordance with 1.2.3. No qualifier for moderate intensity.
Weather phenomena to be included in accordance with 1.2.3.

Up to four cloud layers in accordance with 1.2.4.
To be included in accordance with 1.2.5, consisting of up to a maximum of four temperatures (two maximum temperatures and two minimum temperatures).
To be included in accordance with 1.3, 1.4 and 1.5.
To be used with FM only.
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Tabelul A5-2. Utilizarea indicatorilor de evolutie si de timp in mesajele TAF

Change or time indicator Time period Meaning

FM NaNaNANANmNm used to indicate a significant change in most weather elements occurring at nansday, nani hours
and nunm minutes (UTC);
all the elements given before “FM” are to be included following “FM” (i.e. they are all superseded
by those following the abbreviation)

BECMG NatNatNhiNniNa2Ne2Nn2nh2 | the change is forecast to commence at naingr day and nninathours (UTC) and be completed by
Ne2nez day and nnannz hours (UTC);
only those elements for which a change is forecast are to be given following “BECMG”;
the time period ngia1NniNh1Ng2naznh2nnz should normally be less than 2 hours and in any case
should not exceed 4 hours

TEMPO NgiNdtNhNhNd2NaNn2nk2 | temporary fluctuations are forecast to commence at ngtingt day and nninnt hours (UTC) and cease
by n¢2ng2day and ni2nnz hours (UTC);
only those elements for which fluctuations are forecast are to be given following “TEMPO”;
temporary fluctuations should not last more than one hour in each instance, and in the aggregate,
cover less than half of the period ngingiNhN1Ng2NdzNh2Nn2

PROBnn — Na1N@tNnNhNg2Ne2nh2nhz | probability of occurrence (in %) of an alternative value | —
of a forecast element or elements; ”

TEMPO Nd1Ng1NhNA1Ng2Nd2Nh2Nh2 nn = 30 or nn = 40 only; probab|ll|ty of occurrence of temporary
to be placed after the element(s) concerned fluctuations
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Tabelul A5-3.

Model pentru GAMET

Key: M = inclusion mandatory, part of every message;
C = inclusion conditional, dependent on meteorological conditions;
O = inclusion optional;
= = adouble line indicates that the text following it should be placed on the subsequent line.
Element Detailed content Template(s) Examples
Location indicator of ICAQ location indicator of the | nnnn YUCC!
FIR/CTA (M) ATS unit serving the FIR or
CTA to which the GAMET
refers (M)
Identification (M) Message identification (M) GAMET GAMET
Validity period (M) Day-time groups indicating VALID nnnnnn/nnnnnn VALID 220600/221200
the period of validity in UTC
(M)
Location indicator of Location indicator of nnnn- YUDO-!

aerodrome meteorological
office or meteorological watch
office (M)

aerodrome meteorological
office or meteorological watch
office originating the message
with a separating hyphen (M)

Name of the FIR/CTA or part

Location indicator and name

nnnn nnnnnnnnnn FIR[/n] [BLW FLnnn]

YUCC AMSWELL FIR/2 BLW FL120

thereof (M) of the FIR/CTA, or part or
thereof for which the GAMET | nnnn nnnnnnnnnn CTA[/n] [BLW FLnnn] YUCC AMSWELL FIR
is issued (M)
Template(s)
Identifier and
Element Detailed content time Location Content Examples
Indicator for the beginning of | Indicator to identify the
Section | (M) beginning of Section | (M) SECN | SECN |
Surface wind (C) Widespread surface wind SFC WIND: [N OF Nnn or Snn] | nnn/[n]JnnMPS SFC WIND: 10/12 310/16MPS
exceeding 15 m/s (30 kt) [nn/nn] or (or nnn/[n]nnKT)
[S OF Nnn or Snn] SFC WIND: E OF W110 050/40KT
or
Surface visibility (C) Widespread surface visibility | SFC VIS: [W OF Wnnn or nnnnM FG or BR or | SFC VIS: 06/08 N OF N51 3000M BR
below 5 000 m including the | [nn/nn] Ennn] or SA or DU or
weather phenomena causing [E OF Wnnn or HZ or FU or
the reduction in visibility Ennn] or VA or PO or
[nnnnnnnnnnj?2 DS or S or
DZ orRA or
SN or SG or
FCorGRor
GSorPLorsSQ
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Significant weather (C) Significant weather conditions | SIGWX: ISOL TS or SIGWX: 11112 ISOL TS
encompassing thunderstorms, | [nn/nn] OCNL TS or
heavy sandstorm and FRQTS or SIGWX: 12/14 S OF N35 HVY SS
duststorm, and volcanic ash OBSC TS or

EMBD TS or

HVY DS or

HVY SS or

SQL TS or

ISOL TSGR or

OCNL TSGR or

FRQ TSGR or

OBSC TSGR or

EMBD TSGR or

SQL TSGR or VA
Mountain obscuration (C) Mountain obscuration MT OBSC: nnnnnnnnnn? MT OBSC: S OF N48 MT PASSES

[nn/nn]

Cloud (C) Widespread areas of broken | SIG CLD: BKN or OVC SIG CLD: 06/09 N OF N51 OVC
orovercast cloud with height | [nn/nn] [n]nnn/[nnnnM 800/1100FT AGL 10/12 ISOL TCU
of base less than 300 m (or [n]nnn/[n]nnnFT) | 1200/8000FT AGL
(1000 ft) above ground level AGL or AMSL
(AGL) or above mean sea ISOL or OCNL or
level (AMSL) and/or any FRQ or OBSC or
occurrence of EMBD
cumulonimbus (CB) or CB3or TCU?
towering cumulus (TCU) [n]nnn/[n]nnnM
clouds (or [n]nnn/[n]nnnFT)

AGL or AMSL

Icing (C) Icing (except for that ICE: [nn/nn] MOD FLnnn/nnn or | ICE: MOD FL050/080
occurring in convective clouds MOD ABV FLnnn or
and for severe icing for which SEV FLnnn/nnn or
a SIGMET message has SEV ABV FLnnn
already been issued)

Turbulence (C) Turbulence (except for that TURB: [nn/nn] MOD FLnnn/nnn or | TURB: MOD ABV FL090
occurring in convective clouds MOD ABV FLnnn or
and for severe turbulence for SEV FLnnn/nnn or
which a SIGMET message SEV ABV FLnnn
has already been issued)

Mountain wave (C) Mountain wave (except for | MTW: [nn/nn] MOD FLnnn/nnn or | MTW: N OF N63 MOD ABV FL080
severe mountain wave for MOD ABV FLnnn or
which a SIGMET message SEV FLnnn/nnn or
has already been issued) SEV ABV FLnnn
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Template(s)
Identifier and
Element Detailed content time Location Content Examples
SIGMET (C) SIGMET messages SIGMET — [n][n]n4 SIGMET APPLICABLE: 3, A5, B06
applicable to the FIR/CTA APPLICABLE:
concerned or a sub-area
thereof, for which the area
forecast is valid
or HAZARDOUS WX NIL (C)8 HAZARDOUS WX NIL HAZARDOUS WX NIL
Indicator for the beginning Indicator to identify the
of Section Il (M) beginning of Section Il (M) SECN I SECN I
Pressure centres and fronts | Pressure centres and fronts | PSYS: [nn] Nnnnn or Snnnn L [nJnnnHPA orH PSYS: 06 N5130 E01000 L 1004HPA
(M) and their expected Wnnnnn or [nJnnnHPA MOV NE 25KT WKN
movements and Ennnnn or or
developments Nnnnn or Snnnn FRONT orNIL
Wnnnnn or
Ennnnn TO Nnnnn
or Snnnn Wnnnnn
or Ennnnn
— MOV N or MOV NE
or MOV E or MOV
SE orMOV S or
MOV SW or MOV W
or MOV NW nnKMH
(or nnKT)
WKN or NC or
INTSF
Upper winds and Upper wind and upper-air WIND/T: Nnnnn or Snnnn [nlnnnM WIND/T: 2000FT N5500 W01000
temperatures (M) temperature for at least the Wnnnnn or (or [n]nnnFT) 270/18MPS PS03 5000FT N5500
following altitudes: 600, 1 500 Ennnnn nnn/[njnnMPS W01000 250/20MPS MS02 10000FT
and 3 000 m (2 000, 5 000 (or nnn/[n]nnKT) N5500 W01000 240/22MPS MS11
and 10 000 ft) or PSnn or MSnn
Cloud (M) Cloud information not CLD: [nn/nn] [N OF Nnn or Snn] | FEW or SCT or CLD: BKN SC 2500/8000FT AGL
included in Section | giving or BKN or OVC
type, height of base and top [SOF NnnorSnn] | STorSCorCUor | CLD:NIL
above ground level (AGL) or or AS or AC or NS
above mean sea level (AMSL) [W OF Wnnn or [nJnnn/[nJnnnM
Ennn] or (or [n]nnn/[n]nnnFT)
[E OF Wnnn or AGL or AMSL or NIL
Freezing level (M) Height indication of 0°C FZLVL: Ern n] [ABV] [n]nnnFT FZLVL: 3000FT AGL
level(s) above ground level [nAnANANANNJ2 AGL or AMSL
(AGL) or above mean sea
level (AMSL), if lower than the
top of the airspace for which
the forecast is supplied
Forecast QNH (M) Forecast lowest QNH during | MNM QNH: [nlnnnHPA MNM QNH: 1004HPA
the period of validity
Sea-surface temperature and | Sea-surface temperature and | SEA: Tnn HGT [n]nM SEA: T15 HGT 5M
state of the sea (O) state of the sea if required by
regional air navigation
agreement
Volcanic eruptions (M) Name of volcano VA: nnnnnnnnnn or NIL | VA: ETNA
VA:NIL
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Notes:

1. Fictitious location.

2. Free text describing well-known geographical locations should be kept to a minimum.

3. The location of the CB and/or TCU should be specified in addition to any widespread areas of broken or overcast cloud as given in the example.
4. Listas necessary, with comma separating.

5. When no elements are included in Section I.
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Tabelul A5-4. Intervalele si rezolutiile pentru
elementele numerice incluse in TAF.

Element as specified in Chapter 6 Range Resolution
Wind direction: ° true 000 - 360 10
Wind speed: MPS 00 -99* 1
KT 00-199* 1
Visibility: M 0000 - 0750 50
M 0800 - 4 900 100
M 5000 - 9000 1000
M 10000 - 0 (fixed value: 9 999)
Vertical visibility: 30's M (100’s FT) 000 - 020 1
Cloud: height of cloud base: 30's M (100's FT) 000 - 100 1
Air temperature (maximum and minimum): °C -80 - +60 1

* There is no aeronautical requirement to report surface wind speeds of 50 m/s (100 kt) or more; however, provision has been made for reporting wind speeds up to
99 m/s (199 kt) for non-aeronautical purposes, as necessary.
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Exemplul A5-1. TAF

TAF for YUDO (Donlon/International)*:

TAF YUDO 151800Z 1600/1618 13005MPS 9000 BKN020 BECMG 1606/1608 SCT015CB BKN020 TEMPO
1608/1612 17006G12MPS 1000 TSRA SCT010CB BKN020 FM161230 15004MPS 9999 BKN020

Meaning of the forecast:

TAF for Donlon/International™ issued on the 15th of the month at 1800 UTC valid from 0000 UTC to 1800 UTC
on the 16th of the month; surface wind direction 130 degrees; wind speed 5 metres per second; visibility
9 kilometres, broken cloud at 600 metres; becoming between 0600 UTC and 0800 UTC on the 16th of the month,
scattered cumulonimbus cloud at 450 metres and broken cloud at 600 metres; temporarily between 0800 UTC and
1200 UTC on the 16th of the month surface wind direction 170 degrees; wind speed 6 metres per second gusting to
12 metres per second; visibility 1 000 metres in a thunderstorm with moderate rain, scattered cumulonimbus cloud
at 300 metres and broken cloud at 600 metres; from 1230 UTC on the 16th of the month surface wind direction
150 degrees; wind speed 4 metres per second; visibility 10 kilometres or more; and broken cloud at 600 metres.

* Fictitious location

Note.— In this example, the primary units “metre per second” and “metre” were used for wind speed and height of
cloud base, respectively.

However, in accordance with Annex 5, the corresponding non-Sl alternative units “knot” and “foot” may be used instead.
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Example A5-2. Cancellation of TAF

Meaning of the forecast:

* Fictitious locahon

Cancellation of TAF for YUDQ (Donlon/International)*:

TAF AMD YUDO 161500Z 1600/1618 CNL

Amended TAF for Donlon/International® issued on the 16th of the month at 1500 UTC cancelling the
previously issued TAF walid from 0000 UTC to 1800 UTC on the 16th of the month.

Exzample A5-3. GAMET area forecast

YUCC GAMET VALID 220600221200 YUDO -
YUCC AMSWELL FIR2 BLW FL120

SECHI
SFC WIND:
SFC VIS:
SIGWI:
SIG CLD:
ICE:
TUEB:
SIGMETS APPLICABLE:
SECNII
PSYS:
WINDV/T:

CLD:
FZLVL:
MNM QNH:
SEA:

VA:

Meaning:

Sechon I:

surface wind speed and dirction:

surface visibility:
sigmificant weather phenomena:
sigmificant clonds:

icing:
furbulence:
SIGMET messages:

10/12 310/16MPS

06/08 IV OF N51 30000 BR.

11/12ISOL TS

06/09 I¥ OF N51 OVC 800/1100FT AGL 10712 ISOL TCU 1200/8000FT AGL
MOD FLO50/080

MOD ABV FLO20

35

06 N5130 E01000 L 1004HPA MOV NE 25 KT WEN

2000FT N53500 WO1000 270/18MPS PS03 3000FT N3500 W01000 250/20MPS MSO2
10000F T N5500 W01000 240/22MPS MS11

BEN 5C 2500/8000FT AGL

J000FET AGL

1004HPA

T15 HGT 5M

NIL

An area forecast for low-level flights (GAMET) issued for sub-area two of the Amswell*
flight information region (identified by YUCC Amswell area control centre) for below flight
level 120 by the Donlon/Intemational® aerodrome metecrological office (YUDO), the
message 15 valid from 0600 UTC to 1200 UTC on the 22nd of the month.

between 1000 UTC and 1200 UTC surface wind direction 310 degrees; wind speed 16 metres
per second;

between 0600 UTC and 0200 UTC north of 31 degrees north 3 000 metres (due to mist);
between 1100 UTC and 1200 UTC 1zolated thunderstorms without hail;

between 0600 UTC and 0900 UTC north of 51 degrees north overcast base 800, top 1 100 feet
above ground level;, between 1000 UTC and 1200 UTC isolated towering cumulus base
1 200, top & 000 feet above ground level;

maoderate between flight level 030 and 080;

mederate above flight level 090 (at least up to flight level 1207;

3 and 5 applicable to the validity period and sub-area concerned.
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Section IT:
pressure systems: at 0600 UTC low pressure of 1004 hectopascals at 51.5 degrees north 10.0 degrees east
expected to move north-eastwards at 25 knots and to weaken;
winds and temperatures: at 2 000 feet above ground level at 35 degrees north 10 degrees west wind direction 270 degrees,
wind speed 18 metres per second, temperature plus 3 degrees Celsing; at 5000 feet above
sround level at 35 degrees north 10 degrees west wind dirsction 230 degrees, wind speed
20 metres per second, temperature minus 2 degrees Celsius; at 10 000 feet above ground level at
35 degrees north 10 degrees west wind direction 240 degrees, wind speed 22 metres per second,
temperature minns 11 degrees Celsius;
clonds: broken stratocumulus, base 2 500 feet, top 8 000 feet above ground level;
freezing level: 3 000 feet above ground level;
minimum QNH: 1 (04 hectopascals;
sed surface temperature 13 degrees Celsins; and state of the sea 5 metres;
voleanic ash: nil.
* Fictitious location
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APENDICELE 6. “SPECIFICATII TEHNICE REFERITOARE LA INFORMATIILE SIGMET $§I AIRMET,
AVERTIZARILE DE AERODROM, AVERTIZARILE $I ALERTELE DE FORFECARE A
VANTULUI “

(A se vedea Capitolul 7 CT-MET)

Nota: |ndicatoarele de tip de date care urmeaza sé fie utilizate n titluri abreviate pentru mesajele
SIGMET, AIRMET, ciclonul tropical si cenusé vulcanica sunt prezentate in Manualul privind sistemul
global de telecomunicatii (WMO-386).

1. SPECIFICATII REFERITOARE LA INFORMATIILE SIGMET

1.1 Formatul informatiilor SIGMET

1.1.1 Coniinutul, ordinea elementelor si criterile de includere a fenomenelor meteorologice care se
raporteaza intr-un mesaj SIGMET trebuie sa fie in conformitate cu modelul specificat ih Tabelul A6-1A.

1.1.2 Mesajele care contin informatiile SIGMET trebuie sa fie identificate ca: "SIGMET".

1.1.3 Numarul de secventa mentionat Tn modelul din Tabelul A6-1A trebuie sa corespunda cu numarul de
mesaje SIGMET emise pentru regiunea de informare a zborurilor (FIR) incepand cu ora 0001 UTC in
Ziua respectiva. Centrele de veghe meteorologica a caror zone de responsabilitate cuprind mai multe
regiuni de informare a zborurilor si / sau zone de control (CTA) trebuie sa emitd mesaje SIGMET
separate pentru fiecare FIR si/ sau CTA din zona lor de responsabilitate.

1.1.4 Tn conformitate cu modelul din Tabelul A6-1A, intr-un mesaj SIGMET trebuie s fie inclus numai unul
dintre urmatoarele fenomene, folosind abrevierile indicate mai jos:

La nivelele de croaziera (indiferent de altitudine):

Oraj
- obscur (ascuns) OBSCTS
- incorporat EMBD TS
- frecvent FRQTS
- linie de vijelie SQLTS
- obscur cu grindina OBSC TSGR
- _incorporat cu grindina EMBD TSGR
- frecvent cu grindina FRQ TSGR
- linie de vijelie cu grindina SQL TSGR
ciclon tropical
- ciclon tropical cu o viteza medie a TC (+ denumirea ciclonului)
vantului la suprafata in decurs de 10
minute de 17 m / s (34 kt) sau mai mult
turbulenta
- turbulent3 severa | SEV TURB
givraj
- givraj puternic SEV ICE
- givraj puternic din cauza ploii care SEV ICE (FZRA)
ingheata
unda orografica
- unda orografica severa | SEV MTW
furtuna de praf
- furtuna de praf puternica | HVY DS
furtuna de nisip
- furtuna de nisip puternica | HVY SS
cenusa de vulcan
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- cenusa de vulcan VA (+ denumirea vulcanului, daca este
cunoscuta )
Nor radioactiv RDOACT CLD

1.1.5 Informatiile SIGMET nu trebuie s& contind materiale descriptive inutile. n descrierea fenomenelor
meteorologice pentru care se emite SIGMET, nu trebuie sa fie inclus nici un material descriptiv
suplimentar fata de cel indicat la punctul 1.1.4. Informatiile SIGMET privind furtuni sau ciclon tropical nu
trebuie sa includa referiri la turbulentele si jivrajele asociate.

1.1.6 Tncepind cu data de 5 noiembrie 2020, aditional fatd de diseminarea in conformitate cu 1.1.1,
informatiile SIGMET trebuie sa fie diseminate in formatul IWXXM GML.

Nota: Specificatiile tehnice pentru IWXXM sunt cuprinse Tn manualul privind codurile (WMO-nr.306),
Volumul 1.3, Partea D - Reprezentarea derivatd din modelele de date. Ghidul privind punerea in
aplicare a IWXXM este prevazut in Manualul privind modelul de schimb de informatii meteorologice
OACI (IWXXM) (Doc 10003).

[fn redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

1.1.7 Informatiile SIGMET, atunci cand sunt emise in format grafic, ar trebui sa fie conforme specificatjilor din
Apendicele 1, inclusiv utilizarea simbolurilor si / sau abrevierilor aplicabile.
[In redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]

1.2 Diseminarea informatiilor SIGMET

1.2.1 Informatiile SIGMET vor fi diseminate catre centrele de veghe meteorologica, WAFC si alte centre
meteorologice in conformitate cu acordul regional de navigatie aeriana. Mesajele SIGMET pentru
cenusa vulcanica vor fi de asemenea diseminate catre centrele consultative pentru cenusa vulcanica
(VAAC).

1.2.2 Informatiile SIGMET vor fi diseminate catre bazele internationale de date OPMET si centrele
desemnate prin acordurile regionale de navigatie aeriana pentru operarea serviciului aeronautic fix
bazat pe internet, in conformitate cu prevederile acordului regional de navigatie aeriana.

2. SPECIFICATII REFERITOARE LA INFORMATIILE AIRMET

2.1 Formatul informatiilor AIRMET

2.1.1 Continutul, ordinea elementelor incluse intr-un mesaj AIRMET trebuie sa fie in conformitate cu

modelul specificat inh Tabelul A6-1A.

2.1.2 Numarul de secventa mentionat in modelul din Tabelul A6-1A trebuie sa corespunda cu numarul de
mesaje AIRMET emise pentru regiunea de informare a zborurilor (FIR) incepand cu ora 0001 UTC in
Ziua respectiva. Centrele de veghe meteorologica a caror zone de responsabilitate cuprind mai multe
regiuni de informare a zborurilor si / sau zone de control (CTA) trebuie sa emitd mesaje AIRMET
separate pentru fiecare FIR si / sau CTA din zona lor de responsabilitate.

2.1.3 La necesitate, FIR-I trebuie divizat in sub-zone.

2.1.4 1n conformitate cu modelul din Tabelul A6-1A, intr-un mesaj AIRMET trebuie sa fie
inclus numai unul dintre urmatoarele fenomene, folosind abrevierile indicate mai jos:
La nivelele de croaziera mai joase de nivelul de zbor 100 (sau mai jos de nivelul de zbor 150 in zonele
montane, sau mai sus daca e necesar):

Viteza vantului la suprafata

- viteza medie a vantului pe o SFC WSPD (+ viteza vantului, directia si unitatile)
suprafatd larga mai mare de 15
m /s (30 kt)

Vizibilitatea la suprafata

- zone largi afectate de reducerea | SFC VIS (+ vizibilitatea) (+ unul dintre urmatoarele
vizibilitatii la mai putin de 5 000 fenomene meteorologice sau combinatie a acestora:
m, inclusiv fenomenul BR, DS, DU, DZ, FC, FG, FU, GR, GS, HZ, PL, PO,
meteorologic care determina RA, SA, SG, SN, SQ, SS or VA)
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reducerea vizibilitatji |
Oraje
- orajizolat fara grindina ISOLTS
- oraj ocazional fara grindina OCNL TS
- orgjizolat cu grindina ISOL TSGR
- oraj ocazional cu grindina OCNL TSGR
obscuritatea muntilor
- munti obscuri | MT OBSC
nebulozitate
- suprafete raspandite de nori rupfi
(broken) sau cu acoperire totala
(overcast) cu o inaltime a bazei
mai mica de 300 m (1 000 ft)
deasupra nivelului solului:
- rupti (broken) BKN CLD (+ inaltimea bazei gi varfului si unitatile )
- cu acoperire totala OVC CLD (+inaltimea bazei si varfului si unitatile )
(overcast)
- nori cumulonimbus care sunt:
- izolati ISOL CB
- ocazionali OCNL CB
- frecventi FRQ CB
- nori towering cumulus care sunt:
- izolati ISOL TCU
- ocazionali OCNL TCU
- frecventi FRQ TCU
givraj
- givraj moderat (cu exceptia MOD ICE
givrajului in nori convectivi)
turbulenta
- turbulentd moderata (cu exceptia | MOD TURB
turbulentei In nori convectivi)
unda orografica
- unda orografica moderata | MOD MTW

2.1.5 Informatiile AIRMET nu trebuie s& contind materiale descriptive inutile. n descrierea
fenomenelor meteorologice pentru care se emite AIRMET, nu trebuie sa fie inclus nici un material
descriptiv suplimentar fata de cel indicat la punctul 2.1.4. Informatiile AIRMET privind orajele sau norii
cumulonimbus nu trebuie sa includa referiri la turbulentele si givrajele asociate.
Nota: Specificatile pentru informatile SIGMET care sunt valabile si pentru zborurile la nivele joase
sunt prezentate in 1.1.4.

2.1.6 Tncepand cu data de 5 Noiembrie 2020, aditional faté de diseminarea in conformitate cu 2.1.1,
informatiile AIRMET trebuie sa fie diseminate in formatul IWXXM GML.
Notéa: Specificatiile tehnice pentru IWXXM sunt cuprinse in manualul privind codurile (WMO-nr.306),
Volumul 1.3, Partea D - Reprezentarea Derivata din Modelele de Date. Ghidul privind punerea in
aplicare a IWXXM este prevazut in Manualul privind modelul de schimb de informatii meteorologice
OACI (IWXXM) (Doc 10003).
[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

2.2 Diseminarea informatiilor AIRMET

2.2.1 Informatiile AIRMET vor fi diseminate catre centrele de veghe meteorologica din regiunile de informare a
zborurilor (FIR) adiacente si altor centre de veghe meteorologica, in baza acordurilor incheiate intre
furnizorii de servicii meteorologice aeronautice respectivi.
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2.2.2 Informatiile AIRMET vor fi diseminate catre bazele internationale de date OPMET si centrele desemnate
prin acordurile regionale de navigatie aeriana pentru operarea serviciului aeronautic fix bazat pe
internet, Tn conformitate cu prevederile acordului regional de navigatie aeriana.

3. SPECIFICATII REFERITOARE LA RAPOARTELE SPECIALE DE LA AERONAVELE IN ZBOR

Nota: Prezentul Apendice se refera la linia de comunicare ,ascendenta” (uplink) a rapoartelor speciale
de la aeronavele n zbor. Specificatiile generale referitoare la rapoartele speciale a aeronavelor Tn zbor
sunt prezentate in Apendicele 4.
3.1. Rapoartele speciale de la aeronavele in zbor trebuie sa fie transmise prin linia de comunicare
“ascendenta” (uplink) in decurs de 60 de minute dupa emiterea lor.
3.2. Informatiile despre vant si temperatura incluse in rapoartele automate speciale de la aeronavele in zbor

nu ar trebui sa fie transmise prin linia de comunicare “ascendenta” (uplink) catre alte aeronave in zbor.

4. CRITERII DETALIATE REFERITOARE LA MESAJE SIGMET Sl AIRMET
S| RAPOARTELE SPECIALE DE LA AERONAVELE IN ZBOR (UPLINK)

4.1 Identificarea regiunii de informare a zborurilor
In cazurile in care spatiul aerian este impartit intr-o regiune FIR si o regiune de informare a zborurilor
superioara (UIR), informatia SIGMET ar trebui sa fie identificatd de indicatorul de localizare al unitatii de
servicii de trafic aerian care deserveste FIR-I.
Nota: Mesajul SIGMET se aplica intregului spafiu aerian in limitele laterale ale FIR, adicd FIR si UIR.
Zonele si / sau nivelurile de zbor specifice afectate de fenomenele meteorologice care determina
emiterea SIGMET sunt date in textul mesajului.

4.2 Criteriile legate de fenomenele incluse in mesajele SIGMET si AIRMET si rapoartele speciale de la

aeronavele in zbor (uplink)

4.2.1 O zona de oraje si nori cumulonimbus va fi considerata:

a) obscura (OBSC) - daca este ascunsa de ceata sau fum sau nu poate fi usor vazuta din cauza
Tntunericului;

b)  incorporata (EMBD) - daca este incorporata in straturi de nori si nu poate fi usor recunoscuta;

c) izolata (ISOL) - daca este constituit din caracteristici individuale care afecteaza sau se estimeaza
ca vor afecta o zona cu o acoperire spatiala maxima mai mica de 50% din suprafata respectiva (la
0 data fixa sau in perioada de valabilitate); si

d) ocazionalda (OCNL) - daca este alcatuita din caracteristici bine separate care afecteaza sau se
preconizeaza ca vor afecta o zona cu o acoperire spatiala maxima cuprinsa intre 50 si 75% din
suprafata in cauza (la un moment fix sau in perioada de valabilitate).

4.2.2 0O zona de furtuni ar trebui sa fie considerata frecventd (FRQ) daca in aceasta zona exista o separare
mica sau lipseste in genere separarea intre orajele adiacente, cu o acoperire spatiala maxima mai
mare de 75% din suprafata afectata sau prognozata a fi afectata de fenomen (la un moment fix sau in
perioada de valabilitate).

4.2.3 Linia de vijelie (SQL) ar trebui sa indice un oraj de-a lungul unei linii, cu spatiu mic sau cu lipsa de
spatiu intre norii individuali.

4.2.4 Grindina (GR) ar trebui folosita ca o descriere suplimentara a orajului, dupa cum este necesar.

4.2.5 Turbulenta severa si moderata (TURB) ar trebui sa se refere numai la: turbulentele de la nivelele joase,
asociate cu vanturile puternice de la suprafata; vertije de aer; sau turbulente, fie in nor, fie in aer liber
(CAT). Turbulenta nu trebuie utilizata in legatura cu norii convectivi.

4.2.6 Turbulenta va fi considerata:

a) severa cand valoarea maxima a EDR este egala sau depéaseste 0,45;
b) moderata cand valoarea maxima a EDR este egala sau mai mare de 0,20 si mai mica de 0,45.
[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020/
4.2.7 Givrajul puternic si moderat (ICE) ar trebui sa se refere la givrajul in nori neconvectivi. Ploaia care

ingheata (FZRA) trebuie sa se refere la conditiile severe de givraj cauzate de ploaia care ingheata.
4.2.8 O unda orografica (MTW) trebuie considerata:
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a) severa ori de cate ori se observa sau se prognozeaza un curent descendent de 3,0 m / s (600 ft /
min) sau mai mare si/ sau o turbulenta severa; si
b) moderata ori de cate ori se observa sau se prognozeaza un curent descendent de 1,75-3,0 m /s
(350-600 ft / min) si / sau o turbulenta moderata.
4.2.9 O furtuna de nisip/ furtuna de praf trebuie considerata:
a) puternica ori de cate ori vizibilitatea este mai mica de 200 m si cerul este ascuns; i
b) moderata ori de cate ori vizibilitatea este:
1) sub 200 m si cerul nu este acoperit; sau
2) intre 200 m gi 600 m.

5. SPECIFICATII PRIVIND AVERTIZARILE DE AERODROM

5.1. Formatul si diseminarea avertizarilor de aerodrom

5.1.1 Tn cazul In care sunt cerute de operatorii aerieni si serviciile de aerodrom, avertizarile de aerodrom
trebuie sa fie emise n formatul stabilit in Tabelul A6-2 si trebuie sa fie distribuite local Th conformitate
cu acordurile locale incheiate intre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice si cei interesatj.

5.1.2 Numarul secvential al avertizarii de aerodrom trebuie sa corespunda cu numarul de avertizari de
aerodrom emise pentru acel aerodrom incepand cu 0001 UTC a zilei in cauza.

5.1.3 n conformitate cu formatul stabilit in Tabelul A6-2, avertizarile de aerodrom trebuie sa se refere la
aparitia sau aparitia prognozata a unuia sau mai multora din urmatoarele fenomene meteorologice:

- ciclon tropical (inclus daca vantul la suprafata mediat pe 10 minute este prognozat sa fie de 34 kt
(63 km/h) sau mai mult;

- oraj;

- grindina;

- ninsoare (inclusiv depozitul de zapada observat sau prognozat);

- precipitatiile care ingheata;

- givraj sub forma de bruma sau de chiciura;

- furtuna de nisip;

- furtuna de praf;

- nisip sau praf transportat la inal{ime;

- vant puternic la suprafata si rafale;

- Vvijelie;

- inghet;

- cenusa vulcanica;

- tsunami;

- depuneri de cenusa vulcanica;

- substante chimice toxice;

- alte fenomene, dupa cum s-a agreat pe plan local.

Nota: Avertizérile de aerodrom legate de aparifia sau de aparifia agteptatd a tsunami nu sunt

necesare in cazul in care existd un plan nafional de siguranta publica pentru tsunami si acest plan

include aerodromul in cauza in situaftii "de risc".

5.1.4 Utilizarea unui text suplimentar la abrevierile specificate in Tabelul A6-2 trebuie sa fie minim. Textul
suplimentar trebuie sa fie intocmit Tn limbaj clar abreviat utilizand abrevierile OACI aprobate si valorile
numerice corespunzatoare. Daca abrevierile OACI nu sunt disponibile, textul trebuie intocmit utilizand
limbajul clar in limba engleza.

5.2 Criterii cantitative pentru avertizarile de aerodrom

Céand sunt necesare criteriile cantitative pentru emiterea unor avertizari de aerodrom ca de exemplu, viteza
maxima a vantului prognozata sau caderea de zapada prognozata, criteriile trebuie sa fie stabilite prin acorduri
locale intre furnizorii de servicii meteorologice aeronautice si utilizatorii interesati.
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6. SPECIFICATII PRIVIND AVERTIZARILE DE FORFECARE A VANTULUI

6.1 Detectarea forfecarii de vant
Dovezi asupra existentei forfecarii vantului trebuie sa fie luate h considerare atunci cand provin de la:

a)
b)

c)

d)

un echipament de detectie de la distanta a forfecarii vantului, instalat la sol, de ex. radar Doppler;

un echipament montat la sol pentru detectarea forfecarii vantului, de ex. retea de senzori la suprafata
pentru masurarea vantului si/sau a presiunii destinati a monitoriza una sau mai multe piste impreuna cu
traiectoriile de apropiere si departare asociate;

observatii ale aeronavelor in timpul fazelor de urcare sau de apropiere efectuate in conformitate cu
Capitolul 5 ale prevederilor CT-MET; sau

alte informatii meteorologice obtinute, de exemplu, cu ajutorul senzorilor specifici, instalati pe stéalpi, pe
turnuri situate in apropierea aerodromului sau pe inaltimile inconjuratoare.

Nota: Conditiile de forfecare a vantului sunt asociate, in mod normal, urmétoarelor fenomene:

oraje, microrafale, trombe (trombe terestre sau trombe marine) si fronturi de rafale;

suprafete frontale;

vanturi puternice la suprafata asociate cu topografia locala;

fronturi de briza marina;

unde orografice (inclusiv rotori la nivele joase in zona terminalad);

inversiuni de temperatura la nivele joase.

6.2 Formatul si diseminarea avertizarilor si alertelor privind forfecarea vantului

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.2.6

6.2.7

Nota: Informatiile despre forfecarea vantului trebuie de asemenea incluse ca informafii suplimentare in
rapoartele locale (probabil regulate), rapoartele locale speciale, METAR si SPECI in conformitate cu
modelele din Apendicele 3, Tabelele A3-1 si A3-2.

Avertizarile privind forfecarea vantului se emite in conformitate cu modelul din Tabelul A6-3 si se
disemineaza catre cei interesati, in conformitate cu prevederile acordurilor incheiate la nivel local.
Numarul secvential al avertizarii (dupa cum este specificat in Tabelul A6-3) trebuie sa corespunda cu
numarul de avertizari de forfecare a vantului emise pentru acel aerodrom incepand cu 0001 UTC a zilei
ih cauza.

Utilizarea unui text suplimentar la abrevierile specificate In Tabelul A6-3 trebuie sa fie minim. Textul
suplimentar trebuie sa fie intocmit in limbaj clar abreviat utilizand abrevierile OACI aprobate si valorile
numerice corespunzatoare. Daca abrevierile OACI nu sunt disponibile, textul trebuie intocmit utilizand
limbajul clar in limba engleza.

Atunci cand un raport de la o aeronava este utilizat pentru a pregati o avertizare de forfecare a vantului
sau pentru a confirma o avertizare emisa anterior, raportul corespunzator transmis de la bordul
aeronavei, cu specificatia inclusiva a tipului de aeronava, ar trebui diseminat catre cei interesati
neschimbat, in conformitate cu prevederile acordurilor incheiate la nivel local.

Nota 1: In cazul cand sunt primite rapoarte privind forfecarea vantului atat de la aeronavele care
sosesc, cat si de la cele care pleacd, pot fi emise doua avertizari diferite de forfecare a vantului: una
pentru aeronavele care sosesc gi una pentru aeronavele care pleaca.

Nota 2: Specificafiile pentru raportarea intensitatii forfecarii vantului sunt in curs de dezvoltare. Este
totusi recunoscut faptul ca pilotii, atunci cand raporteaza forfecarea vantului, pot folosi termenii de
calificare "moderafi”, "puternici" sau "severi", bazafi in mare masuré pe evaluarea lor subiectivd a
intensitatii forfecarii vantului intalnite.

Avertizarile de forfecare a vantului trebuie sa fie diseminate catre cei interesati de la dispozitivele de
detectare la distanta sau de detectare automata a forfecarii vantului, instalate la sol, in conformitate cu
prevederile acordului incheiat la nivel local.

In cazul In care sunt observate microrafale, raportate de catre piloti sau detectate de senzori sau de
echipamentele automate de teledetectie a forfecarii vantului de la sol, avertizarile de forfecare a
vantului si alertele de forfecarea vantului trebuie sa includa referinte specifice despre microrafale.

In cazul in care informatiile de la senzori sau echipamente automate de teledetectie de la sol a
forfecarii vantului sunt utilizate pentru elaborarea alertelor de forfecare a vantului, alerta, daca se poate,
trebuie sa se refere la portiuni specifice ale pistei si distante de-a lungul pantei de apropiere sau
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decolare in conformitate cu prevederile acordului agreate intre furnizorul de servicii meteorologice
aeronautice, unitatea ATS corespunzatoare gi operatorii interesati.

Tabelul A6-1A. Model pentru mesajele SIGMET si AIRMET
[In redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

inclusion mandatory, part of every message;
inclusion conditional, included whenever applicable;
a double line indicates that the text following it should be placed on the subsequent line.
Note 1.— The ranges and resolutions for the numerical elements included in SIGMET/AIRMET messages are shown in
Table A6-4 of this appendix.
Note 2.— In accordance with 1.1.5 and 2.1.5, severe or moderate icing and severe or moderate turbulence (SEV ICE,
MOD ICE, SEV TURB, MOD TURB) associated with thunderstorms, cumulonimbus clouds or tropical cyclones should
not be included.

Key: M
C

SIGMET message AIRMET message
Element Detailed content SIGMET template AIRMET examples examples
template
Location indicator of ICAQ location indicator of the | nnnn YUCC?
FIR/CTA (M)! ATS unit serving the FIR or YUDD?
CTA to which the
SIGMET/AIRMET refers
Identification (M) Message identification and SIGMET [n][n]n AIRMET [n][n]n SIGMET 1 AIRMET 9
sequence number3 SIGMET 01 AIRMET 19
SIGMET A01 AIRMET
B19
Validity period (M) Day-time groups indicating the | VALID nnnnnn/nnnnnn VALID 010000/010400
period of validity in UTC VALID 221215/221600
VALID 101520/101800
VALID 251600/252200
VALID 152000/160000
VALID 192300/200300
Location indicator of Location indicator of MWO nnnn- YUDO-2
MWO (M) originating the message with a YUSO-2
separating hyphen
Name of the FIRICTA | Location indicator and name of | nnnn nnnnnnnnnn nnnn YUCC AMSWELL FIR? YUCC AMSWELL
(M) the FIR/ICTA#for which the FIR nnnnnnnn YUDD SHANLON2 FIR/22YUDD SHANLON
SIGMET/AIRMET is issued or nn FIR[/n] FIR/UIR? FIR2
UR UR
or FIRIUIR
FIRIUIR YUDD SHANLON CTA2
or
nnnn nnnnnnnnnn CTA
IF THE SIGMET OR AIRMET MESSAGE IS TO BE CANCELLED, SEE DETAILS AT THE END OF THE TEMPLATE.
Status indicator (C)° Indicator of test or exercise | TEST or EXER TEST or EXER TEST TEST
EXER EXER
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SIGMET AIRMET message
Element Detailed content SIGMET template AIRMET template message examples
example
S
Phenomenon (M)e Description of phenomenon OBSC7 TS[GRg] SFC WIND 0BSC SFC WIND 040/40MPS
causing the issuance of EMBD? TS[GR¥] nnn/nn[n]MPS (or TS SFC WIND 310/20KT
SIGMET/AIRMET FRQ" TS[GR] SFC WIND nnn/nn[n]KT) | OBSC
SQL" TS[GRe] TSGR SFC VIS 1500M (BR)
SFC VIS [n][n]nnM EMBD
(nn)'e TS
TC nnnnnnnnnn PSN EMBD ISOL TS
Nnn[nn] or Snn[nn] ISOL"” TSGR ISOL TSGR
Wnnn[nn] or Ennn[nn] CB | TS[GR®] FRQTS OCNLTS
or TCNN"™PSN Nnn[nn] | OCNL'® FRQ OCNL TSGR
or Snn[nn] Wnnn[nn] TS[GR?] TSGR
or Ennn[nn] CB SQLTS MT OBSC
MT OBSC SQL TSGR
BKN CLD
SEV TURB™ nnn/[ABV][n]nnn TC GLORIA BKN CLD 120/900M
SEV ICE™ M (or BKN CLD PSN N10 W060 BKN CLD 400/3000FT
SEV ICE (FZRA)* [nInnn/[ABV]In]nnnnFT) | cg BKN CLD 1000/5000FT
SEV MTW?1S or BKN CLD TC NN PSN BKN CLD SFC/3000M
SFC/[ABV][n]nnn S2030 BKN CLD SFC/ABV10000FT
HVY DS M (or BKN CLD E06030 CB
HVY SS SFC/[ABV][n]nnnnFT OVC CLD 270/ABV3000M
) OVC CLD SEV OVCCLD
[VA ERUPTION] nnn/[ABV][n]nnn TURB 900/ABV10000FT OVC
[MT nnnnnnnnnn] M (or OVC CLD SEV CLD1000/5000FT OVC
[PSN Nnn[nn] or Snn[nn] | [n]nnn/[ABV][n]nnnnFT) | |cE CLD SFC/3000M OVC
Ennn[nn] or Wnnn[nn]] or OVC CLD SEVICE CLD SFC/ABV10000FT
VA CLD SFC/[ABV][n]nnn (FZRA)
M (or OVC CLD SEV MTW ISOL CB
RDOACT CLD SFC/ABV][n]nnnnFT) | qy OCNL CB
v FRQ CB
ISOL DS ISOL TCU
CB® HV OCNLTCU
OCNL'® Y FRQ TCU
CB SS
FRQ10
CB VA ERUPTION MT
ASHVAL2PSN S15
ISOL" E073 VACLD MOD TURB
TCU" MOD ICE
OCNL?® RDOACT CLD MOD MTW
TCU
FRQ10
TCU
MOD
TURB™®
MOD ICE™
MOD
MTW1S
Observed or forecast | Indication whether the OBS [AT nnnnZ] or 0oBS
phenomenon (M)22! | information is observed FCST [AT nnnnZ] OBS AT 12102
and expected to continue, FCST
or forecast FCST AT 18152
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SIGMET message  |AIRMET message
Element Detailed content SIGMET template AIRMET template examples examples
Location (C)20. 2133 Location (referring to latitude Nnn[nn] Wnnn[nn] or Nnn[nn] Ennn[nn] or N2020 W07005 N48 E010

and longitude (in degrees Snn[nn] Wnnn[nn] or Snn[nn] Ennn[nn] S60 W160 S0530 E16530

and minutes))
or N OF N50
N OF Nnn[nn] or S OF Nnn[nn] or N OF Snn[nn] or S OF N5430 N OF S10
S OF Snn[nn] [AND] S OF $4530 W OF W155 E OF W45
W OF Wnnn(nn] or E OF Wnnn[nn] or W OF Ennn[nn] or W OF E15540
E OF Ennn[nn] E OF E09015

or
N OF Nnn[nn] or N OF Snn[nn] AND S OF Nnn[nn] or
S OF Snn[nn]

or
W OF Wnnn[nn] or W OF Ennn[nn] AND E
OF Wnnn[nn] or E OF Ennn[nn]

or
N OF LINEZ or NE OF LINEZor E OF LINEZor SE OF
LINE2or S OF LINE2or SW OF LINEZor W OF LINE2
or NW OF LINEZNnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or
Ennn[nn] = Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn]

[= Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn]] [- Nnn[nn]
or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn]|

[AND N OF LINEZor NE OF LINEZor E OF LINEZor
SE OF LINEZor S OF LINEZ2 or SW OF LINEZor W OF
LINEZ2or NW OF LINEZNnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or
Ennn[nn] = Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn]

[= Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn]] [- Nnn[nn]
or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn]]]

or

WI22.2Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] -
Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] = Nnn[nn] or
Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] — [Nnn[nn] or Snn[nn]
Wnnn[nn] or Ennn[nn] - Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn]

or Ennn[nn]]

or
APRX nnKM WID LINE2BTN (or nnNM WID LINE2
BTN) Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn]

- Nnn[nn] or Snnnn] Wnnn[nn] or Ennn[nn] [-
Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn]] [-
Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or Ennn[nn]]

or

ENTIRE UIR

or

ENTIRE FIR

or

ENTIRE FIRUIR

or

ENTIRE CTA

or*

WI nnnKM (or nnnNM) OF TC CENTRE
or®

WI nnKM (or nnNM) OF Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or
Ennn[nn]

N OF N1515 AND W OF E13530 S OF
N45 AND N OF N40

N OF LINE $2520 W11510 - S2520
W12010 SW OF LINE N50 W005 — N60
W020

SW OF LINE N50 W020 — N45 E010
AND NE OF LINE N45 W020 — N40
E010

WI'NG030 E02550 — N6055 E02500 —
N6050 E02630 — N6030 E02550

APRX 50KM WID LINE BTN N64 W017
- N60 W010 - N57 E010

ENTIRE FIR ENTIRE UIR ENTIRE
FIRUIR ENTIRE CTA

WI 400KM OF TC CENTRE WI 250NM
OF TC CENTRE WI 30KM OF N6030
E02550t
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SIGMET message JAIRMET message
Element Detailed content SIGMET template AIRMET examples examples
template
Level (C)20. 21 Flight level or altitude [SFC/FLnnn or FL180 SFC/FL070 SFC/3000M

[SFC/InnnnM (or [SFC/JIn]nnnnFT) or

SFC/10000FT FL050/080 TOP

or Snn[nn] Wnnn[nn]
or Ennn[nn] or*!

TC CENTRE PSN
Nnn[nn]

or Snn[nn] Wnnn[nn]
or

Ennn[nn] CB

TC CENTRE PSN N1015 E15030
CB

FLnnn/nnn or FL390 ABV FL250
TOP FLnnn or TOP ABV FL100
[TOP] ABV FLnnn (or [TOP] ABV [n]nnnnFT)| ABV 7000FT
[nnnn/lnnnnM (or [[nJnnnn/][nJnnnnFT) or TOP ABV 9000FT
[nnnnM/]FLnnn (or [[nnnnnFT/]FLnnn) TOP ABV 10000FT
3000M
or? 2000/3000M
TOP [ABV or BLW] FLnnn 8000FT
6000/12000FT
2000M/FL150
10000F T/FL250
TOP FL500 TOP
ABV FL500
TOP BLW FL450
Movement or Movement or expected MOV N [nnKMH] or MOV NNE MOV SE
expected movement (direction and [nnKMH] or MOV NE [nnKMH] or MOV NNW
movement speed) with reference to one MOV ENE [nnKMH] or MOV E
(C)o. 2834 of the sixteen points of [nnKMH] or MOV ESE [nnKMH] MOV E 40KMH
compass, or stationary or MOV SE [nnKMH] or MOV MOV E 20KT MOV
SSE [nnKMH] or MOV S WSW 20KT
[nnKMH] or MOV SSW [nnKMH]
or MOV SW [nnKMH] or MOV STNR
WSW [nnKMH] or MOV W
[nnKMH] or MOV WNW [nnKMH]
or MOV NW [nnKMH] or MOV
NNW [nnKMH]
(or MOV N [nnKT] or MOV NNE [nnKT] or
MOV NE [nnKT] or MOV ENE [nnKT] or
MOV E [nnKT] or MOV ESE [nnKT] or
MOV SE [nnKT] or MOV SSE [nnKT] or
MOV S [nnKT] or MOV SSW [nnKT] or
MOV SW [nnKT] or MOV WSW [nnKT] or
MOV W [nnKT] or MOV WNW [nnKT] or
MOV NW [nnKT] or MOV NNW [nnKT])
or
STNR
Changes in intensity Expected changes in INTSF or INTSF
(C)» intensity WKN or WKN
NC NC
Forecast time (C)2.21.26 | |ndication of the forecast time | FCST AT nnnnZ — FCST AT 2200z —
of phenomenon
TC forecast position Forecast position of TC TC CENTRE PSN — TC CENTRE PSN N1030 —
(C)» centre Nnn[nn] E16015
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SIGMET message AIRMET message
Element Detailed content SIGMET template AIRMET examples examples
template
Forecast position (C)2.2!.2.| Forecast position of Nnn[nn] Wnnn[nn] or N30 W170 —
7% phenomenon at the end of | Nnn[nn] Ennn[nn] or
the validity period of the Snn[nn] Wnnn[nn] or N OF N30
SIGMET message®2 Snn[nn] Ennn[nn]
S OF S50 AND W OF
or E170
N OF Nnn[nn] or
S OF Nnn[nn] or S OF N46 AND N OF N39
N OF Snn[nn] or
S OF Snn[nn] [AND] NE OF LINE N35 W020 -
W OF Wnnn[nn] or N45 W040
E OF Wnnn[nn] or
W OF Ennn[nn] or SW OF LINE N48 W020 -
E OF Ennn[nn] N43 E010 AND NE OF

or
N OF Nnn[nn] or

N OF Snn[nn] AND S OF
Nnn[nn] or S OF Snn[nn]

or
W OF Wnnn[nn] or

W OF Ennn[nn] AND E OF
Wnnn[nn]or E OF Ennn[nn]

or
N OF LINEZor

NE OF LINEZor

E OF LINE22or

SE OF LINEZor

S OF LINE22or

SW OF LINEZor

W OF LINEZor

NW OF LINE22Nnn[nn]
or

Snn[nn] Wnnn[nn] or
Ennn[nn] — Nnn[nn] or
Snn[nn] Wnnn[nn] or
Ennn[nn]

[~ Nnn[nn] or Snn[nn]
Wnnn[nn] or Ennn[nn]]
[AND N OF LINEZor
NE OF LINE2 or

E OF LINEZor

SE OF LINEZor

S OF LINE22or

SW OF LINEZ or

W OF LINE2 or

NW OF LINE22Nnn[nn] or
Snn[nn] Wnnn[nn] or
Ennn[nn] — Nnn[nn] or
Snn[nn] Wnnn[nn] or
Ennn[nn]

[~ Nnn[nn] or Snn[nn]
Wnnn[nn] or Ennn[nn]]]

LINE N43 W020 — N38
E010

WI'N20 WO090 -
NO5 W090 — N10 W100 -
N20 W100 — N20 W090

APRX 50KM WID LINE
BTN N64 W017 -

N57 W005 — N55 E010 -
N55 E030

ENTIRE FIR
ENTIRE UIR
ENTIRE FIRUIR

ENTIRE CTA

NO VA EXP

WI 30KM OF N6030
E02550t

WI 150NM OF TC
CENTRE
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Element

Detailed content

SIGMET template

AIRMET
template

SIGMET message
examples

AIRMET message
examples

or
WI22.22Nnn[nn] or
Snn[nn] Wnnn[nn] or
Ennn[nn] = Nnn[nn] or
Snn[nn] Wnnn[nn] or
Ennn[nn] — Nnn[nn] or
Snn[nn] Wnnn[nn] or
Ennn[nn] — Nnn[nn] or
Snn[nn] Wnnn[nn] or
Ennn[nn]

or
APRX  nnKM  WID
LINEZ2 BTN (nnNM WID
LINE2BTN)

Nnn[nn] or

Snn[nn] Wnnn[nn] or
Ennn[nn] — Nnn[nn] or
Snn[nn] Wnnn[nn] or
Ennn[nn]

[~ Nnn[nn] or

Snn[nn] Wnnn[nn]

or Ennn[nn]]

[=Nnn[nn] or

Snn[nn] Wnnn[nn] or
Ennn[nn]]

or
ENTIRE FIR

or

ENTIRE UIR

or

ENTIRE FIRUIR
or

ENTIRE CTA
o

NO VA EXP

or®

WI nnKM (or nnNM) OF
Nnn[nn] or Snn[nn]
Wnnn[nn] or Ennn[nn]

or4
WI nnnKM (nnnNM) OF
TC CENTRE

Repetition of elements (C)2

Repetition of elements
included in a SIGMET
message for volcanic ash
cloud or tropical cyclone

[AND] 2

AND

OR

Cancellation of SIGMET/
AIRMET (C)%

Cancellation of
SIGMET/AIRMET referring
to its identification

CNL SIGMET [n][n]n
nnnnnn/nnnnnn

or®

CNL SIGMET

[n][n]n nnnnnn/nnnnnn
VA MOV TO nnnn FIR

CNL AIRMET [n][n]n
nnnnnn/nnnnnn

CNL SIGMET 2
101200/101600

CNL SIGMET A13
251030/251430 VA
MOV TO YUDO FIR?

CNL AIRMET 05
151520/151800
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Notes:

R wN =

®© N o

©

1.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18

19.
20.

21.

22.
23.
24,
25.

25.

26.
27.
28.
29.
30.
31
32.

33.
34.

See4.1.

Fictitious location.

In accordance with 1.1.3 and 2.1.2.

See 2.1.3.

Used only when the message issued to indicate that a test or an exercise is taking place. When the word “TEST” or the abbreviation “EXER” is included, the message
may contain information that should not be used operationally or will otherwise end immediately after the word "TEST".

In accordance with 1.1.4 and 2.1.4.

In accordance with 4.2.1 a).

In accordance with 4.2.4.

In accordance with 4.2.1b).

In accordance with 4.2.2.

In accordance with 4.2.3.

Used for unnamed tropical cyclones.

In accordance with 4.2.5 and 4.2.6.

In accordance with4.2.7.

In accordance with 4.2.8.

In accordance with 2.1.4.

In accordance with 4.2.1 c).

In accordance with 4.2.1d).

The use of cumulonimbus (CB) and towering cumulus (TCU) is restricted to AIRMETS in accordance with2.1.4.

In the case of volcanic ash cloud covering more than one area within the FIR, these elements can be repeated, as necessary. Each location and forecast position is to be
preceded by an observed or forecast time.

In the case of cumulonimbus clouds associated with a tropical cyclone covering more than one area within the FIR, these elements can be repeated as necessary. Each
location and forecast position must be preceded by an observed or forecast time.

A straight line is to be used between two points drawn on a map in the Mercator projection or between two points which crosses lines of longitude at a constant angle.
The number of coordinates are to be kept to a minimum and should not normally exceed seven.

Only for SIGMET messages for tropical cyclones.

Only for SIGMET messages for radioactive cloud. When detailed information on the release is not available, a radius of up to 30 kilometres (or 16 nautical miles) from
the source can be applied; and a vertical extent from surface (SFC) to the upper limit of the flight information region/upper flight information region (FIR/UIR) or control
area (CTA) is to be applied. [Applicable from 7 November 2019 until 4 November 2020].

Only for SIGMET messages for radioactive cloud. A radius of up to 30 kilometres (or 16 nautical miles) from the source and a vertical extent from surface (SFC) to the upper
limit of the flight information region/upper flight information region (FIR/UIR) or control area (CTA) is to be applied. [Applicable 5 November 2020].

The elements “forecast time” and “forecast position” are not to be used in conjunction with the element “movement or expected movement”.

The levels of the phenomena remain fixed throughout the forecast period.

Only for SIGMET messages for volcanic ash.

To be used for more than one volcanic ash clouds or cumulonimbus clouds associated with a tropical cyclone simultaneously affecting the FIR concerned.

End of the message (as the SIGMET/AIRMET message is being cancelled).

The term CB is to be used when the forecast position for the cumulonimbus cloud is included.

The forecast position for cumulonimbus (CB) cloud occurring in connection with tropical cyclones relate to the forecast time of the tropical cyclone centre

position, not to the end of the validity period of the SIGMET message.

For SIGMET messages for radioactive cloud, only within (W) is to be used for the elements “location” and “forecast position”.

For SIGMET messages for radioactive cloud, only stationary (STNR) is to be used for the element “movement or expected movement”.
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Tabelul A6-1B. Model pentru rapoartele special din zbor (uplink)
[In redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

Key: M =inclusion mandatory, part of every message;
C =inclusion conditional, included whenever applicable;
= =adouble line indicates that the text following it should be placed on the subsequent line.

Note.— The ranges and resolutions for the numerical elements included in special air-reports are shown
in Table A6-4 of this appendix.

Element Detailed content Template?? Examples
Identification (M) Message identification ARS ARS
Aircraft identification (M) Aircraft radiotelephony call sign | nnnnnn VA8123
Observed phenomenon (M) | Description of observed TS TS
phenomenon causing the TSGR TSGR
issuance of the special air-
report4 SEV TURB SEV TURB
SEVICE SEVICE
SEV MTW SEV MTW
HVY DS HVY DS
HVY SS HVY SS
VA CLD
VA [MT nnnnnnnnnn] VA CLD
VA
MOD TURB VA MT ASHVALS
MOD ICE
MOD TURB
MOD ICE
Observation time (M) Time of observation of OBS AT nnnnZ OBS AT 12102
observed phenomenon
Observed location (C) Location (referring to latitude NnnnnWnnnnn or N2020W07005
and longitude (in degrees and | NnnnnEnnnnn or S4812E01036
minutes)) of observed SnnnnWnnnnn or
phenomenon SnnnnEnnnnn
Observed level (C) Flight level or altitude of FLnnn or FL390
observed phenomenon FLnnn/nnn or FL180/210
nnnnM (or [nJnnnnFT) 3000M
12000FT

Notes:

1. No wind and temperature to be uplinked to other aircraft in flight in accordance with 3.2.

2. See 3.1.

3. Fictitious call sign.

4. In the case of special air-report for volcanic ash cloud, the vertical extent (if observed) and name of the volcano (if known) can be used.
5. Fictitious location.
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Eey: M inclnsion mandatory, part of every message;
C = inclosion conditional, included whenever applicable.
Note 1.— The ranges and resolufions for the numerical elements included in aerodrome warnings are shown in

Table A6-4 of this appendix.

Note 2.— The explanations for the abbreviations can be found in the Procedures for Air Navigation Services — ICAQ

Table A6-1. Template for aeredrome warnings

Abbreviations and Codes (PANS-ABC, Dac 8400).

Eloment

Detatba comoi!

Tammsios

Examples

Location indicator of the
aerpdrome (M)

Location indicator of the aercdrome

FIAFR

YUCCH

ldentification of the type of
message (M)

Type of message and sequence number

AD WRNG [nln

AD WRNG 2

Validity period (M)

Day and time of vabdity period in UTC

VALID nernaninmnnnn

VALID 2112307219330

IF THE AERODROME WARNING IS TO BE CANCELLED, SEE DETAILS AT THE

END OF THE TEMPLATE.

Phenamenon (M)

Description of phenomenon causing the
issuance of the aetodrome waming

TC* nrnarmRaRR 07
[HVY] TS o

GR ar

[HVY] SN [nnCM] or
[HVY] FZRA or

[HVY] FZDZ ar

RIME* ar

[HVY] 55 ar

[HVY]DS a

SA O

DU ar

SFC WSPD nnfn]MPS
MAX nnrR)

[SFC WSPD an[n]KT
MAX nn[n]) o

SFC WIND nrninn[n]MP3
MAX nnn)

[SFC WIND naninn[n]KT

TC ANDREW

HVY 5N 25CM

SFC W3PD 20MPS MAX 30
VA

TSUNAMI

MAX nnrR]) or
50 or FROST or
TSUNAMI o
VA[DEPD] or
TOX CHEM or
Free toxt yp fo 32 chamoters®
Okserved or forecast Indication whether the information is OBS [AT nannZ] o OBS AT 12002
phenomenon (M) olrserved and expecied to continwe, oF | FCET 0BS
forecast
Changes in intensity () Expecied changes in imtensity INTSF av WKN
WHN ar
NC
R
Cancellation of aerodrome Cancellation of aerpdrome warning CHL AD WRNG [njn nnrarn/nnanrn CNL AD WRNG 2 211230/211530°
warming® refesring to its identification
Nters.—
1. Fictitious location.
2. Ome phenomenon or a combination thereof, in accordance with 5.1.3.
3. Inaccordance with 5.1.3.
4. Hoar frost orrime in accordance with 5.1.3.
3. Inaccomdance with 3.1.4.
6.  End of the message (as the aerodrome waming = being cancelied).
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Eey: M
C

Table A6-1. Template for wind shear warnings

inclusion mandatory, part of every message;
inclusion conditional, included whenever applicable.

Note 1.— The ranges and resolufions for the numevical elaments included in wind shear warnings are shown in

Table A6-4 af this appendix.

Note 2.— The explanations for the abbreviations can be found in the PANS-ABC (Doc §400).

message (M)

humibar

Element Detaled comtont Tamplaie(s) Example
Location indbcator of the Locafion indicator of the aerdrome | Anan YUCC
aerpdrome (M)
ldentification of the type of Type of message and sequence W3 WRNG [n]n WS WRNG 1

Time of origin and validity penod (M)

Day and tme of issue and, where
applicable, validity period in UTC

rnnarn [VALID TL arnnan] or
[VALID nrrnrninnnamn]

211230 VALID TL 291330
221200 VALID Z21215/221345

IF THE WIND SHEAR WARNING IS TO BE CANCELLED, SEE DETAILS AT

THE END OF THE TEMPLATE.

Phenamenon (M)

|denfification of the phenomencn and
its location

[MOD] or [SEV] WS IN APCH or
[MOD] or [SEV] WS [APCH] RWYnan

ar

[MOD] or [SEV] WS IN CLIMB-OUT

ar

[MOD] or [SEV] WS CLIMB-OUT RWYnnn or
MBST I APCH o

MBST [APCH] RWYnan

ar

MBST IN CLIMB-OUT o

MBST CLIMB-0UT RW¥nnn

WS APCH RWY 12
MOD WS RWY34

WS IN CLIMB-OUT

MEST AFCH RWYZ6

MEST IN CLIME-OUT

Observed, reported or forecast
phenomenon (M)

|dentificaton whether the
phenomenon is okserved O reported
and expecied o continue, O forecast

REP AT mrnn nrnnamnn O0F
0BS JAT nnnn] 07
FCST

REP AT 1510 BT4T
0BS5S AT 1205
FCST

Detaidls of the phenomenon [CF

Description of phenomenon causing
the issuance of the wind shear
Warning

SFC WIND: nanfanMP'S [0 nrn/ankT) nanb
(nanFT]WIND: nrrirnMPS (0 nnninnkT)
o

rnKMH [0ranKT) LOSS rnkM [0rnnhM)
FMNA RWYnn

o

rnKMH [oranKT) GAIN nnkM {07 nnNM]
FMNA RWYnn

SFC WIND: 320/5MPS
BOM-WIND: 3501 3MPS
{SFCWIND: 320M0KT
200FT-WIND: 360r26KT)
BOKMH LOSS 4KM
FNARWY13

[30KT LOSS 2NM

FNA RWY13)

on

Cancellation of wind shear waming?

Cancelation of wind shear warning
refering to its ientification

CML WS WRNG [rjn nananninnnnnn

CNL W5 WRNG 1 2112300211330

Noies.—

1. Ficditious lecation.
2. Additional provisions in 6.2.3.

3. Endof the message (as the wind shear waming = being cancelled).
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Table A6-4. Ranges and resolutions for the numerical elements
included in volcanic ash and tropical cvelone advisory messages,
SIGMET/AIRMET messages and aerodrome and wind shear warnings

Eement 55 spocifiod in Agpendices 2 and & Range Resalubion
Summit elevation: M 000 -8 100 1
FT 000 — 27 000 1
Agvisory number: for VA [index)® 000 -2 000 1
for TC [index)® 00-99 1
Maximum surface wind: MPS 00-99 1
KT o0 -199 1
Central presswrs: hPa 8501030 1
Swrface wind speed: MFS 15-49 1
KT 0-99 1
Swrface visibity: M 0000 - 0750 50
M 0800 - 5000 100
Clowd: height of base: M 000 - 300 ]
FT 000 -1 000 100
Cloud: height of top: M 000 -2 970 E
M 3000 - 20 000 300
FT 000 - % 900 100
FT 10 000 — 60 00D 1000
Lafitudes: | idegrees) 00 - 30 1
[minutes) 00-60 1
Longitudes: ? [degrees) 000 - 180 1
" [minutes) 00 - 60 1
Flight levels: 000 — 650 10
Movement: KMH 0- 300 10
KT 0-150 5
* Non-dimensianal

Example A6-1. SIGMET and ATRMET message
and the corresponding cancellations

SIGMET

YUDD SIGMET 2 VALID 101200/101600 YUSO —
YUDD SHANLON FIR/UIR OBSC TS FCST

S OF N54 AND E OF W012 TOP FL390 MOV E 20KT

WEN

AIRMET

YUDD ATEMET 1 VALID 151520/131800 YUSO —
YUDD SHANLON FIR. ISOL TS OBS
N OF 550 TOP ABV FL100 STNE. WEN

Cancellation of SIGMET

TUDD SIGMET 3 VAILTD 101345/101600 YUSO —
YUDD SHANLON FIE/UTR. CNL SIGMET 2

101200/101600

Cancellation of ATRMET

YUDD ATRMET 2 VATID 151630/151800 YUSO —
YUDD SHANLON FIE. CNL ATRMET 1

151520/151800
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Example A6-2. SIGMET message for tropical cyclone

YUCC SIGMET 3 VALID 251600/252200 YUDO -
YUCC AMSWELL FIR. TC GLORIA PSN N2706 W07306 CB OBS AT 1600Z WI 250NM OF TC CENTRE TOP
FL300 NC FCST AT 2200Z TC CENTRE PSN N2740 W07345

Meaning:

The third SIGMET message issned for the AMSWELL* flight information region (identified by YUCC Amswell
area confrol centre) by the DonlonTntemational* meteorological watch office (YUDO) since 0001 UTC; the
message 15 valid from 1600 UTC to 2200 UTC on the 25th of the month; tropical cyclone Glomia at 27 degrees
6 minutes north and 73 degrees 6 minutes west; conmlonimbus was observed at 1600 UTC within 250 nautical
miles of the centre of the tropical cyclone with top at flight level 500; no changes in intensity are expected; at
2200 UTC the centre of the tropical cyclone 15 forecast to be located at 27 degrees 40 nunutes north and 73 degrees
45 mimites west.

* Fictitions location

Example A6-3. SIGMET message for voleanic ash

YUDD SIGMET 2 VALID 211100211700 YUSO -

YUDD SHANLON FIR/UIE VA ERUPTION MT ASHVAL PSN 51500 E07348 VA CLD OBS AT 11002 APEX
50EM WID LINE BTN 51500 E07348 — 51530 E07642 FL310/450 INTSF FCST AT 1700Z APEX S0EM WID
LINE BTN 51506 E07500 — 51518 E08112 - 51712 EQ8330

Meaning:

The second SIGMET message issued for the SHANLON* flight information region (identified by YUDD Shanlon
area control centrefvpper flight information region) by the Shanlon/Tnternational® meteorological watch office
(YUSO) since 0001 UTC; the message is valid from 1100 UTC to 1700 UTC on the 21st of the month; volcanic
ash eruption of Mount Ashval® located at 15 degrees south and 73 degrees 48 minutes east; voleanic ash cloud
observed at 1100 UTC in an approximatly 50 km wide line between 15 degrees south and 73 degrees 48 munutes
east, and 15 degrees 30 munutes south and 76 degrees 42 minutes east; between flight levels 310 and 430,
mtensifying at 1700 UTC the volcanic ash clowd is forecast to be located in an approximate 30 ki wide line
between 15 degrees 6 minutes south and 75 degrees east, 15 degrees 18 minutes south and 81 degrees 12 munutes
east, and 17 degrees 12 minutes south and 83 degrees 30 minuntes east.

* Fictittons location
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Example A6-4. SIGMET message for radioactive cloud
[Tn redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

YUCC SIGMET 2 VALID 201200/201600 YUDO —
YUCC AMSWELL FIR RDOACT CLD OBS AT 1155Z WI

Meaning:

The second SIGMET message issued for the AMSWELL* flight information region (identified by YUCC
Amswell area control centre) by the Donlon/International™ meteorological watch office (YUDO) since 0001 UTC,;
the message is valid from 1200 UTC to 1600 UTC on the 20th of the month; radioactive cloud was observed at
1155 UTC within 30 kilometres of 60 degrees 30 minutes north 25 degrees 50 minutes east between the surface
and flight level 550. The radioactive cloud is stationary.

* Fictitious location

Example A6-5. SIGMET message for severe turbulence

YUCC SIGMET 5 VALID 221215/221600 YUDO —
YUCC AMSWELL FIR SEV TURB OBS AT 1210Z N2020 W07005 FL250 INTSF FCST AT 1600Z S OF N2020
/AND E OF W06950

Meaning:

The fifth SIGMET message issued for the AMSWELL* flight information region (identified by YUCC Amswell
area control centre) by the Donlon/International* meteorological watch office (YUDO) since 0001 UTC; the
message is valid from 1215 UTC to 1600 UTC on the 22nd of the month; severe turbulence was observed at

1210 UTC 20 degrees 20 minutes north and 70 degrees 5 minutes west at flight level 250; the turbulence is
expected to strengthen in intensity; at 1600 UTC the severe turbulence is forecast to be located south of 20 degrees
20 minutes north and east of 69 degrees 50 minutes west.

* Fictitious location
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Example A6-6. AIRMET message for moderate mountain wave

YUCC AIRMET 2 VALID 221215221600 YUDO -
YUCC AMSWELL FIR MOD MTW OBS AT 12052 N48 E010 FLO30 STNRNC

Meaning:

The second AIRMET message issued for the AMSWELL* flight information region (1dentified by YUCC
Amswell area control centre) by the Donlon/International* meteorological watch office (YUDO) since 0001 UTC,
the message 15 valid from 1215 UTC to 1600 UTC on the 22nd of the month; moderate mountain wave was
observed at 1205 UTC at 48 degrees north and 10 degrees east at flight level 080; the mountain wave 15 expected
to remain stationary and not to undergo any changes in intensity.

* Fictitions location
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APENDICELE 7. “SPECIFICATII TEHNICE REFERITOARE LA INFORMATIILE
CLIMATOLOGICE AERONAUTICE*“
(A se vedea Capitolul 8 CT-MET)

1. PROCESAREA INFORMATIILOR CLIMATOLOGICE AERONAUTICE

Observatile meteorologice pentru aerodromurile permanente si pentru aerodromurile de
rezerva trebuie colectate, procesate si inregistrate in forma adecvatd pentru elaborarea
informatiilor climatologice de aerodrom.

2. SCHIMBUL DE INFORMATII CLIMATOLOGICE AERONAUTICE

Informatiile climatologice aeronautice trebuie schimbate, la cerere, intre furnizorii de servicii
meteorologice aeronautice. Operatorii aerieni gi alti beneficiari/utilizatori aeronautici care au
nevoie de asemenea informatii trebuie sa se adreseze furnizorilor de servicii meteorologice
aeronautice responsabile pentru elaborarea acestora.

3. CONTINUTUL INFORMATIILOR CLIMATOLOGICE AERONAUTICE

3.1 Tabele climatologice de aerodrom
3.1.1 Tabelul climatologic de aerodrom trebuie sa indice, in functie de disponibilitatea datelor:

a) valorile medii si variatiile Tn raport de acestea, inclusiv valorile maxime si minime
ale elementelor meteorologice (de exemplu, temperatura aerului); si/sau

b) frecventa aparitiei fenomenelor meteorologice de timp prezent care influenteaza
operatiunile de zbor in zona aerodromului (de exemplu, furtunile de nisip); si/sau

c) frecventa aparitiei valorilor specifice a unuia sau a unei combinatii de doua sau
mai multe elemente (de exemplu, o combinatie de vizibilitate redusa si nori josi).

3.1.2 Tabelele climatologice de aerodrom trebuie sa contina informatiile necesare pentru
intocmirea rezumatelor climatologice de aerodrom in concordanta cu prevederile 3.2 de
mai jos.

3.2 Rezumatele climatologice de aerodrom

Rezumatele climatologice de aerodrom trebuie sa cuprinda:

a) frecventele cazurilor cand distanta vizuala Tn lungul pisteilvizibilitatea si/sau
inaltimea bazei celui mai jos strat de nori, de nebulozitate BKN sau OVC sunt
inferioare unor valori specifice, la momente de timp precizate;

b) frecventele cazurilor cand vizibilitatea este inferioara unor valori specifice, la
momente de timp precizate;

c) frecventele cazurilor cand inaltimea bazei celui mai jos strat nori de nebulozitate
BKN sau OVC este inferioara unor valori specifice, la momente de timp precizate;

d) frecventele de aparitie simultana a unor valori specifice ale directiei si vitezei
vantului in intervale precizate;

e) frecventele temperaturii la suprafata in intervale de 5°C precizate, la momente de
timp precizate;

f)  valorile medii si variatile in raport cu aceste medii, inclusiv valorile maxime si
minime ale elementelor meteorologice cerute in scopul planificarii operatiunilor de
zbor, inclusiv pentru calcule ale performantelor la decolare.

Nota: Modelele rezumatelor climatologice de aerodrom menfionate la literele a) - e)
sunt prezentate n publicatia OMM Nr. 49, Regulamentul tehnic, Vol. Il — Servicii
Meteorologice pentru Navigafia Aeriand Internationala, Partea lll.
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APENDICELE 8. “SPECIFICATII TEHNICE REFERITOARE LA  ASISTENTA
METEOROLOGICA PENTRU OPERATORII AERIENI §I MEMBRII
ECHIPAJELOR DE ZBOR*
(A se vedea Capitolul 9 CT-MET)

Nota: Specificafiile referitoare la documentatia de zbor (inclusiv modelele de hérti si
formularele) sunt prezentate in Apendicele 1.

1. MIJLOACELE DE FURNIZARE $I FORMATUL INFORMATIILOR METEOROLOGICE
1.1 Informatile meteorologice trebuie sa fie furnizate operatorilor aerieni si membrilor
echipajelor aeronavelor prin una sau mai multe mijloace de mai jos, pe baza acordului
intre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice si operatorul aerian interesat si n
ordinea de mai jos, fara ca aceasta sa impuna o anume prioritate:
a) text scris de mana sau imprimat, inclusiv harii si formulare specifice;
b) date digitale in puncte de gril3;
c) expozeu verbal (briefing);
d) consultatie;
e) afisaj; sau
f) in locul celor specificate la literele a) - €) mai sus, prin intermediul sistemului
automat de informare Tnaintea zborului ce furnizeaza autoinformare si facilitafi
pentru documentatia de zbor, dar care permite accesul operatorilor aerieni si
membrilor echipajelor la consultatie, dupa cum este necesar, cu furnizorul de
servicii meteorologice aeronautice in conformitate cu prevederile 5.1.
1.2 Furnizorul de servicii meteorologice aeronautice, in urma consultarii operatorilor aerieni,
trebuie sa stabileasca:
a) tipul si formatul informatjilor meteorologice ce vor fi furnizate; si
b) metodele si mijloacele utilizate pentru furnizarea acestor informatii.
1.3 La cererea operatorului aerian, informarea meteorologica furnizata pentru planificarea
zborului trebuie sa includa datele necesare pentru determinarea celui mai jos nivel de
zbor utilizabil.

2. SPECIFICATII PRIVIND INFORMATIILE PENTRU PLANIFICAREA PRELIMINARA A
ZBORULUI $1 REPLANIFICAREA IN TIMPUL ZBORULUI

2.1 Formatul informatiilor pentru nivele Tnalte
Informatiile pentru nivele Tnalte furnizate de catre WAFC pentru planificarea preliminara a
zborului si replanificarea Tn timpul zborului sunt transmise si trebuie sa fie receptionate n
forma codificata GRIB.
Nota: Forma codificatd GRIB este continutad in documentul OMM nr. 306, Manualul de
coduri, Volumul I.2, partea B - Coduri Binare.

2.2 Formatul informatiilor privind fenomenele meteorologice semnificative
2.2.1 Informatiile despre fenomenele meteorologice semnificative furnizate de catre WAFC

pentru planificarea preliminara a zborului si replanificarea in timpul zborului sunt
transmise si trebuie sa fie receptionate in forma codificata BUFR.

Nota: Forma codificatd BUFR este continutd in documentul OMM nr. 306, Manualul de
coduri, Volumul 1.2, partea B - Coduri Binare.

2.2.2 Incepand cu data de 4 noiembrie 2021, aditional la p.2.2.1, informatiile despre
fenomenele meteorologice semnificative furnizate de catre WAFC pentru planificarea
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preliminara si replanificarea in timpul zborului, trebuie sa fie diseminate Tn formatul
IWXXM GML.

Nota 1: Ghidul privind punerea n aplicare a IWXXM este prevazut in Manualul privind
modelul de schimb de informatii meteorologice OACI (IWXXM) (Doc 10003).
Nota 2: Limbajul de marcare geografica (Geography markup language-GML) este un
standard de codificare al Consorfiului geospatial deschis (Open Geospatial Consortium-
0GCQC).”

[In redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

2.3 Necesitati specifice pentru operatiunile de zbor cu elicopterele

Informatiile meteorologice pentru planificarea preliminara a zborurilor si replanificarea in timpul
zborului, efectuate de catre operatorii aerieni pentru zborurile elicopterelor catre platformele
maritime trebuie sa contina date referitoare la stratul de la nivelul marii si pana la nivelul de zbor
100. Trebuie mentionate, Tn mod particular, prognoza vizibilitatii la suprafata, nebulozitatii,
tipului norilor (cand sunt disponibile), bazei si varfului norilor sub nivelul de zbor 100, starii marii
si temperaturii suprafetei marii, presiunii la nivelul mediu al marii si aparitiei si aparitiei
prognozate a turbulentei si givrajului, dupa cum este stabilit de acordurile de navigatie aeriana
regionale respective.

3. SPECIFICATII REFERITOARE LA (EXPOZEUL VERBAL) BRIEFING S| CONSULTARI

3.1. Informatiile necesare pentru a fi afigsate
Materialele afisate trebuie sa fie usor accesibile pentru membrii echipajelor de zbor sau alt
personal de operatiuni zbor interesat.

4. SPECIFICATII REFERITOARE LA DOCUMENTATIA DE ZBOR

4.1 Prezentarea informatiilor

4.1.1 Documentatia de zbor referitoare la prognozele de vant si temperatura la nivel inalt si

fenomene de timp semnificativ trebuie sa fie prezentate sub forma de harti. Pentru
nivele joase trebuie utilizate alternativ prognoze de zona GAMET.
Nota: Modelele de harti si formularele utilizate pentru pregatirea documentatiei de zbor
sunt date in Apendicele 1. Aceste modele, precum si metodele de completare a
acestora, sunt elaborate de Organizatia Meteorologica Mondialda (WMO) in baza
cerinfelor operationale relevante stabilite de OACI.

4.1.2 Documentatia de zbor referitoare la prognozele de vant si a temperaturii aerului la
inaltimi Tnalte, asociate rutelor de zbor specifice, ar trebui sa fie furnizatd conform
acordului incheiat intre furnizorul de servicii meteorologice aeronautice si operatorul in
cauza.

Nota: Ghidul privind proiectarea, formularea gi utilizarea harfilor asociate este prezentat
in Manualul privind Practicad Meteorologica Aeronautica (Doc 8896).

4.1.3 Mesajele METAR si SPECI (cu prognoza de tip tendin{a emisa in conformitate cu EUR-
ANP, Tabelul MET 1), TAF, GAMET, SIGMET si AIRMET trebui sa fie prezentate in
conformitate cu modele specifice precizate ih Apendicele 1, 2, 3, 4, 5 si 6. Mesajele
METAR, SPECI, TAF, GAMET, SIGMET si AIRMET, informatiile consultative privind
norii de cenusa vulcanica, ciclonii tropicali si fenomenele spatiale primite de la alfi
furnizori de servicii meteorologice aeronautice trebuie sa fie incluse in documentatia de
zbor fara schimbari.

[in redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]
Nota: Exemple de forme de prezentare a METAR / SPECI si TAF sunt date in
Apendicele 1.

4.1.4 Indicatorii de localizare si abrevierile utilizate trebuie sa fie explicate in documentatia de

zbor.
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4.1.5 Forma si "legenda" hartilor incluse in documentatia de zbor trebuie sa fie imprimata n
limba engleza. Daca e cazul pot fi utilizate abrevieri. Trebuie indicate unitatile de
masura pentru fiecare element si acestea trebuie sa fie in conformitate cu prevederile
prezentului document si in conformitate cu cerintele tehnice, CT-UNITS, aprobate de
catre AAC.

4.2 Hartile in documentatia de zbor

4.2.1 Caracteristicile hartilor

4.2.1.1 Hartile incluse in documentatia de zbor trebuie sa fie foarte clare si lizibile si trebuie sa
includa urmatoarele caracteristici fizice:

a) pentru facilitare, dimensiunea maxima a hartilor trebuie sa fie aproximativ 42 x 30
cm (format standard A3) si dimensiunea minima de aproximativ 21 x 30 cm (format
standard A4). Alegerea intre aceste doua formate trebuie sa depinda de lungimea
rutei si de cantitatea detaliilor care trebuie sa fie reprezentate pe harta, dupa cum a
fost agreat intre FSMA si beneficiari/utilizatori;

b) principalele caracteristici geografice precum liniile de coasta, principalele cursuri de
apa si principalele lacuri trebuie sa fie prezentate intr-un mod usor de recunoscut;

c) pentru hartile ntocmite pe calculator, datele meteorologice trebuie sa aiba
prioritate asupra informatiilor cartografice de baza, primele anulandu-le pe cele
secundare ori de cate ori acestea se suprapun;

d) principalele aerodromuri trebuie sa fie reprezentate prin puncte si indicate prin
prima litera a numelui orasului pe care il deservesc, nume care se gaseste in
Tabelul AOP din EUR-ANP;

e) grila geografica formata din meridiane si paralele ce trebuie sa fie reprezentate prin
linii, punctate la intervale de 10°, atat in latitudine cét si in longitudine; spatiul intre
puncte trebuie sa fie de 1°;

f) valorile de latitudine si longitudine trebuie sa fie indicate in diferite locuri pe harta
(si nu numai pe marginile acesteia);

g) legenda hartilor trebuie sa fie clara si simpla si trebuie sa indice, fara ambiguitate,
numele centrului de prognoza care emite harta, tipul hartii, data si ora de
valabilitate si, daca este necesar, tipul de unitati de masura utilizat.

Nota: Atunci cand se reprezinta grafic figuri geometrice, in special poligoane, pe

harti sunt necesare corectéri corespunzétoare in cazul reprezentérii in proiectii
diferite de cea utilizatd /a producerea prognozei initiale.”
[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

4.2.1.2 Informatiile meteorologice utilizate in documentatia de zbor trebuie sa fie reprezentate
dupa cum urmeaza:

a) vantul trebuie sa fie reprezentat pe harti prin sageti cu Barbule si fanioane pline pe
o grila suficient de deasa;

b) temperaturile trebuie sa fie reprezentate prin cifre pe o grila suficient de deasa;

c) datele de vant si temperatura selectionate din ansamblul de date primite de la un
centru mondial de prognoze de zona trebuie sa fie reprezentate pe o grila de
latitudini si longitudini suficient de deass;

d) sagetile vantului trebuie sa aiba prioritate fatd de temperaturi si oricare din aceste
doua elemente trebuie sa aiba prioritate fata de fondul hartjlor.

4.2.1.3 Pentru zborurile scurt-curier, hariile trebuie sa fie elaborate pentru zone limitate, la
scara de 1:15 x 106,

4.2.2 Setul de harti care trebuie furnizate

4.2.2.1 Numarul minim de har{i pentru zborurile efectuate intre nivelele de zbor 250 si 630
trebuie sa includa o hartda cu fenomenele meteorologice semnificative pentru nivele
superioare (intre nivelele de zbor 250 si 630) si 0 hartd cu prognoza vantului si
temperaturii in altitudine pentru nivelul de 250 hPa. Hartile actuale furnizate pentru
planificarea inaintea si in timpul zborului si pentru documentatia de zbor trebuie sa fie
stabilite prin acord intre FSMA si utilizatorii interesati.
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4.2.2.2 Diagramele care trebuie furnizate sunt generate din prognozele digitale furnizate de
WAFC ori de cate ori aceste prognoze acopera ruta intenfionata de zbor in ceea ce
priveste timpul, altitudinea si extinderea geografica, cu exceptia cazului in care se
convine altfel intre FSMA si operatorul in cauza.

4.2.3 Indicatiile de inaltime
Indicatiile de inaliime din documentatia de zbor trebuie sa fie date dupa cum urmeaza:

a) toate referintele la conditile meteorologice pe ruta, ca de exemplu indicatile de
inaltime pentru vantul la nivele Tnalte, turbulenta sau bazele si varfurile norilor,
trebuie sa fie exprimate in nivele de zbor; acestea pot fi exprimate si in presiune,
altitudine sau, pentru zborurile la nivele joase, Thaltimi deasupra nivelului solului; si

b) toate referintele la conditile meteorologice la aerodrom, ca de exemplu indicatiile de
inaltime pentru bazele norilor trebuie sa fie exprimate in inal{imi deasupra cotei
aerodromului.

4.3 Specificatii referitoare la zborurile la niveluri joase
4.3.1 Sub forma de harta
Atunci cand prognozele sunt furnizate sub forma de hartd, documentatia de zbor pentru
zborurile la niveluri joase, inclusiv zborurile executate conform regulilor de zbor la vedere, care
opereaza pana la nivelul de zbor 100 (sau pana la nivel de zbor 150 sau mai sus in zonele
montane, daca este necesar) trebuie sa contina, urmatoarele elemente necesare zborului:
a) informatii din mesajele SIGMET si AIRMET relevante;
b)  harti pentru vant si temperatura in altitudine conform prevederilor de la Apendicele
5, 4.3.1; si
c) harti de fenomene meteorologice semnificative conform prevederilor de la
Apendicele 5. 4.3.2.

4.3.2 Sub forma de text simplu abreviat
Atunci cand prognozele nu sunt furnizate sub forma de harta, documentatia de zbor pentru
zborurile la niveluri joase, inclusiv zborurile executate conform regulilor de zbor la vedere, care
opereaza pana la nivelul de zbor 100 (sau pana la nivel de zbor 150 sau mai sus in zonele
montane, daca este necesar) trebuie sa contina, urmatoarele elemente necesare zborului:

a) informatii SIGMET si AIRMET,; si

b) prognoze de zona GAMET.

Nota: Modele de prognozéa de zond GAMET sunt date in Apendicele 5.

5. SPECIFICATII REFERITOARE LA SISTEME AUTOMATE DE INFORMARE INAINTEA
ZBORULUI PENTRU EXPOZEUL VERBAL (BRIEFING), CONSULTATIE,
PLANIFICAREA ZBORURILOR §I DOCUMENTATIA DE ZBOR

5.1 Accesul la sisteme

Sistemele automate de informare inaintea zborului ce furnizeaza facilitati de autoinformare
trebuie sa permita accesul operatorilor aerieni si membrilor echipajelor la consultatie, dupa
caz, cu o unitate meteorologica aeronauticd de aerodrom, prin intermediul telefonului sau a
altor mijloace de telecomunicatii.

5.2 Specificatii detailate referitor la sisteme
Sistemele automate de informare Tinaintea zborului pentru furnizarea informatiilor
meteorologice pentru autoinformare, planificarea Thaintea zborului si documentatia de zbor
trebuie sa:
a) permita actualizarea continua si la timp a bazei de date a sistemului si monitorizarea
valabilitatii si integritatii (corectitudinea) informatiilor meteorologice stocate;
b) permita accesul la sistem a operatorilor aerieni si membrilor echipajelor aeronavelor,
precum si a altor utilizatori aeronautici prin intermediul mijloacelor de comunicatie
adecvate;
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c) utilizeze procedurile de interogare si acces utilizand limbajul clar abreviat si, dupa cum
este necesar, indicatorii de localizare OACI si indicatorii de tip de date meteorologice
aeronautice in forma codificata OMM sau prin intermediul unei interfete pentru utilizator
pe baza de meniu de acces sau alte mecanisme pe baza acordului intre FSMA si
operatorii aerieni interesati; si

d) furnizeze raspuns rapid pentru o cerere de informatii a utilizatorului.

Nota: Materiale de indrumare cu privire la codurile si abrevierile OACI si indicatorii de
localizare sunt date in documentele OACI 8400 PANS-ABC si 7910, Indicatori de
localizare, iar pentru indicatorii de tip de date meteorologice aeronautice in forma
codificata in documentul OMM nr. 386, Manualul sistemului global de telecomunicatii.

6. SPECIFICATII REFERITOARE LA INFORMAREA AERONAVELOR IN ZBOR

6.1 Furnizarea de informatii solicitate de o aeronava in timpul zborului

In cazul in care o aeronava in zbor solicitd informatii meteorologice, biroul meteorologic de
aerodrom sau centrul de veghe meteorologica, care primeste cererea, trebuie sa asigure
furnizarea informatiilor solicitate cu asistenta, daca este cazul, a unui alt birou meteorologic de
aerodrom sau altui centru de veghe meteorologic.

6.2 Informatii pentru planificarea in timpul zborului de catre operator

Informatiile meteorologice pentru planificarea efectuata de operator pentru aeronava in zbor
trebuie furnizata n timpul duratei zborului si trebuie sa contina, in mod normal, toate sau o
parte din urmatoarele elemente:

a)
b)
c)
d)

e)

f)

METAR si SPECI (inclusiv prognoze de aterizare emise in conformitate cu EUR-
ANP Tabelul MET 1);

mesaje TAF si amendamente TAF;

informatii SIGMET si AIRMET si rapoarte speciale din zbor relevante pentru zborul
respectiv, in cazul In care aceste informatii nu au constituit deja subiectul unui
mesaj SIGMET,; si

informatii asupra vantului in altitudine si temperaturii in altitudine;

informatii consultative referitoare la cenusa vulcanica si cicloanele tropicale, daca
sunt relevante pentru zbor; si

alte informatii meteorologice in forma alfanumerica sau grafica, convenite intre
FSMA si operatorul in cauza.

Nota: Ghidul privind afisarea informatiilor grafice in cabina pilofilor este prezentat in
Documentul OACI 8896.
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Figure A8-1. Fixed areas of coverage of WAFS forecasts in chart form —
Mercator projection
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Figure A8-2. Fixed areas of coverage of WAFS forecasts in chart form —
Polar stereographic projection (northern hemisphere)
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Figure A8-3. Fixed areas of coverage of WAFS forecasts in chart form —
Polar stereographic projection (southern hemisphere)
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APENDICELE 9. “SPECIFICATII TEHNICE REFERITOARE LA INFORMATII PENTRU
SERVICIILE DE TRAFIC AERIAN, SERVICIILE DE CAUTARE S$I
SALVARE Sl SERVICIILE DE INFORMARE AERONAUTICA «
(A se vedea Capitolul 10 CT-MET)

1. INFORMATII PENTRU SERVICIILE DE TRAFIC AERIAN

1.1 Listainformatiilor care trebuie furnizate catre turnul de control de aerodrom (TWR)
Unitatea meteorologica aeronautica asociata unui turn de control de aerodrom (TWR) trebuie
sa furnizeze acestuia urmatoarele informatii meteorologice:

a) mesaje meteorologice regulate si speciale difuzate pe plan local, mesaje METAR si
SPECI, prognoze TAF si prognoze de aterizare si amendamente la acestea, referitoare
la aerodromul respectiv;

b) informatii SIGMET si AIRMET, avertizari si alerte de forfecare a vantului si avertizari de
aerodrom;

c) orice informatii meteorologice suplimentare stabilite pe plan local, de exemplu prognoze
ale vantului la suprafata pentru aprecierea unor posibile schimbari ale pistei in serviciu;
si

d) informatii primite asupra norului de cenusa vulcanica, pentru care nu a fost emis deja un
mesaj SIGMET, conform acordului intre FSMA si unitatea serviciilor de trafic aerian Tn
cauza; si

e) informatiile primite despre activitatii vulcanice pre-eruptive si / sau o eruptie vulcanica,
dupa cum s-a agreat intre FSMA si unitatea serviciilor de trafic aerian in cauza

1.2 Lista informatiilor care trebuie furnizate catre unitatea de control de apropiere (APP)
Unitatea meteorologica aeronautica asociata unei unitati pentru controlul de apropiere (APP)
trebuie sa furnizeze acestuia urmatoarele informatii meteorologice:

a) mesaje meteorologic regulate si speciale difuzate pe plan local, mesaje METAR si
SPECI, prognoze TAF si prognoze de aterizare si amendamente la acestea, referitoare
la aerodromul(urile) din aria sa de responsabilitate;

b) informatii SIGMET si AIRMET, avertizari de forfecare a vantului si rapoarte speciale din
zbor pentru spatiul aerian aflat in aria sa de responsabilitate si avertizari de aerodrom;

c) orice informatii meteorologice suplimentare stabilite pe plan local; si

d) informatii primite asupra norului de cenusa vulcanica, pentru care nu a fost emis deja un
mesaj SIGMET, conform acordului intre unitatea meteorologica aeronautica si unitatea
serviciilor de trafic aerian in cauza.

e) informatiile primite despre activitatii vulcanice pre-eruptive si / sau o eruptie vulcanica,
dupa cum s-a agreat intre FSMA si unitatea serviciilor de trafic aerian in cauza.

1.3 Lista informatiilor care trebuie furnizate catre centrul de control regional (ACC) si
centrul de informare a zborurilor

Centrul de veghe meteorologica asociat unui centru de informare a zborurilor (FIC) sau unui

centru regional de dirijare si control (ACC) trebuie sa furnizeze acestuia urmatoarele informatii

meteorologice:

a) mesaje METAR si SPECI, inclusiv valorile de presiune actuale pentru aerodromuri Si
alte locatii, prognoze TAF si prognoze de aterizare si amendamente la acestea pentru
regiunea de informare a zborului (FIR) sau pentru regiunea de control (ACC) si la
solicitarea centrului de informare a zborului (FIC) sau a centrului regional de dirijare si
control (ACC), pentru aerodromurile din regiunile de informare a zborului vecine, dupa
cum este stabilit de acordurile regionale de navigatie aeriana;

b) prognoze ale vantului in altitudine si temperaturii in altitudine si ale fenomenelor
meteorologice semnificative pe ruta si amendamentele la acestea, Tn particular pentru
acele fenomene care fac imposibil zborul dupa reguli la vedere, informatii SIGMET si
AIRMET si rapoarte speciale din zbor pentru spatiul aerian aflat in aria sa de
responsabilitate si, daca este determinat de acordul regional de navigatie aeriana si
solicitat de FIC sau ACC, pentru fir-urile vecine;
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c) orice alta informatie meteorologica solicitata de catre centrul de informare a zborului
(FIC) sau de catre centrul regional de dirijare si control (ACC) pentru a raspunde
cererilor venite din partea aeronavelor in zbor; daca centrul de veghe meteorologica nu
dispune de informatia solicitatd acesta trebuie sa se adreseze unei alte unitaf
meteorologice pentru a fi furnizata;

d) informatii primite privind norul de cenusa vulcanica, pentru care nu a fost emis
deocamdata un mesaj SIGMET, conform acordului intre FSMA si unitatile serviciilor
de trafic aerian interesate;

e) informatiile primite cu privire la emiterea materialelor radioactive in atmosfera, conform
acordului intre FSMA si unitatile serviciilor de trafic aerian interesate

f)  informatii de alertare asupra cicloanele tropicale emise de un centru TCAC in zona sa
de responsabilitate ;

g) informatii primite privind norul de cenusa vulcanica emise de un VAAC in zona sa de
responsabilitate; si

h)  informatiile primite despre activitatii vulcanice pre-eruptive si / sau o eruptie vulcanica,
dupa cum s-a agreat intre FSMA si unitatea serviciilor de trafic aerian in cauza.

1.4 Furnizarea de informatii catre statiile de telecomunicatii aeronautice

Atunci cand este necesar in scopul informarii zborurilor, rapoartele si prognozele
meteorologice curente trebuie furnizate statiilor de telecomunicatii aeronautice desemnate. O
copie a acestor informatii va fi transmisa, daca este necesar catre FIC sau ACC.

1.5 Formatul informatiilor

1.5.1 Mesajele meteorologice regulate si speciale difuzate pe plan local, mesaje METAR si
SPECI, prognozele TAF si prognoze de aterizare, mesajele SIGMET si AIRMET,
prognoze ale vantului si temperaturii la altitudini Thalte si amendamentele la acestea
trebuie furnizate unitatilor de servicii de trafic aerian ih forma in care acestea sunt
pregatite, diseminate la alte unita{i meteorologice de aerodrom sau centre de veghe
meteorologice sau primite de la alte unitaii meteorologice de aerodrom sau centre de
veghe meteorologice, cu exceptia cazului in care se prevede altfel la nivel local.

1.5.2 Atunci cand sunt procesate de calculator, datele de la naltimi inalte a punctelor de
retea sunt puse la dispozitia unitatilor serviciilor de trafic aerian Tn forma digitala pentru
a fi folosite de calculatoarele serviciilor de trafic aerian. Continutul, formatul si
aranjamentele privind transmiterea trebuie sa fie agreate intre FSMA si unitatea ATS
corespunzatoare. In mod normal, datele ar trebui furnizate cat mai curand posibil dupa
finalizarea procesarii prognozelor.

2. INFORMATII PENTRU CENTRELE DE COORDONARE A SERVICIULUI DE CAUTARE
S| SALVARE
2.1 Lista informatiilor
Informatiile furnizate catre centrele de coordonare a serviciului de cautare si salvare trebuie sa
includa informatii privind conditiile meteorologice existente in zona ultimei pozitii cunoscute a
aeronavei disparute si pe ruta planificata a aeronavei respective, in mod particular asupra:
a) fenomenelor meteorologice semnificative pe ruta;
b)  nebulozitatii si tipului norilor, In special Cumulonimbus; inaltimea bazei si varfului
norilor;
c) vizibilitatii si fenomenelor care au determinat reducerea vizibilitatii;
d) vantului la suprafata si vantului in altitudine;
e) starii solului, in special, prezentei stratului de zapada sau a inundatiilor;
f)  temperaturii suprafetei marii, starii suprafetei marii, acoperirea cu gheata, daca este
cazul, curentji marini, atunci cand sunt necesare pentru zona de cautare; si
g) valorilor de presiune la nivelul marii.

2.2 Informatiile furnizate la solicitare
2.2.1 La solicitarea centrului de coordonare a actiunii de cautare si salvare, unitatea
meteorologica aeronautica desemnata trebuie sa ia masurile necesare pentru a obtine
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detalii privind continutul documentatiei de zbor care a fost furnizata aeronavei disparute,
impreuna cu toate amendamentele la prognoze care au fost transmise aeronavei in
zbor.
2.2.2 Pentru a facilita operatiunile de cautare gi salvare, unitatea meteorologica aeronautica
stabilita trebuie sa puna la dispozitie, la cerere:
a) informatii complete si amanuntite asupra conditiilor meteorologice actuale si prognozate
in regiunea de cautare;
b) conditile actuale si prognozate pe ruta, pentru zborurile aeronavei de la si inspre
aerodromul de la care sunt efectuate operatiunile de cautare.
2.2.3 La solicitarea centrului de coordonare a actiunii de salvare, unitatea meteorologica
aeronautica stabilita trebuie sa furnizeze sau sa asigure furnizarea informatiilor
meteorologice cerute de navele care efectueaza operatiuni de cautare si salvare

3. INFORMATII CARE TREBUIE FURNIZATE CATRE UNITATILE SERVICIULUI DE
INFORMATIE AERONAUTICA

3.1 Lista informatiilor
Urmatoarele informatii trebuie sa fie furnizate, dupa caz, unitatilor serviciilor de informare
aeronautica:
a) informatii asupra functionarii servicilor meteorologice destinate navigatiei aeriene
internationale pentru a fi incluse in publicatiile de informare aeronautica in cauza;
Nota: Detalii asupra acestor informatii sunt prezentate in PANS-AIM, Apendicele 3,
Partea 1 GEN 3.5 gi Partea 3, AD 2.2, 2.11, 3.2 si 3.11,
[in redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]

b) informatii necesare pentru elaborarea notam-urilor sau ASHTAM-urilor cuprinzand, n
particular, informatii despre:

1) infiintarea, retragerea si schimbarile semnificative in functionarea serviciilor
meteorologice aeronautice. Aceste informatii trebuie comunicate unitatilor
serviciilor de informare aeronautica cu suficient timp Tnaintea datei de intrare in
vigoare pentru a permite emiterea NOTAM-ului in conformitate cu documentul
Cerinte Tehnice — Servicii de Informare Aeronautica, elaborat in conformitate cu
Anexa 15 OACI, 6.3.2.2 i 6.3.2.3;

[in redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]

2) Tnceputul unei activitati vulcanice;
Nota: Informatfiile specifice cerute sunt prezentate in Capitolele 3 si 4 ale prezentei
reglementari; gi
3) eliberarea accidentala in atmosfera a materialelor radioactive, dupa cum a fost
stabilit prin procedurile de coordonare intre unitatile serviciilor meteorologice
aeronautice si unitatile serviciilor de informare aeronautica;
Nota: Informatiile specifice cerute sunt prezentate in Capitolul 3 din prezentul
document;
c) informatile necesare pentru elaborarea circularelor de informare aeronautica
cuprinzand, in particular, informatii despre:
1) modificari importante prevazute a fi facute in procedurile, serviciile si facilitatile
meteorologice aeronautice oferite; si
2) efectul anumitor fenomene meteorologice asupra operatiunilor de zbor.
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APENDICELE 10. “SPECIFICATII TEHNICE REFERITOARE LA CERINTELE PENTRU
MIJLOACELE DE COMUNICATIE $I UTILIZAREA ACESTORA “

(A se vedea Capitolul 11 CT-MET)
1. CERINTE SPECIFICE PENTRU COMUNICATII

1.1 Timpul necesar de tranzit al informatiilor meteorologice operationale
Mesajele si buletinele care contin informatii meteorologice operationale, trebuie sa atinga

durate de tranzit mai mici de 5 minute, cu exceptia cazului in care prin acordul regional de
navigatie aeriana se stabileste o perioada de tranzitie mai mica.
[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

1.2 Date punctelor de grila pentru ATS si operatori

1.2.1 Tn cazul In care datele de altitudine Tn puncte de grild sub formé& digitald sunt puse la
dispozitia serviciilor de trafic aerian pentru a fi utilizate in sistemele lor computerizate,
organizarea transmiterii acestor date trebuie sa faca obiectul unor proceduri de
coordonare intre FSMA si furnizorul serviciilor de trafic aerian.

1.2.2 In cazul in care datele de altitudine in puncte de grila sub forma digitald sunt puse la
dispozitia operatorilor aerieni pentru a fi utilizate in sistemele lor computerizate la
planificarea zborurilor, organizarea transmiterii acestor date trebuie sa faca obiectul
unor proceduri de coordonare intre FSMA si operatorii aerieni interesati, cu acordul
autoritatii competente/AAC.

2. UTILIZAREA COMUNICATIILOR SERVICIULUI AERONAUTIC FIX §1 A INTERNETULUI
PUBLIC

2.1 Buletinele meteorologice in formatul alfanumeric

2.1.1 Componenta buletinelor
Ori de cate ori este posibil, schimbul informatiilor meteorologice operationale trebuie facut
in buletine compacte ce contin acelasi tip de informatjii meteorologice.

2.1.2 Timpul de completare a buletinelor

Buletinele meteorologice necesare pentru transmiterea programata la ore fixe trebuie sa fie
completate regulat si la momentele prestabilite ale programarii. Buletinele de mesaje METAR
trebuie sa fie disponibile pentru transmitere, nu mai tarziu de 5 minute dupa momentul
efectuarii observatiei. Buletinele de mesaje TAF trebuie sa fie disponibile pentru transmitere
nu mai devreme decét 1 ora pana la inceputul perioadei lor de valabilitate.

2.1.3 Antetul buletinelor
Buletinele meteorologice continand informatii meteorologice operationale pentru a fi transmise
prin intermediul serviciului fix aeronautic trebuie sa aiba un antet compus din urmatoarele
elemente:
a) grupa de identificare din patru litere si doua cifre;
b) indicatorul OACI de localizare din patru litere corespunzator pozitiei geografice a
biroului meteorologic emitent sau responsabil de alcatuirea buletinului meteorologic;
C) grupa data-ora; si
d) daca este necesar, un indicator din trei litere.
Nota 1: Specificafii detaliate despre forma si confinutul antetului sunt prezentate in
Manualul sistemului mondial de telecomunicatii (OMM), Volumul |; de asemenea, sunt
mentionate Tn Manualul de practici in domeniul meteorologiei aeronautice (Doc. 8896,
OACI).
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Nota 2: Indicatorii OACI de localizare sunt specificati in Doc. 7910 ,Indicatori de
localizare”.

2.1.4 Transmiterea buletinelor care contin informatii meteorologice operationale

Buletinele meteorologice care contin informatii meteorologice operationale trebuie transmise
prin intermediul serviciului fic aeronautic (AFS).
[In redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]

2.2 Produsele sistemului mondial de prognoze de zona (WAFS)

2.2.1 Telecomunicatii pentru furnizarea produselor WAFS
Facilitatile de telecomunicatii utilizate pentru furnizarea produselor WAFS ar trebui sa fie
serviciul fix aeronautic sau Internetul public.

2.2.2 Cerinte fata de calitatea hartilor

Atunci cand produsele sistemului mondial de prognoze de zona sunt distribuite sub forma de
harta, calitatea hartilor receptionate trebuie sa permita reproducerea intr-o forma suficient de
lizibila Tn documentatia de zbor si pentru planificarea zborurilor. Hartile receptionate trebuie sa
fie lizibile In peste 95% din suprafata lor.

2.2.3 Cerinte fata de calitatea transmisiilor
Transmisiile trebuie efectuate astfel incat sa se asigure ca intreruperea lor sa nu depaseste 10
minute pe o perioada de 6 ore.

2.2.4 Atentul buletinelor care contin produse WAFS

Buletinele meteorologice care contin produse WAFS in forma digitala care trebuie transmise
prin intermediul serviciului fix aeronautic sau al internetului public trebuie sa contina un antet
asa cum este indicat la punctul 2.1.3.

3. UTILIZAREA COMUNICATIILOR SERVICIULUI AERONAUTIC MOBIL

3.1 Continutul si formatul mesajelor meteorologice

3.1.1 Continutul si formatul mesajelor de observatii, prognoza si informatii SIGMET trebuie sa
fie Tn conformitate cu prevederile Capitolelor 4, 6 si 7 al prezentelor CT-MET.

3.1.2 Continutul si formatul rapoartelor transmise de la aeronavele in zbor trebuie sa fie n
conformitate cu prevederile Capitolului 5 al prezentelor CT-MET si Procedurilor pentru
Servicile de Navigatie Aeriana — Managementul Traficului Aerian (PANS-ATM,
Doc.4444), Apendicele 1.

3.2 Continutul si formatul buletinelor meteorologice
Continutul unui buletin meteorologic transmis prin intermediul serviciului mobil aeronautic
ramane neschimbat fata de cel continut in buletinul de origine.

4. UTILIZAREA SERVICIULUI DE LEGATURA A DATELOR AERONAUTICE - D-VOLMET

4.1 Continutul detaliat al informatiilor meteorologice disponibile pentru D-VOLMET

4.1.1 Aerodromurile pentru care sunt disponibile mesaje METAR, SPECI gi TAF pentru a fi
transmise prin legatura de date catre aeronava in zbor sunt stabilite prin acord regional
de navigatie aeriana.

4.1.2 Regiunile de informare a zborurilor pentru care sunt disponibile mesaje SIGMET sgi
AIRMET pentru a fi transmise prin legatura de date catre aeronava in zbor sunt stabilite
prin acord regional de navigatie aeriana.

4.2 Criteriile referitoare la informatiile meteorologice care trebuie sa fie disponibile
pentru D-VOLMET
4.2.1 Mesajele METAR, SPECI si TAF si SIGMET si AIRMET valabile transmise prin legatura
de date catre aeronava in zbor trebuie sa fie ultimele disponibile.
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4.2.2 Mesajul TAF inclus in D-VOLMET trebuie sa fie amendat in consecinta pentru a asigura
ca prognoza transmisa catre aeronava in zbor reprezinta ultima opinie a unitatji
meteorologice responsabile cu emiterea acestuia.

4.2.3 1n cazul in care nici un mesaj SIGMET valabil nu este disponibil pentru regiunea de
informare a zborurilor, indicatia "NIL SIGMET" trebuie sa fie inclusa in D-VOLMET.

4.3 Formatul informatiilor care trebuie sa fie disponibile pentru D-VOLMET

Continutul si formatul mesajelor de observatii, prognoza si informatii SIGMET si AIRMET
incluse in D-VOLMET trebuie sa fie in conformitate cu prevederile Capitolelor 4, 6 si 7 al
prezentelor CT-MET.

5. UTILIZAREA SERVICIULUI DE EMISIE A INFORMATIILOR AERONAUTICE -
EMISIUNILE VOLMET

5.1 Continutul detaliat al informatiilor meteorologice care trebuie incluse in emisiunile
VOLMET

5.1.1 Aerodromurile pentru care METAR, SPECI si TAF sunt incluse ih emisiunile VOLMET,
ordinea in care sunt transmise si orele de emitere sunt determinate prin acordurile
regionale de navigatie aeriana.

5.1.2 Regiunile de informare a zborurilor pentru care mesajele SIGMET trebuie sa fie incluse
ih emisiunile VOLMET sunt stabilite conform acordului regional de navigatie aeriana.
Atunci cand acest aspect este implementat, mesajul SIGMET trebuie sa fie transmise la
nceputul emisiei sau la intervale de 5 minute.

5.2 Criteriile referitoare la informatiile care trebuie sa fie incluse in emisiunile VOLMET

5.2.1 Daca un mesaj de observatie nu a fost primit de la un aerodrom in timpul necesar
emiterii, trebuie sa fie inclus in emisie ultimul mesaj disponibil impreuna cu ora de
observatie corespunzatoare.

5.2.2 Prognozele TAF incluse in emisiile VOLMET, trebuie sa fie amendate dupa caz, astfel
Tnhcat in momentul cand sunt transmise, sa reflecte ultima opinie a unitatii meteorologice
aeronautice emitente.

5.2.3 Cand mesajele SIGMET sunt incluse in emisiile VOLMET, o indicatie "NIL SIGMET"
trebuie sa fie transmisa daca nu este nici un mesaj valabil pentru regiunea de informare
a zborurilor in cauza.

5.3 Formatul informatiilor care trebuie incluse in emisiunile VOLMET

5.3.1 Continutul si formatul mesajelor de observatie, prognozelor si informatiilor SIGMET
incluse in emisiunea VOLMET trebuie sa fie in conformitate cu prevederile Capitolelor
4, 6 si 7 al prezentelor CT-MET.

5.3.2 Emisiunile VOLMET trebuie sa utilizeze frazeologia standard utilizata in radiotelefonie.
Nota: Materiale de findrumare cu privire la frazeologia standard utilizatéd in
radiotelefonie sunt prezentate in documentul OACI 9377, Manualul de coordonare
intre servicile de trafic aerian, servicile de informare aeronautica si serviciile
meteorologice aeronautice, Apendicele A.
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SUPLIMENTUL A. PRECIZIA ~ OPERATIONALA  DORITA  PENTRU
MASURARI S| OBSERATII

Nota: Instructiunile din acest tabel se referd la Capitolul 2, p. 2.2 - Furnizarea,
utilizarea, managementul calitafii si interpretarea informatiilor meteorologice, in special la p.
2.2.7 gi la Capitolul 4 - Observatii meteorologice gi rapoarte.

Elementul observat Precizia operationala dorita a masurarilor
si observatiilor *

Vantul mediu la suprafata Directia: £ 10°
Viteza: + 0.5 m/s (1 kt) pana la 5 m/s (10 kt)
+ 10% peste 5 m/s (10 kt)

Variatiile de la vantul mediu la suprafata + 1 m/s (2 kt), in termeni de component
longitudinala si laterala
Vizibilitatea + 50 m panala 600 m

+ 10% ntre 600 m si 1 500 m
+ 20% peste 1 500 m

Vizibilitatea in lungul pistei + 10 m pé&na la 400 m
+ 25 m intre 400 m si 800 m
+ 10% peste 800 m

Cantitatea norilor + 1 oktanta

inél;imea norilor + 10 m (33 ft) pana la 100 m (330 ft)
+ 10% peste 100 m (330 ft)

Temperatura aerului si temperatura +1°C

punctului de roua

Valorile presiunii (QNH, QFE) + 0.5 hPa

* Precizia operational doritd nu este o cerin{ad operationala; aceasta trebuie infeleasa ca un
scop care a fost exprimat de operatori.

Nota: Materialele de indrumare privind incertitudinile de masurare sau observare poate
fi gasit in Ghidul privind instrumentele si metodele de observatie meteorologice (WMO-8).
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SUPLIMENTUL B.

PRECIZIA OPERATIONALA DORITA PENTRU PROGNOZE

Nota 1. Instructiunile din acest tabel se refera la Capitolul 2, p. 2.2 - Furnizarea,
utilizarea, managementul calitafii si interpretarea informatfiilor meteorologice, in special la p.
2.2.8 si la Capitolul 6 - Prognoze.

Nota 2: Dacéa precizia prognozelor ramane in intervalul dorit din punct de vedere
operational, indicat in coloana a doua, pentru procentul cazurilor indicate in coloana a treia,

efectul

erorilor de

prognoza nu  este  considerat

cu efectele erorilor de navigafie si a altor incertitudini operafionale.

grav

in  comparatie

Elementul prognozat

Precizia operationala dorita pentru
prognoze

Procentajul minim
de cazuri intr-o
perioada de referinta

TAF

Directia vantului

+ 20°

80% de cazuri

Viteza vantului

+ 2.5 m/s (5 kt)

80% de cazuri

Vizibilitatea + 200 m pana la 800 m 80% de cazuri
+ 30% ntre 800 m si 10 km
Precipitatii aparenta sau ne-aparenta 80% de cazuri

Cantitatea norilor

O categorie mai jos de 450m (1500ft)
aparenta sau ne-aparenta extinderii BKN sau
OVC intre 450 m (1 500 ft) si 3 000 m (10 000
ft)

70% de cazuri

Inaltimea norilor

+ 30 m (100 ft) pena la 300 m (1 000 ft)
+ 30% intre 300 m (1 000 ft) si 3 000 m (10
000 ft)

70% de cazuri

Temperatura aerului

+1°C

70% de cazuri

Prognoza de tip trend

Directia vantului

+ 20°

90% de cazuri

Viteza vantului

2.5 mis (5 k)

90% de cazuri

Vizibilitatea + 200 m panala 800 m 90% de cazuri
+ 30% ntre 800 m si 10 km
Precipitatii aparenta sau ne-aparenta 90% de cazuri

Cantitatea norilor

O categorie mai jos de 450m (1500ft)
aparenta sau ne-aparenta extinderii BKN sau
OVC intre 450 m (1 500 ft) si 3 000 m (10 000
ff)

90% de cazuri
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inaltimea norilor

+ 30 m (100 ft) pana la 300 m (1 000 ft)
+ 30% ntre 300 m (1 000 ft) 3 000 m (10 000
ft)

90% de cazuri

Prognoza de decolare

Directia vantului

+ 20°

90% de cazuri

Viteza vantului

+ 2.5 m/s (5 kt) pana la 12.5 m/s (25 kt)

90% de cazuri

Temperatura aerului

+1°C

90% de cazuri

Valorile presiunii

(QNH)

+ 1 hPa 90% of

90% de cazuri

Prognoze zonale, pentru zbor si rute

Temperatura aerului
la altitudini Tnalte

+ 2°C (media pentru 900 km (500 NM))

90% de cazuri

Umiditatea relativa

+20%

90% de cazuri

Vantul la altitudini
Tnalte

(Diferenta modulelor de vectori pentru 900 km
(500 NM))

90% de cazuri

Fenomene
meteorologice gi nori
semnificativi pe ruta

aparenta sau ne-aparenta

80% de cazuri

Locatia: + 100 km (60 NM)

70% de cazuri

Extindere verticala: + 300 m (1 000 ft)

70% de cazuri

Nivelul de zbor al tropopauzei: £ 300 m (1 000
ft)

80% de cazuri

Nivelul vantului maxim: £ 300 m (1 000 ft)

80% de cazuri
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SUPLIMENTUL C. CRITERII SELECTATE APLICABILE FATA DE RAPOARTELE DE AERODROM

(Ghidul din acest tabel se refera la Capitolul 4 si la Apendicele 3.)

Rumway Wil range! Cioud
8 C  wes
- 10 -5 TME) | prosent Pressure Supplementry
Surface wind Visshity (VIS) (Time, M) weather Amoeni npe’ Tamperaire (OVH, OFE} iNoTmation
Speed
Directional vaniations? wariafions? Directional wariations* Past tendencys Layers reported if coverage
= 60" and < 180° Special cases
Minimum V15 = =
prevailing VIS R
Specifications " 2
£an sped
i = 180° Minimum VIS vis
Exceeding the <1 500 mor | fluctuating and Updated if
mean spesd =05 prevailing VIS Mo general changes >
=15mls | =1.5mis by =5 mis prevailing cannot be criteria Lowest MNext Mext higher CEfor Parameters agreed Parameter to
{3 kD) (3 kr) {10 ki) General rule VIS determined =100 m =100 m applicable to layer layer > layer > TCU Identification reported magnitude be included
all fhe WX
200, | 2100 o min [ |10 min | ¢ 1 min 1 min phenomena Na criteria
Local routine | A sy (for specific s N
and special | YRE+2 | mean+ 2 Minimum and vis NiA NiA criena. s | Always 216 4 Aleiays Teu QFe™ ves Al
report extreme extreme VREB (no maximum along the NiA® Appf;dm E
directions | directions | extremes) epeed runway(s) 4.2)
10min| |10min| [10min| |10min s 10 min | 10 min
METARY F’\evaa:-l‘r;g vis Minimurn Mo tendency Upward (*U") or - Recent WX of
SPECH VRS (no ::f;:r;: WRB (o | Maximum Prevaiing | manimum VIS VIS coserved (*N°) downward ("D Amways 218 48 Always TeU QNH No :;:I'j;':::-e'
EXrEmEs) | o sione | EXiremes) speed IS = direction and wind
Mo tendency available chearl2
the tendency is to be omitted
Relevant Direction in three figures Speed in I Stap anpiicabie I Stap appiicable NiA ¥ Stap anplicabie Rounded In whole hPa's rounded Nis
regorting rounded to the 1 mis to whole down for decimals 1 -9
scales for all nearest 10 degrees or 1kt VIS < 800 m 50m RVR <400 m 25m Base = 3 000 m (10 000 fi) + 30 m {100 ft) degrees: up
MESsades BOOmM=VIS<5000m :100m 400 m =RVR = 800 m S50m fior
(degrees 1 — 4 down, Speed < 5000m=VIS<10km :1km B00m<RVR <2000 m - 100 m" [Reference level: Asrodrome elevation™ decmal 5
degrees 5 -9 up) 0.5mis(1kt) | VIS=10km : None, given as or mean s=a level for offshore structures)
indicated as 10 km or coverad
CALM under CAVOK
Notes—
1 Congidered for the past 10 mmutes (exception: if the 10-minute pericd includes a marked disconfinuity (ie. runway visual range changes or passes 175, 9. N/A = not applicable.
300, 550 or BOO m, lasing = 2 minutes), only data after the diccontnuity to be used). A simple diagrammatic convention i used to illustrate those parte of 10. QFE = to be included if required. Reference elevation for QFE should b2 asrodrome elevation except for precicion approach runways, and non-precision
the 10-minute pesiod prior to the cbesrvation relevant to runway visuzl range criteria, i.e. AB, BC and AC. approach runways with threchold = 2 m (7 i) below or above asrodrome elevation, where the reference level should be the relevant threchold elevation.
2 Layer composed of CB and TCU with 2 common base should be reported as “CB”. 11, Ag listed in Appendix 3, 48
3 Congidersd for the past 10 minutes (exceplon: if the 10-minute period includes 3 marked discontinuity (ie. the direction changes = 30 with a speed 12, Aleo sea-surface temperaturs, and state of the sea or the significant wave height from offchore structures in accordance with regional air navigation
=5 m/s arthe speed changes = & m/s lasting = 2 minutee), only data after the discontinuity t© be used). agreement.
4 |f geweral direcfons, the most operationally significant direction used. 13. Report if RVR andior VIS < 1 500 m, Emits for assessments 50 and 2 000 m.
5 Let F gag= 5-minute mean runway visual range value during period AB and R spc; = S-minute mean runway visual range value during period BC. 14. For landing 2t aerodromes with precicion approach runways and with the threchold elevation = 15 m below the aerodrome elevation, the Srashold alo i@ fion
] CB {cumulonimbus) and TCU (towering cumulus = cumulus congestus of great vertical extent) if not already indicated as one of the other layers to be used as a reference
T Time averaging, for mean values and, if applicable, referring pericd for extreme values, indicated in the upper left-hand comer. 15, Measzured in 0.1 hPa.
8 According to the Manual on Codes (WMO-No. 308), Volume |1, Part A — Afphanumeanc Codes, paragraph 1555, it is recommended that the wind

measuring systems should be such that peak gusts should represent a three-second average™
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SUPLIMENTUL D. CONVERSIA DATELOR MASURARILOR INSTRUMENTALE IN DISTANTA
VIZUALA IN LUNGUL PISTEI $I VIZIBILITATE

(A se vedea Apendicele 3, 4.3.5 din CT-MET)

1. Conversia masurarilor instrumentale in distanta vizuala in lungul pistei gi vizibilitate orizontala se
bazeaza pe Legea lui Koschmieder sau Legea lui Allard, in functie de faptul daca se poate astepta ca
pilotul sa obtina reperele vizuale principale ale pistei si marcajele sale sau luminile pistei. In scopul
standardizarii determinarii distantei vizuale in lungul pistei, prezentul Supliment ofera indrumari cu
privire la utilizarea si aplicarea principalilor factori de conversie, care trebuie sa fie utilizati in aceste
calcule.

2. In legea lui Koschmieder, unul dintre factorii care trebuie luati In considerare este pragul de contrast
pilot. Constanta convenita pentru a fi folosita pentru aceasta este 0,05 (fara dimensiuni).

3. In Legea lui Allard factorul corespunzator este pragul de iluminare. Aceasta nu este o functie
constanta, ci o functie continua in functie de lumina de fundal. Relatia convenita care va fi utilizata in
sistemele instrumentate cu ajustarea continua a pragului de iluminare de catre un senzor de iluminare
de fundal este aratatda de curba din Figura D-1. Utilizarea unei functii continue care aproximeaza
functia de pas, asa cum este prezentata in Figura D-1, este preferata, datorita preciziei sale mai mari,
relatiei pas cu pas descrise la punctul 4.

4. In sistemele cu instrumente fara reglarea continud a pragului de iluminare, este convenabil s& se
foloseasca patru valori ale pragului de iluminare egal distantate, cu intervale de lumina de fundal
convenite, dar va reduce precizia. Cele patru valori sunt prezentate in Figura D-1 sub forma unei functji
pas; acestea sunt prezentate in tabelul D-1 pentru o mai mare claritate.

Nota 1: Informatiile si materialele de indrumare privind luminile pistei care vor fi utilizate pentru
determinarea distanfei in lungul pistei sunt confinute in Manualul privind practicile de observafie si
raportare a distanfei vizuale Tn lungul pistei (Doc 9328).

Nota 2: Tn conformitate cu definitia vizibilittii in scopuri aeronautice, intensitatea luminilor
care trebuie utilizata pentru determinarea vizibilitatii este circa 1 000 cd.
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Tabelul D-1. Pasii pragului de iluminare

o Pragul iluminarii lumina de fundal
Conditia (Ix) (cd/m?)
Noapte 8 x 107 < 50
Intermediata 10° 51 — 999
De zi normala 10* 1000 -12 000
Zi stralucitoare (ceata insorita) 107 > 12 000

Figura D-1. Relatia dintre pragul de iluminare ET (Ix) si lumina de fundal B (cd / m2)

ot | N /

Bright day / log (E;) =

Normal day /

Intermediate /

/

0.57 log (B) + 0.05 [log(B)] 2 - 6.66

1 10

100 1000

Background luminance (cd/m?)

10000

100 000
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SUPLIMENTUL E. DIAPAZONUL SPATIAL SI REZOLUTIILE PENTRU INFORMATIILE
CONSULTATIVE PRIVIND FENOMENELE SPATIALE
[In redactia Ordinului nr.10/GEN din 19 februarie 2019]

Elementul Diapazonul Rezolutie

Nivelul de zbor afectat de radiatie 250-600 10
Longitudinile pentru informatiile consultative 000-180 15
(grade)
Latitudinile pentru informatiile consultative 00-90 10
(grade)

Latitudini mari emisfera

nordica (HNH) N9000-N600O

Latitudini medii emisfera

nordica (MNH) N6000-M3000
Benzile de Latitudini ecuatoriale emisfera
latitudini nordica (EQN) N3000-NO000O
pentru 30
informatiile Latitudini ecuatoriale emisfera

: . S0000-S3000

consultative sudica (EQN)

Latitudini medii emisfera

sudica (MSH) S3000-S6000

Latitudini mari emisfera sudica

(HSH) S6000-S9000

[in redactia Ordinului nr.29/GEN din 15 iulie 2020]
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