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ORDIN
cu privire la aprobarea editiei nr.02 a Procedurilor si Instructiunilor Aeronautice
Civile referitoare la operatiunile aeriene — PIAC-OPS Partea
GEN (PIAC-OPS Partea GEN)

nr.50/GEN din 07.11.2022

Monitorul Oficial nr.363-373/1308 din 18.11.2022

* k% %

Tn temeiul art.7 alin.(3) pct.1) lit.b) din Codul aerian al Republicii Moldova nr.301/2017
si punctului 10 subpct.1) lit.b.) din Regulamentul cu privire la organizarea si functionarea
Autoritatii Aeronautice Civile, aprobat prin Hotardrea Guvernului Republicii Moldova
nr.133/2019, intru executarea atributiilor ce 1i revin Autoritatii Aeronautice Civile 1n calitate
de autoritate administrativa de certificare, supraveghere si control in domeniul aviatiei civile,
in scopul asigurdrii implementdrii Hotararii Guvernului nr.831/2018 privind aprobarea
Regulamentului privind procedurile administrative referitoare la operatiunile aeriene si
Cerintelor tehnice referitoare la operatiunile aeriene,

ORDON:

1. Se aproba editia nr.02 a Procedurilor si Instructiunilor Aeronautice Civile referitoare
la operatiunile aeriene — PIAC-OPS Partea GEN — prevederi generale specifice tuturor tipurilor
de operatiuni aeriene (PIAC-OPS Partea GEN), conform Anexei nr.1 la prezentul ordin.

2. Se aproba anexele la PIAC-OPS, conform Anexei nr.2 la prezentul ordin.

3. Autoritatea Aeronautica Civila va pune la dispozitia tuturor persoanelor interesate
anexele la prezentul ordin prin publicarea pe pagina web oficiala www.caa.md, la
compartimentul ,,Cadrul normativ/PIAC”.

4. De la data intrarii in vigoare a prezentului ordin, se abrogd editia nr.01 a PIAC-OPS
Partea GEN aprobate prin ordinul directorului AAC nr.54/GEN din 23.09.2019, directivele
operationale DO nr.06-26/04/2019, DO nr.09-03/08/2020, DO nr.02-23/03/2021 si circulara
operationala nr.01 din 06/06/2007.

5. De la data intrdrii in vigoare a prezentului ordin se abrogd anexele la PIAC-OPS,
conform Anexei nr.3 la prezentul ordin.

6. Prezentul ordin intrd in vigoare la data publicarii in Monitorul Oficial al Republicii
Moldova.

DIRECTOR Vasile SARAMET

Nr.50/GEN. Chisiniu, 7 noiembrie 2022.
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Anexe la PIAC-OPS aprobate

Anexanr.2 la
ordinul nr.50/GEN din 07.11.2022

NI Nr. Denumirea complets Editia/ Ordinul/
crt. | anexei revizia data
L . - o 50/GEN din
1 1.1 Informarea AAC privind intentia efectuarii operatiunilor CAT Ed. 03 07.11.2022
- Lo 50/GEN din
2 1.2 Rezultatul intrevederii de informare Ed. 02 07.11.2022
3 13 Informarea AAC privind intentia efectuarii operatiunilor NCC, Ed. 02 50/GEN din
' NCO, SPO,GA ' 07.11.2022
. . 50/GEN din
4 14 Brosura informativa Ed. 02 07.11.2022
5 51 Cerere privind acordare/modificare AOC + declaratia de Ed. 03 50/GEN din
' conformitate ' 07.11.2022
Cerere pentru acordarea/modificarea autorizatiei pentru 50/GEN din
6 2.2 L . . . ’ Ed. 03
operatiuni comerciale specializate (lucru aerian) 07.11.2022
o I 50/GEN din
7 3.1 Documente de certificare / Specificatii de operare Ed. 02 07.11.2022
. . 50/GEN din
8 3.2 Certificat de Operator Aerian (AOC) Ed. 02 07.11.2022
9 41 Decizia Directorului AAC de suspendare a documentului de Ed 03 50/GEN din
' certificare/autorizare ' 07.11.2022
10 4.2 Decizia Directorului AAC de revocare a documentului de Ed. 03 50/GEN din
' certificare/autorizare ' 07.11.2022
11 43 Decizia Directorului AAC cu privire la anularea suspendarii Ed. 03 50/GEN din
' documentului de certificare /autorizare ' 07.11.2022
L - : . 50/GEN din
12 51 Declaratia privind operatiunile aeriene necomerciale Ed. 02 07.11.2022
13 59 Informare mten’ge operatiuni necomerciale aeronave Ed. 02 50/GEN din
complexe motorizate 07.11.2022
. - o 50/GEN din
14 5.3 Lista aprobarilor specifice Ed. 02 07.11.2022
I . 50/GEN din
15 6.1 Cerere de aprobare a utilizarii unui FSTD Ed. 02 07.11.2022
I : 50/GEN din
16 6.2 Formular de aprobare a utilizarii unui FSTD Ed. 02 07.11.2022
17 6.3 Formular pentru evaluarea facilitatilor de pregatire pentru Ed. 02 50/GEN din
' membrii echipajelor de cabina ' 07.11.2022
18 6.4 Scrisoare de Aprobare pentru utilizarea unui echipament de Ed. 01 50/GEN din
' pregatire sintetica pentru zbor (FSTD) ' 07.11.2022
19 71 Cerere aprobare initiala/schimburi sist.de management, Ed. 02 50/GEN din
' acceptare la postul managerial ' 07.11.2022
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20 79 Cerere acceptare persoana responsabila GA aeronave Ed. 02 50/GEN din
' complexe motorizate ' 07.11.2022
Cadrul normativ pentru desfasurarea procedurii de aprobare 50/GEN din

21 7.3 S Ed. 03
a persoanelor responsabile 07.11.2022
. 50/GEN din
22 8 Formular (Cerere) autorizare LVO Ed. 02 07.11.2022
. - 50/GEN din
23 8.1 Lista de verificare_ C2A2V (LVO) Ed. 01 07.11.2022
. N 50/GEN din
24 9.1 Continut amendament MO in cazul LVO Ed. 02 07.11.2022
. - 50/GEN din
25 9.2 Formular autorizare AWO (navigabilitate) Ed. 02 07.11.2022
. . N 50/GEN din
26 10 Continut amendamentului MO in cazul LVTO Ed. 02 07.11.2022
. A 50/GEN din
27 11 Formular autorizare operatiuni-MNPS Ed. 02 07.11.2022
. A 50/GEN din
28 12 Formular autorizare operatiuni -RVSM Ed. 02 07.11.2022
29 13 Continut amendament la MO in cazul de acordare aprobare Ed. 02 50/GEN din
pentru operatiuni-PBN ' 07.11.2022
. - 50/GEN din
30 14 Formular autorizare operatiuni ETOPS Ed. 02 07.11.2022
31 15 Continutul amendamentului la MO in cazul solicitarii utilizarii Ed 02 50/GEN din
aprobarii pentru ,Steep Approach” ' 07.11.2022
A 50/GEN din
32 16 Cerere pentru aprobarea utilizarii EFB Ed. 02 07.11.2022
33 16.1 Continut amendamentului la MO n cazul de acordare Ed. 01 50/GEN din
' aprobare pentru operatiuni-EFB ' 07.11.2022
Lista de verificare pentru aprobarea manualelor EFB 50/GEN din
34 162 C2A2(EFB) Ed. 01 07.11.2022
Model scrisoare de aprobare emiséa in vederea desfasurarii 50/GEN din
35 17.1 | operatiunilor de aviatie generalda cu aeronave complexe | Ed. 02 07.11.2022

motorizate

Model scrisoare de anulare autorizare desfasurare operatiuni 50/GEN din

36 17.2 . - ’ X ’ Ed. 02
de aviatie generala cu aeronave complexe motorizate 07.11.2022
. I : 50/GEN din
37 18 Scrisoare de aprobare pentru inchirierea aeronavei Ed. 02 07.11.2022
. - . . 50/GEN din
38 19 Lista de verificare a sistemului de management Ed. 03 07.11.2022
. - . . 50/GEN din
39 19.1 | Lista de verificare a planului de actiuni in caz de urgente Ed. 02 07.11.2022
. - g Lo 50/GEN din
40 20 Lista de verificare a conformitatii PBN -aeronava individuala | Ed. 02 07.11.2022
Formular autorizare operatiuni cu avioane catre un aerodrom 50/GEN din
41 21 izolat Ed. 02 07.11.2022



http://www.caa.md/files/2019_10/1325.pdf
http://www.caa.md/files/2019_10/1325.pdf
http://www.caa.md/files/2020_07/1521.docx
http://www.caa.md/files/2020_07/1521.docx
http://www.caa.md/files/2020_07/1521.docx
http://www.caa.md/files/2020_07/1521.docx
http://www.caa.md/files/2019_10/1330.pdf
http://www.caa.md/files/2019_10/1330.pdf
http://www.caa.md/files/2019_10/1331.pdf
http://www.caa.md/files/2019_10/1331.pdf
http://www.caa.md/files/2019_10/1332.pdf
http://www.caa.md/files/2019_10/1332.pdf
http://www.caa.md/files/2019_10/1333.pdf
http://www.caa.md/files/2019_10/1333.pdf
http://www.caa.md/files/2019_10/1333.pdf
http://www.caa.md/files/2019_10/1333.pdf
http://www.caa.md/files/2019_10/1335.pdf
http://www.caa.md/files/2019_10/1335.pdf

42

22

Formular autorizare operatiuni HEMS

Ed.

02

50/GEN din

07.11.2022

Formular autorizare operatiuni cu incarcaturi suspendate 50/GEN din

43 23 (HHO) Ed. 02 07.11.2022

44 24 Formular autorizare operatiuni cu elicopterul intr-un mediu Ed. 02 50/GEN din

ostil situate Tn afara unei zone aglomerate. ' 07.11.2022

. . N 50/GEN din

45 25 Formular autorizare operationalda NVIS Ed. 02 07.11.2022

Formular autorizare operationala spre/de la o zona de interes 50/GEN din

46 26 public (PIS) Ed. 02 07.11.2022

Formular autorizare operatiuni cu elicopterul fara capacitatea 50/GEN din

47 27 de a asigura o aterizare fortatd in conditii de siguranta pe | Ed. 02 07.11.2022
parcursul fazelor de decolare si aterizare

. . 50/GEN din

48 28 Formular propunere mijloc alternativ de conformare (AltMoC) | Ed. 02 07.11.2022

49 29 Cerere autorizare apropiere cu ajutorul radarului de bord Ed. 02 50/GEN din

elicoptere(ARA) ' 07.11.2022

50 30 Formular autorizare utilizare aerodromurilor de rezerva cu Ed. 02 50/GEN din

destinatie aflate pe mare-elicoptere ' 07.11.2022

. . . 50/GEN din

51 31 Acorduri de partajare coduri (ref. ORO.AOC.115) Ed. 02 07.11.2022

50 32 Raportul de progres al certificarii operatorului aerian(CAT) — Ed. 02 50/GEN din

OPS/CPR ' 07.11.2022

50/GEN din

53 33 Formular aprobare MEL/ amendament la MEL Ed. 02 07.11.2022

. o 50/GEN din

54 34 Lista de verificare a MO Partea A - PIAC-OPS/CL/OM-A Ed. 02 07.11.2022

. o 50/GEN din

55 35 Lista de verificare a MO Partea B - PIAC-OPS/ CL/OM-B Ed. 02 07.11.2022

. o 50/GEN din

56 36 Lista de verificare a MO Partea C - PIAC-OPS/CL/OM-C Ed. 02 07.11.2022

. o 50/GEN din

57 37 Lista de verificare a MO Partea D - PIAC-OPS/CL/OM-D Ed. 02 07.11.2022

58 38 Lista de verificare Manualul echipajului de cabina — PIAC- Ed. 02 50/GEN din

OPS/CL/CCM ' 07.11.2022

. . y 50/GEN din

59 39 Cerere pentru autorizarea operationala HOFO Ed.01 07.11.2022

60 40 Lista de verificare a listei echipamentului minim (MEL) / listei Ed. 02 50/GEN din

derogarilor de configuratie (CDL) ' 07.11.2022

Lista de verificare a echipajului de zbor - PIAC-OPS/ C2A2D 50/GEN din

61 4l (FC) Ed. 02 07.11.2022

Lista de verificare a echipajului de cabind — PIAC-OPS / 50/GEN din

62 42 C2A2D (CC) Ed. 02 07.11.2022

. - . . 50/GEN din

63 43 Ghidul de pregatire a zborului demonstrativ Ed. 02 07.11.2022
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64 44 Declaratie privind asigurarea resurselor financiare pentru Ed. 02 50/GEN din

desfasurarea operatiunilor SPO (lucru aerian) ' 07.11.2022

Lista de verificare pentru aprobarea FSTD (Avioane) C3A5 50/GEN din

65 451 (A) Ed. 02 07.11.2022

Lista de verificare pentru aprobarea FSTD (Elicoptere) 50/GEN din

66 45.2 C3A5(H) Ed. 02 07.11.2022

. . 50/GEN din

67 46 Planul de zboruri pe perioada de 24 ore Ed. 02 07.11.2022

68 47 Lista de verificare monitorizarea competentei instructorilor / Ed. 02 50/GEN din

examinatorilor C2A2D (TRI/TRE- FC, CC, FD) ' 07.11.2022

. o I . . 50/GEN din

69 48 Lista de verificare a facilitatilor de instruire C2A2D(TO) Ed. 02 07.11.2022

70 49.1 Lista de verificare privind organizatia si infrastructura Ed. 01 50/GEN din

' operatorului aerian (Centrul operational) C2A2A (OC) ' 07.11.2022

7 49.2 Lista de verificare privind organizatia si infrastructura Ed. 01 50/GEN din

' operatorului aerian (Oficiul) C2A2A (OPS) ' 07.11.2022

Lista de verificare privind monitorizarea competentei 50/GEN din

72 50 instructorilor/  examinatorilor (FSTD/Avioane) C2A2D | Ed. 01 07.11.2022
(TRI/TRE) (A)

73 51 Lista de verificare privind pregatirea dispecerilor de zbor Ed. 01 50/GEN din

C2A2D (FD) ' 07.11.2022

74 50 Lista de verificare a dosarelor echipajului pentru zbor Ed. 01 50/GEN din

(Avioane) C2A2F (FC) (A) ' 07.11.2022

75 521 Lls_ta de verificare a dosarelor echipajului pentru zbor Ed. 01 50/GEN din

(Elicoptere) C2A2F (FC) (H) 07.11.2022

Lista de verificare a dosarelor echipajului de cabina 50/GEN din

76 53 C2A2F (CC) Ed. 01 07.11.2022

Lista de verificare a dosarelor dispecerilor de zbor C2A2F 50/GEN din

77 54 (FD) Ed. 01 07.11.2022

78 55 Lista de verificare a dosarelor privind instruirea bunuri Ed 01 50/GEN din

periculoase Appendix "6-1" ' 07.11.2022

79 56 Lista de verificare a agentului de deservire pasagerilor la sol Ed. 01 50/GEN din

Appendix "6-4" ' 07.11.2022

Lista de verificare ,Auditul bunuri periculoase” Appendix "6- 50/GEN din

80 571 5" (CARRY) Ed. 01 07.11.2022

Lista de verificare ,Auditul bunuri periculoase” Appendix "6- 50/GEN din

81 57.2 5" (NON-CARRY) Ed. 01 07.11.2022

82 58 Lista de verificare ,Auditul expeditorului bunurilor Ed. 01 50/GEN din

periculoase” Appendix "6-6" (SHIPPER) ' 07.11.2022

Lista de verificare pentru Inspectia la platforma (RAMP) 50/GEN din

83 59.1 C3A4 (cargo AC) Ed. 01 07.11.2022

84 592 Lista de verificare pentru inspectia la platforma (RAMP) — Ed 01 50/GEN din

' Avioane C3A4 (PAX Aircraft) ' 07.11.2022

Lista de verificare pentru inspectia la platforma (RAMP) - 50/GEN din

85 59.3 Elicoptere C3A4 (H) Ed. 01 07.11.2022




86 60 Lista de verificare pentru inspectia la platforma a bunurilor Ed. 01 50/GEN din
periculoase (RAMP) Appendix "6-3" ' 07.11.2022

. o . . . 50/GEN din

87 61.1 | Lista de verificare a echipamentului- Avioane A2A2G (A) Ed. 01 07.11.2022
. o . R 50/GEN din

88 61.2 | Lista de verificare a echipamentului- Elicoptere A2A2G (H) Ed. 01 07.11.2022
89 62 Lista de verificare pentru pregatirea echipajului inainte de Ed. 01 50/GEN din
zbor C2A2H 07.11.2022

. o . . 50/GEN din

90 63 Lista de verificare pentru organizarea zborului C2A2I Ed. 01 07.11.2022
. o - - 50/GEN din

91 64 Lista de verificare a documentatiei de zbor(oficiu) C2A2L Ed. 01 07.11.2022
92 65 Lista de verificare privind inspectia in zbor (cabina de pilotaj) Ed. 01 50/GEN din
C3A8 (FD) ' 07.11.2022

93 66 Lista de verificare privind inspectia in zbor (cabina de Ed. 01 50/GEN din
pasageri) C3A10 (PAX Deck) ' 07.11.2022

94 67 Lista de verificare pentru eliberarea autorizatiei RVSM Ed. 01 50/GEN din
C2A2S (RVSM) ' 07.11.2022

95 68 Lista de verificare a sistemului de management al sigurantei Ed. 01 50/GEN din
a operatorilor aerieni (SMS) MNG-01 ' 07.11.2022

9 69 Lista de verificare a sistemului de monitorizare a conformarii Ed. 01 50/GEN din
operatorilor aerieni (CMS) MNG-02 ' 07.11.2022

97 70 Lista de verificare a manualului de management al sigurantei Ed. 01 50/GEN din
a operatorilor aerieni (CL MSM) ' 07.11.2022

98 71 Lista de verificare a manualului de monitorizare a sistemului Ed. 01 50/GEN din
de management al conformarii a operatorilor aerieni (SMSM) ' 07.11.2022

. o . N 50/GEN din

99 72 Lista de verificare a Planului de actiuni in caz de urgente Ed. 01 07.11.2022
100 73 Lista de verificare a manualului Bunuri periculoase a Ed. 01 50/GEN din
operatorului Appendix "5-2" (C2A2C) ' 07.11.2022

Cerere pentru aprobarea contractului de Tinchiriere a 50/GEN din

101 4 aeronavei Ed. 01 07.11.2022
Lista de verificare a contractului de inchiriere a aeronavei 50/GEN din

1021 741 C2A20 (DRY-Lease) Ed. 01 07.11.2022
Lista de verificare a contractului de inchiriere a aeronavei 50/GEN din

103 | 742 C2A20 (Wet lease out) Ed. 01 07.11.2022
Lista de verificare a contractului de inchiriere a aeronavei 50/GEN din

1041 743 C2A20 (Wet lease in) Ed. 01 07.11.2022
Lista de verificare pentru monitorizarea limitarilor timpului de 50/GEN din

105 £ zbor C2A2F(FTL) Ed. 01 07.11.2022




Anexanr.3 la
ordinul nr.50/GEN din 07.11.2022
Anexele la PIAC-OPS abrogate

Nr. Nr. Denumirea completa Editia/ Ordinul/
crt. | anexei revizia data

L . - I 30/GEN din
1 11 Informarea AAC privind intentia efectuarii operatiunilor CAT | Ed. 02 07.06.2021
- Lo 54/GEN din
2 1.2 Rezultatul intrevederii de informare Ed. 01 23.09 2019
3 13 Informarea AAC privind intentia efectuarii operatiunilor Ed. 01 54/GEN din
' NCC, NCO, SPO,GA ' 23.09.2019
. . 30/GEN din
4 14 Brosura informativa Ed. 01 07.06.2021
5 51 Cerere privind acordare/modificare AOC + declaratia de Ed. 02 30/GEN din
' conformitate ' 07.06.2021
6 59 Cerere pentru acordarea/modificarea autorizatiei pentru Ed. 02 26/GEN din
’ operatiuni comerciale specializate (lucru aerian) ' 29.06.2020
- o 54/GEN din
7 3.1 Documente de certificare / Specificatii de operare Ed. 01 23.09 2019
. . 54/GEN din
8 3.2 Certificat de Operator Aerian (AOC) Ed. 01 23092019
9 41 Decizia Directorului AAC de suspendare a documentului de £d.02 26/GEN din
' certificare/autorizare ' 29.06.2020
10 4.2 Decizia Directorului AAC de revocare a documentului de £d.02 26/GEN din
' certificare/autorizare ' 29.06.2020
11 43 Decizia Directorului AAC cu privire la anularea suspendarii £d.02 26/GEN din
' documentului de certificare /autorizare ' 29.06.2020
. . - . . 54/GEN din
12 51 Declaratia privind operatiunile aeriene necomerciale Ed. 01 23092019
13 59 Informare intentie operatiuni necomerciale aeronave Ed. 01 54/GEN din
’ complexe motorizate ' 23.09.2019
. - o 54/GEN din
14 53 Lista aprobarilor specifice Ed. 01 23092019
I . 54/GEN din
15 6.1 Cerere de aprobare a utilizarii unui FSTD Ed. 01 23092019
S . 54/GEN din
16 6.2 Formular de aprobare a utilizarii unui FSTD Ed. 01 23092019
17 6.3 Formular pentru evaluarea facilitatilor de pregatire pentru Ed. 01 54/GEN din
' membrii echipajelor de cabina ' 23.09.2019
18 71 Cerere aprobare initiala/schimburi sist.de management, Ed 01 54/GEN din
' acceptare la postul managerial ' 23.09.2019
19 79 Cerere acceptare persoana responsabila GA aeronave Ed. 01 54/GEN din
' complexe motorizate ' 23.09.2019
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20 73 Cadrul normativ pentru desfasurarea procedurii de £d.02 26/GEN din
' aprobare a persoanelor responsabile ' 29.06.2020
: 54/GEN din
21 8 Formular (Cerere) autorizare LVO Ed. 01 23.09.2019
. N 54/GEN din
22 9.1 Continut amendament MO in cazul LVO Ed. 01 23.09 2019
. - 54/GEN din
23 9.2 Formular autorizare AWO (navigabilitate) Ed. 01 23.09 2019
. . R 54/GEN din
24 10 Continut amendamentului MO in cazul LVTO Ed. 01 23.09.2019
. I 54/GEN din
25 11 Formular autorizare operatiuni-MNPS Ed. 01 23.09.2019
. - 54/GEN din
26 12 Formular autorizare operatiuni -RVSM Ed. 01 23.09.2019
57 13 Continut amendament la MO in cazul de acordare aprobare Ed. 01 54/GEN din
pentru operatiuni-PBN ' 23.09.2019
. o 54/GEN din
28 14 Formular autorizare operatiuni ETOPS Ed. 01 23.09 2019
29 15 Continutul amendamentului la MO 1in cazul solicitarii Ed. 01 54/GEN din
utilizarii aprobarii pentru ,Steep Approach” ' 23.09.2019
I 54/GEN din
30 16 Cerere pentru aprobarea utilizarii EFB Ed. 01 23.09 2019
Model scrisoare de aprobare emisa in vederea desfasurarii .
S L < ’ 54/GEN din
31 17.1 | operatiunilor de aviatie generala cu aeronave complexe Ed. 01
; ’ 23.09.2019
motorizate
Model scrisoare de anulare autorizare desfasurare :
o - . ’ 54/GEN din
32 17.2 | operatiuni de aviatie generala cu aeronave complexe Ed. 01
; ’ 23.09.2019
motorizate
. e . 54/GEN din
33 18 Scrisoare de aprobare pentru Tnchirierea aeronavei Ed. 01 23.09 2019
. o . . 30/GEN din
34 19 Lista de verificare a sistemului de management Ed. 02 07.06.2021
. o . S 30/GEN din
35 19.1 | Lista de verificare a planului de actiuni in caz de urgente Ed. 01 07.06.2021
. . s A 54/GEN din
36 20 Lista de verificare a conformitatii PBN -aeronava individuala | Ed. 01 23.09.2019
Formular autorizare operatiuni cu avioane catre un 54/GEN din
37 21 aerodrom izolat Ed. 01 23.09.2019
. I 54/GEN din
38 22 Formular autorizare operatiuni HEMS Ed. 01 23092019
Formular autorizare operatiuni cu incarcaturi suspendate 54/GEN din
39123 | (HHo) Ed. 01 23.09.2019
40 24 Formular autorizare operatiuni cu elicopterul intr-un mediu Ed. 01 54/GEN din
ostil situate Tn afara unei zone aglomerate. ' 23.09.2019
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25

Formular autorizare operationala NVIS

Ed.

01

54/GEN din

23.09.2019
42 26 Formular autorizare operationala spre/de la o zona de Ed. 01 54/GEN din
interes public (PIS) ' 23.09.2019
Formular autorizare operatiuni cu elicopterul fara 54/GEN din

43 27 capacitatea de a asigura o aterizare fortata in conditii de Ed. 01
. N ’ : L 23.09.2019

sigurantd pe parcursul fazelor de decolare si aterizare

Formular propunere mijloc alternativ de conformare 54/GEN din
a4 28 (AltMoC) Ed. 01 23.09.2019
45 29 Cerere autorizare apropiere cu ajutorul radarului de bord Ed. 01 54/GEN din
elicoptere(ARA) ' 23.09.2019
16 30 Formular autorizare utilizare aerodromurilor de rezerva cu Ed. 01 54/GEN din
destinatie aflate pe mare-elicoptere ' 23.09.2019
. . . 54/GEN din
47 31 Acorduri de partajare coduri (ref. ORO.AOC.115) Ed. 01 23092019
48 32 Raportul de progres al certificarii operatorului aerian(CAT) — Ed. 01 30/GEN din
OPS/CPR ' 07.06.2021
30/GEN din
49 33 Formular aprobare MEL/ amendament la MEL Ed. 01 07.06.2021
. o 30/GEN din
50 34 Lista de verificare a MO Partea A - PIAC-OPS/CL/OM-A Ed. 01 07.06.2021
. o 30/GEN din
51 35 Lista de verificare a MO Partea B - PIAC-OPS/ CL/OM-B Ed. 01 07.06.2021
. o 30/GEN din
52 36 Lista de verificare a MO Partea C - PIAC-OPS/CL/OM-C Ed. 01 07.06.2021
. o 30/GEN din
53 37 Lista de verificare a MO Partea D - PIAC-OPS/CL/OM-D Ed. 01 07.06.2021
54 38 Lista de verificare Manualul echipajului de cabind — PIAC- Ed. 01 30/GEN din
OPS/CL/CCM ' 07.06.2021
55 40 Lista de verificare a listei echipamentului minim (MEL) / Ed. 01 30/GEN din
listei derogarilor de configuratie (CDL) ' 07.06.2021
Lista de verificare a echipajului de zbor - PIAC-OPS / 30/GEN din
56 41 C2A2D (FC) Ed. 01 07.06.2021
57 42 Lista de verificare a echipajului de cabina — PIAC-OPS / Ed. 01 30/GEN din
C2A2D (CC) 07.06.2021
. o . . 30/GEN din
58 43 Ghidul de pregatire a zborului demonstrativ Ed. 01 07.06.2021
59 44 Declaratie privind asigurarea resurselor financiare pentru Ed. 01 30/GEN din
desfasurarea operatiunilor SPO (lucru aerian) ' 07.06.2021
Lista de verificare pentru aprobarea FSTD (Avioane) C3A5 35/GEN din
60 45.1 A) Ed. 01 13.07 2022
Lista de verificare pentru aprobarea FSTD (Elicoptere) 35/GEN din
61 45.2 C3A5(H) Ed. 01 13.07.2022
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46

Planul de zboruri pe perioada de 24 ore

Ed. 01

35/GEN din

13.07.2022

63 47 Lista de verificare monitorizarea competentei instructorilor / Ed. 01 35/GEN din
examinatorilor C2A2D (TRI/TRE- FC, CC, FD) ' 13.07.2022

. - S . . 35/GEN din

64 48 Lista de verificare a facilitatilor de instruire C2A2D(TO) Ed. 01 13.07 2022
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REGULI DE AMENDARE

(1) Modificarea prevederilor PIAC se poate face numai prin amendament.
(2) Amendamentul se aproba prin Ordinul general al Directorului Autoritatii Aeronautice Civile.
(3) Dupa aprobarea amendamentului si publicarea Ordinului general in Monitorul Oficial al Republicii

Moldova, fiecare detinator al PIAC in cauza va introduce noile pagini emise si va distruge paginile
Tnlocuite.

(4) Se emite o noua editie a PIAC daca volumul modificarilor depaseste 30% din continutul acesteia.
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Capitolul 1. PREVEDERI GENERALE

11

Scop

Prezentul PIAC stabileste cerinte procedurale si de conformare pentru aplicarea prevederilor Codului
aerian al Republicii Moldova nr.301/2017 (in continuare - Codul aerian), Hotararii de Guvern nr.831/2018
privind aprobarea Regulamentului privind procedurile administrative referitore la operatiunile aeriene (in
continuare - HG nr.831/2018), Cerintelor tehnice referitoare la operatiunile aeriene (in continuare — CT-
OPS) aprobate de Autoritatea Aeronautica Civila (in continuare - AAC).

1.2 Aplicabilitate

PIAC-OPS este aplicabil tuturor operatorilor aerieni ce desfasoara operatiuni de transport aerian
comercial, operatiuni necomerciale si operatiuni comerciale specializate, precum si tuturor subdiviziunilor
din cadrul AAC implicate in procesul de certificare / supraveghere a operatorilor aerieni.

PIAC-OPS este structurat dupa cum urmeaza:

1)

2)
3)

4)

1.3
1)

2)

3)

4)
5)
6)

7)

Partea GEN — contine prevederi generale specifice tuturor tipurilor de operatiuni aeriene (CAT, NCC-
NCO/GA, SPO/lucru aerian);

Partea CAT — contine prevederi specifice operatiunilor de transport aerian comercial;

Partea NCC-NCO/GA - contine prevederi specifice operatiunilor necomerciale efectuate cu
aeronave motorizate complexe / altele decét cele motorizate complexe / aviatie generala :

a) Sectiunea 1 — aplicabila operatorilor aerieni care desfasoara operatiuni necomerciale cu
aeronave care detin certificat de tip EASA.

b) Sectiunea 2 — aplicabila operatorilor aerieni care desfasoara operatiuni de aviatie generala
cu aeronave care nu detin certificat de tip EASA.

Partea SPO (LA) — contine prevederi specifice operatiunilor specializate / lucru aerian:

a) Sectiunea 1 — aplicabila operatorilor aerieni care desfasoara operatiuni specializate cu
aeronave care detin certificat de tip EASA,;

b) Sectiunea 2 — aplicabild operatorilor aerieni care desfasoara operatiuni de lucru aerian cu
aeronave care nu detin certificat de tip EASA.

Documente de referinta
Codul aerian al Republicii Moldova nr.301/2017;

Hotararea Guvernului nr.133/2019 cu privire la organizarea si functionarea Autoritatii Aeronautice
Civile;

Hotararea Guvernului nr.831/2018 cu privire la aprobarea Regulamentului privind procedurile
administrative referitoare la operatiunile aeriene;

Cerintele tehnice referitoare la operatiunile aeriene;
Cerinte tehnice privind transportul aerian al bunurilor periculoase (in continuare - CT-TABP);
Mijloace acceptabile de conformitate - Electronic Flight Bags (in continuare - AMC-EFB);

CS-GEN-MMEL - Elaborare MMEL.

Editia 02
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1.4 Definitii si abrevieri

1.4.1 Definitii
in sensul PIAC-OPS, termenii de mai jos au urmatoarele semnificatii:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

aeronava non-grup - aeronava pentru care solicitantul depune cerere pe baza caracteristicilor unice
ale aparatului de zbor decat bazat pe un grup de aeronave.

analiza - activitate de a determina potrivirea, adecvarea si eficacitatea subiectului in cauza in ceea
ce priveste indeplinirea obiectivelor stabilite;

audit - proces sistematic, independent, obiectiv si documentat in scopul evaluarii conformarii unui
sistem cu cerintele aplicabile;

bunuri periculoase - articole sau substante care pot reprezenta un risc pentru sanatate, siguranta,
bunurile materiale sau mediu si care se regasesc in lista cu bunuri periculoase din Instructiunile
tehnice (in continuare - Doc.9284) sau care sunt clasificate conform acestor instructiuni;

capacitate de pastrare a inaltimii - performanta aeronavei de a pastra inaltimea ce se asteapta in
conditii de operare normale cu practici de operare si intretinere ale aeronavei normale;

calificare - drept conferit de indeplinirea unor cerinte de experienta, pregatire si verificare, prevazute
de cadrul normati aplicabil, in scopul exercitarii la bordul unui tip/varianta/clasa de aeronave a
privilegiilor asociate unui document de certificare/atestare/autorizare corespunzator acestora si
functiei la bord. Calificarea asociata unei anumite categorii de personal aeronautic navigant si legata
de un anume tip/varianta/clasa de aeronava poate fi:

a) calificare de tip si/sau de instructor - inseamna o mentiune cuprinsa intr-un certificat care
precizeaza privilegiile, conditiile speciale si restrictiile aplicabile certificatului in cauza. Aceste
calificari sunt standardizate la nivel national, fiind emise de AAC sau autoritatea nationala
competenta a unui alt stat-membru al Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (in continuare —
OACI); si

b) calificare pentru un tip / varianta de aeronava pentru detinatorii de atestate de membru al
echipajului de cabina, care este stabilitd de operatorul aerian Tn cadrul caruia isi desfasoara
activitatea de zbor prin emiterea unui document de Tnregistrare corespunzator, dupa parcurgerea
cu succes a programului aplicabil, dupa caz, de pregatire si verificare in cadrul operatorului
aerian respectiv si care este conditionata de exercitarea atributiilor de membru al echipajului de
cabina la bordul acelui tip / varianta de aeronava in ultimele 6 luni;

c) calificare pentru un tip/varianta/clasa de aeronava pentru personalul de inspectie in zbor
(calificare de inspector), care este stabilita de AAC pentru personalul propriu, in baza
procedurilor interne si este asociata autorizarii de inspector in domeniul operatiuni zbor, in
vederea exercitarii atributiilor specifice de inspectie in zbor ca parte a procesului de
supraveghere a operatorilor aerieni si personalului aeronautic navigant ce isi desfasoara
activitatea in cadrul acestora;

cerinte tehnice - act tehnico-normativ care contine prevederi, cerinte sau standarde specifice unui
domeniu sau unui element distinct al acestuia, aprobat de catre AAC;

document de certificare - AOC, AOA, scrisoare de aprobare pentru operatiuni de aviatie generala
cu aeronave complexe care nu detin certificat de tip EASA;

grup de aeronave - aeronave, din punct de vedere al proiectarii identice, ce sunt construite si care
respecta toate detaliile ce pot influenta performanta preciziei de pastrare a inaltimii (ex. configuratie
pasageri B737, A320);

10) dry lease — acord de inchiriere a unei aeronave fara echipaj, asa cum este definit in apendicele nr.1

la CT-OPS - Anexa nr.3;

11) damp-lease — acord de inchiriere a unei aeronave cu echipaj incomplet, asa cum este definit in

apendicele nr.1 la CT-OPS - Anexa nr.3;
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12) echipament de pregatire sintetica pentru zbor (Flight Simulation Training Device - FSTD)
inseamna un echipament de pregatire care este:

a) in cazul avioanelor, un simulator complet de zbor FFS (Full Flight Simulator - FFS), un
echipament de pregatire pentru zbor FTD (Flight Training Device - FTD), un echipament de
pregatire pentru procedurile de zbor si navigatie FNPT (Flight And Navigation Procedures
Trainer - FNPT) sau un echipament de pregatire instrumentala de baza (Basic Instrument
Training Device - BITD);

b)  1n cazul elicopterelor, un simulator complet de zbor (FFS), un echipament de pregatire pentru
zbor (FTD) sau un echipament de pregatire pentru procedurile de zbor si navigatie (FNPT);

13) inspectie aeronautica — actiuni de verificare a persoanelor fizice si juridice care activeaza in
domeniul aviatiei civile, a aeronavelor sau a componentelor lor in vederea stabilirii corespunderii
acestora cu cerintele si standardele nationale si internationale in domeniu;

14)inspector aeronautic — persoana fizica care are o calificare corespunzatoare, confirmata prin
documentele respective, imputernicitda de AAC sa efectueze inspectii aeronautice;

15) inspectie la platforma - inspectarea aeronavei, a calificarilor echipajului de zbor gi de cabina si a
documentelor de zbor pentru verificarea conformitatii cu cerintele aplicabile;

16)inregistrare - document prin care se declara rezultate obtinute sau se furnizeaza dovezi ale
activitatilor realizate;

17)inchiriere de aeronave - intelegere contractuala prin care un operator aerian care ia cu chirie o
aeronava dobandeste dreptul de posesie si control comercial asupra acesteia, fara transferul
proprietatii asupra aeronavei.

18) certificat - orice aprobare, acceptare, autorizatie, permisiune, calificare, atestat sau alt document
eliberat ca rezultat al certificarii;

19) limitare — modificare a documentului de certificare/autorizare in cazul constatarii nerespectarii
cadrului normativ aplicabil operatiunilor pentru care este certificat operatorul si/sau in cazul
constatarii nerespectarii cerintelor care au stat la baza certificarii/autorizarii;

20) lista de verificare pentru acceptare - document folosit la efectuarea verificarii aspectului exterior al
coletelor cu bunuri periculoase si a documentelor asociate acestora pentru a determina daca au fost
respectate toate cerintele din Doc.9284;

21) mijloace acceptabile de conformitate (Acceptable Means of Compliance - AMC) - recomandari
emise de catre AAC, care au scopul de a ilustra esenta conformarii cu prevederile legale sau
normative, reglementarile aeronautice civile, specificatile de certificare. Odata implementate de
agentii aeronautici, AAC confera prezumiia de conformitate;

22) mijloace de conformare alternative (Alternative Means of Compliance - AltMoC) - acele mijloace
care propun o alternativa la un AMC existent sau acelea care propun noi mijloace de stabilire a
conformitatii cu cadrul normativ in vigoare, pentru care AAC nu a adoptat AMC;

23) observatie - o diferentd nesemnificativa (abatere) de la cerintele aplicabile si care nu se
incadreaza in criteriile de neconformitate de nivelul 1 si 2. Observatia este prezentata in Raportul
de inspectie pentru a atrage atentie sporita diferentei constatate. In cadrul inspectiilor ultearioare
inspetorii vor atrage atentie la aspectele constatate in cadrul inspectiilor anterioare. Observatiile
se comunica agentului aeronautic inspectat si nu necesita intocmirea unui plan de actiuni corective.

24) operatiuni necomerciale — operatiunile de aviatie generala, asa cum sunt definite in Codul aerian,
HG nr.831/2018 si CT-OPS;

25) proces - ansamblu de activitati corelate sau in interactiune care transforma elementele de intrare in
elemente de iesire;

26) personal navigant — echipajul de zbor si echipajul de cabing;
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27)reinnoire - procedura administrativa efectuata dupa ce un certificat a expirat, prin care, in urma
constatarii indeplinirii cerintelor aplicabile, se acorda din nou acea certificare, pentru o perioada
specificata;

28) revocare - anularea definitiva si executorie de catre AAC a documentului de certificare; in acest caz,
toate drepturile si privilegiile acordate prin documentul de certificare sunt retrase. Dupa revocare,
operatorul aerian nu mai poate efectua activitatile pentru care a fost certificat.

29) solicitant — persoana fizica sau juridica care solicita acordarea unui document de certificare sau a
unei aprobari conform PIAC-OPS;

30) retinere la sol - interdictia oficiala de decolare a unei aeronave si luarea masurilor necesare pentru
retinerea acesteia.

31) stat de inmatriculare - stat in registrul caruia este inmatriculata aeronava.

32) statul operatorului - stat pe teritoriul caruia operatorul aerian isi desfasoara activitatea de baza sau,
in cazul In care operatorul nu are un astfel de loc de activitate, locul permanent de aflare a
operatorului.

33) suspendare - masura ce consta in sistarea temporara, pentru o perioada de cel mult 6 luni, a
dreptului de a efectua operatiuni aeriene. Pe perioada de suspendare a documentului de certificare,
operatorul aerian nu mai poate efectua activitatile pentru care a fost certificat;

34) subdiviziune din cadrul AAC - departament din cadrul AAC care are atributii in domeniul specificat
n context;

35) wet lease - acord de inchiriere a unei aeronave cu echipaj, asa cum este definit in apendicele nr.1
la CT-OPS - Anexa nr.3;

36) zbor cu ajutorul sistemelor de redare a imaginii pe timp de noapte (Night Vision Imaging
System - NVIS) - in cazul operatiunilor NVIS, acea parte a zborului in conditii VFR (reguli de zbor la
vedere) executat pe timp de noapte, in care un membru al echipajului foloseste ochelari de vedere
pe timp de noapte (Night Vision Goggles - NVG);

37) zona izolata - loc care este situat departe de orice persoana, activitate, cladire sau oras. De
asemenea, poate fi 0 zona intr-un oras situata la o anumita distanta de restul oragului (ex: o zona de
depozit este de multe ori la distania de cea mai mare parte a orasului).

38) zona muntoasa - zona care contine o ridicatura a scoartei paméantului mai mare decéat dealul, de
obicei stancoasa si care depaseste inaltimea de 800 de metri.
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1.4.2 Abrevieri

AAC
AOA
AOC
AD
AFM
AMC
ATC
ATM
ATS
ASE
AWOPS

CAME

CAT I
CATII
CAT Il
CC
CT

DOA
DO

EASA
EFB
ETOPS

FMS
FTL

GA
GPS
HG
HOFO

IEM
IRS

INS

LRNS
LOA

MNPS
MORA
MEL

NAT
NCC

NCO

OACI
OM

PBN

Autoritatea Aeronautica Civil3;

Autorizatie pentru operatiuni comerciale specializate;
Certificat de operator aerian;

Airworthiness Directive (Directiva de navigabilitate);
Aircraft Flight Manual (Manualul de zbor al aeronavei);
Mijloace acceptabile de punere in conformitate;
Control de trafic aerian;

Managementul traficului aerian;

Servicii de trafic aerian;

Altimetry System Error (Eroarea sistemului altimetric);
All Weather Operations (Operarea in toate conditiile meteo);

Continuing Airworthiness Management Exposition (Manualul de prezentare a
organizatiei de management al continuitatii navigabilitatii);

Category | - conditii de aterizare Categoria |-a

Category Il - conditii de aterizare Categoria a | I-a

Category Il - conditii de aterizare Categoria a lll-a

Comisiile de certificare

Cerinte Tehnice

Directia operatiuni aeriene;
Directiva operationala;

European Aviation Safety Agency (Agentia Europeana pentru Siguranta Aviatiei)
Electronic Flight Bag (Documentatie de zbor in format electronic);
Extended Twin Engine Operations (Operatiuni extinse cu doua motoare);

Sistem de conducere al zborului;
Flight Time Limitation (Limitari privind timpul de zbor);

General aviation (Operatiuni de aviatie generala);
Global positioning system (Sistem de pozitionare globald);

Hotararea Guvernului Republicii Moldova;
Helicopter Offshore Operations (Operatiuni deasupra marii cu elicoptere);

Interpretative / Explanatory Material (Material informativ si explicativ);
Inertial Reference System (Sistem inertial de referinta);

Inertial Navigation System (Sistem inertial de navigatie);

Long Rage Navigation System (Sistem de navigatie pe distante mari);
Letter of authorisation (Scrisoare de autorizare)

Specificatii privind performantele minime de navigatie;
Minimum Off Route Altitude (Altitudinea minima in afara rutelor ATS);
Minimum Equipment List (Lista echipamentului Minim);

North Atlantic (Atlanticul de Nord);

Non-commercial air operations with complex motor-powered aircraft

(Operatiuni necomerciale efectuate cu aeronave motorizate complexe);
Non-commercial air operations with other-than complex complex motor-powered
aircraft

(Operatiuni necomerciale efectuate cu aeronave altele decéat cele motorizate
complexe)

Organizatia Aviatiei Civile Internationale;
Operational manual (Manualul de operatiuni);

Performance Based Naviagtion (Navigatia bazata pe performante);
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PI
PIAC

RNAV 10
RNAV 5
RNAV 1

RNP 2

RNP 4

RNP 1- Basic
RNP APCH

RNP APCH
RNP APCH

RMA

SID
SPO
STAR
STC
SB
SRM

TC
TCH
TODA
TORA
TSE

VNAV

Procedura interna;
Proceduri si Instructiuni Aeronautice Civile;

Regional navigation (Precizie la apropierea finala de 10NM);

Regional navigation (Precizie la apropierea finala de SNM);

Regional navigation (Precizie la apropierea finala de 1INM);

Required navigation performance (Destinat utilizarii in spatii pe ruta continentala /
oceanica);

Required navigation performance (Destinat utilizarii in spatii pe ruta oceanica
(suporta separatie + 30NM) si o precizie de navigatie pe ruta de +4NM,;

Si o precizie de navigatie pe ruta de +4NM;

Specificatie de navigatie de apropiere destinata utilizarii in spatii pe rute terminale
Specificatie de navigatie de apropiere fara autorizatie speciald ce necesita
urmatoarele proceduri:

LNAV

LNAV/VNAV( necesita GNSS, include APV-Baro)

Regional Monitoring Agency (Agentie regionald de monitorizare)

Ruta standard de plecare instrumental3;

Operatiuni specializate (Operatiuni de lucru aerian);

Standard Arrival Route (Ruta standard de apropiere instrumentald);
Supplemental Type Certificate (Certificat de tip suplimentar);
Service Bulletin (Buletin de serviciu);

Structural Repair Manual (Manualul de reparatie al aeronavei);

Type Certificate (Certificat de tip);

Type Certificate Holder (Detinatorul certificatului de tip);

Take Off Distance Available (Distanta disponibilad pentru decolare);
Take off Run Available (Lungimea disponibila a pistei de decolare);
Total System Error (Eroare totala de sistem);

Vertical Navigation (Navigatie in plan vertical).
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Capitolul 2. APROBARI SPECIFICE

2.1 Generalitati

1)

2)
3)
4)
5)

6)

Pentru obtinerea aprobarilor specifice descrise mai jos, solicitantul depune la AAC cererea tip
conform prevederilor din Capitolului 2.

Procesul de analiza si acordare a aprobarilor specifice implica activitati complementare ale
subdiviziunilor responsabile pentru operatiuni de zbor si pentru navigabilitate din cadrul AAC.

Documentatia suport cererii, transmisa de catre solicitant spre analiza si aprobare catre AAC include
documentele prevazute la pct. 4.4.7 din Capitolul 4, Partea CAT.

Operatorul aerian se asigura ca activitatile desfasurate in baza aprobarilor specifice sunt efectuate
doar de personal navigant pregatit corespunzator.

Lista aprobarilor specifice pentru operatiunile necomerciale cu aeronave complexe motorizate este
prevazuta in Anexa nr.5.3.

Termenele si modul de evaluare a cererilor si a documentatiei suport necesare obtinerii aprobarilor
specifice sunt specificate in Capitolul 8 din Partea GEN si in Capitolele 3 si 4 din Partea CAT.

2.2 Operatiuni in conditii de vizibilitate redusa (Low Visibility Operations - LVO)

2.2.1 Decolare cu vizibilitate redusa (Low Visibility Take-Off - LVTO)
1) Etapele obtinerii aprobarii pentru operatiuni LVTO:

2)

a) depunerea cererii (Anexa nr.8) si a documentatiei suport;

b) analiza cererii si a documentatiei suport;

c) efectuarea pregatirii si evaluarea personalului navigant al operatorului aerian;
d) acordarea aprobarii specifice.

Depunerea cererii si a documentatiei suport
Documentatia suport cuprinde documentele mentionate la pct. 4.4.7 din Capitolul 4 din Partea CAT
si urmatoarele documente suplimentare:

a) lista aeroporturilor pe care se intentioneaza operarea LVTO;

b) lista personalului navigant de conducere implicat in operarea LVTO;

c) lista instructorilor cu care personalul operatorului aerian efectueaza pregatirea necesara in
vederea operarii LVTO;

d) lista task-urilor programului de intretinere, urmand ca revizia la programul de intretinere sa fie
aprobata separat.

3) Analiza cererii gi a documentatiei suport

La etapa analizei cererii si a documentatiei suport se tine cont de urmatoarele aspecte specifice:

a) pentru operatiuni LVTO cu 400m > RVR > 150m: existenta unui modul de pregatire de conversie
specifica operatiunilor LVTO;

b) pentru operatiuni LVTO cu 150m > RVR > 75m: existenta unui modul de pregatire de conversie
si de verificare specifica operatiunilor LVTO si mentionarea celei mai mici minime aplicabile Tn
programele de pregatire;

c) existenta unor proceduri adecvate, instituite de catre operator, a cerin{elor de pregéatire in ceea
ce priveste programul de intretinere si a practicilor necesare pentru asigurarea mentinerii
navigabilitatii aeronavei, echipamentelor si instrumentelor implicate in conditiile impuse.

4) Efectuarea pregatirii si evaluarea personalului navigant si a personalului de intretinere al operatorului

a) Pregatirea si evaluarea personalului in vederea operarii LVTO se face, dupa aprobarea de catre
AAC a programelor de pregatire necesare, conform cadrului normativ aplicabil.

b) Operatorul aerian transmite la AAC, in termen de 10 zile de la aprobarea procedurilor si a
programelor de pregatire initiala si recurenta, planul de desfasurare a pregatirii personalului de
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intretinere; verificarea personalului navigant, prin intermediul pregatirii recurente are loc cel putin
o data pe an.

5) Acordarea aprobarii specifice

6)

a) Acordarea aprobarii specifice este condifionata de primirea documentelor ce atesta efectuarea
programelor de pregatire si rezultatele examinarilor asociate si se acorda prin modificarea
specificatiilor de operare, anexa la documentul de certificare sau prin scrisoarea de aprobare a
manualului de proceduri in cazul operatiunilor de aviatie generala.

b) Tn cazul In care AAC considerd cad nu au fost indeplinite toate prevederile cadrului normativ,
solicita operatorului aerian masuri in consecinta.

c) In cazul in care AAC constata ca au fost indeplinite toate prevederile cadrului normativ, solicitd
operatorului aerian introducerea tuturor procedurile utilizate pe parcursul demonstratiilor
operationale Th manualul de operatiuni.

d) Manualul de operatiuni amendat corespunzator, in conformitate cu elementele mentionate in
Anexa nr.10 se transmite catre AAC in termen de 30 de zile de la primirea de catre operatorul
aerian a punctului de vedere al AAC referitor la acordarea aprobarii specifice.

e) Odata cu aprobarea manualului de operatiuni si obtinerea acceptului subdiviziunii din cadrul AAC
responsabile pentru mentinerea navigabilitatii aeronavelor, AAC emite documentul de certificare
modificat in consecinta.

Actiuni ulterioare acordarii aprobarii specifice

a) Dupa acordarea aprobarii, inspectorul AAC desemnat sa efectueaza o inspectie in zbor, verifica
cu precadere urmatoarele elemente:
0] prezenta la bordul aeronavelor a procedurilor de operare in conditii de vizibilitate redusa
(OM-A, OM-B sau procedura specifica, MEL);
(ii) calificarile de LVTO ale echipajului de zbor;
(iii) efectuarea corecta a procedurii conform manualului de operatiuni sau procedurii specifice
aprobate.
b) Pentru a se mentine valabilitatea unei aprobari specifice operatorul aerian:

@ evaluiaza periodic echipamentele de testare (pentru a asigura acuratetea si fiabilitatea);
(i) evaluiaza periodic sistemele aeronavei;
(iii) transmite la AAC rapoarte trimestriale cu privire la fiabilitate.

2.2.2 Apropieri ,Lower than Standard CAT I”

1)

2)

3)

4)

Apropierile ,Lower than Standard CAT I” sunt apropieri instrumentale de precizie si aterizari cu
inaltimea de decizie (DH) sub 250ft (75m), dar nu mai mica de 200ft (60m) si vizibilitatea in lungul
pistei (RVR) nu mai mica de 400m (1400ft);

Aprobarea pentru operatiuni ,Lower than Standard CAT I” poate fi acordata unui operator aerian fara
experienta anterioara pentru acest tip de operatiuni numai dupa o perioada de 6 luni de operare la
CAT | pe tipul de aeronava solicitat.

Operatorii aerieni cu experienta anterioara pentru ,Lower than Standard CAT I” pot obtine aprobarea
cu o perioada de tranzitie redusa, conform sbp.2).

AAC aproba efectuarea de operatiuni ,Lower than Standard CAT |I” prin aprobarea procedurilor si
programelor asociate din manualul de operatiuni/proceduri al solicitantului.

2.2.3 Operatiuni CAT I/l

1)

2)

Aprobarea pentru operatiuni CAT Il sau CAT IlIIA poate fi acordatd unui operator aerian fara
experienta anterioara pentru acest tip de operatiuni numai dupa o perioada de minim 6 luni de
operare la CAT | pe tipul de aeronava solicitat.

Operatorii aerieni cu experienta anterioara pentru CAT Il / llIA pot obtine o noua aprobare CAT Il /
[lIA cu o perioada de tranzitie redusa in urmatoarele conditii:

a) fincazul unuinou tip de aeronava, care nu a mai fost operata in Republica Moldova, nu se accepta
reduceri ale perioadei de tranzitie;
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in cazul unui tip nou de aeronava, dar care se afla in operare in Republica Moldova, demonstratia
operationala poate fi redusa la un numar de 20 apropieri simulate;

n cazul unei noi variante de aeronava sau in cazul instalarii unui nou sistem de vizualizare, sau
de control al zborului, demonstratia operationala poate fi redusa la un numar de 15 apropieri
simulate.

3) Tn cazul unor modificari in cadrul unui operator aerian care nu afecteaza structura, personalul, flota
si/sau specificul operarii, in baza unei analize de risc a operatorului si a evaluarii AAC, cerinta de la
sbp.1) poate fi exceptata.

4) Aprobarea pentru operatiuni CAT IlIB poate fi acordata unui operator aerian numai dupa o perioada
de minim 6 luni de operare CAT IIIA pe tipul de aeronava solicitat. Demonstratia operationala consta
din 30 de apropieri simulate pentru 100ft>DH>50ft sau 100 de apropieri simulate pentru DH<50ft.

5) Etapele obtinerii aprobarii pentru operatiuni CAT Il / llI:

a)

b)
c)
d)
€)

f)

depunerea cererii conform Anexei nr.8, a formularelor conform Anexelor nr.9.1 si nr.9.2 si a
documentatjei suport;

analiza cererii si a documentatiei suport;

efectuarea pregatirii si evaluarii personalului navigant al operatorului aerian;

demonstratii operationale;

analiza de catre AAC a rapoartelor elaborate de operator in baza demonstratiilor operationale;
acordarea aprobarii specifice.

6) Depunerea cererii si a documentatiei suport

Documentatia suport cuprinde documentele mentionate la pct. 4.4.7 din Capitolul 4 din Partea CAT
si din urmatoarele documente suplimentare:

a)

b)

c)
d)

proceduri operationale utilizate pe parcursul perioadei de demonstratii operationale si programele
de pregatire la sol si in zbor/pe simulator pentru tipul de operatiuni solicitat. Aceste
proceduri/programe sunt incluse Th manualul de operatiuni daca, la finalizarea demonstratiilor
operationale, se constata conformarea cu prevederile aplicabile;

o lista a aeroporturilor pe care se intentioneaza operarea in conditii CAT Il / Il (aeroporturi de
destinatie si de rezerva);

lista personalului navigant implicat in operarea in conditii CAT Il / Ill;

lista instructorilor cu care personalul operatorului aerian efectueaza pregatirea necesara in
vederea operarii in conditii CAT Il / Il

7) Efectuarea pregatirii si evaluarii personalului navigant al operatorului

a)

b)

Pregatirea si evaluarea personalului in vederea operarii in conditii CAT Il / lll sunt efectuate numai
dupa aprobarea de catre AAC a programelor de pregatire necesare, conform cadrului normativ
aplicabil.

Operatorul aerian transmite la AAC, in termen de 10 zile de la aprobarea procedurilor si a
programelor de pregatire, planul de desfasurare a pregatirii si verificarii personalului navigant.

8) Demonstratii operationale

a)
b)
c)
d)

Dupa finalizarea pregatirii si a evaluarilor, operatorul aerian incepe desfasurarea demonstratiilor
operationale.

Demonstratiile operationale se desfagoara in baza procedurilor aprobate de AAC si a cadrului
normativ aplicabil.

Pentru evaluarea aprobarii inspectorul/inspectorii AAC utilizeaza Lista de verificare din Anexa
nr.8.1.

In cazul in care perioada de desfasurare a demonstratiilor depaseste 6 luni de la efectuarea
programelor de pregatire, operatorul aerian transmite la AAC dovada efectuarii de catre
personalul navigant a pregatirii recurente. In cazul in care personalul navigant nu efectueaza
pregatirea recurenta conform cadrului normativ aplicabil, operatorul aerian inceteaza
desfasurarea demonstratjilor operationale.

Perioada maxima in care operatorul aerian finalizeaza demonstratiile operationale nu depaseste
un an calendaristic de la inceperea acestora.
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f) Tn cazul In care nu se respectad termenul mentionat la lit.e), cererea de obtinere a aprobarii
specifice CAT II/lll se considera nula.

g) Tn cazul in care operatorul aerian revine asupra intentiei de a obtine aprobarea speciala CAT Il/II,
se reia ntreg procesul de acordare.

9) Analiza de catre AAC a rapoartelor elaborate de operator in baza demonstratiilor operationale

a) Dupa finalizarea demonstratjilor operationale, operatorul aerian transmite la AAC un raport de
analiza a intregii activitati desfasurate in vederea obtinerii aprobarii specifice.
b) Analiza atinge cel putin urmatoarele puncte:
() modul de conformare cu procedurile declarate de operator si aprobate de AAC;
(i) pregatirea zborurilor;
(iif) monitorizarea activitatii de catre persoana responsabila de operatiunile de zbor;
(iv) necesitatea amendarii programelor de pregatire.

10) Acordarea aprobarii specifice

a) AAC comunica operatorului aerian punctul de vedere cu privire la acordarea sau nu a aprobarii
specifice in termen de 15 zile de la primirea raportului de analiza.

b) Tn cazul In care AAC considerd c& nu au fost indeplinite toate prevederile cadrului normativ,
solicita operatorului aerian masuri in consecinta.

c) In cazul in care AAC constata ca au fost indeplinite toate prevederile cadrului normativ, solicitd
operatorului aerian introducerea tuturor procedurile utilizate pe parcursul demonstratiilor
operationale ih MO.

d) Manualul de operatiuni amendat corespunzator in conformitate cu elementele mentionate in
Anexa nr.9.1 se transmite catre AAC in termen de 30 de zile de la primirea de catre operatorul
aerian a punctului de vedere al AAC referitor la acordarea aprobarii specifice.

e) O data cu aprobarea MO, AAC emite documentul de certificare modificat in consecinta.

11) Actiuni ulterioare acordarii aprobarii specifice.

Dupa acordarea aprobarii, inspectorul AAC desemnat sa efectueze o inspectie in zbor, verifica cu
precadere urmatoarele elemente:

a) prezenta la bordul aeronavelor a procedurilor de operare in conditii de vizibilitate redusa
(OM-A, OM-B sau procedura specifica, MEL);

b) jurnalul tehnic de bord care mentioneaza capabilitatea aeronavei de a efectua apropieri CAT Il /
IiI;

c) calificarile de CAT Il / lll ale echipajului de zbor;

d) existenta fiselor de control tehnic al apropierilor CAT II/ lll aflate la bord;

e) efectuarea corecta a procedurii conform MO sau procedurii specifice aprobate.

2.2.4 Apropieri ,,Other than Standard CAT II”

1) Apropierile ,Other than Standard CAT II” sunt apropieri instrumentale de precizie si aterizari cu
inaltimea de decizie (DH) sub 200ft (60m), dar nu mai mica de 100ft (30m) si vizibilitatea in lungul
pistei (RVR) nu mai mica de 350m (1200ft);

2) Aprobarea pentru operatiuni ,Other than Standard CAT II” poate fi acordata unui operator fara
experienta anterioara pentru acest tip de operatiuni numai dupa o perioada de 6 luni de operare la
CAT | pe tipul de aeronava solicitat. Procedura de obtinere a acestei aprobari este aceeasi ca in
cazul aprobarii CAT Il de mai sus.

3) Operatorii aerieni cu experienta anterioara pentru ,,Other than Standard CAT II” pot obtine aprobare
cu o perioada de tranzitie redusa, conform sbp. 2).

4) AAC aproba efectuarea de operatiuni ,Other than Standard CAT II” prin aprobarea procedurilor si
programelor asociate din manualul de operatiuni/proceduri al solicitantului.
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2.3 Operatiuni in spatiul aerian cu esalonare verticala minima (RVSM)

2.3.1 Generalitati

1) Operatorul aerian care intentioneaza sa opereze in spatiul aerian RVSM, pentru care se aplica o
esalonare verticala minima de 300 m (1 000 ft) intre nivelul de zbor FL 290 si FL 410, inclusiv, va
detine si o aprobare specifica pentru desfagurarea unor astfel de operatiuni, emisa de catre AAC.

2) Aprobarea RVSM se acorda pentru fiecare aeronava mentionata in documentul de certificare al
operatorului aerian.

3) Procesul de aprobare implica:

a) operatorul aerian care solicita o aprobare operare RVSM pentru o aeronava;

b) AAC pentru stabilirea cerintelor de navigabilitate si pentru notificarea Agentiei Regionale de
Monitorizare, Tn acest caz EUROCONTROL, ca aeronava este eligibila pentru monitorizare.
Notificarea RMA se face numai dupa ce operatorul indeplineste cerintele de navigabilitate si AAC
este satisfacuta ca operatorul poate mentine un nivel ridicat de performanta. Odata ce RMA a
confirmat acuratetea inal{imei, AAC evalueaza in continuare partea operationala, cum ar fi
pregatirea echipajului de zbor, dispecer si manualele operationale inainte de aprobarea finala de

operare.

2.3.2 Obtinerea aprobarii RVSM

1) Pentru a opera in spatiu RVSM, operatorul aerian transmite la AAC o cerere tip in vederea obtinerii
autorizarii specifice RVSM.

2) Cererea tip In conformitate cu Anexa nr.12 este insofita de urmatoarea documentatie:

a) documente care sa ateste faptul ca aeronava detine o aprobare de navigabilitate pentru operarea
in spatiu RVSM. Acestea trebuie sa contina un amendament sau un supliment la AFM. Daca
aeronava a suferit modificari pentru a putea fi operata in spatiuL RVSM, este necesara
transmiterea copiilor SB-urilor, manualului de reparatii al aeronavei, STC si/sau declaratia
producatorului de conformare cu standardele de operare RVSM - supliment la AFM,;

b) descrierea echipamentelor de navigatie ale aeronavei care se intentioneaza a fi operata in spatiul
RVSM. Echipamentele minime necesar pentru fiecare aeronava sunt:

(i) doua sisteme independente de masurare a altitudinii, fiecare dintre acestea avand
urmatoarele componente:

sa fie conectatd la o sursa independenta de presiune statica cu protectie contra
inghetului, daca este localizata in zone care fac obiectul depunerii de gheata;
echipament care sa masoare presiunea statica, care sa fie actionat de o sursa
independenta de presiune statica, si care sa o transforme si sa o afigseze echipajului ca
altitudine de zbor;

echipament capabil sa furnizeze un semnal codificat in format digital corespunzator
altitudinii de zbor, avand ca scop raportarea automata a altitudinii;

sistem pentru corectia erorii sursei de presiune statica (SSEC), daca este necesara
conformarea cu criteriile de performanta pentru anvelopele de zbor RVSM;

semnale referitoare la altitudinea selectata de catre echipajul de zbor pentru control
automat si alertare. Aceste semnale provin de la un sistem de masurare a altitudinii care
se conformeze criteriilor de performanta pentru anvelopele de zbor RVSM.

(i) un sistem de avertizare referitor la abaterea de la nivelul de zbor;

(i) un sistem automat de control al altitudinii;

(iv) un radar secundar de supraveghere (SSR) cu un sistem de raportare a altitudinii, care poate
fi conectat la sistemul de masurare a altitudinii utilizat pentru controlul acesteia.

¢) manualul de operatiuni sau amendamentul acestuia care contine:

(i) proceduri operationale specifice care sa detalieze cum se face planificarea zborului;
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(i) proceduri pentru verificarea inainte de zbor a aeronavei si a documentatiei aflate la bordul
acesteia;

(i) proceduri privind actiunile echipajului Thainte de intrarea in spatiul RVSM,;

(iv) proceduri in vederea operarii aeronavei pe ruta;

(v) proceduri dupa zbor;

(vi) declararea vitezei, altitudinii si a masei aeronavei corespunzatoare operatiunilor in spatiul
RVSM precum si identificarea restrictiilor si conditiilor de operare pentru aceasta zona;
(vii)prevederi care sa detalieze modalitatea in care solicitantul monitorizeaza performantele

aeronavei in spatiul aerian RVSM prin intermediul unui sistem independent de monitorizare
precisa, in vederea mentinerii nivelului optim de siguranta;
(viii)  programe de pregatire la sol si in zbor/pe simulator pentru echipajul de zbor.

d) MEL-ul care include echipamentele adecvate operatiunilor desfasurate in spatiul RVSM;

e) dovada aprobarii programului de intretinere prin care sa se asigure continuitatea navigabilitatii
pentru aprobarea RVSM;

f) o analizd de siguranta cu privire la evenimentele de aviatie civila in care au fost implicate
aeronavele pentru care se solicita operarea in condiii RVSM pentru identificarea eventualelor
elemente ce pot afecta operarea in aceste conditii;

g) manualul sistemului de management al sigurantei (SMS) sau amendament la acesta va contine
proceduri specifice monitorizarii si analizei operarii in conditiile nou autorizate, pentru a identifica
si corecta eventualele tendinte negative;

h) lista cu regiunile OACI pentru care este ceruta aprobarea operationala RVSM;

i) lista cu programul de efectuare a procesului de aprobare care sa contina data si locatia la care
aeronava poate fi inspectata precum si data la care este planificat un zbor demonstrativ;

3) Dupa primirea cererii, AAC Tnidiaza procesul de evaluare pentru a determina daca sunt indeplinite
cerintele cadrului normativ aplicabil. Daca cererea nu este completa, AAC solicita operatorului aerian
conformarea cu sbp.2).

4) n vederea aprobarii operarii aeronavelor in spatiul RVSM inspectorul AAC verificd aspectele
operationale in conformitate cu Lista de verificare pentru eliberarea autorizatiei RVSM - C2A2S
(RVSM) din Anexa nr.67.

5) Dupa aprobarea documentatiei transmise, AAC poate solicita efectuarea unui zbor demonstrativ
pentru a se asigura ca toate procedurile declarate de operator si aprobate sunt aplicate
corespunzator.

6) Programul de monitorizare RVSM este un program de monitorizare sau verificare a performantei de
mentinere a inal{imii pentru a evalua continuitatea conformarii aeronavei cu planul de implementare
a operarii RVSM.

7) Operatorii aerieni care sunt autorizati pentru operarea aeronavelor in spatiul RVSM asigura
monitorizarea caracteristicilor de mentinere a altitudinii (cu ajutorul sistemelor de monitorizare
HMU/GMU) a minim doua avioane de fiecare grup de tip a aeronavelor operatorului aerian, cel putin
odata la doi ani sau la intervale de 1000 ore de zbor per avion, in dependenta de care perioada este
mai lunga.

8) Daca grupul de tip a aeronavelor operatorului aerian este alcatuit doar dintr-o singura aeronava,
monitorizarea acelei aeronave trebuie realizata cu periodicitate stabilita.

9) Aeronavele se considera ca apartin aceluiasi grup de tip daca sunt proiectate si asamblate de acelasi
producator si au proiectul si constructia initiala identice ale tuturor elementelor care pot influenta
precizia caracteristicilor de mentinere a altitudinii.

10) Dupa ce a fost Tnaintata la AAC cererea de acordare a autorizarii RVSM si inspectorii confirma
conformarea cu informatiile asigurate, AAC continua procesul de aprobare si informeaza RMA.
Conformarea RVSM si datele din cadrul programului de monitorizare vor fi coordonate indeaproape
cu Agentia Centrala de Monitorizare a regiunii NAT (NAT Central Monitoring Agency - NAT CMA) si
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cu Organizatia de Monitorizare, Autorizare gi Tnmatriculare Asia/Pacific (Asia/Pacific Approvals
Registration and Monitoring Organisation - APARMO).

11) Prin acceptarea autorizatiei RVSM se completeaza in mod corespunzator Anexa nr.3.1 - Specificatii
de operare.

12) Pregatirea si evaluarea personalului in vederea operarii in conditii RVSM sunt efectuate numai dupa
aprobarea de catre AAC a programelor de pregatire elaborate in conformitate cu cadrul normativ
aplicabil.

13) Tn cazul in care in urma zborului demonstrativ se constata faptul ca procedurile si practicile de
intretinere si operare RVSM, declarate de catre solicitant, nu sunt respectate, AAC reevalueaza
documentele solicitantului si cere, dupa caz, revizuirea acestora.

14) Operatorul aerian autorizat va demonstra ca, in termen de 6 luni (180 zile) au fost indeplinite cerintele
pentru monitorizarea performantei de mentinere a Tnaltimii in spatiul RVSM. Nerespectarea cerintelor
de monitorizare de catre operatorul aerian in conformitate cu pct. 2.3 conduce la suspendarea
autorizatiei.

15) In cazul in care AAC este informata c& un operator aerian a operat in spatiul RVSM fara a detine
autorizatia respectiva, AAC va lua masuri de aplicare a sanctiunilor in conformitate cu Codul aerian.

2.3.3 Conditii pentru suspendareal/revocareal/reacordarea aprobarii RVSM

1) Incidenta erorilor de pastrare a inaliimii ce poate fi tolerata in mediul RVSM este mica. Fiecare
operator intreprinde actiuni imediate pentru rectificarea conditiilor ce cauzeaza eroarea. Operatorul
trimite la AAC un raport al evenimentului in termen de 72 de ore, impreuna cu analiza initiala a
factorilor care au cauzat aparitia erorii si masurile care au fost luate pentru prevenirea in viitor a
evenimentelor. Erorile ce vor fi raportate si analizate de AAC sunt:

a) eroarea totala verticala (Total Vertical Error - TVE) - diferenta geometrica verticala dintre actuala
altitudine barometrica parcursa de o aeronava si altitudinea de presiune atribuita (nivel de zbor)
egala sau mai mare de + 300 ft (+ 90 m);

b) eroarea sistemului altimetric (Altimetry System Error - ASE) - diferenta dintre presiunea de
altitudine afisata cand referinta fata de presiunea standard de 1013.2 hPa, si presiunea de
altitudine a curentului liber este egala sau mai mare de + 245 ft (£ 75 m);

c) deviatia altitudinii alocata raportata (Reported Assigned Altitude Deviation - AAD) - diferenta
dintre altitudinea data de transponder si altitudinea nivelului de zbor alocata, egala sau mai mare
de = 300 ft (x 90 m);

d) erori operationale.

2) Un operator care zboara in spatiul RVSM, dar nu detine aprobare RVSM pune in pericol siguranta
altor aeronave din spatiul aerian. Un operator care, in mod repetat intdmpina erori ale
echipamentelor sau erori operationale va cere renuntarea la aprobarea RVSM. AAC poate revoca
aprobarea RVSM daca raspunsul operatorului la mentinerea erorii de inal{ime nu este in timp util
sau eficient. AAC va lua in considerare si inregistrarile ulterioare ale operatorului Thainte de a lua
decizia finala. Daca operatorul are o istorie a erorilor operationale sau/si de navigabilitate atunci
AAC poate revoca aprobarea RVSM péna cand cauza radacina (root cause) a acestor erori este
eliminata si procedurile si programele RVSM se conformeaza cadrului normati aplicabil. Daca
problema identificata este pentru un anumit tip de aeronava, atunci autorizarea RVSM pentru acel
tip poate fi exclusa din autorizarea RVSM a operatorului. Daca o aprobare este retrasa, AAC va
informa RMA.

3) Pentru reobtinerea aprobarii RVSM operatorul demonstreaza inspectorilor AAC conformarea cu
cerintele RVSM de monitorizare de catre un sistem de monitorizare al inal{imii.

2.4 Operatiuni cu specificatii de performante de navigatie minime (MNPS)
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Solicitantii ce intentioneaza sa zboare in spatiu MNPS trebuie autorizati de statul in care acestia au
baza de operare sau de statul de inmatriculare.

O autorizare MNPS, obtinuta din partea AAC, ii da operatorului aerian dreptul sa opereze o aeronava
inmatriculata in Republica Moldova, in spatiul aerian desemnat MNPS, in baza mentinerii conditiilor
initiale de certificare.

O aeronava aprobata MNPS care nu este aprobata RVSM poate cobori sau urca in spatiul RVSM
daca coborarea/urcarea continua prin niveluri RVSM se face fara oprire, la orice nivel intermediar.

Aprobare RNP-10 este necesara pentru ca aprobarea MNPS sa beneficieze de separarea minima
laterala de 50 nm.

Aprobarea MNPS se acorda pentru fiecare aeronava mentionata in documentul de certificare al
operatorului aerian.

Formularul tip de obtinere a autorizarii speciale MNPS (Anexa nr.11), depusa cel putin cu 60 de zile
inainte de operarea MNPS, este insotita de urmatoarea documentatie:

a) descrierea echipamentelor aeronavelor care sunt utilizate Tn operarea MNPS (Anexa 6 OACI
Volumul | si Volumul Il, Capitolul 7);

b) documente de navigabilitate (pentru a demonstra ca aeronava este aprobata pentru MNPS sau
RNP);

c) manualul de operatiuni sau amendamente la acesta, care contine proceduri operationale
specifice si programe de pregatire la sol si in zbor/pe simulator pentru tipul de operatiuni solicitat;

d) analiza de siguranta cu privire la evenimentele de aviatie civila in care au fost implicate
aeronavele pentru care se solicitd operarea in conditii MNPS, pentru identificarea eventualelor
elemente ce pot afecta operarea in aceste conditii;

e) programul de prevenire a accidentelor si siguranta zborurilor sau amendament la acesta, in cazul
n care este elaborat separat de manualul de operatiuni, care contine proceduri specifice
monitorizarii si analizei operarii in condifile nou autorizate pentru a identifica si corecta
eventualele tendinte negative;

f) AFM sau suplimentul la acesta;

g) MMEL si MEL sau amendamente corespunzatoare la acestea, daca este cazul;
h) aprobarea reviziei programului de intretinere.

Pregatirea si evaluarea personalului in vederea operarii in conditii MNPS vor fi efectuate numai dupa
aprobarea de catre AAC a programelor de pregatire elaborate in conformitate cu cadrul normativ
aplicabil.

Dupa aprobarea documentatiei transmise, AAC poate solicita efectuarea unui zbor demonstrativ in
vederea asigurarii ca toate procedurile declarate de operator si aprobate de AAC sunt corecte si
aplicate corespunzator.

Aprobarea MNPS este conditionata de primirea documentelor ce atesta efectuarea programelor de
pregatire si rezultatele examinarilor asociate si se acorda prin modificarea specificatijilor de operare,
anexa la documentul de certificare sau prin scrisoarea de aprobare a manualului de proceduri (in
cazul operatiunilor de aviatie generala).

10) O data cu cererea tip, operatorul aerian depune o analiza de siguranta cu privire evenimentele de

aviatie civila in care au fost implicate aeronavele pentru care se solicit operarea in conditii MNPS
din care rezultd elemente care pot afecta operarea in aceste conditii.

11) Pregatirea si evaluarea personalului in vederea operarii in conditii MNPS vor fi efectuate numai dupa

aprobarea de catre AAC a programelor de pregatire elaborate in conformitate cu cadrul normativ
aplicabil.

12) Dupa aprobarea documentatiei, AAC efectueaza inspeciii la aeronavele pentru care se solicita

operarea in conditii MNPS in vederea verificarii echiparii acestora.

13) Cu prima ocazie, dupa acordarea aprobarii, inspectorul AAC desemnat efectueaza o inspectie in

zbor, care evalueaza modul de desfasurare a activitatilor de zbor conform noilor conditii de operare.
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14) In scopul monitorizarii in mod corespunzator a spatiul aerian, AAC mentine la zi o baza de date a
tuturor aprobarilor MNPS/RVSM acordate care contine urmatoarele:

a) identificarea operatorului/proprietarului;

b) modelul/producatorul/seria aeronavei;

c) marca de Tnmatriculare a aeronavei;

d) aprobarea initiala pentru fiecare aeronava;

e) documentele de navigabilitate care demonstreaza conformarea cu cerintele RVSM;
f) data acordarii AOC.

2.5 Operatiuni de navigatie bazata pe performante (PBN)

2.5.1 Conditii initiale
1) Generalitati

a) O aeronava poate opera de-a lungul rutelor ATS, intr-o procedura de apropiere instrumentala sau
Tntr-un spatiu aerian desemnat unde specificatiile de navigatie au fost prescrise numai daca:

(i) operatorul aerian a primit aprobarea de la AAC;

(i) aeronava este dotatda cu echipament de navigatie care ii permite sa fie operata in
conformitate cu specificatiile prescrise si este intretinuta si inspectata in conformitate cu un
program de intretinere aprobat;

(iif) aeronava este dotata cu echipament de navigatie care furnizeaza continuu catre echipajul
de zbor informatii la sau de plecare de la o ruta, referitoare la gradul necesar de precizie in
orice moment de-a lungul rutei.

b) Conceptul PBN specifica sistemul de navigatie de suprafata (RNAV) si performantele de navigatie
aeriana cerute (RNP) pentru sistemele aeronavei precum si in ceea ce priveste acuratetea,
integritatea, disponibilitatea, continuitatea si functionalitatea necesara pentru operatiunile
propuse in cadrul conceptului de spatiu aerian. Conceptul PBN reprezinta o trecere de la
navigatia bazata pe senzor la navigatia bazata pe performanta. Cerintele de performanta sunt
identificate in specificatile de navigatie si se bazeaza pe cerintele de performanta pentru
aeronavele care opereaza pe o ruta ATS, intr-o procedura de apropiere instrumentala sau intr-
un spatiu desemnat.

c) Denumirile pentru RNP si RNAV sunt exprimate ca sufixe:

(i) specificatia RNP este exprimata ca RNP X (ex. RNP 4);

(ii) specificatia RNAV este exprimata ca RNAV X (ex. RNAV 1);

(i) in cazul in care doua specificatii de navigatie au aceeasi valoare pentru X, acestea pot fi
diferentiate prin utilizarea unui prefix (ex. Advanced-RNP 1 si Basic-RNP 1);

(iv) specificatiile de navigatie de apropiere RNP sunt exprimate folosind RNP ca prefix si sufixul
textului abreviat (ex. RNP APCH sau RNP AR APCH).

d) RNAV X/RNP X = Sistem de erori totale laterale (TSE trebuie sa fie intre £ X NM pentru cel putin
95% din timpul total de zbor).

e) Sistemul de navigatie de suprafata - RNAV - este cea mai putin capabila din cele doua familii ale
specificatiilor de navigatie PBN, cu urmatoarele specificatii:

(i) RNAV10 - destinat utilizarii in spatiul pe ruta oceanicj;

(i) RNAV 5 (echivalent B-RNAV) - destinat utilizarii navigatiei pe ruta cu trecerea la RNP 2 -
precizie de navigatie de + 5 NM poate fi indeplinita cu ajutorul VOR / DME sau chiar IRS in
conditii de timp limitate;

(iii) RNAV 2 - destinat utilizarii in spatiul ,Continental ENR”; precizia de navigatie de £ 2 NM
este destinata sa suporte rute unde acoperirea DME nu poate fi continua, aceste rute sunt
de obicei doar autorizate pentru aeronavele ce au DME / DME / IRU sau GNSS;

(iv) RNAV 1 (echivalent P-RNAV) - destinat utilizarii in spatiul ,Continental Terminal” si
imbunatatit unde este cerut de rutele SID si STAR, se bazeaza pe infrastructura de
navigatie ce foloseste GNSS sau DME/DME sau DME/DME/IRU; o aeronava aprobata
RNAV care detine capabilitatea DME/DME nu se poate califica pentru operatii RNAV1 in
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Nota:

f)

9)

alte regiuni unde infrastructura se bazeaza pe aeronave echipate cu IRU, ce suporta
DME/DME/IRU.

Specificatiile RNAV nu necesitd monitorizarea performantelor de navigatie la bord. Rutele
RNAYV necesita, in mod normal, monitorizarea de céatre sistemele de supraveghere ATC
pentru obtinerea standardelor de performanta si de siguranta separarii. in spatiul oceanic
supravegherea este asigurata de ADS-C si in spatiul continental de o retea de sisteme radar
(PSR & MSSR). Supravegherea spatiului continental include atat WAM (Wide Area
Muiltilateration) céat si ADS B (Automatic Dependent Surveillance Broadcast) atunci cand
aceste sisteme sunt aprobate si operationale.

Performanta de navigatie aeriana ceruta:
() RNP 1;
(i) RNP 2;
(iii) RNP 4;
(iv) RNP APCH;
(v) RNP ARAPCH.

Aeronava autorizata pentru operatiuni RNP nu este automat aprobata pentru specificatii RNAV,
iar o aeronava aprobatda RNP sau RNAV cu precizie de acuratete (ex. RNP 2) nu este automat
aprobata pentru o specificatie cu acuratete mai mica (ex. RNP 4).

2) Continutul pachetului de documente

a)

b)

d)

Documente necesare:

(i) cererea de obtinere a autorizarii speciala PBN;

(ii) liste de verificare a conformarii cu cerinfele aplicabile operarii PBN (Anexa nr.20);

(i) manual de operatiuni sau amendamente la acesta pentru introducere PBN si proceduri,
acolo unde este cazul (Anexa nr.13);

(iv) manual de operatiuni sau amendamente la acesta care sa contina programe de pregatire
corespunzatoare.

Pentru tipul de aeronava:
(i) descrierea datelor din certificatul de tip;
(i) manualul de operatiuni sau amendament la acesta care sa includa proceduri sau limitari
pentru specificatiile cerute;
(iii) revizia la MEL, daca este cazul;
(iv) MMEL.

Pentru fiecare aeronava detinuta de operator este necesar a se transmite catre AAC urmatoarele
documente:

(i) copia listei de verificare a conformarii cu cerintele aplicabile operarii PBN;

(i) AFM sau suplimentul la AFM;

(i) orice documente valabile care sa demonstreze ca aeronava este eligibila pentru operare
PBN.

Pentru echipamentele de navigatie vor fi inaintate catre AAC urmatoarele documente:

(i) lista cu task-urile din programul de intretinere al aeronavei cu cerintele pentru navigatie
PBN, daca este cazul (revizia la programul de intretinere se aproba separat);

(i) procedura de integrare a bazei de date;

(iif) dovada subscrierii pentru furnizorul bazei de date.

Este necesar ca urmatoarele documente sa fie puse la dispozitie, pentru consultare:

) MM;
(i) SPM; sau
(i) 1PC.

3) Aprobarea de navigabilitate
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a) Demonstrarea navigabilitatii echipamentelor aeronavei prin:

i TC;
(i) STC; sau
(iif) conformare cu AD, SB sau alte cerinte.
b) Amendamentul la programul de intretinere include:

(i) cerintele pentru specificatiile de navigatie PBN:
¢ manualul de intretinere al producatorului;
¢ cerintele MRB (Maintenance Review Board) sau echivalent;
e alte cerinte ale producatorului, statului de proiectare sau cerinfe AAC (ex.AD, SB etc);
(i) proceduri de intretinere necesare asigurarii continuitatii navigabilitati referitoare la
specificatiile PBN;
(i) metode de identificare si inregistrare a personalului desemnat responsabil de
managementul programului si de executarea lucrarilor de intretinere;
(iv) identificarea furnizorilor de servicii sau organizatiile contractate;
(v) verificari ale echipamentelor si sistemelor PBN;
(vi) identificari ale modificarilor cerintelor cerute, altele decat cele din AFM, TC sau STC;
(vii) proceduri de identificare, monitorizare sau raportare a defectelor echipamentelor PBN;
(viii) proceduri care asigura faptul ca echipamentul aeronavei este corect marcat si documentat
corespunzator in jurnalul de bord al aeronavei;
(ix) proceduri de intretinere periodica ale sistemelor la sol sau verificari in zbor, daca este cazul.

c) Pregatirea personalului, inifiala si recurenta - Personalul operatorului aerian si personalul de
intretinere contractat are o pregatire initiala si recurenta pentru intretinerea echipamentelor PBN.

d) Evaluare periodica - Operatorul aerian se asigura ca dispune de o metoda de evaluare periodica
a performantelor sistemelor aeronavei pentru a se asigura de functionarea satisfacatoare a
sistemelor aplicabile operarii PBN.

e) Inregistrari - Operatorul aerian pastreaza evidente ale inregistrérilor referitoare la operarea PBN
pentru aceeasi perioada de timp obligatorie privind pastrarea documentelor operationale.

f) Aprobarea sistemelor RNAV pentru operare RNAV-x:

() instalarea sistemelor RNAV trebuie sa tina cont de cerintele de performania descrise in
specificatiile de navigatie ce definesc acuratetea, integritatea si criteriile de continuitate;

(i) sistemul RNAV instalat trebuie sa se conformeze cerintelor functionale specific descrise in
specificatiile de navigatie;

(i) pentru un sistem multi-senzor RNAV se face o evaluare care stabileste senzorii ce se
conformeaza cerintelor de performanta descrise in specificatiile de navigatie;

(iv) sistemele RNAYV instalate trebuie sa aiba o baza de date de navigatie;

(v) specificatiile de navigatie indica daca este necesara instalarea unui sistem singular sau a
unuia dual pentru indeplinirea cerintelor.

g) Aprobarea sistemelor RNP pentru operare RNP-x:

(i) instalarea sistemelor RNP se va conforma cerintelor de performanta RNP descrise n
specificatiile de navigatie;

(i) sistemul RNP instalat se va conforma cerintelor de functionare specifice descrise in
specificatiile de navigatie;

(iii) pentru un sistem multi-senzor RNP, trebuie facuta o evaluare pentru a se stabili care sunt
senzorii conformi cerintelor de performanta RNP descrise in specificatiile de navigatie;

(iv) sistemele RNP instalate vor avea o baza de date de navigatie.

4) Aprobarea operationala - Aeronava trebuie echipatd cu sistem RNP ce permite echipajului sa
navigheze conform criteriilor operationale definite in specificatiile de navigatie.

a) Procesul de aprobare RNP:

(i) limitarile AFM sau ale suplimentului AFM trebuie respectate de echipajul de zbor;
(ii) procedurile normale trebuie descrise in specificatiile de navigatie;
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b)

d)

e)

f)

(i) procedurile anormale trebuie descrise in specificatiile de navigatie;

(iv) operatorul dezvolta un sistem de investigare a evenimentelor care afecteaza siguranta
operarii;

(v) MEL trebuie sa identifice echipamentele necesare ce satisfac cerintele de navigatie
aplicate.

Pregatire echipaj de zbor - Fiecare pilot trebuie sa primeasca pregatirea necesara pentru operare
RNP.

Managementul bazei de date - Orice cerinta specifica in ceea ce priveste baza de date de
navigatie trebui sa fie respectata si trebuie s demonstreze conformitatea cu standardele privind
procesarea datelor aeronautice EUROCAE ED-76.

Proceduri operationale ce trebuie respectate de catre solicitant:

(i) proceduri de pregatire si calificare a echipajului;
(i) procedurile operatorului pentru operare PBN trebuie sa fie in concordanta cu specificatiile
din AFM ale procedurilor normale sau anormale.

Tn cazul in care performanta de navigatie pentru un RNP specific se realizeaza prin intermediul

sistemelor specifice (ex. pilotul automat sau director de zbor), modul specific si niveluriie RNP
asociate se aplica in conformitate cu AFM.

Cand operatiunile sunt bazate pe RNP solicitantul trebuie sa depuna amendament la AFM, care
sa contina cel putin urmatoarele:

(i) proceduri de coordonare a echipajului;

(i) proceduri de monitorizare gi raportare a incidentelor;

(i) proceduri ale echipajului (ex. notificare ATC pentru evenimente neprevazute ce afecteaza
capacitatea aeronavei de a mentine acuratetea navigatiei, etc.)

5) Dupa acordarea aprobarii, AAC efectueaza audituri programate/neprogramate pentru verificarea
operatiunilor ce utilizeaza navigatie pe baza de performanta. Atunci cand este cazul, AAC ia in
considerare toate rapoartele de erori de navigatie pentru a stabili ce este necesar pentru remediere.
Aparitia repetata a erorilor de navigatie, pentru un echipament de navigatie, poate duce la anularea
aprobarii. In cazul In care erorile se repeta este necesard modificarea programului de pregatire a
personalului.

2.6 Operatiuni pe raza extinsa cu avioane bimotoare (ETOPS)

2.6.1 Generalitati

1) Punctul 2.6 ofera indrumari pentru indeplinirea cerintelor in vederea acordarii aprobarii specifice si
in vederea mentinerii conditiilor de aprobare pentru operatiuni ETOPS.

2) Operatiunile ETOPS sunt acele operatiuni pentru care timpul de deviere pentru avioane dotate cu
doua motoare depaseste limitarile operationale specificate la CAT.OP.MPA.140 din CT-OPS.

2.6.2 Tipuri de aprobari specifice ETOPS

Procesul de acordare depinde de timpul de deviere aprobat, dupa cum urmeaza:

1) Peste 60 minute si pana la 90 de minute inclusiv:

a)

b)

c)

se aplica pentru operatorii aerieni fara experienta sau cu experienta mica pe acest tip de
operatiuni sau pe combinatia celula/motor;

operatorul demonstreaza capacitatea sa de a introduce cu succes avioane in astfel de operatiuni
si de a atinge nivelul de calitate al standardelor de navigabilitate si programele de operatiuni
propuse. MEL-ul trebuie sa contina restrictiile pentru timpul de zbor catre aerodromul de rezerva
de 120 de minute;

echipamentul de comunicare trebuie sa asigure capacitatea de comunicare, in orice moment.
(VHF, HF, SATCOM, datalink).
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2) Peste 90 minute si pana la 120 minute inclusiv:

se aplica pentru operatorii aerieni fara experienta sau cu experienta mica pe acest tip de
operatiuni sau pe combinatia celula/motor, dar se cere o experienta de minimum 6 luni de operare
si 6 zboruri ETOPS, in conditiile de la sbp. 2.6.2 1).

3) Peste 120 minute si pana la 180 minute inclusiv:

a) se aplica cerintele de la sbp. 2.6.2. 1) b), dar se cere o experienta de minimum 6 luni de operare
si 6 zboruri ETOPS, in conditiile de la sbp. 2.6.2 2);

b) trebuie sa fie verificata capacitatea operatorului de a desfasura astfel de operatiuni si de punere
in aplicare eficienta de programe ETOPS;

c) timpul maxim de deviere de la aeroportul de rezerva nu trebuie sa depaseasca timpul limita dat
de capacitatea sistemului, minus 15 de minute.

d) pentru operatorii aerieni care opereaza avioane cu timp de deviere certificat, de 120 de minute,
catre aerodromul de rezerva, pe anumite rute sau in zone specifice, aprobarea poate fi acordata
pentru timpi de deviere de maximum 115% din timpul de deviere aprobat, dar nu trebuie sa
depaseasca timpul limita dat de capacitatea sistemului, minus 15 minute. O astfel de crestere
impune o evaluare a proiectului de tip, inclusiv timpul limita dat de fiabilitatea sistemului si
modificarea MEL referitoare la timpul de deviere solicitat de operator. Echipamentul de
comunicatji trebuie sa asigure capacitatea de comunicare, in orice moment. (VHF, HF, SATCOM,
datalink).

4) Peste 180 minute si pana la 240 minute inclusiv:

a) se aplica cerintele de la sbp. 2.6.2 3), dar se cere o experientd de minimum 6 luni de operare i
6 zboruri ETOPS;

b) aprobarea poate fi acordata numai pentru operatorii cu experienta precedenta in operare si care
detin o aprobare valida pentru timp de zbor catre aerodromul de rezerva de 180 de minute, cu
acelasi combinatie celula/motor.

c) pentru operatorii care opereaza avioanele certificate cu timp de deviere de 180 de minute, pe
anumite rute sau in zone specifice, aprobarea poate fi acordata pentru timpi de deviere de
maximum 115% din timpul de deviere aprobat, dar nu trebuie sa depaseasca capacitatea
sistemului limitata in timp, minus 15 de minute. O astfel de crestere impune o evaluare a
proiectului de tip, inclusiv fiabilitatea sistemului de limitata in timp si modificarea MEL referitoare
la timpul de deviere solicitat de operator.

d) operatorul trebuie sa se asigure ca, la etapa de planificare, o abatere catre un aerodrom de
rezerva pe ruta ETOPS nu depaseste (engine-related) capacitatea sistemului limitata in timp,
minus 15 minute la aprobarea referitoare la viteza pentru un motor inoperant (OEI-Speed) si
capacitatea sistemului limitata in timp, minus 15 de minute pentru nici un motor sau alte capacitati
de sistem, la viteza de croaziera toate motoarele operative.

e) echipamentul de comunicare trebuie sa asigure capacitatea de comunicare, in orice moment.
(VHF, HF, SATCOM, datalink).
2.6.3 Procesul de acordare a aprobarii specifice ETOPS
2.6.3.1 Faza initiala
Concomitent cu cererea (Anexa nr.14), operatorul aerian transmite catre AAC urmatoarele informatii:
1) data preconizata de incepere a operatjunilor;
2) tipul de operatiuni pentru care se solicita operarea ETOPS:

a) Al - Pasageri;

b) A2 - Cargo;

c) A1 si A2 - Pasageri si cargo.
3) timpul maxim de deviere solicitat;
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

Timpul de deviere aprobat catre un aerodrom de rezerva (in conformitate cu conditiile standard
de zbor in atmosfera calma), la o viteza de croaziera aprobata pentru un motor inoperant.

specificarea rutelor si a timpului de deviere ETOPS necesar pentru fiecare din aceste rute;

Un operator aerian, in vederea stabilirii zonelor de operare, trebuie sa ia in calcul ca in orice
punct de-a lungul rutelor propuse, timpul de deviere pana la aerodromul de rezerva corespunzator
rutei ETOPS, este mai mic decat timpul de deviere aprobat (in conformitate cu conditiile de zbor
in atmosfera calma) la o viteza de croaziera aprobata pentru un motor inoperant.

altitudinile minime de zbor ce vor fi utilizate pe rutele planificate sau de deviere catre
aerodromurile de rezerva;

La stabilirea altitudinilor minime de zbor pe rutele planificate sau de deviere catre aerodromurile
de rezerva vor fi luate in considerare:

a) politica de combustibil si limitarile suplimentare de combustibil asociate cu procedurile
planificate;

b) relieful de-a lungul rutei planificate si pe eventualele rute de deviere catre aerodromurile de
rezerva;

c) conditile meteorologice specifice de-a lungul rutei planificate si pe eventualele rute de
deviere catre aerodromurile de rezerva.

aerodromurile identificate a fi utilizate, inclusiv cele de rezerva adecvate, instrumentele de
apropiere si minimele de operare asociate acestor aerodromuri;

Pentru stabilirea unui aerodrom de rezerva adecvat, trebuie sa ia in considerare cerintele
performantelor de aterizare necesare a fi indeplinite si facilitatile si serviciile necesare la care se
astepta sa fie disponibile, cum ar fi:

a) control de trafic aerian,

b) facilitati de iluminare,

c) facilitati de comunicatii,

d) servicii meteorologice, de navigatie, de salvare si stingere a incendiilor,
e) o abordare adecvata a procedurilor de apropiere instrumentala.

Pentru un aerodrom de rezerva adecvat se iau in considerare aerodromurile pentru care, la data
anticipata a fi folosite, rapoartele meteo sau prognozele, sau orice combinatie a acestora indica
faptul ca acestea vor fi la sau peste nivelul minim de operare pe aerodrom, precum si rapoartele
privind starea pistei indica faptul ca o aterizare in siguranta, in acele conditii, este posibila.

combinatiile celula/motor solicitate de catre operator pentru utilizare;

Operatorul identifica toate aeronavele, desemnate a fi utilizate in operatiunile ETOPS, prin
consemnarea fabricantului, modelului, seriilor de fabricatie si inmatricularile. De asemenea se
vor specifica vitezele de croaziera pentru un motor inoperant pentru fiecare aeronava in parte,
precum si limitarile suplimentare de combustibil asociate pentru procedurile planificate. Se va
demonstra ca sistemul de propulsie a atins un nivel suficient de fiabilitate in-service astfel incat
poate opera ETOPS.

capabilitati curente;

Operatorul identifica procesele si resursele aferente alocate pentru initierea si sustinerea
operatiunilor ETOPS intr-o maniera care sa demonstreze angajamentul managementului si a
personalului implicat in mentinerea continuitatii navigabilitatii si suportului operational.

MMEL/MEL;

Sistemul nivelurilor compensatorii corespunzatoare operatiunilor ETOPS ar trebui sa se reflecte
in MMEL. MEL-ul unui operator poate fi mai restrictiv decat MMEL luand n considerare tipul de
operare ETOPS propus, echipamentele si problemele in operare, unice, ale operatorului.
Sistemele si echipamentele considerate a avea o influenta fundamentala asupra sigurantei pot
include, dar nu sunt limitate la, urmatoarele:

a) electrice;
b) hidraulice;
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C) pheumatice;

d) instrumente de navigatie, inclusiv sisteme de avertizare sau alarmare;
e) alimentare cu combustibil;

f) protectie impotriva depunerilor de gheata;

g) pornire motor si aprindere;

h) navigatie si comunicatii inclusiv sistemele de navigatie pentru rute lung curier;
i) APU (Auxiliary Power Unit) sursa de energie de rezerva;

j) aer conditionat si presurizare;

k) sistemele de stingere a incendiilor in compartimentele cargo;

[) sistemele de proteciie si stingere a incendiului la motoare;

m) echipamente de urgenta;

n) sisteme si echipamente necesare monitorizarii starii motoarelor.

10) suplimentar, este necesar ca urmatoarele sisteme sa fie operationale inaintea inceperii
operatiunilor ETOPS cu timp de deviere mai mare de 180 minute:

a) sisteme de indicare a cantitatii de combustibil (Fuel Quantity Indicating System - FQIS);

b) APU (inclusiv sistemele de alimentare electrica si pneumatica), daca este necesara
conformarea cu cerintele ETOPS;

c) sistemele automate de control a motoarelor sau a elicelor;

d) sistemele de comunicatii necesare pentru conformarea cu cerintele pentru capacitatea de
comunicare.

11) facilitati de comunicare si navigatie;
In vederea includerii unei aeronave in operatiunile ETOPS, operatorul trebuie sa se asigure si sa
faca dovada ca:

a) facilitatile de comunicare sunt disponibile pentru a asigura, in conditii normale de propagare
la altitudinile planificate de zbor si scenarii de deviere catre aerodromurile de rezerva,
fiabilitatea comunicatiilor de voce simultan in ambele sensuri si/sau legaturi de date;

b) mijloacele vizuale si non-vizuale sunt disponibile la aerodromurile de rezerva pentru tipurile
preconizate de minime de operare si de apropiere.

12) politici de combustibil specifice pentru operatiuni ETOPS:

a) generalitati;
Procedurile operatorului aerian trebuie sa prevada ca aeronava implicatda in operatiuni
ETOPS transporta suficient combustibil si ulei conform cerintelor operationale aplicabile;

b) rezerva critica de combustibil;

c) scenariul pentru combustibil critic;

d) conditii de givraj.

13) pregatirea si planificarea zborului - instrumentele de apropiere si minimele de operare;

a) planificare:
Planificarea minimelor pentru ETOPS se face {indnd cont de informatiile de mai jos:

Tip de apropiere Planificarea minimelor

De apropiere de precizie DA/ H + 200 ft.

RVR / Vizibilitate + 800 m
Apropiere de Non-precizie sau apropiere tip MDA/H +400 ft.

,Circling” RVR /Vizibilitate + 1 500 m

Criteriile de apropiere de precizie se stabilesc pentru apropieri de tipul CAT | si tin cont de
urmatoarele:

(A) in vederea pregatirii si planificarii zborului se considera ca pentru o perioada de timp
incepand cu cel mai devreme moment posibil de aterizare si terminand la o ora dupa cel
mai tarziu moment de timp propus de utilizare a unui aerodrom sa se intruneasca
urmatoarele:
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e prognoza conditiilor meteorologice trebuie sa fie egale sau mai buna decat minima
meteorologica autorizata pentru aerodromul de rezerva pe ruta,

e prognoza de vant lateral plus orice alta rafala trebuie sa fie in limitele operationale si in
limitarile impuse de operator, pentru vant lateral, luand in considerare starea pistei,
precum si orice reducere a limitelor de vizibilitate.

Nu trebuie luate in considerare elementele de evolutie, cu exceptia cazurilor in care

evolutia fenomenelor meteorologice evidentiata prin PROB 40 sau TEMPO indica valori

aflate sub minimele de operare.

(B) trebuie luate in considerare limitarile MEL care influenteaza instrumentele necesare

pentru apropiere la minima de operare.

Pentru aproprierile de precizie de tip CAT Il/lll, fata de precizarile de mai sus, este necesara
0 aprobare speciala pentru care se vor lua in considerare urmatoarele:

b)

d)

e certificarea aeronavei pentru a efectua apropieri/aterizari la CAT I/l cu un motor
inoperant;

e aprobari anterioare, non ETOPS, acordate operatorului pentru operatiuni specifice de
tip CAT II/III;

e analiza de siguranta a operatorului sau inregistrari in exploatare, dupa caz;

e evidente care sa ateste ca tipul aeronavei este capabil sa mentind in siguranta
operatiunile de apropiere si aterizare de tip CAT Il/lll, si ca rata de defectare a
combinatiei celulda/motor este suficient de mica pentru a nu rezulta o necesitate de
deviere si aterizare pe un aerodrom de rezerva pe ruta.

replanificare

O aeronava care detine permisiunea de zbor (ETOPS) nu poate fi rerutata dupa acest
moment, daca nu sunt intrunite toate conditile operationale corespunzatoare. Pentru
aceasta situatie operatorul trebuie sa aiba implementatad o procedura privind rerutarea.
Dupa darea la zbor a aeronavei, prognoza conditiilor meteorologice pentru aerodromul de
rezerva pe rutd ETOPS trebuie sa fie egale sau mai buna decat minima de aterizare
autorizata.

Permisiunea de zbor cu intarziere
Daca permisiunea de zbor a aeronavei este intarziata mai mult de o ora, pilofii si/sau
personalul operational trebuie sa& monitorizeze prognoza meteorologica si starea
aerodromurilor alternative pe ruta pentru a se asigura ca acestea nu se schimba, in sensul
coborarii sub minimele planificate.

luarea deciziei de deviere

Operatorul trebuie sa stabileasca proceduri pentru echipajul de zbor, care sa prevada cand
este recomandata o deviere sau o schimbare de ruta pe durata unui zbor ETOPS. Pentru
un zbor ETOPS, n cazul opririi unui motor, aceste proceduri trebuie sa includa oprirea unui
motor, zborul si aterizarea la cel mai apropiat aerodrom corespunzator.

Pentru a facilita luarea deciziei de aterizare pe un aerodrom alternativ, procedurile trebuie
sa cuprinda cel putin urmatorii factori:

configurarea avionului / greutate / starea sistemului;

conditiile de vant si vreme pe ruta la altitudinea de deviere;

altitudinile minime pe ruta catre aerodromul de rezerva;

necesarul de combustibil necesar pentru deviere;

conditiile de la aerodrom, teren, vreme si vant;

pistele disponibile si starea lor;

mijloace si lumini de apropiere;

serviciile de salvare si stingere a incendiilor la aerodromul de rezerva;

facilitati pentru pasageri si echipaj - debarcare si cazare;

facilitati medicale;

familiarizarea pilotilor cu aerodromul;

informatiile disponibile pe care le au pilotii despre aerodromul de rezerva.
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Procedurile de urgenta nu trebuie interpretate intr-un mod care sa prejudicieze autoritatea
si responsabilitatea finala a pilotului comandant in operarea in siguranta a aeronavei.

14) proceduri necesare echipajului de a lua decizii inopinate sau de a monitoriza parametrii pe durata
desfasurarii zborului;
Tn timpul zborului, echipajul trebuie sa fie tinut la curent in legatura cu orice schimbare importanta
la aerodromurile alternative pe rutd ETOPS. Tnainte de punctul de intrare ETOPS urmeaz4 sa fie
evaluate urmatoarele: prognoza meteo, status-ul stabilit al aeronavelor, combustibilul ramas, si
acolo unde este posibil, conditiile din teren, serviciile de aerodrom si facilitatile la desemnarea
aeroporturilor alternative pe ruta ETOPS. Daca sunt identificate orice conditii care pot exclude
decolarea si aterizarea in siguranta pe un aerodrom alternativ desemnat, echipajul de zbor
trebuie sa ia masurile necesare, ca de exemplu schimbarea rutei asa cum este necesar pentru a
ramane in conformitate cu timpul de deviere aprobat al operatorului, pentru ca aceste previziuni
meteorologice ale aerodromului alternativ pe ruta sa fie la minima de aterizare sau peste aceasta.
Tn cazul in care acest lucru nu este posibil, urmétorul cel mai apropiat aerodrom alternativ pe ruta
trebuie selectat astfel incat sa se asigure ca timpul de deviere nu depaseste timpul maxim de
deviere aprobat. Aceasta nu impiedica pilotul comandant sa-si exercite autoritatea in selectarea
celui mai sigur curs al actiunii.

15) datele de performanta ale avioanelor;
Operatorul trebuie sa se asigure ca manualul de operatiuni contine date suficiente pentru a
suporta rezerva critica de combustibil si masuratorile zonei de operatiuni.

Informatiile urmatoare trebuie sa se bazeze pe informatjile oferite de detinatorul STC-ului.
Cerintele pentru performantele unui singur motor inoperativ pe ruta pot fi gasite in cerintele
operationale aplicabile.

Performantele detaliate ale unui singur motor inoperativ, incluzand debitul de carburant pentru
conditii atmosferice standard si conditii atmosferice care nu respecta standardul, si ca o functie a
vitezei de zbor si setarea puterii, acolo unde este cazul, cuprind:

a) coborarea progresiva (drift down) (include performanta neta);
b) acoperirea altitudinii de croaziera pana la 10.000 ft;

c) asteptarea (holding);

d) capabilitatea la altitudine (include performanta neta);

€) apropiere ratata.

Performantele detaliate ale tuturor tipurilor de motoare operative, incluzand debitul nominal de
carburant, pentru conditii atmosferice standard si conditii atmosferice care nu respecta
standardul, si ca o functie a vitezei de zbor si de setare a puterii, acolo unde este cazul, cuprind:
(i) acoperirea altitudinii de croaziera pana la 10.000 ft; si
(ii) asteptarea (holding).

Trebuie, de asemenea, sa contina detalii ale oricaror altor conditii relevante pentru operatiuni de
categorie extinsa care pot cauza deteriorari semnificative a performaniei, ca de exemplu
acumularea de gheata pe suprafetele neprotejate ale aeronavei, pornirea turbinei cu aer dinamic
(Ram Air Turbine -RAT), pornirea inversorului de propulsie etc.

Altitudinile, vitezele de zbor, setarile tractiunilor si debitul de carburant utilizate in stabilirea
domeniului de operare al ETOPS pentru fiecare combinatie de celula/motor ar trebui sa fie folosite
pentru a arata corespondenta dintre teren si zonele neobstacolate in concordanta cu cerintele
operationale aplicabile.

16) programele de pregatire ETOPS pentru personalul operatorului aerian;
Programul de pregatire ETOPS al operatorului trebuie sa prevada pregatirea initiala si recurenta
pentru echipajul de zbor, dupa cum urmeaza:

a) introducere in regulamentul ETOPS:
e scurta prezentare a istoriei ETOPS;
reguli ETOPS;
definitii;
viteza de croaziera aprobata in cazul unui motor inoperativ;
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aprobarea design-ului ETOPS, scurt rezumat;

timpii maximi de deviere aprobati si capabilitatea timpilor limita a sistemelor;

timpul de deviere aprobat al operatorului;

rute si aerodromuri preconizate a fi utilizate in aria operatiunilor ETOPS;

aprobarea operatiunilor ETOPS;

rute si domeniu ETOPS;

aerodrom alternativ pe ruta ETOPS incluzdnd toate ajutoarele let-down aids-urile
disponibile;

acuratetea sistemelor de navigatie, limitari si proceduri de operare;

facilitati meteorologice si disponibilitatea informatiilor;

proceduri de monitorizare n timpul zborului;

plan de zbor computerizat;

diagrame de orientare, incluzand diagrame de planificare la nivel scazut si utilizarea
graficelor de progres ale zborului (incluzand pozitia de plotare);

equal time point;

cantitatea de combustibil critic.

b) operatiuni normale:
(A) Planificare de zbor si coordonare

B

cerinfe ETOPS de combustibil;

selectarea rutei alternative, minime meteorologice;
MEL, specific ETOPS;

verificare ETOPS si jurnal tehnic;

setarea FMS-ului Tnainte de zbor.

(B) Monitorizarea performantelor de zbor

managementul zborului, sisteme de navigatie si comunicatie;

monitorizarea sistemelor aeronavei;

monitorizarea meteo;

managementul combustibilului Tn timpul zborului - a se include controlul Tncrucisat
independent al cantitatii de combustibil.

c) proceduri anormale si de urgenta:

proceduri de deviere si luare a deciziilor referitoare la deviere;

pregatirea initiala si recurentd a membrilor echipajelor de zbor pentru evaluarea
potentialelor greseli semnificative ale sistemului. Scopul acestei pregatiri ar trebui sa fie
acela de a stabili competenta echipajului in tratarea celor mai probabile accidente.
Dezbaterea ar trebui sa includa factorii care necesita devieri medicale, legate de
pasageri sau hon-tehnice.

sistemele de navigatie sau de comunicatii incluzdnd dispozitivele potrivite pentru
managementul zborului n situatii de compromis;

managementul combustibilului cu sisteme deteriorate;

pregatirea initiala si recurenta care se refera la procedurile anormale si de urgenta, care
trebuie urmate in cazul unor defectiuni previzibile din diferite zone de operare, si include:

(A) proceduri pentru greselile in zbor, singulare si multiple, care afecteaza sectorul de
intrare ETOPS si deciziile ulterioare. Daca sursele de curent electric aflate in standby
degradeaza semnificativ instrumentele din cabina de pilotaj, pregatirea pentru
apropierea cu generatorul aflat in standby ca si sursa de curent la sol trebuie sa fie
efectuata pe parcursul pregatirii initiale si recurente.

(B) restrictiile operationale asociate cu aceste defecte de sistem, vor include orice
consideratii aplicabile din MEL.

d) zbor ETOPS pe linie sub supraveghere (LFUS)
In perioada de aprobare pentru o noua categorie ETOPS sau in pregatirea pilotilor care nu
sunt calificati ETOPS, pregatirea trebuie sa cuprinda minim 2 sectoare ETOPS in cadrul
verificarii de linie.
Subiectele ETOPS ar trebui sa fie incluse in pregatirea anuala recurenta ca parte a unui

proces normal.
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e) personalul pentru operatiuni de zbor, altul decéat echipajul de zbor
Programul de pregatire a operatorilor referitor la ETOPS trebuie sa furnizeze instruire, acolo
unde este cazul, personalului operational, altul decéat echipajul de zbor (de exemplu:
dispeceri), in plus fata de pregatirea recurenta in urmatoarele domenii:
(A) reguli/aprobari operationale ETOPS;
(B) performantele aeronavelor/ proceduri de deviere;
(C) aria de operatiuni;
(D) cerinte de combustibil;
(E) rezolvarea consideratiilor MEL, CDL, minimele meteo si aeroporturile alternative;
(F) documentatie.

17) manualul de zbor sau suplimentul la manualul de zbor
ETOPS in manualul de operatiuni poate lua forma unui supliment sau a unui manual dedicat si
poate fi divizat Th urmatoarele pari:

PARTEA A. GENERALITATI

a) Introducere:
1) Scurta descriere a ETOPS-ului;
2) Definitii.
b) Aprobari operationale:
1) Criterii;
2) Evaluare;
3) Timpul de deviere aprobat.
c) Pregatire si control;
d) Proceduri de operare;
e) Proceduri operationale ETOPS;
f) Pregatirea si planificarea zborului ETOPS:
1) intretinerea aeronavelor:;
2) Diagrame de orientare ETOPS;
3) Selectia aerodromurilor ETOPS alternative;
4) Cerinte meteo alternative pe ruta pentru planificare;
5) Planuri de zbor ETOPS computerizate.
g) Procedurile echipajului de zbor.

PARTEA B. ASPECTE LEGATE DE UTILIZAREA AERONAVEI

a) Tipurile specifice operatiunilor ETOPS trebuie sa includa instructiuni inrudite si proceduri
necesare ETOPS:

1) Limitari specifice ETOPS;

2) Tipuri de operatiuni ETOPS care sunt aprobate;

3) Marcaje si limitari;

4) Viteze pentru un motor inoperant (OEI);

5) Identificarea aeronavelor ETOPS.

b) Darea la zbor si planificarea zborului, plus planificarea in zbor:

1) Instructiuni specifice de planificare a zborului pe durata darii la zbor si dupa aceasta;

2) Proceduri ETOPS pentru operatiuni cu motor (motoare) oprit (prite) (ar trebui sa fie inclusa in
mod particular viteza de croaziera cu un motor inoperativ sau distanta maxima pana la un
aerodrom adecvat).

¢) Planificarea ETOPS pentru carburant;
d) Scenariul de combustibil critic;

e) Consideratii MEL/CDL.

f) Articole specifice ETOPS in MEL,;

g) Sistemele aeronavei.

Date de performanta a avioanelor, inclusiv grafice de viteza si setari de putere.
Diferentele tehnice ale aeronavei, echipament special (ex: comunicare prin satelit) si modificari cerute
pentru ETOPS.

PARTEA C. INSTRUCTIUNI S| INFORMATII PRIVIND RUTELE $1 ARODROMURILE
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Aceasta parte ar trebui sa cuprinda toate instructiunile si informatiile necesare pentru zona de operatiuni,
incluzand urmatoarele, acolo unde este necesar:

a) Zone sirute ETOPS, zone de operatiuni aprobate si distantele limita asociate;

b) Rute alternative ETOPS;

c) Facilitati meteo si disponibilitatea informatiilor pentru monitorizarea in zbor;

d) Informatii computerizate referitoare la planul de zbor, specific ETOPS;

e) Informatii referitoare la viteza de croaziera la altitudine joasa, altitudinea minima pentru ruta
alternativa de deviere, cerinfe minime de oxigen si orice completare de oxigen necesara pe
rutele specificate, in cazul in care se aplica restrictiile MSA;

f) Caracteristici ale aerodromurilor (distanta de aterizare si de decolare disponibile) si
minimele meteo pentru aerodromurile care sunt desemnate ca fiind posibil alternative.

PARTEA D. PREGATIREA

Aceasta parte ar trebui sa contina pregatirea pentru rutele si aerodromurile pentru operatiunile
ETOPS. Aceasta pregatire ar trebui sa aiba o valabilitate de douasprezece luni sau atat cat este
specificat in cerintele operationale aplicabile. Inregistrarile pregatirii echipajului de zbor pentru
ETOPS trebuie sa fie pastrate timp de 3 ani sau atat cat este specificat in cerintele operationale.

Programul de pregatire al operatorilor in ceea ce priveste ETOPS trebuie sa includa pregatirea /
controlul initial si recurent.
Actiuni de utilizare pe durata darii la zbor a aeronavei si dupa aceasta.

18) amendament la manualul de management al continuitatii navigabilitati CAME
Operatorul trebuie sa stabileasca urmatoarele proceduri:

(a) proceduri de impiedicare ca aciiuni de simulare sa fie aplicate la elementele similare
aparute la sistemele critice ETOPS;

(b) proceduri de verificare a performantelor ETOPS inainte de zbor pentru verificarea statusului
aeronavei si verificarea acceptarii anumitor elemente critice;

(c) proceduri de revizuire si documentare a jurnalului tehnic de bord pentru a se asigura de
efectuarea corecta a procedurilor din MEL, urmarirea defectelor amanate, lucrarile de
intretinere si procedurile de verificare ale sistemelor.

19) solicitantul trebuie sa elaboreze un manual ce este folosit de personalul implicat in operatiuni
ETOPS
Scopul manualului ETOPS este de a identifica cerintele suplimentare pentru operarea ETOPS.
Manualul trebuie sa contina urmatoarele proceduri:

a) program de monitorizare a consumului de ulei pentru motor/APU;

b) proceduri ce monitorizeaza rata de consum pentru motor/APU pentru zborurile ETOPS si
non-ETOPS;

c) proceduri de calculare a ratei de consum a uleiului inainte de plecarea brusca spre alta
destinatie;

d) proceduri de monitorizare a datelor pe termen lung pentru cresterea tendintelor;

e) program de monitorizare a starii motorului;

f) procedura de detectare a defectarii motorului pentru a permite actiuni corective imediate
inainte de afectarea sigurantei;

g) parametrii ce vor fi monitorizati, metode de colectare a datelor si procesul de actiuni
corective;

h) proceduri de monitorizare a limitarii motorului pentru a se asigura ca diversiunea prelungita
cu un singur motor poate fi executata in limitele aprobate (ex viteza rotor, temperatura
gazului de iesire, etc.) In toate conditiile de mediu;

i) program de verificare dupa intretinere;

j) lista sistemelor critice;

k) conditii ce necesita zboruri de verificare;

[) proceduri pentru inifierea unor actiuni de verificare;

m) proceduri care asigura actiuni corective luate dupa oprirea motorului si alte defecte
semnificative;

n) proceduri care exclud repetarea erorilor;
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0) proceduri care monitorizeaza si evalueaza actiunile corective;
p) proceduri care impiedica aplicarea de actiuni similare pentru diferite elemente critice ale
sistemului ETOPS.

20) program de fiabilitate
Programul ETOPS trebuie sa fie elaborat ca o completare la programul de fiabilitate existent.
Acesta trebuie sa identifice si sa previna problemele ETOPS aparute si trebuie sa incorporeze
urmatoarele proceduri:

a) proceduri de raportare a evenimentelor semnificative (opriri in zbor, diversiuni de zbor sau
intoarceri, schimbari necomandate, incapacitatea de control a motorului sau obtinerea
puterii dorite, probleme ale sistemelor ETOPS) si alte evenimente in detrimentul ETOPS.
Raportul trebuie sa identifice urmatoarele: identificarea aeronavei, identificarea motoarelor,
ore si cicluri de la ultima lucrare de intretinere, faza de zbor, actiunea corectiva,

b) criterii de raportare a evenimentelor prin acest program catre AAC;

c) proceduri de upgradare a criteriilor;

d) proceduri de monitorizare ale pornirilor APU in zbor.

21) program de monitorizare a sistemului de propulsie
Operatorul face o evaluare pentru obtinerea si mentinerea nivelului de fiabilitate al sistemului de
propulsie pentru intreaga flota. Trebuie sa incorporeze urmatoarele:
a) proceduri de monitorizare a ratei opririlor in zbor (ISFD), evaluarea tendintelor si actiunile
corective;
b) proceduri de monitorizare pe termen lung a tendintelor IFSD (o medie pe 12 luni);
c) criterii de raportare a evaluarii fiabilitatii sistemului de propulsie si raportarea lunara la AAC
a rezultatelor evaluarii.
22) program de pregatire a intretinerii
Program de pregatire pentru ca operatorul aerian sa se asigure ca fiecare persoana, inclusiv
personalul contractat, implicat in ETOPS este pregatit corespunzator pe procedurile ETOPS si
verifica competenta acestora ca au efectuat corespunzator lucrarile de intretinere. Personalul de
intretinere calificat este acela care a finalizat programul de pregatire ETOPS si a efectuat
satisfacator lucrarile de intretinere ETOPS sub supravegherea personalului tehnic cu experienta,
in cadrul procedurilor aprobate ale operatorului pentru personalul autorizat. Pregatirea recurenta
trebuie sa aiba loc la interval de doi ani.

23) program de control al pieselor
Programul trebuie sa contina proceduri care asigura ca diferite piese ETOPS, asa cum sunt
cerute de criteriile proiectului de tip, sunt folosite pentru a mentine integritatea sistemelor unice
pentru ETOPS. Programul contine si proceduri de control ale pieselor imprumutate sau
comasate, precum si ale pieselor folosite dupa reparatie sau reparatie capitald, pentru pastrarea
configuratiei ETOPS a aeronavei.

24) program de intretinere al aeronavei (amendament)
Programul trebuie sa includa cerinte suplimentare ETOPS pentru aeronava.

25) jurnalul tehnic de bord (daca este cazul)

26) rata de oprire in zbor (IFSD)
Se calculeaza rata IFSD pentru situatiile cand un motor cedeaza in zbor si se opreste sau este
oprit de catre echipaj sau din alte cauze externe (din cauza unor flacari, defect intern, patrunderea
unor obiecte straine, gheata, incapacitatea de a obtine sau/si controla tractiunea dorita).

2.6.3.2 Faza a doua

Dupa aprobarea documentatiei, AAC efectueaza inspeciii la operatorul aerian si verifica implementarea
procedurilor specifice pregatirii zborurilor (dispecerat) si efectuarea pregatirii specifice operarii ETOPS,
conform programelor de pregatire aprobate din Partea D a manualului de operatiuni.

2.6.3.3 Faza a treia

In cazul in care documentatia prezentata si inspectiile efectuate nu sunt concludente pentru acordarea
aprobarilor specifice, AAC solicita efectuarea unor demonstratii operative.
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2.6.3.4 Faza a patra

Dupa acordarea aprobarii, inspectorul AAC desemnat efectueaza o inspectie in zbor, evaludnd modul
de desfasurare a activitatilor de zbor in noile conditii de operare.

2.6.3.5 Supraveghere continua

Rata medie de oprire in zbor (IFSD) pentru combinatia celuld/motor se monitorizeaza continuu. AAC
monitorizeaza toate aspectele operarii ETOPS pe care le-a autorizat, pentru se asigura ca nivelul de
fiabilitate atins a ramas la nivelul propus. In cazul in care nivelul de fiabilitate nu este mentinut, daca
exista tendinte de scadere sau sunt depistate deficiente ale operarii ETOPS, AAC poate initia o evaluare
speciala, sa impuna restrictii de operare, daca este necesar, si sa stipuleze adoptarea de actiuni
corective imediate pentru operator.

2.6.3.6 Responsabilitati ale operatorului

1) Este de datoria fiecarui operator sa ia actiuni imediate de rectificare a conditiilor ce cauzeaza o eroare,
fie ca este vorba de intretinere, de dispecerat sau de operare. Operatorul trebuie sa raporteze
evenimentul in timp de 72 de ore la AAC, impreuna cu analiza factorilor cauzali gi masurile luate
pentru prevenirea aparitiei acestora in viitor. In scopul indeplinirii acestor cerinte, operatorul trebuie
sa dezvolte un program de verificare sau proceduri pentru a se asigura de actiunile corective luate ca
urmare opririi motorului, defectarea sistemului primar, sau alte evenimente care necesita zbor de
verificare sau alte actiuni corective si sa stabileasca mijloace pentru a asigura realizarea lor in cadrul
programului se va desemna personalul nominalizat responsabil de actiunile corective.

2) Pentru detinatorii de AOC ce doresc sa isi adauge o noua destinatie ETOPS, inspectorii AAC vor
efectua un audit la locatia dorita, nu mai tarziu de 90 de zile de la data initial de aprobare. Pentru
locatiile unde nu s-a efectua in decurs de 24 de luni o inspecitie, inspectorii AAC vor efectua un audit
in termen de 120 de zile de la data intrarii in vigoare a acestui PIAC.

2.6.3.7 Revocare autorizarii

AAC poate revoca operarea ETOPS daca IFSD devine o problema sau daca raspunsul operatorului la
incidentele aparute nu este imediat sau suficient. AAC va lua in considerare si inregistrarile de
performanta anterioare in determinarea actiunilor ce vor fi luate. Daca operatorul prezinta o istorie a
erorilor operationale si/sau de navigabilitate, atunci aprobarea poate fi revocata pana cand radacina
cauzelor (root causes) a acestor erori nu sunt eliminate.

2.7 Operatiuni ,,Steep Approach”

Nota: Prezentul punct este aplicabil doar operatiunilor aeriene cu avioane.

1) Tn vederea obtinerii aprobarii pentru efectuarea operatiunilor ,Steep Approach”, operatorul aerian
depune la AAC o cerere In care vor fi specificate: tipul si inmatricularea avioanelor cu care se vor
efectua operatiuni ,Steep Approach” si lista aeroporturilor pe care se aplica procedura ,Steep
Approach”.

2) La cerere se anexeaza urmatoarea documentatie:

a) manualul de operatiuni sau amendamente la acesta - confine proceduri operationale specifice si
programe de pregatire la sol si in zbor/pe simulator pentru tipul de operatiuni solicitat.
Amendamentul la manualul de operatiuni contine, dupa caz, elementele mentionate in Anexa
nr.15;

b) programul de prevenire a accidentelor si siguranta zborurilor (APFSP) sau amendament la acesta,
in cazul in care este elaborat separat de manualul de operatiuni - contine proceduri specifice
monitorizarii si analizei operarii in conditile nou autorizate pentru a identifica si corecta
eventualele tendine negative;

¢) manualul de zbor al avionului, suplimentul la acesta sau amendamentul corespunzator, care
contine toate limitarile aplicabile operatiunilor ,Steep Approach”:
(i) unghiul de panta maxim aprobat;
(i) proceduri normale, anormale si de urgenta pentru acest tip de apropieri;
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(iii) orice alte limitari aplicabile.
d) MMEL si MEL sau amendamentele corespunzatoare la acestea, daca este cazul;

e) orice alte documente care fac parte din sistemul de documente de siguranta zborului ale
operatorului aerian si necesita modificari conform solicitarii cum ar fi: manual SMS, manualul
pentru operatiuni sol, manualul echipajului de cabina, manual de bunuri periculoase, manual EMS
(Equipment Modification Sheet), manualul de management al sigurantei al operatorului aerian
(CMSM), etc.;

f) imputernicirea, in cazul in care solicitantul este reprezentat de o alta persoana.
3) Amendamentul la manualul de operatiuni contine:

a) definirea unui sistem de referinta convenabil pentru panta de aterizare care sa contina cel putin
un sistem care indica panta de aterizare vizuala disponibila la fiecare aerodrom la care se vor
efectua proceduri de ,Steep Approach”;

b) definirea minimelor meteorologice pentru fiecare pista folosita pentru ,Steep Approach”. Se vor
avea in vedere urmatoarele:

(i) pozitionarea obstacolelor;
(i) tipul de referinta pentru panta de planare si dirijare la pista cum ar fi mijloace vizuale, MLS,
3D-NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB;
(iii) referinta vizuala minima ceruta la DH si MDA;
(iv) echipamentul disponibil la bord;
(v) calificarea pilotului si pregatirea specifica necesara (familiarizarea speciala cu aerodromul);
(vi) limitarile si procedurile din manualul de zbor al avionului;
(vii)criteriile de intrerupere a aterizarii.
c) programele de pregatire aferente operatiunilor ,Steep Approach”;
d) lista aeroporturilor pe care intentioneaza sa efectueze operatiuni ,Steep Approach”.

4) Pregatirea si evaluarea personalului in vederea operarii in conditii ,Steep Approach” vor fi efectuate
numai dupa aprobarea de catre AAC a programelor de pregatire elaborate in conformitate cu cadrul
normativ aplicabil.

5) AAC aproba efectuarea de operatiuni ,Steep Approach” prin aprobarea procedurilor si programelor
asociate din manualul de operatiuni al solicitantului.

6) In cazul in care nu sunt indeplinite toate conditile pentru obtinerea aprobarii in cauza, AAC
informeaza solicitantul Tn scris asupra neacordarii aprobarii, mentionand aspectele ce trebuie
remediate pentru a putea emite un raspuns favorabil.

7) Dupa acordarea aprobarii, inspectorul AAC desemnat efectueaza o inspectie in zbor cu prima ocazie
de operare la un aeroport inclus in lista operatorului aerian.

2.8 Utilizarea in operare a sistemelor de documentatie electronica (EFB)

Nota: AAC aplica prevederile AMC 20-25 Airworthiness and operational consideration for Electronic
Flight Bags (EFB)’, prezentul punct contindnd instructiuni pentru evaluarea operationala a utilizarii EFB.

1) Tnvederea evaluarii operationale pentru utilizarea sistemelor electronice in operare, operatorul aerian
depune la AAC cererea prevazuta la Anexa nr.16 in care se specifica urmatoarele:

a) tipul echipamentelor utilizate (clasa hardware si tipul software);

b) activitatile pentru care se utilizeaza echipamentele pentru care se solicita aprobarea (sistem
electronic de documente, sistem electronic de liste de verificare, sistem electronic de
documentatie de navigatie, harti de ruta, de apropiere si de aerodrom, sistem electronic de
calcul al performantelor, sistem electronic de calcul si intocmire a documentatiie privind masa
si centra));

c) tipul si inmatricularea aeronavelor la bordul carora se vor utiliza echipamentele;

d) desemnarea unei persoane responsabile pentru a asigura legatura intre operatorul aerian si
furnizorul sistemului EFB (in continuare - administrator EFB).

2) Cererea este insotita, dupa caz, de urmatoarea documentatie suport:
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3)

a) manualul de operatiuni sau amendamente la acesta - va contine proceduri operationale specifice
si programe de pregatire la sol si in zbor/pe simulator pentru tipul de operatiuni solicitat, precum
si detalierea modalitatii de verificare a datelor furnizate de sistemul de documentatie electronica.

b) continut amendamentului la MO in cazul acordarii aprobarii pentru operatiunile EFB este descris
in Anexa nr.16.1. Verificarea manualelor EFB se efectuiazd in conformitate cu elementele
specificate in Anexa 16.2 - Lista de verificare pentru aprobarea manualelor EFB C2A2(EFB);

c) amendamentele la manualul SMS, in cazul in care este elaborat separat de manualul de
operatiuni - va contine proceduri specifice monitorizarii si analizei operarii in conditiile nou
autorizate pentru a identifica si corecta eventualele tendinte negative;

d) programul de monitorizare a conformarii - va contine proceduri pentru controlul de calitate al
sistemului EFB (monitorizarea conformarii cu cadrul normativ aplicabil);

e) raportul EASA OEB - doar pentru sistemele EFB ce utilizeaza aplicatii software de tipul B

f) MMEL si MEL sau amendamente corespunzatoare la acestea;

g) AFM sau amendamentul corespunzator la acesta;

h) analiza de risc operational - operatorul va lua in considerare defectarea intregului sistem EFB
sau a unor aplicatii individuale ale acestuia, inclusiv coruperea sau pierderea datelor sau afisarea
de informatii eronate, analiza avand drep scop demonstrarea faptului ca utilizarea aplicatiei
software asigura acelasi nivel de integritate si disponibilitate ca si mijloacele ,traditionale” pe care
intentioneaza sa le inlocuiasca;

i) analiza interactiunii om-masina - se va monitoriza intreg sistemul sub aspectul interactiunii om-
masina si al managementului resurselor echipajului (Crew Resource Management - CRM) atunci
cand este folosit EFB,;

j) orice alte documente care fac parte din sistemul de documente de sigurania zborului ale
operatorului aerian si necesita modificari conform solicitarii cum ar fi: manualul pentru operatiuni
sol, manualul echipajului de cabina, manual de bunuri periculoase, manualul de management al
sigurantei al operatorului aerian (CMSM), etc.;

In functie de necesitatile si specificul fiecarui operator aerian in parte, la evaluarea solicitarii vor fi
luate in considerare urmatoarele criterii:

a) principiile factorului uman;
b) considerente privind echipamentul (,hardware”):

(i) usurinta in utilizare (accesibilitatea elementelor de comanda si control, rezistenta fizica
(robustetea) a componentelor, vizibilitatea laterala pe care dispozitivul o poate oferi);

(ii) iluminare (ajustarea luminozitatii, iluminarea marcajelor/etichetelor (zi/noapte),
reflectivitatea luminii ambientale);

(i) alimentarea cu energie electrica (pozitionarea conectorului electric si a prizei utilizate,
rezistenta fizica (robustetea) a conectorului electric si a prizei utilizate).

c) considerente privind sistemul electronic de documente:

(i) modalitatea de accesare a informatiei din interiorul documentelor (cursorul este intotdeauna
vizibil, accesarea este rapida si precisa);

(ii) gestionarea documentelor deschise simultan (documentul activ este indicat in mod
continuu);

(iii) functia de cautare trebuie sa permita atat gasirea documentelor din liste cat si gasirea
cuvintelor continute in aceste documente;

(iv) functia de marire/micsorare (,zoom”) trebuie sa permita controlul imaginii afisate din
documentul accesat;

(v) structura documentelor din sistemul electronic trebuie sa reflecte si s&@ mentina structura
documentelor martor (pe hartie);

(vi) existenta textului in afara afisajului trebuie sa fie indicata in mod clar;

(vii)informatiile privind marimea documentului si pozitia curenta afisata din document trebuie sa
fie usor accesibile.

d) considerente privind sistemul electronic de liste de verificare (,checklists”):

() toate listele de verificare trebuie sa fie similare cu versiunea lor pe hartie;
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(i) gestionarea listelor de verificare:

o titlul listei de verificare trebuie sa fie vizibil si usor de identificat pe toata durata utilizarii
acelei liste de verificare;

e daca pot fi accesate mai multe liste de verificare simultan, trebuie sa fie disponibila o
lista de verificare martor care sa specifice statusul fiecarei liste de verificare;

e sistemul electronic de liste de verificare trebuie sa indice situatia in care nu este
deschisa/accesata nici o lista de verificare (un afisaj gol nu este suficient);

¢ indicatia de finalizare/completare a elementelor din listele de verificare trebuie sa fie clar

identificata pentru fiecare element;

accesul rapid la listele de verificare trebuie sa fie asigurat utilizatorilor;

pozitia curenta in lista de verificare utilizata trebuie sa fie indicata;

posibilitatea vizualizarii in prealabil a listei de verificare trebuie sa fie asigurata;

avansarea indicatorului de pozitie curenta in lista de verificare trebuie sa fie posibila

printr-o actionare simpla;

e revenirea la un element din lista de verificare trebuie sa nu altereze statusul celorlalte
elemente.

e daca elementul selectat din lista de verificare nu se afla pe afisaj in momentul
consemnarii finalizarii/completarii, un mesaj de eroare trebuie sa fie generat sau
elementul selectat trebuie sa revina in afisaj;

e daca utilizatorul inchide o lista de verificare inainte ca aceasta sa fie finalizata, sistemul
trebuie sa fie capabil sa indice faptul ca acea lista de verificare este incomplet3;
utilizatorul trebuie sa poata efectua inchiderea unei liste de verificare incomplete dupa
ce a luat la cunostinia despre acest fapt; la revenirea la o lista de verificare incompleta,
elementul activ inainte de inchiderea acesteia trebuie sa fie selectat; de asemenea,
sistemul trebuie sa fie capabil sa indice faptul ca o lista de verificare este completa;

o sistemul electronic de liste de verificare trebuie sa puna la dispozitia utilizatorului o
optiune de schimbare a statusului elementelor la un status de ,améanare”. Acest status
trebuie sa fie vizibil pentru a usura identificarea acestuia;

o sistemul electronic de liste de verificare trebuie sa puna la dispozitia utilizatorului pentru
listele de verificare deschise, care nu sunt utilizate la un anumit moment dat funcfiile de
ascundere (,hide”) si reafisare (,recall’) pentru aceste liste.

e) considerente privind sistemul electronic de documentatie de navigatie, harti de ruta de apropiere
si de aerodrom:

(i) accesibilitate si lizibilitate: O harta electronica trebuie sa fie ugor accesibila, selectabila si
afisabila in mod continuu. Informatjile necesare trebuie sa fie lizibile. Sistemul electronic de
harti de navigatie trebuie sa permita accesul rapid la hartile pre-selectate. De asemenea,
sistemul trebuie sa dea posibilitatea utilizatorului sa efectueze corectii rapide atunci cand
sunt identificate erori;

(ii) functia de marire/micsorare (,zoom”): Lizibilitatea trebuie sa creasca atunci cand se
foloseste functia de marire (,zoom-in”); perspectiva trebuie sa descreasca atunci cand se
foloseste functia de micsorare (,zoom-out”); utilizatorul trebuie sa poata readuce usor
afisarea la 0 marime predefinita; functia de marire/micsorare nu trebuie sa induca intarzieri;

(iii) interfata intuitiva: interfata trebuie sa puna la dispozitia utilizatorului actiuni intuitive pentru
a se asigura operarea ugoara a aplicatiei;

(iv) configurarea afigajului: Sistemul nu trebuie sa permita utilizatorului modificarea elementelor
critice ale display-ului in mod neadecvat, astfel putand fi afectata siguranta. Modificarea
scarii, orientarii hartji si a altor optiuni si setari nu trebuie sd mareasca volumul de munca;

(v) afisarea orientarii hartii: Orientarea hartii trebuie sa fie afisata in mod continuu. Atunci cand
hartile sunt orientate in functie de directie, iar informatia referitoare la directie nu poate fi
folosita, trebuie indicat in mod clar utilizatorului faptul ca informatia nu este precisa;

(vi) Scara: Informatii privind scara hariji afisate trebuie sa fie corecte, actualizabile in functie de
functia de marire/micsorare si vizibile Tn mod continuu. Hartile care nu sunt desenate la
scara trebuie sa fie marcate clar in acest sens si acest marcaj sa fie vizibil in mod continuu;

(vii)pozitia propriei aeronave: afisarea pozitiei propriei aeronave este disponibila numai pentru
hartile desenate la scara si georeferentiate. Plaja de nivele de marire/micsorare trebuie sa
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fie compatibild cu acuratetea afisarii pozitiei propriei aeronave. In cazul in care propria

aeronava se afla in afara afisajului (folosind functia de marire), sistemul electronic trebuie

sa afiseze un vector pentru identificarea directiei in care se afla propria aeronava;
(vii) folosirea hartilor electronice pentru planificarea zborului:

e orice aeroport din baza de date trebuie sa fie selectabil si sa puna la dispozitia
utilizatorului un set complet de harti;

e sistemul electronic trebuie sa asigure posibilitatea organizarii harfilor in seturi definite
de utilizator, aplicabile operarii specifice (toate hartile selectate trebuie sa poata fi
afisate, inclusiv cu cod de culori; selectia de harti trebuie sa poata fi vizualizata folosind
functia de marire/micsorare);

(ix) folosirea hartilor electronice pentru operare;

¢ toate hartile selectate trebuie sa poata fi afisate, inclusiv cu cod de culori;

o selectia de harti trebuie sa poata fi vizualizata folosind functia de marire/micsorare;

e sistemul trebuie sa asigure accesul facil si rapid la orice selectie predefinita de harti.

f) considerente privind sistemul electronic de calcul al performantelor

Sistemul electronic pentru calculul performantelor trebuie sa accepte si sa genereze cel putin
urmatoarele informatii/rezultate:

() pentru decolare:

o date de intrare: masa efectiva la decolare, identificarea pistei; directia si viteza vantului;
temperatura exterioara, QNH (sau altitudinea barometrica a aerodromului); configuratia
la decolare; configuratia sistemului de prelevare de aer din motor la decolare; starea
suprafetei pistei (uscata, umeda, contaminata); modificari datorate sistemelor
inoperante;

o date de iesire: viteze; setare ,trim”; gradientul de urcare cu un motor inoperant;
procedura ce trebuie urmata in cazul defectarii unui motor pe panta de urcare, inclusiv
altitudinea de accelerare;

(i) pentru aterizare:

e date de intrare: masa efectiva la aterizare, identificarea pistei; directia si viteza vantului;
temperatura exterioara, QNH (sau altitudinea barometrica a aerodromului); configuratia
la aterizare; configuratia sistemului de prelevare de aer din motor la aterizare; starea
suprafetei pistei (uscata, umeda, contaminatd); modificari datorate sistemelor
inoperante;

o date de iesire: V REF; distanta efectiva la aterizare/distanta necesara la aterizare;
gradientul de urcare in timpul apropierii; factori datorati sistemelor inoperante;

g) considerente privind sistemul electronic de calcul si intocmire documentatie de masa si centraj:

() date de baza: datele de baza folosite in calculul masei si centrajului trebuie sa fie
modificabile de catre administratorul EFB sau de catre furnizorul aplicatiei, la solicitarea
administratorului EFB.

(ii) cerinte minime pe care trebuie sa le indeplineasca interfata de introducere a datelor de
intrare necesare calculuilui de masa si centraj:

o toate datele de intrare cerute de sistem si necesare efectuarii calculului de masa si
centraj trebuie sa fie specificate cu respectarea denumirilor, unitailor de masura (kg sau
Ibs), sistemului de indexare si pozitiei centrului de greutate (brat sau %MAC), conform
procedurilor aprobate;

e valorile masei pentru pasageri si bagaje trebuie sa fie in conformitate cu prevederile
cadrului normativ aplicabil si conform procedurilor aprobate;

(iii) cerinte minime pe care trebuie sa le indeplineasca interfata de prezentare a rezultatelor
calculului de masa si centraj:

e toate rezultatele trebuie sa fie numerice;

e sistemul electronic trebuie sa prezinte un grafic de masa cu pozitia centrului de greutate
si domeniul de miscare planificat al pozitiei centrului de greutate in timpul zborului;

(iv) fisa de incarcare (,Mass & Balance Manifest / Load-Sheet”) trebuie sa contina cel putin
urmatoarele informatji:

e masa operationala “dry” si Index (sau %MAC) ale aeronavei;
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4)

5)

6)

7)

incarcarea efectiva (pasageri + bagaje + cargo);

masa aeronavei fara combustibil;

cantitatea totala de combustibil la bord;

masa la decolare/masa maxima structurala la decolare;
masa combustibilului pentru misiune;

masa la aterizare/masa maxima structurala la aterizare;
modificari de ultim moment si corectii ,trim”.

Pregatirea si evaluarea personalului in vederea utilizarii EFB vor fi efectuate numai dupa aprobarea
de catre AAC a programelor de pregatire elaborate in conformitate cu cadrul normativ aplicabil.

Dupa aprobarea documentatiei, AAC efectueaza inspectii la operatorul aerian si verifica
implementarea procedurilor specifice pregatirii zborurilor (dispecerat) si efectuarea pregatirii
specifice utilizarii EFB, conform programelor de pregatire aprobate din Partea D din MO.

Dupa o perioada provizorie de 6 luni pentru care operatorul aerian a solicitat si primit acceptul de a
opera aeronava utilizand in paralel sistemul EFB si copiile hartilor aeronautice, acesta va transmite
catre AAC un raport de evaluare in vederea acordarii unei aprobari definitive.

Dupa finalizarea cu succes a evaluarii operationale, inspectorul AAC desemnat efectueaza o
inspectie in zbor in care se verifica intreg procesul de utilizare a EFB.

2.9 Operatiuni cu avioane catre un aerodrom izolat

2.9.1 Generalitati

1)

2)

3)

Un aerodrom izolat este aerodromul pentru care rezerva alternativa si finala de combustibil necesara
pentru a ajunge la cel mai apropiat aerodrom de destinatie adecvat depaseste:

a) pentru avioanele cu motoare cu piston, combustibilul necesar pentru 45 minute de zbor, plus 15%
din timpul de zbor planificat la nivel de croaziera sau doua ore, luandu-se in considerare valoarea
mai mica; sau

b) pentru avioanele cu motoare cu turbina, combustibilul necesar pentru 2 ore de zbor la un consum
normal de croaziera deasupra aerodromului de destinatie, inclusiv rezerva finala de combustibil.

Operatorul aerian care intentioneaza sa desfasoare operatiuni cu avioane catre un aerodrom izolat

in cadrul transportului aerian comercial trebuie sa detina o aprobare specifica emisa de catre AAC.

Aprobarea operatiunilor cu avioane catre un aerodrom izolat se acorda pentru fiecare avion
mentionat in documentul de certificare al unui operator aerian, cu conditia ca acesta din urma sa se
conformeze cu cerintele Regulamentului privind procedurile administrative referitoare la operatiunile
aeriene si CT-OPS.

2.9.2 Obtinerea aprobarii operatiunilor catre un aerodrom izolat

1) Pentru a desfasura operatiuni comerciale catre un aerodrom izolat, operatorul aerian transmite
la AAC o cerere tip in vederea obtinerii acestei aprobari.

2) Cerereatip (Anexa nr.21) este insotitda de urmatoarea documentatie:

a) manualul de operatiuni sau amendamentul acestuia care contine detalii referitoare la:
(i) aerodromurile izolate la care operatorul aerian intentioneaza sa opereze;
(if) politica de combustibil utilizata in cazul operarii pe un aerodrom izolat;
(i) programul de pregatire si verificare a membrilor echipajului de zbor care trebuie sa contina
elemente din cadrul operatiunilor catre un aerodrom izolat.

b) manualul SMS sau amendamentul la acesta va contine proceduri specifice monitorizarii
conformarii si analizei operarii in conditile nou autorizate pentru a identifica si corecta
eventualele tendinte negative. Operatorul aerian trebuie sa tina cont de faptul ca utilizarea unui
aerodrom izolat expune aeronava si pasagerii la un risc mai mare decat in cazul operatiunilor
care au la destinatie un aerodrom de rezerva disponibil;

c) data silocatia la care este planificata demonstratia operationala sau zborul demonstrativ catre
un aerodrom izolat.
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3) dupa primirea cererii, AAC Tncepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt indeplinite
cerintele cadrului normativ aplicabil. Daca cererea nu este completa, AAC solicita operatorului
aerian conformarea cu pct. 2.9.2 sbp.1).

4) Dupa aprobarea documentatiei transmise, AAC poate solicita efectuarea unei demonstratii
operationale sau a unui zbor demonstrativ pentru a se asigura ca toate procedurile declarate de
operator si aprobate sunt aplicate corespunzator.

5) Pregatirea si evaluarea personalului in vederea efectuarii operatiunilor catre un aerodrome izolat
vor fi efectuate numai dupa aprobarea de catre AAC a programelor de pregatire elaborate in
conformitate cu cadrul normativ aplicabil. Dupa finalizarea programelor de pregatire operatorul
aerian transmite la AAC documentele ce atesta efectuarea programelor de pregatire si rezultatele
examinarilor asociate.

6) 1n cazul in care in urma demonstratiei operationale sau a zborului demonstrativ se constata faptul
ca procedurile si practicile de intretinere si operare catre un aerodrome izolat, declarate de catre
solicitant, nu sunt respectate, AAC reevalueaza documentele solicitantului si cere, dupa caz,
revizuirea acestora sau a oricaror alte aspecte identificate ca neconforme.

2.10 Operatiuni de servicii medicale de urgenta cu elicopterul (HEMS)

2.10.1 Generalitati

1) Operatorul aerian care intentioneaza sa desfasoare operatiuni HEMS in cadrul transportului aerian
comercial cu elicoptere trebuie sa detina o aprobare specifica emisa de catre AAC.

2) Aprobarea HEMS se acorda pentru fiecare elicopter mentionat in documentul de certificare al
operatorului aerian, cu condifia ca acesta din urma sa se conformeze cu cerintele Regulamentului
privind procedurile administrative referitoare la operatiunile aeriene si CT-OPS.

3) Pentru a putea desfasura operatiuni HEMS, intr-o zona de interes public (PIS), operatorul aerian
trebuie sa solicite obtinerea unei astfel de aprobari din partea AAC in conformitate cu pct.2.14.

2.10.2 Obtinerea aprobarii HEMS

1) Pentru a desfasura operatiuni HEMS, operatorul aerian transmite la AAC o cerere tip In vederea
obtinerii acestei aprobari.

2) Cerereatip (Anexa nr.22) este insotita de urmatoarea documentatie:

a) manualul de operatiuni sau amendamentul acestuia care trebuie sa contina detalii referitoare la:
(i) criteriile de selectie a membrilor echipajului de zbor pentru sarcinile aferente HEMS, in
functie de experienta anterioara a acestora. In cazul selectiei pilotului comandant trebuie
sa se tina cont de caracteristicile geografice ale zonelor in care se desfasoara operatiunile

HEMS (mare, munte, orase mari, trafic aglomerat, etc.);

(il) experienta recenta necesara membrilor de echipaj HEMS;

(iif) componenta echipajului care va contine numarul minim de membri ai echipajului necesar
pentru desfasurarea operatiunilor HEMS, pe timp de zi si pe timp de noapte;

(iv) detalii referitoare la indatoririle si responsabilitatile membrilor de echipaj;

(v) programul de pregatire si verificare a membrilor echipajului. Acesta trebuie sa
imbunatateasca cunostintele membrilor echipajului referitoare la mediul de lucru si
echipamentele HEMS, sa imbunatateasca coordonarea echipajului si sa cuprinda masuri
de minimizare a riscurilor asociate tranzitului pe ruta in conditii de vizibilitate redusa,
selectiei locurilor de operare HEMS si profilelor de aterizare si de decolare;

(vi) informarea HEMS a pasagerilor cu pregatire medicala si a altor membri ai personalului,
dupa cum urmeaza:

(A) In cazul pasagerilor cu pregatire medicala, modalitatea in care acestia vor fi informati
pentru a se asigura faptul ca sunt familiarizati cu mediul de lucru si echipamentele
HEMS, ca pot manevra echipamentele medicale si de urgenta de la bord si ca pot lua
parte la proceduri de intrare si iesire normale si de urgenta;
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3)

4)

b)

d)

e)

f)

(B) n cazul personalului serviciilor de urgenta de la sol, trebuie detaliata modalitatea in care
acesta va fi familiarizat cu mediul de lucru si echipamentele HEMS si cu riscurile asociate
operatiunilor de la sol intr-un loc de operare HEMS tinand cont de urmatoarele:

e procedurile de comunicare radio bidirectionale cu elicopterele care desfasoara
operatiuni HEMS;

e modalitatea de selectie a locului de operare HEMS;

e cunoagterea zonelor cu risc semnificativ de pericol ale elicopterelor (rotoare, etc.);

e controlul multimii de la locul de operare HEMS in vederea desfasurarii operatiunii
HEMS in siguranta;

e evacuarea ocupantilor elicopterului ca urmare a unui accident la locul de operare
HEMS.

(C) in cazul pacientului, modalitatea in care se va realiza informarea acestuia, ih cazul in
care starea sa de sanatate permite acest lucru.

(vii)utilizarea echipamentului portabil la bordul elicopterului;

(viii) minimele de operare in cadrul operatiunilor HEMS;

(ix) rutele recomandate pentru zboruri regulate catre terenuri supravegheate de catre operator,
inclusiv altitudinea minima de zbor;

(X) criteriile de selectie a locului de operare HEMS in cazul operatiunilor desfasurate pe terenuri
care nu au fost anterior supravegheate. Acesta trebuie sa fie suficient de mare pentru a
asigura o degajare adecvata fata de toate obstacolele;

(xi) procedura de decolare si aterizare pe terenurile de operare HEMS care nu au fost anterior
supravegheate de catre operator;

(xii)altitudinea de siguranta pentru zona survolata;

(xiii) facilitatile bazei de operare HEMS;

(xiv) aprovizionarea cu combustibil in cazul operatiunilor HEMS. De asemenea, este necesara
introducerea prevederilor referitoare la realimentarea cu combustibil pe durata imbarcarii,
a debarcarii sau in timp ce pasagerii se afla la bordul elicopterului care desfasoara o
operatiune de tip HEMS;

(xv) procedurile de urmat in caz de intrare accidentala in nori;

(xvi) modalitatea in care operatorul aerian va pune la dispozitia organizatiei pentru care
efectueaza operatiunile HEMS extrase relevante din manualul de operatiuni;

(xviiy modalitatea Tn care operatorul aerian va stabili comunicatii radio bidirectionale cu
organizatia pentru care se efectueaza operatiunile HEMS si, daca este posibil, un mijloc de
comunicare cu personalul serviciilor de urgenta de la sol.

MEL trebuie sa includa echipamentele adecvate operatiunilor comerciale cu servicii medicale de
urgenta cu elicopterul (HEMS);

manualul SMS sau amendamentul la acesta va confine proceduri specifice monitorizarii
conformarii si analizei operarii in conditiile nou autorizate pentru a identifica si corecta eventualele
tendinte negative;

documentul care sa ateste faptul ca utilizarea si montarea echipamentului medical, precum si
orice modificare adusa acestora, detin o aprobare din punct de vedere al navigabilitatii (TC, STC,
etc.), in conformitate cu Regulament privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de
certificare pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor
aferente, precum si certificarea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin HG
nr.468/2019;

instructiuni si proceduri de intretinere pentru echipamentele si sistemele HEMS in cadrul
programului de intretinere al operatorului aerian;

data si locatjia la care este planificata demonstratia operationala sau zborul demonstrativ HEMS.

Dupa primirea cererii, AAC incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt indeplinite
cerintele cadrului normativ aplicabil. Daca cererea nu este completa, AAC solicita operatorului aerian
conformarea cu pct. 2.10.2 sbp.2).

Dupa aprobarea documentatiei transmise, AAC poate solicita efectuarea unei demonstratii
operationale sau a unui zbor demonstrativ pentru a se asigura ca toate procedurile declarate de
operator si aprobate sunt aplicate corespunzator.
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5) Pregatirea si evaluarea personalului in vederea efectuarii operatiunilor HEMS vor fi efectuate numai
dupa aprobarea de catre AAC a programelor de pregatire elaborate in conformitate cu cadrul
normativ aplicabil. Dupa finalizarea programelor de pregatire operatorul aerian transmite la AAC
documentele ce atesta efectuarea programelor de pregatire si rezultatele examinarilor asociate.

6) In cazul in care in urma demonstratiei operationale sau a zborului demonstrativ se constata faptul ca
procedurile si practicile de intretinere si operare HEMS, declarate de catre solicitant, nu sunt
respectate, AAC reevalueaza documentele solicitantului si cere, dupa caz, revizuirea acestora sau a
oricaror alte aspecte identificate ca neconforme.

2.11 Operatiuni cu incarcaturi speciale efectuate cu elicopterul (HHO)

2.11.1 Generalitati

1) Operatorul aerian care intentioneaza sa desfasoare operatiuni HHO in cadrul transportului aerian
comercial cu elicoptere, trebuie sa detina aprobare specifica emisa de catre AAC.

2) Aprobarea HHO se acorda pentru fiecare elicopter mentionat in documentul de certificare al
operatorului aerian, cu conditia ca acesta din urma sa se conformeze cu cerintele Regulamentului
privind procedurile administrative referitoare la operatiunile aeriene si CT-OPS.

2.11.2 Obtinerea aprobarii HHO

1) Pentru a desfasura operatiuni HHO, operatorul aerian transmite la AAC o cerere tip in vederea
obtinerii acestei aprobari.

2) Cerereatip (Anexa nr.23) este insotita de urmatoarea documentatie:

a) manualul de operatiuni sau amendamentul acestuia care trebuie sa contina detalii referitoare la:

(i) criteriile de selectie a membrilor echipajului de zbor pentru sarcinile aferente HHO, in functie
de experienta anterioara a acestora;

(i) experienta recenta necesara membrilor de echipaj HHO;

(iif) componenta echipajului care va contine numarul minim de membri ai echipajului necesar
pentru desfasurarea operatiunilor de tip HHO pe timp de zi sau pe timp de noapte. Numarul
minim de membri ai echipajului va depinde de tipul de elicopter, conditile meteorologice,
tipul de sarcina de indeplinit si, in plus pentru operatiunile HHO deasupra marii, de mediul
zonei HHO, starea marii si miscarea vasului. In niciun caz echipajul minim nu poate
cuprinde mai putin de un pilot si un membru al echipajului HHO;

(iv) detalii referitoare la indatoririle si responsabilitatile membrilor de echipaj;

(v) programul de pregatire si verificare a membrilor echipajului. Acesta trebuie sa
imbunatateasca cunostintele membrilor echipajului referitoare la mediul de lucru si
echipamentele HHO, sa asigure coordonarea echipajului si sa cuprinda masuri de
minimizare a riscurilor asociate procedurilor HHO normale si de urgenta si descarcarii
electricitatii statice;

(vi) informarea pasagerilor HHO precum si atentionarea acestora cu privire la pericolele care
pot aparea in timpul operatiunilor de tip HHO in ceea ce priveste descarcarile de electricitate
statica precum si alte aspecte legate de HHO;

(viiymodalitatea in care membri echipajului vor consemna numarul de cicluri efectuate in cadrul
operatiunilor de tip HHO;

(viii) minimele de operare in cadrul operatiunilor de tip HHO;

(ix) modalitatea Tn care operatorul aerian va pune la dispoziiia organizatiei pentru care
efectueaza operatiunile HHO extrase relevante din manualul de operatiuni;

(x) modalitatea in care operatorul aerian va stabili comunicatii radio bidirectionale cu
organizatia pentru care se efectueaza operatiuni HHO si, daca este posibil, un mijloc de
comunicare cu personalul de la sol din zona HHO pentru operatiuni deasupra marii pe timp
de zi si de noapte sau pentru operatiuni pe uscat pe timp de noapte, cu exceptia
operatiunilor HHO la un loc de operare pentru operatiuni HEMS.

b) MEL trebuie sa includa echipamentele adecvate operatiunilor HHO;
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3)

4)

manualul SMS sau amendamentul la acesta va contine proceduri specifice monitorizarii
conformarii si analizei operarii in conditiile nou autorizate pentru a identifica si corecta eventualele
tendinte negative;

informatii referitoare la experienta pe mare si pe uscat a pilofilor comandanti care urmeaza sa
execute zboruri HHO;

informatii referitoare la experienta recenta a pilotilor si a memobirilor echipajului care urmeaza sa
desfasoare operatiuni HHO;

un document care sa ateste faptul ca echipamentele utilizate pentru operatiunile HHO si
echipamentele radio conexe, precum si orice modificare ulterioara adusa acestora, defin o
certificare de navigabilitate adecvata pentru funciia prevazuta.

(i) instalatiile de ridicare (“hoist installations”) care au fost certificate in conformitate cu unul
din urmatoarele standarde:

e (S 27.865 sau CS 29.865,
satisfac criteriile de navigabilitate pentru incarcatura externa umana (“human external
cargo - HEC”) si nu necesita o aprobare din punct de vedere al navigabilitatji;

(ii) instalatiile de ridicare care au fost certificate inainte de emiterea criteriilor de navigabilitate
pentru HEC astfel cum sunt definite la punctul (i) pot fi considerate eligibile pentru
operatiunile HHO, cu conditia ca in urma unei evaluari a riscurilor sa fie indeplinitd una
dintre urmatoarele cerinte:

(A) istoricul reparatiilor instalatiilor de ridicare este considerat a fi satisfacator de catre AAC;

(B) pentru instalatiile de ridicare care au un istoric al reparatiilor considerat a fi
nesatisfacator, pentru a putea fi acceptate de catre AAC, sunt necesare anumite
demonstratii suplimentare efectuate de catre detinatorul certificatului instalatiei de
ridicare (TC sau STC) in baza urmatoarelor cerinte:

e instalatia de ridicare trebuie sa reziste la o foria egala cu o limita de factor de
incarcare statica de 3.5 sau un factor de incarcare mai mic, dar nu mai putin de 2.5,
demonstrat a fi factorul de incarcare maxim stabilit pentru operatiunile de ridicare,
inmultit cu incarcatura maxima externa autorizata;

o ftrebuie sa fie stabilita fiabilitatea sistemelor primare si de back-up la nivel de
elicopter, iar modul de defectare si analiza a efectelor utilizarii echipamentelor trebuie
sa fie disponibile;

e evaluarea de proiectare a sistemelor primare si de back-up trebuie sa tina cont de
orice defect care poate fiindus de catre modul de defectare al oricarui sistem electric
sau mecanic al elicopterului;

e manualul operational sau AFM contine informatii si proceduri referitoare la procentul
de putere in cazul functionarii cu un motor inoperativ (OEI) pentru masele, altitudinile
si temperaturile de-a lungul anvelopei de zbor pentru care sunt acceptate operatiuni
HHO;

¢ informaitii cu privire la intervalele de inspecitie si durata de viata a cablului de ridicare
trebuie sa fie stabilite n instructiunile pentru mentinerea navigabilitatii;

e orice problema de navigabilitate rezultatd in urma incidentelor sau accidentelor si
trebuie luata in considerare.

g) instructiuni si proceduri de intrefinere pentru echipamentele si sistemele HHO in cadrul

programului de intretinere al operatorului aerian pentru elicopterul in cauza, in conformitate cu
Regulamentului privind mentinerea navigabilitatii aeronavelor si a produselor, reperelor si
dispozitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor si a personalului cu atributii in domeniu,
aprobat prin HG nr.641/2019.

h) data si locatia la care este planificata demonstratia operationala sau zborul demonstrativ HHO.

Dupa primirea cererii, AAC incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt indeplinite
cerintele cadrului normativ aplicabil. Daca cererea nu este completa, AAC solicita operatorului aerian
conformarea cu pct. 2.11.2 shp.2).

Dupa aprobarea documentatiei transmise, AAC poate solicita efectuarea unei demonstratii
operationale sau a unui zbor demonstrativ pentru a se asigura ca toate procedurile declarate de
operator si aprobate sunt aplicate corespunzator.
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5)

6)

Pregatirea si evaluarea personalului in vederea efectuarii operatiunilor de tip HHO vor fi efectuate
numai dupa aprobarea de catre AAC a programelor de pregatire elaborate in conformitate cu cadrul
normativ aplicabil. Dupa finalizarea programelor de pregatire operatorul aerian transmite la AAC
documentele ce atesta efectuarea programelor de pregatire si rezultatele examinarilor asociate.

Tn cazul in care in urma demonstratiei operationale sau a zborului demonstrativ se constata faptul ca

procedurile si practicile de intretinere si operare HHO, declarate de catre solicitant, nu sunt
respectate, AAC reevalueaza documentele solicitantului si cere, dupa caz, revizuirea acestora sau a
oricaror alte aspecte identificate ca neconforme.

2.12 Operatiuni cu elicopterul intr-un mediu ostil situat in afara unei zone aglomerate

2.12.1 Operatiuni cu elicopterul intr-un mediu ostil situat in afara unei zone aglomerate

desfasurate de catre operatorii aerieni din Republica Moldova

2.12.1.1 Generalitati

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Operatorul aerian din Republica Moldova care intentioneaza sa desfasoare operatiuni cu un elicopter
turbomotor cu 0 MOPSC de sase locuri sau mai putin intr-un mediu ostil situat in afara unei zone
aglomerate trebuie sa detina o aprobare emisa de catre AAC.

Aprobarea acestor operatiuni se acorda elicopterelor care nu au capacitatea de a executa o aterizare
fortata in siguranta cu conditia ca operatorul aerian sa se conformeze cu cerinfele Regulamentului
privind procedurile administrative referitoare la operatiunile aeriene si CT-OPS.

Pentru a putea desfasura operatiuni cu elicopterul intr-un mediu ostil situat in afara unei zone
aglomerate, operatorul aerian trebuie sa detina o aprobare pentru a putea desfasura operatiuni fara
capacitatea de a asigura o aterizare fortata in conditii de sigurant{a sau sa solicite obtinerea unei
astfel de aprobari din partea AAC in conformitate cu pct.2.15.

Totusi, un operator aerian poate obtine o aprobare pentru a putea desfasura operatiuni cu un
elicopter monomotor peste zone considerate ca fiind izolate si care fac parte dintr-un mediu ostil
situat in afara unei zone aglomerate cu conditia conformarii cu cerintele pct.2.12.1.2, in acest caz
fiind necesare si urmatoarele:

a) demonstrarea cauzei care face imposibila operarea in acea zona cu un elicopter bimotor (conform
AMC1 CAT.POL.H.420 (a)(1));

b) descrierea utilizarii timpului de expunere in faza de zbor pe ruta;
Siin acest caz, operatorul aerian trebuie sa detina o aprobare pentru a putea desfasura operatiuni
fara capacitatea de a asigura o aterizare for{ata in conditii de siguranta sau sa solicite obtinerea
unei astfel de aprobari din partea AAC, Tn conformitate cu pct. 2.15.

Aprobarea pentru a putea efectua operatiuni cu elicopterul intr-un mediu ostil aflat in afara unei zone
aglomerate acordata operatorului aerian este valabild doar pe teritoriul Republicii Moldova. in cazul
in care operatorul aerian intentioneaza sa desfasoare aceste tipuri de operatiuni pe teritoriul unui alt
stat-membru OACI, Tnainte ca astfel de operatiuni sa aiba loc, operatorul trebuie sa obtina o
autorizatie in acest sens din partea autoritdfii competente a respectivului stat, obtinutd in
conformitate cu procedurile stabilite de autoritatea competenta respectiva.

Dupa obtinerea autorizatiei in cauza, operatorul aerian trebuie sa informeze AAC in vederea obfinerii
aprobarii operatiunilor cu elicopterul intr-un mediu ostil aflat in afara unei zone aglomerate pe
teritoriul statului respectiv, conform autorizatiei emise de catre autoritatea competenta a statului
respectiv.

AAC va analiza autorizatia emisa de catre statul-membru OACI in cauza si va acorda sau modifica
aprobarea operatiunilor cu elicopterul intr-un mediu ostil aflat Th afara unei zone aglomerate numai
dupa conformarea cu prevederile pct. 2.12.1.2.

2.12.1.2 Obtinerea aprobarii pentru efectuarea operatiunilor cu elicopterul intr-un mediu ostil

1)

situat in afara unei zone aglomerate

Pentru a desfasura operatiuni cu elicopterul intr-un mediu ostil situat in afara unei zone aglomerate,
operatorul aerian transmite la AAC o cerere tip in vederea obtinerii aprobari.
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2) Cerereatip (Anexa nr.24) este insotita de urmatoarea documentatie:

3)

4)

5)

6)

a) manualul de operatiuni sau amendamentul la acesta care contine detalii referitoare la:

(i) procedurile specifice fiecarei zone peste care se intentioneaza operarea (zona izolata
si/sau muntoasd). In cazul operatiunilor peste zone muntoase cu elicoptere bimotoare
care nu pot atinge la o anumita altitudine cerintele de performanta corespunzatoare
operatiunilor desfasurate in clasa 1 sau 2 de performanta, caz in care rezultatul cedarii
unui motor este de acelasi fel precum cel al cedarii motorului unui elicopter monomotor,
este necesara descrierea utilizarii timpului de expunere in faza de zbor pe ruta;

(i) programul de pregatire si verificare a membrilor echipajului de zbor care trebuie sa contina
elemente din cadrul operatiunilor intr-un mediu ostil situat in afara unei zone aglomerate.

b) documentul din care sa reiasa motivul pentru care limitarile elicopterului in cauza, sau alte
aspecte justificabile, impiedica utilizarea criteriilor de performanta corespunzatoare;

¢) manualul SMS sau amendamentul la acesta va confine proceduri specifice monitorizarii
conformarii si analizei operarii in conditile nou autorizate pentru a identifica si corecta
eventualele tendinte negative;

d) analiza de risc care sa tina cont de urmatoarele:

() tipul de operatiuni si circumstantele zborului;

(i) zona in care se desfagoara operatiunea;

(i) probabilitatea cedarii unui motor si consecinta unui astfel de eveniment;

(iv) finta de siguranta (“safety target”);

(v) proceduri pentru a mentine fiabilitatea motorului/motoarelor;

(vi) instalarea si utilizarea unui sistem de monitorizare a fiabilitatji; si

(vii) atunci cand se considera relevant, analiza oricaror informatii disponibile pe tema
accidentelor sau a altor date legate de siguranta operarii.

e) data silocatia la care este planificata demonstratia operationala sau zborul demonstrativ intr-un
mediu ostil situat Tn afara unei zone aglomerate.

Dupa primirea cererii, AAC incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt indeplinite
cerintele cadrului normativ aplicabil. Daca cererea nu este completa, AAC solicita operatorului aerian
conformarea cu pct. 2.12.1.2 sbp. 2).

Dupa aprobarea documentatiei transmise, AAC poate solicita efectuarea unei demonstratii
operationale sau a unui zbor demonstrativ pentru a se asigura ca toate procedurile declarate de
operator si aprobate sunt aplicate corespunzator.

Pregatirea si evaluarea personalului in vederea efectuarii operatiunilor cu elicopterul intr-un mediu
ostil situat in afara unei zone aglomerate vor fi efectuate numai dupa aprobarea de catre AAC a
programelor de pregatire elaborate in conformitate cu cadrul normativ aplicabil. Dupa finalizarea
programelor de pregatire operatorul aerian transmite la AAC documentele ce atesta efectuarea
programelor de pregatire si rezultatele examinarilor asociate.

In cazul in care in urma demonstratiei operationale sau a zborului demonstrativ se constata faptul ca
procedurile si practicile de operare intr-un mediu ostil situat in afara unei zone aglomerate, declarate
de catre solicitant, nu sunt respectate, AAC reevalueaza documentele solicitantului si cere, dupa caz,
revizuirea acestora sau a oricaror alte aspecte identificate ca neconforme.

2.12.2. Operatiuni cu elicopterul intr-un mediu ostil situat in afara unei zone aglomerate

1)

2)

efectuate pe teritoriul Republicii Moldova de catre operatori aerieni straini

Un operator aerian autorizat sa desfasoare operatiuni comerciale de catre autoritatea competenta a
altui stat-membru OACI va putea desfasura operatiuni cu elicopterul intr-un mediu ostil situat in afara
unei zone aglomerate pe teritoriul Republicii Moldova numai daca detine o autorizatie din partea
AAC.

Pentru obtinerea unei autorizatii pentru a desfagura operatiuni cu elicopterul intr-un mediu ostil situat
in afara unei zone aglomerate pe teritoriul Republicii Moldova, operatorul aerian al altui stat-membru
OACI transmite la AAC urmatoarele:

a) cererea tip (Anexa nr.24);
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b) analiza de risc;

c) motivele si justificarile care impiedica utilizarea unor criterii de performanta corespunzatoare
peste acele zone ostile Th afara unei zone aglomerate in care operatorul intenfioneaza sa
efectueze operatiuni.

3) Dupa primirea cererii, AAC incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt indeplinite
cerintele cadrului normativ aplicabil. Daca cererea nu este completa, AAC solicita operatorului aerian
Tn cauza conformarea cu pct. 2.12.2 sbp.2).

4) Tn cazul in care cererea si documentatia se conformeaza cu cerintele aplicabile, AAC emite
operatorului aerian certificat de catre autoritatea competenta a altui stat-membru OACI o autorizatie
pentru a putea desfasura operatiuni cu elicopterul intr-un mediu ostil situat in afara unei zone
aglomerate pe teritoriul Republicii Moldova.

5) Dupa obtinerea autorizatiei mentionate la sbp.4), operatorul aerian trebuie sa informeze autoritatea
competenta care i-a emis AOC-ul si sa ii transmita acesteia analiza de risc precum si motivele si
justificarile care mpiedica utilizarea unor criterii de performantd corespunzatoare, inaintate si
analizate de catre AAC, in vederea obfinerii aprobarii din partea autoritatii sale sau extinderea unei
astfel de aprobari la o noua zona.

2.13 Operatiuni cu elicoptere cu ajutorul sistemelor de redare a imaginii pe timp de noapte (NVIS)

2.13.1 Generalitati

1) Operatorul aerian care intentioneaza sa desfasoare operatiuni NVIS in cadrul transportului aerian
comercial cu elicoptere trebuie sa detina o aprobare specifica emisa de catre AAC.

2) Aprobarea NVIS se acorda pentru fiecare elicopter mentionat in documentul de certificare al
operatorului aerian, cu conditia ca acesta sa se conformeze cu cerintele Regulamentului privind
procedurile administrative referitoare la operatiunile aeriene si CT-OPS.

2.13.2 Obtinerea aprobarii NVIS

1) Pentru a desfasura operatiuni NVIS, operatorul aerian transmite la AAC o cerere tip in vederea
obtinerii acestei aprobairi;

2) Cerereatip (Anexa nr.25) este insotita de urmatoarea documentatie:

a) manualul de operatiuni sau amendamentul la acesta care conine detalii referitoare la:

(i) criteriile de selectie a membrilor echipajului de zbor pentru sarcinile aferente NVIS;

(i) experienta recenta necesara membrilor de echipaj NVIS;

(iii) componenta echipajului care va contine numarul minim de membri ai echipajului necesar
pentru desfasurarea operatiunilor NVIS. Numarul minim de membri ai echipajului trebuie
sa fie mai mare decét cel specificat:

e n AFM,;

e pentru activitatea Tn cauza; sau

¢ in aprobarea operationala pentru operatiuni NVIS.

Tn cazul In care operatorul aerian detine sau solicitd obtinerea unei aprobari pentru a efectua

si operatiuni HHO si HEMS, numarul minim de membri ai echipajului poate creste, daca

echipajului NVIS nu este calificat de asemenea si ca membru al echipajului HHO, respectiv

HEMS.

(iv) detalii referitoare la indatoririle si responsabilitatile membrilor de echipaj;

(v) documentatia necesara si procedurile de urmat inainte si dupa un zbor NVIS.

(vi) procedurile de coordonare ale echipajului, care trebuie sa includa:

e informarea Tnainte de zbor;

e proceduri care trebuie urmate atunci cand un membru al echipajului poarta
echipament NVG si/sau proceduri care trebuie urmate atunci cand doi sau mai mulf;
membri ai echipajului poarta ochelari de vedere pe timp de noapte (Night Vision
Googles - NVG);

e proceduri pentru trecerea la si de la un zbor NVIS;

e utilizarea radioaltimetrului in cazul unui zbor NVIS;
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3)

4)

e proceduri pentru conditii de zbor instrumental neasteptate si de redresare a
elicopterului, inclusiv proceduri de redresare a atitudinii;

(vii)minimele de operare in cadrul operatiunilor NVIS precum si altitudinile minime de tranzitie
la si de la un zbor NVIS;

(viii) echipamentele suplimentare necesare in vederea desfagurarii in siguranta a
operatiunilor NVIS.

Pentru a reduce efectul numarului diminuat de repere vizuale periferice si nevoia de

imbunatatire a congtientizarii situatiei, se pun la dispozitie urmatoarele:

¢ iluminarea panoului de instrumente cu proiectoare compatibile cu NVIS, daca sunt
instalate, care sa ilumineze toate instrumentele de zbor esentiale;

lampi utilitare compatibile cu NVIS;

lanterne portabile compatibile cu NVIS; si

un mijloc de inlaturare sau stingere a luminilor interioare care nu sunt compatibile cu

NVIS.

De asemenea, se furnizeaza urmatoarele echipamente NVIS suplimentare:

e 0 sursa de alimentare de rezerva sau secundara pentru NVG;

e o0 casca cu NVG adecvati.

Toti ochelarii de vedere pe timp de noapte necesari pentru un zbor NVIS trebuie sa fie
de acelasi tip, generatie si model.

(ix) proceduri care trebuie urmate in timpul operatiunilor NVIS pentru evaluarea vizibilitatji,
pentru a se asigura faptul ca operatiunile nu sunt effectuate sub minimele prevazute
pentru operatiunile VFR pe timp de noapte neasistate;

(x) minimele meteorologice, {indnd cont de activitatea de baza;

(xi) programul de pregatire si verificare a membrilor echipajului. Acesta trebuie sa
imbunatateasca cunostintele membrilor echipajului despre mediul de lucru si
echipamentele NVIS, sa imbunatateasca coordonarea echipajului si sa cuprinda masuri
de minimizare a riscurilor asociate intrarii in conditii de vizibilitate redusa si proceduri NVIS
normale si de urgenta.

b) MEL trebuie sa includa echipamentele adecvate operatiunilor NVIS;

¢) manualul SMS sau amendament la acesta va contine proceduri specifice monitorizarii
conformarii si analizei operarii in conditile nou autorizate pentru a identifica si corecta
eventualele tendinte negative;

d) documentul care sa ateste faptul ca utilizarea si montarea echipamentului NVIS, precum si orice
modificare adusa acestora, detin o aprobare din punct de vedere al navigabilitatii, n
conformitate cu Regulament privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de
certificare pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si certificarea organizatiilor de proiectare si productie;

e) instructiuni si proceduri de mentinere a navigabilitatii pentru echipamentele si sistemele NVIS
in cadrul programului de intretinere al operatorului aerian pentru elicopterul in cauza. Acestea
trebuie sa acopere minim:

(i) parbrizul si ferestrele elicopterului;

(i) iluminarea NVIS;

(i) ochelarii de vedere pe timp de noapte; si

(iv) orice echipament suplimentar care vine in sprijinul operatiunilor NVIS.

f) data si locatia la care este planificata demonstratia operationala sau zborul demonstrativ de tip
NVIS.

Dupa primirea cererii, AAC incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt indeplinite
cerintele cadrului normativ aplicabil. Daca cererea nu este completa, AAC solicita operatorului aerian
conformarea cu pct.2.13.2 sbp.2).

Dupa aprobarea documentatiei transmise, AAC poate solicita efectuarea unei demonstratii
operationale sau a unui zbor demonstrativ pentru a se asigura ca toate procedurile declarate de catre
operator si aprobate sunt aplicate corespunzator.
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5)

6)

Pregatirea si evaluarea personalului in vederea efectuarii operatiunilor NVIS vor fi efectuate numai
dupa aprobarea de catre AAC a programelor de pregatire elaborate in conformitate cu cadrul
normativ aplicabil. Dupa finalizarea programelor de pregatire operatorul aerian transmite la AAC
documentele ce atesta efectuarea programelor de pregatire si rezultatele examinarilor asociate.

Tn cazul in care in urma demonstratiei operationale sau a zborului demonstrativ se constata faptul ca
procedurile si practicile de intretinere si operare NVIS, declarate de catre solicitant, nu sunt
respectate, AAC reevalueaza documentele solicitantului si cere, dupa caz, revizuirea acestora sau a
oricaror alte aspecte identificate ca neconforme.

2.14 Operatiuni cu elicopterul spre/de la o zona de interes public (PIS)

2.14.1 Operatiuni PIS desfasurate de catre operatorii aerieni din Republica Moldova
2.14.1.1. Generalitati

1)

2)

3)
4)

5)

Operatorul aerian din Republica Moldova care intentioneaza sa desfasoare operatiuni PIS in cadrul
transportului aerian comercial cu elicoptere trebuie sa defina o aprobare specifica emisa de catre
AAC.

Aprobarea PIS se acorda pentru fiecare elicopter mentionat in documentul de certificare al
operatorului aerian, cu conditia ca acesta sa se conformeze cu cerintele Regulamentului privind
procedurile administrative referitoare la operatiunile aeriene si CT-OPS, iar operatiunea PIS sa se
desfasoare in clasa 1 de performanta. AAC poate accepta ca un operator aerian sa desfasoare
operatiuni PIS in clasa 2 de performanta doar in cazul in care se indeplinesc conditiile pct.2.14.1.2
sbp.3).

Operatiunile PIS in clasa 3 de performanta sunt interzise.

Aprobarea PIS acordata operatorului aerian este valabild doar pe teritoriul Republicii Moldova. In
cazul in care operatorul aerian intenfioneaza sa desfasoare operatiuni PIS pe teritoriul unui alt stat-
membru OACI, inainte ca astfel de operatiuni sa aiba loc, acesta trebuie sa obtina o autorizatie in
acest sens din partea autoritatii competente statului respectiv, obtinuta in conformitate cu procedurile
autoritati competente respecte. Dupa obtinerea autorizatiei in cauza, operatorul aerian trebuie sa
informeze AAC in vederea obfinerii aprobarii operatiunilor PIS sau extinderea unei astfel de aprobari
la 0 noua zona PIS de pe teritoriul statului respectiv, conform autorizatiei emise de catre autoritatea
competenta a statului respectiv.

AAC va analiza autorizatia emisa de catre statul-membru OACI in cauza si va acorda sau modifica
aprobarea PIS numai dupa conformarea cu prevederile pct. 2.14.1. sbp.2).

2.14.1.2.0Obtinerea aprobarii PIS

1)

2)

Pentru a desfasura operatiuni PIS, operatorul aerian transmite la AAC o cerere tip in vederea obtinerii
aprobairii.

Cererea tip (Anexa nr.26) este insoftita de urmatoarea documentatie:
a) manualul de operatiuni sau amendamentul la acesta contine detalii referitoare la:

(i) procedurile specifice fiecarei PIS pentru reducerea la minimum a perioadei in care
persoanele de la bordul elicopterului si persoanele de la sol ar putea fi puse in pericol in
eventualitatea cedarii motorului la decolare sau la aterizare;

(i) pentru fiecare PIS: o diagrama sau o fotografie adnotata care prezinta principalele aspecte,
dimensiuni, principalele pericole si planul pentru situatii de urgenta in caz de incidente
(Emergency Response Plan - ERP);

(iif) modalitatea n care se va efectua decolarea de la o PIS astfel incat sa poata fi executata o
aterizare fortata in siguranta pana la punctul la care este posibila continuarea in siguranta
a zborului, Th cazul unui motor inoperant;

(iv) modalitatea in care se va efectua aterizarea la o PIS, in cazul unui motor inoperant
(aterizare intrerupta/aterizare fortata in conditii de siguranta);
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3)

4)

5)

6)

7)

(v) programul de pregatire si verificare a membirilor echipajului de zbor care trebuie sa contina
elemente din cadrul operatiunilor PIS.

b) document din care sa reiasa faptul ca elicopterul este intretinut de o organizatie de intretinere
aprobata si este mentinut intr-un mediu controlat, conform Regulamentului privind mentinerea
navigabilitatii aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea
intreprinderilor si a personalului cu atributii in domeniu (ex: proceduri in manualul CAME, program
de fiabilitate, etc.);

¢) manualul SMS sau amendament la acesta va contine proceduri specifice monitorizarii conformarii
si analizei operarii in conditiile nou autorizate pentru a identifica si corecta eventualele tendinte
negative, precum si proceduri de reducere a riscurilor din unct de vedere al navigabilitatii (sistem
de raportare a defectelor, implementare sistem de monitorizare, etc.);

d) data silocatia la care este planificata demonstratia operationala sau zborul demonstrativ PIS.

Operatiuni PIS in clasa 2 de performanta

a) Operatiunile PIS se pot desfasura in clasa 2 de performanta fara respectarea prevederilor
Regulamentului privind procedurile administrative referitoare la operatiunile aeriene, punctul
CAT.POL.H.310 litera (b) sau punctul CAT.POL.H.325 litera (b), cu conditia indeplinirii cumulative
a urmatoarelor cerinte:

(i) PIS a fost folosita inainte de 1 iulie 2002;

(i) dimensiunea PIS sau a mediului cu obstacole nu permite respectarea cerintelor pentru
operatiuni in clasa de performanta 1;

(i) operatiunea se desfasoara cu un elicopter cu o MOPSC de sase locuri sau mai putin;

(iv) operatorul se conformeaza cu prevederile CAT.POL.H.305 lit. (b) pct. 2 si 3;

(v) masa elicopterului nu depaseste masa maxima specificata in AFM pentru un gradient de
urcare de 8% in condii de atmosfera calma la viteza de decolare in siguranta
corespunzatoare (Vertical Take-off Safety Speed - VTOSS), cu motorul critic inoperant si cu
restul motoarelor in functiune la o turatie corespunzatoare.

b) Suplimentar fata de cerintele de la sbp.2) lit. a), pct. (i), (ii) si (v), si lit. b), ¢) si d) de mai sus,
manualul de operatiuni sau amendamentul la acesta trebuie sa contina pentru fiecare zona PIS
o0 detaliere a motivului pentru care nu se poate opera in clasa 1 de performanta.

Dupa primirea cererii, AAC incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt indeplinite
cerintele cadrului normativ aplicabil. Daca cererea nu este completa, AAC solicita operatorului aerian
conformarea cu pct. 2.14.1.2 sbp.2).

Dupa aprobarea documentatiei transmise, AAC poate solicita efectuarea unei demonstratii
operationale sau a unui zbor demonstrativ pentru a se asigura ca toate procedurile declarate de
operator si aprobate sunt aplicate corespunzator.

Pregatirea si evaluarea personalului in vederea efectuarii operatiunilor PIS vor fi efectuate numai
dupa aprobarea de catre AAC a programelor de pregatire elaborate in conformitate cu cadrul
normativ aplicabil. Dupa finalizarea programelor de pregatire operatorul aerian transmite la AAC
documentele ce atesta efectuarea programelor de pregatire si rezultatele examinarilor asociate.

Tn cazul in care in urma demonstratiei operationale sau a zborului demonstrativ se constata faptul ca
procedurile si practicile de operare PIS, declarate de catre solicitant, nu sunt respectate, AAC
reevalueaza documentele solicitantului si cere, dupa caz, revizuirea acestora sau a oricaror alte
aspecte identificate ca neconforme.

2.14.2 Operatiuni PIS efectuate pe teritoriul Republicii Moldova de catre operatori aerieni staini

1)

2)

Un operator aerian autorizat sa desfasoare operatiuni de transport aerian comercial de catre
autoritatea competenta a altui stat-membru OACI va putea desfasura operatiuni PIS pe teritoriul
Republicii Moldova numai daca detine o autorizatie din partea AAC.

Pentru obtinerea unei autorizatii pentru a desfasura operatiuni PIS pe teritoriul Republicii Moldova,
operatorul aerian al altui stat-membru OACI transmite la AAC o cerere tip (Anexa nr.26), care insotita
de urmatoarele:
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a) In cazul operatorilor care intentioneaza s& desfasoare operatiuni PIS in clasa 1 de performanta,
sunt necesare urmatoarele:

(i) procedurile specifice fiecarei zone PIS pentru reducerea la minimum a perioadei in care
persoanele de la bordul elicopterului si persoanele de la sol ar putea fi puse in pericol in
eventualitatea cedarii motorului la decolare sau la aterizare;

(ii) extrasul din manualul de operatiuni care sa contina:

e pentru fiecare PIS: o diagrama sau o fotografie adnotata care prezinta principalele
aspecte, dimensiuni, principalele pericole si planul pentru situatii de urgenta in caz de
incidente;

e modalitatea in care se va efectua decolarea de la o PIS astfel incat sa poata fi
executata o aterizare forfata in siguranta pana la punctul la care este posibila
continuarea in siguranta a zborului, in cazul unui motor inoperant;

e modalitatea in care se va efectua aterizarea la o PIS, in cazul unui motor inoperant
(aterizare intrerupta/aterizare fortata in conditii de siguranta).

b) 1n cazul operatorilor care intentioneaza sa desfasoare operatiuni PIS in clasa 2 de performanta,
sunt necesare urmatoarele:

() document din care sa reiasa motivul pentru care nu se poate opera in clasa 1 de
performanta, pentru fiecare zona PIS la care se intentioneaza operarea;

(i) procedurile specifice fiecarei zone PIS pentru reducerea la minimum a perioadei in care
personale de la bordul elicopterului si persoanele de la sol ar putea fi puse in pericol in
eventualitatea cedarii motorului la decolare sau la aterizare;

(i) extras din manualul de operatiuni care sa contina pentru fiecare zona PIS o diagrama sau
o fotografie adnotata care prezinta principalele aspecte, dimensiuni, neconformitatea cu
cerintele privind clasa de performanta 1, principalele pericole si planul pentru ERP.

3) Dupa primirea cererii, AAC incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt indeplinite

cerintele reglementarilor aplicabile. Daca cererea nu este completa, AAC solicita operatorului aerian
conformarea cu pct.2.14.2 sbp.2).

4) Tn cazul in care cererea si documentatia se conformeaza cu cerintele aplicabile, AAC emite

5)

operatorului aerian certificat de catre autoritatea competenta a statului-membru OACI o autorizatie
pentru a putea desfasura operatiuni PIS pe teritoriul Republicii Moldova.

Dupa obtinerea autorizatiei mentionate la sbp.4), operatorul aerian trebuie sa informeze autoritatea
competenta care i-a emis AOC-ul in vederea obtinerii aprobarii operatjunilor PIS sau extinderea unei
astfel de aprobari la 0 noua zona PIS de pe teritoriul Republicii Moldova, conform autorizatiei emise
de catre AAC.

2.15 Operatiuni cu elicopterul fara capacitatea de a asigura o aterizare fortata in conditii de

siguranta pe parcursul fazelor de decolare si aterizare

2.15.1. Generalitati

1)

2)

Operatorul aerian care intentioneaza sa desfasoare operatiuni comerciale fara capacitatea de a
asigura o aterizare fortata in conditii de siguranta pe parcursul fazelor de decolare si aterizare in
cadrul transportului aerian comercial cu elicoptere trebuie sa detina o aprobare specifica emisa de
catre AAC.

Aprobarea operatiunilor fara capacitatea de a asigura o aterizare fortata in conditii de siguranta pe
parcursul fazelor de decolare si aterizare se acorda pentru fiecare elicopter mentionat in documentul
de certificare al unui operator aerian, cu conditia ca acesta din urma sa se conformeze cu cerintele
Regulamentului privind procedurile administrative referitoare la operatiunile aeriene si CT-OPS.

2.15.2 Obtinerea aprobarii operatiunilor cu elicopterul fara capacitatea de a asigura o aterizare

1)

fortata in conditii de siguranta

Pentru a desfasura operatiuni comerciale cu elicopterul fara capacitatea de a asigura o aterizare
fortata in conditii de siguranta pe parcursul fazelor de decolare si aterizare, operatorul aerian
transmite la AAC o cerere tip in vederea obtinerii acestei aprobari;
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2) Cerereatip (Anexa nr.27) este insotita de urmatoarea documentatie:

a)

b)

f)

manualul de operatiuni sau amendamentul acestuia care trebuie sa contina detalii referitoare la:

(i) procedurile de decolare si aterizare, in cazul in care acestea nu exista deja in AFM, care
sa {ina cont printre altele si de urmatoarele aspecte:

masa si centrul de greutate ale elicopterului;
viteza vantului;

turbulenta;

dimensiunile puntii;

elevatia si orientarea puntii;

obstacole;

marjele de putere;

(i) programul de pregatire si verificare a membrilor echipajului de zbor trebuie sa contina
discutii, demonstratii si tehnici folosite pentru a minimiza riscurile operatiunilor cu elicopterul
fara capacitatea de a asigura o aterizare fortata in conditii de siguranta pe parcursul fazelor
de decolare si aterizare;

manualul SMS sau amendamentul la acesta va contine proceduri specifice monitorizarii
conformarii si analizei operarii in conditiile nou autorizate pentru a identifica si corecta eventualele
tendinte negative.

Operatorul aerian trebuie sa efectueze o evaluare a riscurilor pentru tipul de elicopter si tipul de
operatiuni si sa furnizeze AAC statistici de fiabilitate a motorului disponibile pentru tipul de
elicopter si tipul de motor. Exceptand cazul noilor motoare, astfel de informatii trebuie sa ateste
faptul ca evenimentele privind pierderea brusca de putere provenita in urma opririi motorului in
timpul zborului (IFSD) nu sunt mai mari de 1 la 100 000 de ore de functionare intr-o perioada de
5 ani. Cu toate acestea, initial, AAC poate accepta o rata care sa fie mai mare de 1, dar nu mai
mare de 3, cu conditia ca operatorul aerian sa efectueze o analiza prin care sa demonstreze
tendinta de imbunatatire a acestei valori. Prin pierderea brusca de putere se intelege o pierdere
de putere:

() mai mare de 30% din puterea de decolare;

(ii) Tn timpul operarii;

(iii) fara aparitia unei avertizari inteligibile anterioare care sa informeze si sa acorde pilotului
suficient timp pentru a lua masurile adecvate.

Statisticile anterior referite trebuie sa fie periodic reevaluate, iar orice tendinta negativa
necesita o evaluare imediata facuta de catre operatorul aerian in consultare cu AAC si
producatorul elicopterului Tn cauza. Aceasta evaluare trebuie sa aiba ca rezultat o actiune
corectiva sau o limitare operationala.
modalitatea in care se va atinge si mentine standardul modificarii elicopterului/motorului definit
de producator care au fost indicate pentru a creste fiabilitatea in timpul fazelor de decolare si
aterizare;
modalitatea in care se va asigura un sistem de raportare catre producator a pierderilor de putere,
a opririi motorului sau a defectarii acestuia;
procedura prin care operatorul aerian sa puna in aplicare un sistem de monitorizare a uzurii
(UMS);
data si locatia la care este planificata demonstratia operationala sau zborul demonstrativ cu
elicopterul fara capacitatea de a asigura o aterizare fortata in conditii de siguranta pe parcursul
fazelor de decolare si aterizare.

3) Dupa primirea cererii, AAC incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt indeplinite
cerintele reglementarilor aplicabile. Daca cererea nu este completa, AAC solicita operatorului aerian
conformarea cu pct. 2.15.2 sbp.2).

4)

5)

Dupa aprobarea documentatiei transmise, AAC poate solicita efectuarea unei demonstratii
operationale sau a unui zbor demonstrativ pentru a se asigura ca toate procedurile declarate de
operator si aprobate sunt aplicate corespunzator.

Pregatirea si evaluarea personalului in vederea efectuarii operatiunilor cu elicopterul fara
capacitatea de a asigura o aterizare fortata in conditii de siguranta pe parcursul fazelor de decolare
si aterizare vor fi efectuate numai dupa aprobarea de catre AAC a programelor de pregatire
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6)

elaborate in conformitate cu cadrul normativ aplicabil. Dupa finalizarea programelor de pregatire
operatorul aerian transmite la AAC documentele ce atesta efectuarea programelor de pregatire si
rezultatele examinarilor asociate.

n cazul in care in urma demonstratiei operationale sau a zborului demonstrativ se constata faptul
ca procedurile si practicile de intretinere si operare cu elicopterul fara capacitatea de a asigura o
aterizare fortata in conditii de siguranta pe parcursul fazelor de decolare si aterizare, declarate de
catre solicitant, nu sunt respectate, AAC reevalueaza documentele solicitantului si cere, dupa caz,
revizuirea acestora sau a oricaror alte aspecte identificate ca neconforme.

2.16 Aerodromuri de rezerva la destinatie aflate pe mare — elicoptere

2.16.1 Generalitati

1)

2)

3)

Operatorul aerian care intentioneaza sa utilizeze aerodromuri de rezerva la destinatie aflate pe mare
Tn cadrul transportului aerian public cu elicoptere trebuie sa detinad o aprobare specifica emisa de
catre AAC.

Aprobarea la aerodromuri de rezerva la destinatie aflate pe mare se acorda pentru fiecare elicopter
mentionat in documentul de certificare al operatorului aerian.

Un aerodrom de rezerva la destinatie aflat pe mare se utilizeaza numai dupa punctul de la care
intoarcerea nu mai este posibila (Point of No Return - PNR). Inainte de PNR se utilizeaza
aerodromuri de rezerva de pe uscat.

2.16.2 Obtinerea aprobarii de a putea utiliza aerodromuri de rezerva la destinatie aflate pe mare

1)

2)

3)

Pentru a utiliza aerodromuri de rezerva la destinatie aflate pe mare, operatorul aerian transmite la
AAC o cerere tip in vederea obfinerii aprobarii.

Cererea tip (Anexa nr.30) este insofita de urmatoarea documentatie:

a) manualul de operatiuni sau amendamentul la acesta care trebuie sa contina detalii referitoare la:

(i) criteriile de selectie a membrilor echipajului de zbor;

(i) componenta echipajului de zbor si experienta recenta necesara acestuia;

(iif) modalitatea de selectie a unui aerodrom de rezerva la destinatie aflat pe mare avand in
vedere si posibilitatea unei aterizari cu un motor inoperant;

(iv) modalitatea in care operatorul aerian se va asigura de faptul ca disponibilitatea helipuntii
este garantatd. De asemenea, este necesara detalierea modalitatii de evaluare a
conformitatii operationale avand in vedere tipul de elicopter care se utilizeaza precum si
dimensiunile, configuratia si distanta necesara pentru depasirea obstacolelor caracteristice
fiecarei helipunti sau altor locuri;

(v) minimele meteorologice de operare;

(vi) politica de combustibil, Tn scopul planificarii zborului si al replanificarii in timpul zborului
pentru a se asigura ca aeronava in cauza are la bord suficient combustibil pentru
operatiunea planificata si rezerve pentru acoperirea devierilor de la operatiunea planificata;

(vii) procedurile de urmat la PNR;

(viil) modalitatea de supraveghere a locului de aterizare al helipuntji care se doreste a fi utilizata
ca si aerodrom de rezerva la destinatie aflat pe mare. Partea C a manualului de operatiuni
trebuie dezvoltata astfel incat sa asigure conformarea cu cerintele aplicabile locurilor de
operare.

b) MEL trebuie sa includa echipamentele adecvate acestui tip de operatiune;

¢) manualul SMS sau amendament la acesta va contine proceduri specifice monitorizarii conformarii
si analizei operarii in conditiile nou autorizate pentru a identifica si corecta eventualele tendinte
negative;

d) data silocatia la care este planificata demonstratia operationala sau zborul demonstrativ.

Dupa primirea cererii, AAC incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt indeplinite
cerintele cadrului normativ aplicabil. Daca cererea nu este completa, AAC solicita operatorului aerian
conformarea cu pct.2.16.2 sbp.2).
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4) Dupa aprobarea documentatiei transmise, AAC poate solicita efectuarea unei demonstratii

operationale sau a unui zbor demonstrativ pentru a se asigura ca toate procedurile declarate de
operator si aprobate sunt aplicate corespunzator.

5) In cazul in care In urma demonstratiei operationale sau a zborului demonstrativ se constata faptul

ca procedurile si practicile de intretinere si operare la aerodromuri de rezerva la destinatie aflate pe
mare, declarate de catre solicitant, nu sunt respectate, AAC reevalueaza documentele solicitantului
si cere, dupa caz, revizuirea acestora sau a oricaror alte aspecte identificate ca neconforme.

2.17 Apropiere cu ajutorul radarului de bord (ARA) pentru operare deasupra intinderilor de apa -
elicoptere

2.17.1 Generalitati

1)

2)

Operatorul aerian care intentioneaza sa desfasoare apropieri cu ajutorul radarului de bord pentru
operare deasupra intinderilor de apa in cadrul transportului aerian public cu elicoptere trebuie sa
detina o aprobare specifica emisa de catre AAC.

Aprobarea apropierilor cu ajutorul radarului de bord pentru operare deasupra intinderilor de apa se
acorda pentru fiecare elicopter mentionat in documentul de certificare al unui operator aerian.

2.17.2 Obtinerea aprobarii de a putea efectua apropieri cu ajutorul radarului de bord (ARA) pentru
operare deasupra intinderilor de apa

1)

2)

3)

4)

Pentru a efectua apropieri cu ajutorul radarului de bord (ARA) pentru operare deasupra intinderilor
de apa, operatorul aerian transmite la AAC o cerere tip in vederea obtinerii aprobari.

Cererea tip (Anexa nr.29) este insotitd de urmatoarea documentatie:
a) manualul de operatiuni sau amendamentul la acesta contine detalii referitoare la:

(i) componenta echipajului. Apropierile cu ajutorul radarului de bord la vasele sau platformele
marine aflate in miscare sunt permise numai in cazul operatiunilor cu echipaj multiplu;

(i) conditiile in care se poate efectua o apropiere cu ajutorul radarului de bord.

(iii) Tnaltimea minima de coborare (MDH)/ altitudinea minima de coborare (MDA);

(iv) procedurile pentru segmentele de apropiere la sosire, apropiere initiald, apropiere
intermediara, apropiere finala si apropiere intrerupta;

(v) acuratetea permisa pentru echipamentul radar;

(vi) operatiunile cu un singur pilot pentru apropieri cu ajutorul radarului de bord, in cazul in
care operatorul aerian solicita acest lucru;

(vii)programul de pregaitire si verificare a membrilor echipajului de zbor care trebuie sa contina
elemente din cadrul apropierilor cu ajutorul radarului de bord.

(b) MEL trebuie sa includa echipamentele adecvate acestui tip de operatiune.

(c¢) manualul SMS sau amendamentul la acesta va contine proceduri specifice monitorizarii
conformarii si analizei operarii in conditile nou autorizate pentru a identifica si corecta
eventualele tendinte negative.

(d) data si locatia la care este planificata demonstratia operationald sau zborul demonstrativ.

Dupa primirea cererii, AAC incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt indeplinite
cerintele cadrului normativ aplicabil. Daca cererea nu este completa, AAC solicitd operatorului aerian
conformarea cu pct.2.17.2 shp.2).

Dupa aprobarea documentatiei transmise, AAC poate solicita efectuarea unei demonstratii
operationale sau a unui zbor demonstrativ pentru a se asigura ca toate procedurile declarate de
operator si aprobate sunt aplicate corespunzator.
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5) Pregatirea si evaluarea personalului in vederea efectuarii operatiunilor ARA vor fi efectuate numai
dupa aprobarea de catre AAC a programelor de pregatire elaborate in conformitate cu cadrul
normativ aplicabil. Dupa finalizarea programelor de pregatire operatorul aerian transmite la AAC
documentele ce atesta efectuarea programelor de pregatire si rezultatele examinarilor asociate.

6) in cazul in care in urma demonstratiei operationale sau a zborului demonstrativ se constaté faptul c&
procedurile si practicile de intretinere si operare ARA, declarate de catre solicitant, nu sunt
respectate, AAC reevalueaza documentele solicitantului si cere, dupa caz, revizuirea acestora sau a
oricaror alte aspecte identificate ca neconforme.

2.18 Zone ostile (hostile environment”)

1) Operatorul aerian care intentioneaza sa efectueze operatiuni de transport aerian public cu un
elicopter in clasa 3 de performanta trebuie sa isi configureze ruta de zbor astfel incat sa evite zonele
ostile, atunci cand nu poate fi asigurata cel putin una din urmatoarele conditii:

a) nu se poate efectua o aterizare fortata in siguranta din cauza suprafetei inadecvate; sau

b) cand persoanele de la bordul elicopterului nu pot fi In mod adecvat protejate de elementele
naturii; sau

c) nu pot fi puse la dispozitie servicii/capacitati de cautare si salvare in conformitate cu expunerea
anticipata; sau

d) exista un risc inacceptabil de a pune in pericol persoanele sau bunurile materiale de la sol.

2) Operatiunile aeriene cu elicoptere in clasa 3 de performanta vor putea fi efectuate in zone ostile
numai dupa ce operatorul aerian obfine o aprobare din partea AAC, emisa in conformitate cu
prevederile pct.2.18.

2.19 Transportul bunurilor periculoase

Transportul bunurilor periculoase pe calea aerului se desfasoara in conformitate cu cerintele tehnice
privind transportul aerian al bunurilor periculaose (CT-TABP), mijloace acceptabile de punere in
conformitate la CT-TABP (AMC la CT-TABP) si Doc.9284.

2.20 Zonade operare

1) Tn scopul aprobarii zonei in care se intentioneazd efectuarea de operatiuni de transport aerian
comercial, solicitantul trebuie sa transmite la AAC o cerere.

2) Cerereatip (Anexa nr.2.1) este insotita de documentatia care sa contina detalii cu privire la:

a) modul de asigurare a controlului operational si a facilitatilor de intretinere adecvate in zona de
operare propusa;

b) conformarea aeronavei in raport cu:
(i) performantele acesteia referitoare la teren;
(i) necesitatea de echipamente speciale;
(i) sistemele aeronavei si nivelul de redundanta al acestora inh ceea ce priveste extremele
meteorologice si climatologice;
(iv) necesitatea unor minime speciale de planificare/acceptare la zbor in ceea ce priveste
continutul MEL;

C) necesitatea de a efectua pregatire speciala referitoare la:
(i) vremea sau conditjile climatice care pot fi intélnite in zona de operare;
(i) conformarea cu aprobarile specifice descrise in Partea-SPA,

d) modul de conformare cu cerintele ATC non-standard cum ar fi cele pentru:
(i) frazeologia non-standard,;
(i) separatia pe veriticala in metri;
(iii) setarea altimetrului in inci de mercur, viteza vantului Tn metri/secunda, vizibilitatea in mile etc.
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e) modul de evaluare a facilitatilor de navigatie si de comunicare disponibile pe rutele propuse, astfel
incat acestea sa fie adecvate echipamentului asociat al aeronavei;

f) modul prin care operatorul aerian se asigura ca aerodromurile situate in zona de operare sunt
adecvate si sunt disponibile harti, diagrame, documente asociate sau date echivalente in acest
sens;

g) existenta facilitafilor adecvate pentru cautare si salvare;

h) necesitatea existentei la bordul aeronavei a unor echipamente speciale de supravietuire si
furnizarea unei pregatiri in acest sens.

2.21 Operatiuni cu avioane monomotor cu turbina pe timp de noapte sau in conditii
meteorologice de zbor instrumental (SET-IMC)

2.21.1 Generalitti

In transportul aerian comercial, avioanele monomotor cu turbind sunt operate pe timp de noapte sau in
conditii IMC numai daca operatorul a primit o aprobare SET-IMC din partea AAC.

2.21.2 Obtinerea aprobarii SET-IMC

1) Pentru a obtine o aprobare SET-IMC din partea AAC, operatorul trebuie sa faca dovada ca toate
conditiile de mai jos sunt indeplinite:

(a) este constatat in exploatare la nivelul flotei mondiale un nivel acceptabil de fiabilitate al motorului
cu turbina pentru combinatia specifica corp aeronava-motor;

(b) au fost elaborate si incluse in programul operatorului de intretinere a aeronavei in conformitate

cu cerintele de navigabilitate aplicabile (Partea M) la Regulamentului privind mentinerea
navigabilitatii aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea
intreprinderilor si a personalului cu atributii Tn domeniu, instructiuni de intretinere si proceduri
specifice pentru a asigura nivelurile preconizate de mentinere a navigabilitatii si de fiabilitate a
avionului si a sistemului sau de propulsie, inclusiv toate elementele urmatoare:

e un program de monitorizare a tendintelor motorului, cu exceptia avioanelor carora li s-a emis
initial un certificat individual de navigabilitate dupa 31 decembrie 2004 care dispun de un
sistem automat de monitorizare a tendintelor;

e un program de fiabilitate a sistemului de propulsie si a sistemelor asociate;

(c)au fost stabilite componenta echipajului de zbor si un program de formare/verificare pentru
membrii echipajului de zbor implicati in aceste operatiuni;

(d)au fost instituite proceduri operationale care specifica toate elementele urmatoare:

a) echipamentele care trebuie transportate la bord, inclusiv limitarile de operare ale acestora
si articolele corespunzatoare din MEL;

b) planul de zbor;
c) procedurile normale;

d) procedurile de urgenta, inclusiv procedurile care trebuie aplicate in cazul unei defectiuni a
sistemului de propulsie, precum si procedurile de aterizare fortatd in toate conditiile
meteorologice;

e) monitorizarea si raportarea incidentelor;
(e)a fost realizatd o evaluare a riscurilor in materie de sigurantd, incluzand determinarea unei
perioade acceptabile a riscului daca operatorul intentioneaza sa faca uz de aceasta.

2) Aeronavele utilizate pentru operatiuni SET-IMC trebuie sa fie dotate cu toate echipamentele indicate
in SPA.SET-IMC.110.
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3)

Dupa aprobarea initiala, operatorul ar trebui sa puna la dispozitia AAC un raport anual referitor la
operatiunile sale SET-IMC care sa contina cel putin urmatoarele informatii:

a) numarul de zboruri operate;
b) numarul de ore de zbor; si
c) numarul de evenimente clasificate dupa tip.

2.22 Operatiuni deasupra marii cu elicoptere (HOFO)

1)

2)

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

2.22.1 Generalitati

Operatorul aerian care intentioneaza sa desfasoare operatiuni HOFO in cadrul transportului aerian
comercial cu elicoptere/ operatiunilor comerciale specializate/ operatiunilor necomerciale
specializate trebuie sa detina aprobarea specifica emisa de catre AAC;

Aprobarea operatiunilor HOFO se acorda pentru fiecare elicopter mentionat in AOC-ul unui operator
aerian sau in declaratia inaintata la AAC de catre acesta, cu conditia ca operatorul aerian sa se
conformeze cu cerintele din Partea SPA, Subpartea K.

2.22.2 Obtinerea aprobarii HOFO

Pentru a desfasura operatiuni HOFO, operatorul aerian transmite la AAC o cerere tip in vederea
obtinerii acestei aprobari;

Cererea tip (Anexa nr.39) trebuie sa fie insotitd de urmatoarea documentatie:

a) MO sau amendamentul acestuia care trebuie sa contina detalile selectate din SPA.HOFO.110 -
SPA.HOFO.170.

b) MEL-ul trebuie sa includa echipamentele adecvate operatiunilor HOFO,;

¢) manualul SMS sau amendament la acesta va contine proceduri specifice monitorizarii conformarii
si analizei operarii in conditiile nou autorizate pentru a identifica si corecta eventualele tendinte
negative;

Dupa primirea cererii, AAC incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt indeplinite
cerintele cadrului normative aplicabil. Daca cererea nu este completd, AAC solicita operatorului
aerian conformarea cu sbp. 2.22.2 2).

Pregatirea si evaluarea personalului in vederea efectuarii operatiunilor HOFO vor fi efectuate numai
dupa aprobarea de catre AAC a programelor de pregatire elaborate in conformitate cu cadrul
normative aplicabil aplicabila.

Dupa aprobarea documentatiei transmise, AAC solicita efectuarea unei demonstratii operationale si
a unui zbor demonstrativ pentru a se asigura ca toate procedurile declarate de operator si aprobate
sunt aplicate corespunzator.

Solicitantul/operatorul aerian va informa AAC in timp util despre data si locatia la care sunt planificate
demonstratia operationala si zborul demonstrativ de tip HOFO.

In cazul in care in urma demonstratiei operationale sau a zborului demonstrativ se constaté faptul c&
procedurile si practicile de intretinere si operare HOFO, declarate de catre solicitant, nu sunt
respectate, AAC reevalueaza documentele solicitantului si cere, dupa caz, revizuirea acestora sau a
oricaror alte aspecte identificate ca neconforme.
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Capitolul 3. INCHIRIEREA AERONAVELOR

3.1. Generalitati

1)

2)

3)

4)

5)

Cerintele privind aprobarea de inchiriere de aeronave in vederea desfasurarii operatiunilor de
transport aerian comercial se regasesc in:

a) ORO.AOC.110 si A
b) CT- OPS Anexa nr.lll, Apendicele nr.1 ,Inchirierea aeronavelor®.

Un operator aerian din Republica Moldova va opera o aeronava inchiriata numai dupa aprobarea
prealabila de catre AAC a intelegerilor contractuale de inchiriere referitoare exclusiv la satisfacerea
cadrului normativ aplicabil.

Un operator aerian din Republica Moldova va da cu chirie o aeronava inmatriculata in Republica
Moldova numai dupa aprobarea prealabila de catre AAC a intelegerilor contractuale de inchiriere
referitoare exclusiv la satisfacerea cadrului normativ aplicabil.

Orice amendament la contractele de inchiriere a aeronavelor, aprobate de catre AAC, referitor la
respectarea cerintelor si standardelor cu privire la responsabilitate si asigurarea sigurantei zborurilor
trebuie sa fie aprobate de catre AAC.

In vederea obtinerii aprobarii de utilizare a aeronavelor inchiriate sau darea in chirie a aeronavelor
inmatriculate in Republica Moldova, operatorii aerieni, detinatori ai AOC/autorizatiei pentru operatiuni
comerciale specializate, vor transmite catre AAC cererea tip (Anexa nr.74), insotita de documentatia
suport descrisa in pct.3 din Anexa nr.74.

3.2. Obtinerea aprobarii

1)

In vederea obtinerii aprobérii pentru inchirierea de aeronave, operatorul aerian din Republica
Moldova transmite la AAC cerere tip (Anexa nr.74) care va contine urmatoarele informatii:

a) tipul inchirierii;

b) partile contractante;

¢) numele proprietarului, Tn cazul inchirierii aeronavei / aeronavelor in sistem ,dry-lease”;

d) data inceperii si durata propuséa pentru inchiriere;

e) detalii privind operatiunile de zbor planificate (zone geografice sau rute cu cerinte operationale
specifice);

f) numarul si tipul aeronavelor, insemnele de inmatriculare si statul de inmatriculare;

g) certificatul de navigabilitate;

h) documente, emise de catre un organ imputernicit care atesta ca aeronava / aeronavele

i) Tndeplineste / indeplinesc cerintele de navigabilitate ale statului de inmatriculare;

j) certificatul de zgomot (daca este cazul);

k) certificatul de navigabilitate RNAV, alte certificate (documente) necesare pentru operarea

[) in zone geografice sau pe rute cu cerinte operationale specifice (MNPS, RVSM, ACAS etc.);

m) modul de asigurare a intretinerii aeronavei / aeronavelor;

n) copia contractului (contractelor) de asigurare (certificatelor/politelor) de asigurare pentru
raspunderea civila fata de pasageri, bagaje si marfuri, precum si pentru raspunderea civila fata
de parti terte, incheiate cu respectarea marimilor stabilite in Legea nr.118/2020 vor fi prezentate
de operatorul aerian pana la inceperea operarii;

0) numele operatorului aerian sub al carui AOC/autorizatii pentru operatiuni comerciale

p) specializate va/vor fi operata/operate aeronava/aeronavele;

g) numele operatorului aerian care detine controlul comercial al aeronavei (wet-lease in);

r) componenta, nationalitatea si calificarile personalului aeronautic care va opera aeronava
inchiriata (wet-lease in).
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1)

2)

3)

4)

Informatiile mentionate la sbp.1) si contractul privind inchirierea aeronavei semnat vor fi transmise
catre AAC de catre operatorul aerian, inaintea Tncheierii contractului de inchiriere a aeronavei,
indiferent de durata pentru care acesta intentioneaza sa inchirieze aeronava.

In cazul in care se aproba solicitarea operatorului, AAC va emite o scrisoare de aprobare pentru
fiecare aeronava in parte, conform Anexei nr.18.

Tn cazul unui raspuns nefavorabil, AAC informeaza solicitantul asupra motivelor care au stat la baza
refuzului de acordare a scrisorii de aprobare.

Dupa eliminarea neconformitatilor constatate si aduse la cunostinta operatorului, acesta poate reveni
asupra solicitarii sale.
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Capitolul 4. MANAGEMENTUL RISCURILOR SI MASURILE SUPLIMENTARE DE SIGURANTA

PENTRU OPERATIUNILE DE ZBOR

4.1 Managementul riscului pentru operatiunile de zbor desfasurate in zonele contaminate sau

prognozate a fi contaminate cu cenusa vulcanica

4.1.1 Responsabilitati

1)
2)

3)

4)
5)

6)

7)

8)

9)

Operatorul aerian este responsabil pentru desfasurarea in siguranta a operatjiunilor.

Tnainte de a initia operarea in spatiul aerian sau pe aerodromurile prognozate a fi contaminate sau
contaminate cu cenusa vulcanica, operatorul aerian trebuie sa instituie si sa mentina un proces de
evaluare a riscurilor in materie de siguranta, acceptat de catre AAC care sa acopere pericolele
asociate operarii in conditii de cenusa vulcanica. Materialul de Tndrumare pentru elaborarea
evaluarii riscurilor in materie de siguranta se contin in documentele OACI Doc.9974 “Siguranta
zborului si cenusa vulcanica (Flight Safety and Volcanic Ash)”, Doc.9859 “Manualul privind
managementul sigurantei (Safety Management Manual (SMM))” si Buletinul Informatianal privind
Siguranta al EASA (SIB) 2010-17R5 cu reviziile ulterioare.

Operatorul aerian trebuie sa realizeze o evaluare a riscurilor in materie de siguranta, ca parte
integranta al SMS, Tnainte de operarea in spatiul aerian sau pe aerodromurile prognozate a fi
contaminate sau contaminate cu cenusa vulcanica.

Tn cadrul procesului de supraveghere al operatorilor aerieni, AAC va verifica evaluarea riscurilor Tn
materie de siguranta ca un proces identificabil al SMS-ului operatorului.

Masurile de control pentru siguranta stabilite in documentele Doc.9974, Doc.9859 si (SIB) 2010-
17R5, sunt considerate suficient de robuste pentru a facilita acceptarea acestora de catre AAC.

Operatorul aerian trebuie sa demonstreze AAC ca asigura acuratetea si calitatea surselor de
informare folosite in cadrul SMS, competenta si capabilitatea de a interpreta datele si a rezolva
corect si fiabil conflictele care pot aparea din cauza surselor de date.

Operatorul aerian trebuie sa revizuiasca evaluarea riscurilor in materie de siguranta daca apar
modificari care pot afecta integritatea evaluarii initiale.

Evaluarea riscurilor in materie de siguranta realizata de catre operatorul aerian trebuie sa ia in
considerare datele publicate de catre TCH cu privire la susceptibilitatea aeronavei pentru operarea
in nor vulcanic, efectele si natura acestora asupra navigabilitatii, elementele care trebuie observate
de catre operator Tnaintea zborului, in timpul zborului si dupa zbor.

Operatorul aerian trebuie sa se asigure ca personalul implicat este familiarizat si a primit toate
informatjile necesare pentru a putea aplica masurile corecte specificate in cadrul evaluarii riscurilor
in materie de siguranta, in mod special in cazul in care situatia deviaza de la scenariul considerat.

10) Operatorul aerian trebuie sa se asigure ca sunt trimise rapoartele de siguranta in conformitate cu

Regulamentul privind raportarea, analiza si actiunile subsecvente cu privire la evenimentele de
aviatie civila (RAC-RAASEAC).

11) Tn jurnalul tehnic al aeronavei se noteaza:

a) orice incident/accident referitor la cenusa vulcanica;

b) orice observare a activitatii cenusei vulcanice;

c) situatia in care cenusa vulcanica nu este regasita in zonele prognozate a fi contaminate cu
aceasta.
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4.1.2 Proceduri

1) Operatorul aerian trebuie sa aiba proceduri documentate pentru managementul operatiunilor
desfasurate in zonele contaminate sau prognozate a fi contaminate cu cenusa vulcanica.

Nota 1: Procedurile trebuie s& includa si actiunile echipajului pentru situatia in care acesta
intéinegste nori de cenuséa vulcanica.

Nota 2: Procedurile trebuie sé& includa si colaborarea cu ATM si operatorii de aeroport pentru
coordonarea intarzierilor sau/si punerea in serviciu a aerodromurilor afectate de
cenusa vulcanica.

2) Procedurile trebuie sa asigure, tot timpul, faptul ca, operatiunile de zbor se desfasoara n limitele
de siguranta acceptate, stabilite prin intermediul SMS, chiar daca apar diferente generate de
sursele de informare, echipamente, experienta operationala sau alte proceduri.

3) Procedurile trebuie sa fi elaborate pentru echipajul de zbor, planificarea zborului, dispeceri
operatiuni de zbor, personalul de intrefinere si ingineri astfel incat sa poata fi evaluat corect
riscul pentru zbor si sa actioneze corespunzator, atunci cand intdlnesc zone de spatiu aerian
contaminate cu cenusa vulcanica.

4) Personalul de intretinere trebuie sa detinad proceduri care sa le permita sa evalueze corect
necesitatea de a executa activitati relevante de intretinere.

5) Operatorul aerian trebuie sa detina suficient personal, calificat si competent, care sa sustina
procesul de management al riscului operational si sa se asigure ca personalul sau este pregatit.
Se recomanda ca personalul operational sa efectueze exercitii cu privire la cenusa vulcanica,
specifice ariei in care Tsi desfasoara activitatea.

4.1.3 Informatii cu privire la activitatea vulcanica si raspunsurile potentiale ale operatorilor

Tnainte si in timpul operatiunilor, informatiile importante pentru operator, vor fi generate de catre agentiile
vulcanologice. Evaluarea riscurilor si masurile de reducere a acestuia, realizate de céatre operator, trebuie
sa se {ina cont si sa raspunda corespunzator, la informatiile posibile sa fie disponibile in timpul fiecarei
secvente eruptive, incepand cu preeruptiapana la sfarsitul activitatii eruptive. Materialul de indrumare cu
privire la raspunsul operatorilor la informatiile referitoare la activitatea vulcanicd se regaseste in
apendicele 5 din Doc.9974.

4.2 Masuri suplimentare de siguranta pentru operarea in zonele de conflict

1) Reiesind din informatia din Baza de date a zonelor de conflict de pe pagina web a Organizatiei
Internationale a Aviatiei Civile, datele Ministerului Afacerilor Externe si Integrarii Europene,
recomandarile Comisiei de Navigatie Aeriana si alte surse oficiale, operatorii aerieni ai Republicii
Moldova verifica lista statelor (zonelor de conflict), operarea in spatiul aerian al carora prezinta sau
poate prezenta pericol sporit pentru siguranta zborurilor si securitatea aeronautica a aeronavelor
inmatriculate in Republica Moldova si/sau operate de acestia.

2) Operatorii aerieni din Republica Moldova, care intentioneaza sa opereze zboruri in zonele de
conflict, sunt obligati sa intreprinda urmatoarele masuri suplimentare de asigurare a sigurantei
zborurilor si securitatii aeronautice:

a) sa efectueze analiza si evaluarea riscurilor aferente operatiunilor planificate, prezentate catre
AAC;

b) sa efectueze modificarile corespunzatoare in programele de securitate aeronautica, aprobate
de AAC;

c) sa dispuna de polite de asigurare care prevad acoperirea riscurilor in zonele de operare
respective, dupa caz a riscurilor de razboi, prezentate catre AAC.

3) Operatorii care intentioneaza sa opereze zboruri in zonele de conflict, inainte de initierea
desfasurarii operatiunilor in zonele de conflict, vor declara pe propria responsabilitate
constientizarea riscurilor care pot surveni in rezultatul operarii in zonele de conflict si asumarea
tuturor consecintelor in eventualitatea producerii evenimentelor de aviatie civila si/sau a actelor de
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interventie ilicita. Declaratia se depune in scris, la AAC, sub semnatura conducatorului/managerului
responsabil nominalizat din cadrul operatorului aerian.

4.3 Asigurarea de catre operatorii aerieni a controlului privind evidenta nivelului de radiatie

1

2)

3)

4)

5)

6)

cosmica

Operatorii aerieni vor pastra evidente pentru fiecare zbor al unui avion la o altitudine mai mare de
15 000 m (49 000 ft), timp de 12 luni consecutive, pentru a putea determina doza totala de radiatie
cosmica pentru fiecare membru al echipajului.

Valorile cumulate afisate de indicatorul de radiatie al aeronavei la inceputul si la sfarsitul fiecarui
zbor se vor inregistra impreuna cu numele tuturor membrilor echipajului. Din acestea se vor calcula
dozele cumulate primite de fiecare membru al echipajului, iar informatiile vor fi incluse in Jurnalele
de evidenta a membrilor echipajului ale operatorului aerian.

Daca doza totala primita de oricare dintre membrii echipajului depaseste 1 mSv pe parcursul a 12
luni consecutive, atunci In cazurile respective se vor efectua teste, care vor fi incluse ih examenele
medicale planificate ale membrilor echipajului pentru a depista, cat mai devreme, orice efecte ale
expunerii la radiatii ionice. Rezultatele unor astfel de teste si inregistrarile cumulate ale dozei de
radiatie receptionate vor fi pastrate si incluse in cartela medicald a membrului echipajului.

Toate avioanele care executa zboruri la altitudini mai mari de 15 000 m (49 000 ft) vor fi echipate
cu un instrument la bord pentru a masura si indica continuu doza radiatiei cosmice totale
receptionate (aceasta insemnand totalul radiatiei ionice si de neutroni de origine galactica si solara)
si doza cumulatad pentru fiecare zbor. Unitatea de afisare a acestui instrument va fi clar vizibila
pentru unul dintre membrii echipajului de zbor.

Operatorul aerian va evalua efectele probabile ale radiatiei cosmice asupra membrilor echipajului,
astfel incat sa poata determina daca vor fi necesare actiuni in cazurile in care expunerea membrilor
echipajului la radiatia cosmica poate depasi 1 mSv pe an. Operatorul aerian va intocmi programe
de lucru, acolo unde este posibil, pentru a mentine niveluri de expunere sub 6 mSv pe an. n sensul
pct.4.3, membrii echipajului care pot fi expusi la un nivel care depaseste 6 mSv pe an, sunt
considerati a fi supusi unui grad mare de expunere si in privinta acestora se vor pastra inregistrari
individuale ale efectelor radiatiei cosmice asupra fiecarui membru al echipajului.

Operatorii aerieni vor informa membrii echipajului asupra riscurilor de expunere la radiatie cosmica
pe care le implica munca acestora. Femeile care sunt membre ale echipajului, vor fi informate
despre necesitatea controlului dozei in perioada sarcinii si, prin urmare, operatorul aerian le va
informa despre necesitatea aplicarii unor masuri necesare in scopul controlului dozei.
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Capitolul 5. MIJLOACE ALTERNATIVE DE CONFORMARE (AltMoC)

1)

2)

3)
4)

5)

Tn cazul in care un operator aerian doreste s& foloseasca un AltMoC, trebuie s& completeze si sa
transmita la AAC, in vederea obf{inerii unei aprobari in acest sens, cererea tip (Anexa nr.28) care va
confine o descriere completa a AltMoC-ului. Cererea tip trebuie sa fie insotita de toate reviziile
manualelor sau procedurilor relevante, precum si de o evaluare care sa demonstreze respectarea
cerintelor.

AAC analizeaza documentatia furnizata de catre operatorul aerian si, daca este necesar, efectueaza
audituri sau inspectii la sediul operatorului aerian cat si la eventualele facilitati/baze de operare ale
acestuia.

Termenele si modul de evaluare a cererii si a documentatiei suport sunt cele mentionate in Capitolul
8 din Partea GEN.

Dupa analiza solicitarii si a documentatiei suport, in cazul in care se constata ca AltMoC-ul respecta
normele de aplicare, AAC comunica operatorului aerian faptul ca AltMoC-ul poate fi implementat.

Operatorul aerian poate pune n aplicare AltMoC-ul numai sub rezerva aprobarii prealabile de catre
AAC si numai dupa primirea notificarii in acest sens.
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1)

2)

3)

REPUBLICA MOLDOVA

INDICATIVELE OACI ACORDATE OPERATORILOR AERIENI CIVILI DIN

Toate cererile referitoare la alocarea indicativelor OACI trebuie efectuate de catre operatorul aerian

folosind sistemul on-line disponibil la ape pagina OACI.

Odata ce cererea on-line este finalizata, atunci AAC va fi notificata prin e-mail si va aproba / modifica

cererea operatorului aerian si va notifica OACI in consecinta.

Singura exceptie de la aceasta practica este in cazul cererilor de retragere a unui astfel de indicativ,
Tn acest caz AAC solicita retragerea in scris.

Noiembrie 2022

Editia

02

Revizia

00




AAC
PIAC-OPS
67

Partea GEN
Capitolul 7. Inspectii si evaluarea documentelor

Capitolul 7. INSPECTII S| EVALUAREA DOCUMENTELOR

7.1 Generalitati

1)

2)

3)

4)

In prezentul capitol sunt enumerate principalele actiuni care trebuie intreprinse n cadrul auditurilor
!/ inspectiilor de emitere/modificare AOC, emitere / modificare autorizatie pentru operatiuni
comerciale specializate, emitere/modificare scrisoare de aprobare pentru operatiuni de aviatie
generala cu aeronave complex motorizare ce nu detin un certificat de tip EASA si/sau in activitatile
de supraveghere continua a operatorilor aerieni.

AAC nu este ingradita de continutul prezentului capitol in sensul limitarii tematicilor de audit/inspeciie
pentru domeniile prezentate mai jos.

Toate rapoartele de audit/inspectie vor fi transmise operatorului aerian pentru ca acesta sa
elaboreze planul de masuri corective si sa-I transmita la AAC in vederea acceptarii. Se specifica in
fiecare raport sau in scrisoarea de transmitere a acestuia termenul de primire pentru planul de
masuri corective. Acest termen nu depaseste 15 zile calendaristice de la data auditului/inspectiei.

In cazul in care, in cursul activitdtilor de supraveghere sau prin alte mijloace de informare, se
constata nerespectarea cerintelor aplicabile de catre un operator aerian si/sau o persoana care Tsi
desfasoara activitatea in aviatia civila si care detine un certificat, o calificare sau un atestat, AAC
emite neconformitati pe care le clasifica in conformitate cu prevederile de mai jos.

7.2 Clasificarea neconformitatilor

1)

2)

3)

In conformitate cu art.12 din Codul aerian, AAC dispune de un sistem de analiza a neconformitatilor
sub raportul semnificatiei lor in materie de siguranta, clasificate dupa cum urmeaza:

a) Se considera neconformitate de nivelul 1 orice neconformitate semnificativa cu cerintele
aplicabile din Codul aerian si din normele sale de aplicare, cu procedurile si manualele agentului
aeronautic sau cu conditiile certificarii, care reduce nivelul de siguranta sau reprezinta un risc
major pentru siguranta zborului.

Neconformitatile de nivelul 1 includ, dar nu se limiteaza la:

(i) neacordarea accesului inspectorilor aeronautici la baza materiala a agentului aeronautic, n
timpul programului normal de lucru si dupa doua solicitari scrise;

(i) cazurile in care agentul aeronautic a prezentat acte confirmative false in scopul obtinerii si/sau
mentinerii valabilitatii certificatului de agent aeronautic;

(iii) dovada unor practici neregulamentare sau a utilizarii frauduloase a certificatului de agent
aeronautic;

(iv) prestatia nesatisfacatoare a conducatorilor responsabili ai agentului aeronautic, in conformitate
cu cerintele stabilite de cadrul normativ aplicabil;

(v) efectuarea unor schimbari care necesitd aprobare prealabila fara a fi primit aprobarea
respectiva din partea AAC;

b) Se considera neconformitate de nivelul 2 orice neconformitate cu cerintele aplicabile din Codul
aerian si din normele sale de aplicare, cu procedurile si manualele agentului aeronautic sau cu
conditiile certificarii, care ar putea reduce nivelul de siguranta sau ar putea periclita siguranta
zborului.

Daca, in cursul supravegherii continue sau prin orice alte mijloace, se constata o neconformitate,
AAC comunica respectiva neconformitate in scris agentului aeronautic si solicitd actiuni corective
pentru solutionarea acesteia. In cazul aeronavelor straine, AAC informeaza statul in care este
inmatriculata aeronava, in cazurile prevazute de cadrul normativ.

In cazul constatarii unei neconformitati de nivelul 1, AAC ia masuri imediate si adecvate pentru a
interzice sau pentru a limita activitatea si, daca este cazul, in functie de amploarea neconformitatji,
revoca certificatul sau ia masuri in vederea suspendarii totale sau partiale a certificatului pana cand
agentul aeronautic va intreprinde actiunile corective corespunzatoare.
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4)

5)

6)

7)

8)

n cazul constatarii unei neconformitati de nivelul 2, AAC:

a) acorda agentului aeronautic un termen pentru prezentarea unui plan de actiuni corective
corespunzatoare naturii neconformitatii, al caror termen de implementare nu poate depasi 3 luni
si care incepe sa curga din momentul aprobarii planului respectiv. La finalul acestei perioade, in
functie de natura neconformitatii, termenul de 3 luni poate fi prelungit daca exista un nou plan de
actiuni corective, aprobat de AAC; si

b) evalueaza actiunile corective si planul de implementare propus de agentul aeronautic si, daca
constata ca acestea sint suficiente pentru a solutiona neconformitatea, le accepta.

Tn cazul in care agentul aeronautic nu depune un plan de actiuni corective acceptabil sau nu executa
actiunile corective in termenul acceptat sau prelungit de AAC, neconformitatea de nivelul 2 devine
neconformitate de nivelul 1 si se iau masurile imediate si adecvate pentru a interzice sau pentru a
limita activitatea si, daca este cazul, in functie de amploarea neconformitatii, revoca certificatul sau
ia masuri in vederea suspendarii totale sau partiale a certificatului paAna cand agentul aeronautic va
intreprinde actiunile corective corespunzatoare.

Daca, in cursul supravegherii continue sau prin alte mijloace, AAC gaseste dovezi care indica o
neconformitate cu cerintele aplicabile din partea unei persoane care detine un certificat eliberat in
conformitate cu Codul aerian si cu normele sale de aplicare, AAC actioneaza ih modul urmator:

a) semnaleaza neconformitatea, o inregistreaza, o comunica in scris titularului certificatului si
efectueaza o investigatie;

b) in cazul in care neconformitatea este confirmata:
(i) suspenda total sau partial ori revoca certificatul, daca s-a identificat o problema de

siguranta; si

(i) ia orice alte masuri necesare pentru a preveni mentinerea neconformitatii.

c) informeaza persoana sau organizatia care a eliberat certificatul, inclusiv cel medical, daca
este cazul.

Daca, in cursul supravegherii continue sau prin alte mijloace, se gasesc dovezi care indica o
neconformitate cu cerintele aplicabile din partea unei persoane care face obiectul cerintelor
prevazute de Codul aerian si de normele sale de aplicare si care nu detine un certificat eliberat n
conformitate cu Codul aerian si cu normele sale de aplicare, AAC ia toate masurile executorii
necesare pentru a preveni mentinerea neconformitatji.

AAC tine evidenta tuturor neconformitatilor pe care le-a atestat sau care i-au fost comunicate si, dupa
caz, a masurilor executorii pe care le-a aplicat, precum si a tuturor actiunilor corective intreprinse in
legatura cu neconformitatile si a datelor incheierii acestora, prin completarea Registrului unic al
prescriptiilor inspectoriale.
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Exemple de neconformitati (N1) si (N2) si actiuni posibile in cazul celor de nivel (N1):

Exemple de neconformitafi (N1)

Actiuni posibile

Operare in afara MEL fara aprobarea AAC

Interzicerea operarii cu aeronava in cauza

Operare in afara conditiilor de autorizare sau
limitarilor din cadrul normativ aplicabil

Suspendarea documentului de certificare

Personal managerial obligatoriu ne-nominalizat

Suspendarea documentului de certificare

Disfunciii majore ale sistemului de planificare a
zborului

Suspendarea documentului de certificare

Documentatie de navigatie neactualizata

Suspendarea operarii in anumite zone sau a
anumitor aeronave

Neefectuare OPC de catre personalul de
conducere al operatorului aerian conform
procedurilor aprobate

Limitarea planificarii pentru zboruri comerciale a
personalului navigant Tn cauza, péana la
efectuarea OPC

Neefectuare conversie de operator

Interzicerea planificarii pentru zboruri comerciale
a personalului navigant in cauza pana la
efectuarea programului de conversie de operator

Refuzul, fara justificare, a inspeciiei/ auditului
AAC sau refuzul prezentarii de documente
conform cadrului normativ aplicabil

Suspendarea documentului de certificare

Sistem nefunctional de monitorizare a datelor de
zbor

Suspendarea documentului de certificare

Executarea de activitati aeronautice in baza unor
documente de certificare/calificare/autorizare
invalide

Suspendarea documentului de certificare

Refuzul participarii, fara justificare, a personalului
managerial solicitat de AAC sau a interimarilor
legali ai acestuia la inspectia/auditul anuntat in
prealabil;

Suspendarea documentului de certificare

Operarea cu aeronave in sistem de inchiriere
wet, fara a detine o autorizatie in acest sens,
daca este cazul

Retragerea acceptabilitatji

Nerespectarea  procedurilor referitoare la

inchirierea in sistem wet in regim de urgenta

Retragerea acceptabilitafji

Disfunctii majore ale sistemului de monitorizare a
conformarii

Suspendarea documentului de certificare
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Exemple de neconformitati (N2)

Lipsa documente de la dosarele de misiune arhivate

Lipsa unor elemente din inregistrarile timpilor de munca si de odihna

Disfunctii ale sistemului de monitorizare a conformarii

Neconformitati identificate Th manualul de operatiuni sau alte manuale/proceduri declarate;

Lipsa pe o perioada determinata a analizei inregistrarilor de date de zbor

Personal managerial nepregatit corespunzator

Nerespectarea cerintelor referitoare la raportarea obligatorie a evenimentelor de aviatie civila

9) Neconformitatile identificate Tn timpul desfasurarii oricarui audit/inspectii anterioare trebuie
comparate cu rezultatele inspecitiilor de monitorizare a conformarii efectuate de catre operatorul
aerian.

10) Nu se cere nicio masura ulterioara daca o neconformitate identificatda de catre AAC a fost de
asemenea remarcata si de sistemul de monitorizare a conformarii al operatorului si au fost luate
masuri de remediere corespunzatoare.

11) Daca sistemul de monitorizare a conformarii nu a identificat deficienta se cer actiuni de remediere
pentru:

a) corectarea neconformitatilor; si
b) revizuirea sistemului de monitorizare a conformarii.

12) Managerul/conducatorul responsabil al operatorului si detinatorii posturilor manageriale obligatorii
trebuie sa ia cunostin{a de neconformitatile constatate de echipa de audit/inspectie si trebuie sa se
angajeze, in scris, ca ia masuri corespunzatoare de remediere (prin transmiterea catre AAC a unui
plan de masuri).

7.3 Evaluarea documentatiei

1) Operatorul aerian se asigura ca intreaga documentatie depusa respecta cerintele prevazute de
cadrul normativ aplicabil, iar forma acesteia este ugor de urmarit, de amendat si de identificat.

2) 1n cazul operatorilor aerieni care detin sau intentioneaza sa obtind un AOC, acestia vor transmite la
AAC urmatoarele documente in vederea analizei si aprobarii:

a) manualul de operatiuni - Partile A, B, C, D;

b) MEL;

¢) Manualul SMS;

d) orice manual/procedura dezvoltata separat de manualul de operatiuni, care necesita aprobarea
in prealabil a AAC, conform cerintelor ORO.GEN.130.

3) 1n cazul operatorilor aerieni care intentioneaza sa efectueze operatiuni specializate comerciale sau
operatiuni comerciale specializate necomerciale cu aeronave complexe motorizate, acestia vor
transmite la AAC declaratia prevazuta in Anexa nr.5.1.

4) Tn cazul operatorilor aerieni care detin sau intentioneaza sa obtind autorizatia pentru operatiuni
comerciale speciale, acestia vor transmite la AAC urmatoarele documente in vederea analizei si
aprobarii:

a) manualul de operatiuni - Partile A, B, C, D;
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b) MEL;
c) orice manual/procedura dezvoltata separat si referita in continutul manualului de operatiuni.

5) Tn cazul operatorilor aerieni care detin sau intentioneazd sa obtind aprobarea pentru a putea
desfasura operatiuni de aviatie generala cu aeronave complexe motorizate ce nu detin certificat de
tip EASA, acestia trebuie sa transmita la AAC un manual de proceduri asociat acestei activitati.

6) Data propusa pentru intrarea in vigoare a editiei/reviziei procedurilor/manualelor operatorilor aerieni,
mentionata pe fiecare pagina a acesteia, este calculatd adaugandu-se cel putin 30 de zile de la data
depunerii editiei/reviziei procedurilor/manualului la AAC. In cazul in care din motive operationale, se
doreste implementarea rapida a unor masuri de siguranta zborului, data intrarii in vigoare a reviziei
este calculate adaugandu-se 15 zile de la data depunerii la AAC, mentionandu-se pe adresa de
Tnaintare motivul urgentarii.

7) Tn cazul in care prin procesul de evaluare se depasesc cele 30/15 zile mentionate mai sus, data
intrarii in vigoare a procedurilor/manualelor este data emiterii de catre AAC a scrisorii de
aprobare/acceptare.

8) Activitatile care urmeaza a fi executate de catre operatorul aerian, documentele si/sau manualele
care indeplinesc cerintele aplicabile sunt aprobate sau acceptate de catre AAC, dupa caz.

9) Responsabilitatea continutului tuturor manualelor/procedurilor apartine operatorului aerian.

10) Neconformitatile identificate Tn timpul desfasurarii oricarui audit/inspectii anterioare trebuie
comparate cu rezultatele inspectiilor de monitorizare a conformarii efectuate de catre operatorul
aerian.

11) Nu se cere nicio masura ulterioara daca o neconformitate identificata de catre AAC a fost de
asemenea remarcata si de sistemul de monitorizare a conformarii al operatorului si au fost luate
masuri de remediere corespunzatoare.

12) Daca sistemul de monitorizare a conformarii nu a identificat deficienta se cer actiuni de remediere
pentru:

a) corectarea neconformitatilor; si
b) revizuirea sistemului de monitorizare a conformarii.

13) Managerul/conducatorul responsabil al operatorului si detinatorii posturilor manageriale obligatorii
trebuie sa ia cunostinia de neconformitatile constatate de echipa de audit/inspecitie si trebuie sa se
angajeze, in scris, ca ia masuri corespunzatoare de remediere (prin transmiterea catre AAC a unui
plan de masuri).

7.4 Inspectiile si demonstratiile operationale

1) AAC poate solicita demonstratii operationale pentru a se convinge ca solicitantul are abilitatea de a
se conforma cu cerintele si procedurile de siguranta a zborului aplicabile. Aceste demonstratji
operationale reprezinta simularea activitatii pentru care solicit certificarea si vor fi desfasurate in
prezenta echipei de certificare evaluadndu-se eficienta politicilor, procedurilor, instructiunilor
operationale si metodelor declarate in manualele si documentatia corespunzatoare.

2) 1n cazul acordarii de aprobari specifice atat pentru operatorii aerieni care detin sau intentioneaza
obtinerea unui AOC cét si pentru cei care desfasoara operatiuni necomerciale (aviatie generala):

a) AAC deleaga un inspector de zbor pentru a verifica practic functionarea procedurilor companiei
printr-un zbor demonstrativ cu exceptia cazului in care AAC este pe deplin satisfacuta de
competenta solicitantului de a efectua in siguranta tipurile de operatiuni solicitate. Tn cazul in
care AAC nu este satisfacuta asupra tuturor aspectelor mentionate in cerintele aplicabile, este
necesara efectuarea unuia sau a mai multe zboruri demonstrative in care operatorul trebuie sa
aproximeze cat mai real posibil tipul de operatiune solicitata. Zborul trebuie sa fie efectuat de
un echipaj complet;

b) acolo unde nu a fost efectuat nici un zbor demonstrativ, un inspector de zbor trebuie sa
insoteasca un zbor al operatorului aerian, cu cea mai apropiata ocazie;
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3)

c) in toate cazurile, orice oportunitate trebuie sa fie luatd in considerare de catre AAC spre a
confirma ca in timpul stagiilor finale ale pregatirii, atat a echipajului de zbor cat si a echipajului
de cabina, pregatirea efectuata a fost in intregime corespunzatoare cu volumul operatiunilor
desfasurate.

Aprobarile acordate de AAC, in urma inspeciiilor efectuate, se vor regasi in specificatiile de operare
care constituie anexa la AOC, in autorizatia pentru operatiuni comerciale specializate sau vor fi
mentionate in aprobarea de a desfasura operatiuni necomerciale (aviatie generala).

7.5 Organizare si infrastructura

1)

2)

3)

4)

Documentele de certificare se emit/raman valabile numai daca AAC este convinsa ca operatiunile
propuse/efectuate se bazeaza pe o organizare si administrare adecvata a operatiunilor.

Este deosebit de important ca persoanele nominalizate in posturi manageriale obligatorii sa aiba
statut propriu Tn cadrul organizatiei si sa detina in subordine personal cu experienta si competente
adecvate. Operatorul stabileste cu exactitate autoritatea, sarcinile si responsabilitatile specifice
fiecarui departament din structura organizatorica.

Operatorul aerian stabileste proceduri/politici clare referitoare la circuitul documentelor in cadrul
companiei.

Vor fi efectuate evaluari asupra conformarii organizatiei unui operator pentru, cel putin, urmatoarele
aspecte:

a) structura conducerii operatorului si competenta detinatorilor de posturi manageriale obligatorii
(responsabil operatiuni zbor, operatiuni sol, pregatire personal aeronautic navigant, sistem de
intretinere), manager/conducator responsabil (accountable manager) si a detinatorilor de funciii
cheie (responsabil cu monitorizarea conformarii, manager de siguranta, pilot sef, comandant de
detasament, responsabili pentru echipajul de cabina, securitate). in functie de marimea si
complexitatea operatiunilor, AAC poate accepta combinarea uneia sau a mai multor funciii;

b) numarul si calificarea personalului aferent (incluzand personal subcontractat, daca este cazul)
si existenta unor rapoarte satisfacatoare in acest sens;

c) dotarea birourilor - dimensiuni, confort, iluminare si incalzire, utilitati de birou si comunicatjji etc.

d) calificarea corespunzatoare a personalului centrului de control operational si departamentului
de planificare a zborului;

e) disponibilitatea facilitatilor de publicare necesare;

f) facilitati de briefing al echipajului;

g) alte baze de operare si/sau facilitati aferente in tara si/sau in strainatate.

5) Pentru evaluarea organizatiei si infrastructurii operatorului, inspectorul (inspectorii) AAC va (vor)

utiliza Listele de verificare din Anexa nr.49.1 si nr.49.2.

7.6 Sistemul de monitorizare a conformarii

1)

2)

3)

4)

AAC efectueaza o evaluare a sistemului de monitorizare a conformarii propus de operator pentru a
determina eficienta sa. Aceasta evaluare include cel putin administrarea sistemului de monitorizare
a conformarii, competenta si calificarea personalului care efectueaza audituri interne, inclusiv la
organizatiile subcontractate si proceduri pentru controlul monitorizarii conformarii.

Pentru evaluarea sistemului de monitorizare a conformarii, inspectorul (inspectorii) AAC va (vor)
utiliza lista de verificare a sistemului de monitoriazare a conformarii operatorilor aerieni (CMS),
Anexa nr.69.

AAC trebuie sa fie convinsa de modul in care operatorul duce la indeplinire cerintele cadrului
normativ aplicabil, astfel evidentiindu-se eficienta acestui sistem.

Se considera o incalcare a cerintelor de certificare situatia in care AAC apreciaza ca sistemul de
monitorizare a conformarii nu poate functiona sau nu isi poate atinge obiectivele.
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5)

In cazul In care se constata faptul ca deficientele constatate in urma controlului de monitorizare a
conformarii nu sunt remediate datorita faptului ca managerul/conducatorul responsabil nu a asigurat
suficiente resurse financiare, AAC poate retrage acceptabilitatea acestuia.

7.7 Manualul de operatiuni/proceduri

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Manualul de operatiuni/proceduri este unul din principalele instrumente prin care operatorul aerian
isi asigura o operare in siguranta.

In cazul operatorilor aerieni care detin sau intentioneaza sa obtinad un AOC sau care desfigoara
operatiuni necomerciale cu aeronave complex motorizate ce detin un certificate de tip EASA:

a) AAC aproba in totalitate continutul manualului de operatiuni in cazul in care operatorul aerian
nu a dezvoltat o procedura prin care sa descrie modul de a efectua schimbari fara aprobarea
prealabila a AAC, In conformitate cu ORO.GEN.130. In acest caz, orice amendament la una din
partile manualului de operatiuni va fi tratat independent si va fi transmis catre AAC pentru
analiza, aprobare si amendare a documentului martor.

b) in cazul in care operatorul aerian a dezvoltat o procedura prin care sa descrie modul de a
efectua schimbari fara aprobarea prealabila a AAC, in conformitate cu ORO.GEN.130, AAC
aproba aceasta procedura si capitolele elaborate in baza procedurii anterior mentionate. Orice
schimbare care necesita aprobare prealabila va fi transmisa la AAC pentru analiza, aprobare si
amendarea documentului martor, in termenele mentionate la pct. 8.3. Orice schimbare care nu
necesita aprobare prealabila va fi transmisa la AAC pentru amendarea documentului martor. Tn
cazul in care se constata faptul ca schimbarea respectiva nu se conformeaza cu cerintele
aplicabile, AAC poate anula sau solicita operatorului aerian modificarea schimbarii efectuate.

Tn cazul operatorilor aerieni care detin sau intentioneaza sa obtind un AOA, AAC aproba in totalitate
continutul manualului de operatiuni. Amendamentele ulterioare ale manualului de operatiuni vor intra
in vigoare numai dupa aprobarea lor in prealabil de catre AAC si amendarea documentului martor.

In cazul operatorilor aerieni care detin sau intentioneazad s& obtind aprobarea pentru a putea
desfasura operatiuni de aviatie generala cu aeronave complexe motorizate ce nu detin certificat de
tip EASA, AAC aproba utilizarea unui manual de proceduri dezvoltat in acest sens in conformitate
cu cadrul normativ aplicabil. Amendamentele ulterioare ale manualului de proceduri vor intra in
vigoare numai dupa aprobarea utilizarii lor in prealabil de catre AAC si amendarea documentului
martor.

Responsabilitatea privind continutul, procedurile de utilizare a manualului de operatiuni / proceduri
ramane In sarcina operatorului aerian. Analiza tehnica efectuata de AAC asupra competentei
operatorului se considera incheiata doar daca s-a efectuat o examinare atenta de catre inspectorii
cu atributii si responsabilitati din domeniile relevante ale manualului de operatiuni / proceduri propus.
Este esential ca structura si continutul manualului de operatiuni / proceduri propus sa fie intotdeauna
relevanta si adecvata operarii intentionate.

La stabilirea structurii manualului de operatiuni/proceduri, operatorul aerian trebuie sa aiba in vedere
structura propusa de cadrul normativ aplicabil. Nu se acceptd includerea in manualul de
operatiuni/proceduri a informatiilor superficiale sau care nu au relevanta pentru acele tipuri de
operatiuni care nu sunt specifice operatorului.

Manualul de operatiuni/proceduri prevede modalitatea de conformare a operatorului aerian cu
cerintele relevante ale operarii. Nu se considera o modalitate sau o solutie suficienta folosirea de
locutiuni de genul "conform cu standardul OACI" si nici nu este de ajutor personalului operatorului
copierea ad litteram in manual a tuturor cerintelor cadrului normativ aplicabil sau ale altor
documente.

Manualul de operatiuni confine proceduri si instructiuni operationale proprii operatorului aerian,
elaborate in conformitate cu prevederile cadrului normativ aplicabil.

La stabilirea procedurilor si instructiunilor operationale proprii mentionate in manualul de operatiuni
/ proceduri, operatorul aerian trebuie sa {ina cont atat de limitarile impuse de documentele
aeronavelor pe care intenfioneaza sa le opereze sau pe care le are in operare, cat si de limitarile
operationale specificate in cadrul normativ aplicabil.
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10) Manualul de operatiuni/proceduri editat de catre operatorul aerian si prezentat pentru aprobare la

AAC, trebuie sa includa doar acele date si limitari specificate in cadrul normativ aplicabil care se
aplica aeronavelor, rutelor sau echipamentului aeronavelor pe care le foloseste personalul sau. De
exemplu, un operator aerian ale carui avioane nu se intentioneaza si/sau nu sunt echipate sa
opereze CAT IlI/lll, nu mentioneaza ih manualul de operatiuni/proceduri cerinte care se refera la
operarea CAT Il/lIl.

11) Includerea unui asemenea material reprezinta un dezavantaj deoarece tinde sa obtureze informatiile

necesare personalului operatorului aerian, informatii care trebuie intelese si carora trebuie sa li se
conformeze.

12)Tn plus fatd de verificarea manualului de operatiuni/proceduri privind concordanta cu cerintele

cadrului normativ aplicabil, trebuie verificate urmatoarele aspecte subsecvente:

a) acuratetea si totalitatea informatiilor din manual;

b) inteligibilitatea informatiilor si usurinta cu care un utilizator poate gasi informatia ceruta, ex.
numerotarea,

c) pregatirile facute pentru includerea si controlul amendamentelor;

d) corespondenta intre diferitele parti ale manualului.

13) Manualul de operatiuni/proceduri este editat de catre operatorii aerieni avand detalii selective.

Introducerea in manualul de operatiuni/proceduri a prea multor informatii este la fel de periculoasa
pentru siguranta operarii ca si omisiunea unor date esentjale. Este foarte important ca tot personalul
operational sa fie incurajat sa infeleaga ca tot ce se gaseste in manualul de operatiuni/proceduri
este deliberat inclus deoarece reprezinta o cale ih conformarea cu cadrul normativ aplicabil si cu
operarea sigura a aeronavelor propriei companii.

14) La elaborarea manualelor separate, operatorul aerian trebuie sa se asigure de o corespondenta

clara intre acestea.

7.8 Lista Echipamentului Minim

1)

2)

3)

4)

5)

In conformitate cu prevederile aplicabile, fiecare operator aerian trebuie si elaboreze un MEL
aprobat de catre AAC, pentru fiecare aeronava din dotare.

Conditiile de operare impuse in MEL trebuie sa asigure un nivel de siguranta a zborului n
conformitate cu cadrul normativ aplicabil si orice alte limitari suplimentare ale operatorului aerian,
dar care nu pot fi coborate sub limita de siguranta impusa de fabricant prin MMEL, cerintele
aplicabile sau alt document echivalent emis de fabricantul aeronavei.

MEL-ul constituie Capitolul 9 din manual de operatiuni Partea B, sau poate fi elaborat ca document
de sine statator.

Un operator aerian poate opera o aeronava doar in conformitate cu MEL-ul aprobat de AAC in
conformitate cu sbp.3.5.2.10 din Partea-CAT. Orice abatere de la acesta trebuie aprobata de catre
AAC. Tn nici un fel de circumstantd nu se permite operarea in afara prevederilor MMEL, cerintele
aplicabile sau alt document echivalent emis de fabricantul aeronavei.

in cazul in care se considera ca prevederile din MEL sunt sub nivelul celor din MMEL, cerintele
aplicabile sau alt document echivalent emis de fabricant, MEL-ul este inapoiat operatorului aerian
spre modificare.

7.9 Aprobarea utilizarii echipamentelor de pregatire sintetica pentru zbor (FSTD)

1)

In baza prevederilor ORO.FC.145(c), aprobarea utilizarii echipamentelor de pregatire sintetica
pentru zbor se acorda operatorului aerian care contracteaza, in conformitate cu prevederile
ORO.GEN.205, activitati de pregatire a personalului navigant de zbor propriu, la o organizatie care
detine sau opereaza aceste echipamente.
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

In vederea obtinerii unei aprobari de utilizare a FSTD, operatorul aerian va depune la AAC cerereA
tip (Anexa nr.6.1) prin completarea sectiunii 1, insotitd de documentatia suport, cu cel putin 30 de
zile Tnaintea datei preconizate pentru inceperea pregatirii efective pe FSTD.

AAC, in baza prevederilor ORO.GEN.205 (b), isi rezerva dreptul de a efectua inspectii pentru
determinarea conformarii initiale sau continue, a organizatiei contractate si a echipamentului cu
cerintele aplicabile si programele de pregatire aprobate.

Tnaintea inceperii oricarei sesiuni de pregétire utilizand un FSTD, programele de pregétire asociate
trebuie sa fie aprobate de catre AAC si aprobarea de utilizare a acelui FSTD trebuie sa fie emisa si
valida.

Inspectorul AAC utilizeaza pentru evaluarea solicitarii Anexa nr.6.1 sectiunea 2 si propune acordarea
aprobarii sau respingerea cererii.

Evaluarea trebuie sa determine conformarea cu cerintiele ORO.FC.145(d) in baza modului de
implementare a mijloacelor acceptate de conformare din AMC1 ORO.FC.145(d), respectiv
conformarea cu cerinfele ORO.FC.145(e). Operatorul aerian poate propune, pentru demonstrarea
conformarii cu cerintele ORO.FC.145(d), mijloace alternative de conformare, in baza prevederilor
ORO.GEN.120.

Tn urma evaluérii, inspectorul AAC poate propune una din urmatoarele actiuni:

a) acordarea aprobarii de utilizare a FSTD pe baza cererii si documentelor suport;

b) acordarea aprobarii de utilizare a FSTD pe baza cererii si documentelor suport si efectuarea
unei inspectii cu ocazia unei sesiuni de pregatire si verificare a personalului navigant de zbor al
operatorului aerian;

c) efectuarea unei inspeciii in vederea evaluarii conformarii organizatiei si a FSTD in cauza cu
cerintele aplicabile si programele de pregatire aprobate;

d) respingerea cererii, in baza identificarii de neconformitati cu cerintele aplicabile.

Atunci cand decizia AAC este de a efectua o inspectie, avand in vedere lit.b) si c), operatorul aerian
trebuie sa comunice o data/perioada si locatia la care organizatia contractata si echipamentul in
cauza poate fi evaluate de catre inspectorul (inspectoriii AAC, conform prevederilor
ORO.GEN.205(b).

AAC informeaza solicitantul despre decizia luata prin completarea Anexei nr.6.2 si transmiterea unei
copii a acestuia solicitantului.

Tn cadrul procesului de evaluare a unei cereri, Anexa nr.6.2 va fi completata si transmisa operatorului
dupa fiecare decizie luata de AAC (ex: in cazul in care se decide necesitatea efectuarii unei inspeciii
a FSTD, Anexa nr.6.2 va fi completatd o data pentru a informa solicitantul cu privire la aceasta
decizie si o data dupa finalizarea intregului proces de aprobare, atunci cand se ia decizia de acordare
sau nu a aprobarii de utilizare a FSTD).

10) Aprobarea FSTD-ului se va realiza prin semnarea scrisorii de aprobare (Anexa nr.6.4), de catre

Directorul AAC.

11) Valabilitatea aprobarii de utilizare a FSTD este conditionata de:

a) valabilitatea certificatului de calificare a echipamentului respectiv; si/sau

b) de conformarea continua a specificatiilor din certificatul de calificare cu cerintele de pregatire
aprobate ale solicitantului (ex: modificari ale specificatiilor din certificatului de calificare sau
modificari ale programelor de pregatire ale operatorului aerian).

12)In cazul in care aprobarea si-a incetat valabilitatea, AAC procedeaza la reluarea procesului de

evaluare descris in pct.7.9.

13) Efectuarea pregatirii si verificarii la FSTD inaintea obfinerii aprobarii de utilizare acestuia sau/si

inaintea obtinerii aprobarii programelor de pregatire asociate poate conduce la nerecunoasterea de
catre AAC a acestei activitati si implicit la aplicarea unor masuri de limitare sau suspendare a
documentului de certificare detinut. In functie de natura si complexitatea situatiei constatate,
inspectorii AAC pot propune actiuni dupa cum urmeaza:
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a) efectuarea unei inspectii pentru determinarea conformarii organizatiei contractate si a
echipamentului cu cerintele aplicabile si programele de pregatire aprobate in vederea stabilirii
corectitudinii si eficacitatii activitafilor de pregatire si verificare desfasurate;

b) nerecunoasterea activitatilor de pregatire si verificare desfasurate si implicit aplicarea de masuri
de limitare/suspendare document(e) de certificare.

14) Detinatorul unei aprobari de utilizare a unui FSTD are obligatia de a se informa asupra oricaror

modificari, privind hardware si software ale FSTD-ului respectiv (care afecteaza zborul, manevrarea
la sol si performantele sau orice modificare a sistemului vizual) si este obligat sa& informeze AAC
asupra modificarilor si a datei intentionate pentru aplicare.

15) Modificarile consemnate la punctul anterior conduc automat la invalidarea aprobarii de utilizare a

FSTD pana la evaluarea impactului acestora asupra criteriilor aplicate de catre AAC.

7.10 Aprobarea utilizarii echipamentelor de pregatire pentru CC

1)

2)

AAC, in baza prevederilor ORO.GEN.205, isi rezerva dreptul de a efectua inspectii pentru
determinarea conformarii initiale sau continue, a organizatiei contractate si a echipamentului cu
cerintele aplicabile si programele de pregatire aprobate.

Inspectorul AAC utilizeaza pentru evaluarea conformarii formularul din Anexa nr.6.3.

7.11 Pregatirea si verificarea personalului

1)

2)

3)

4)
5)

6)

7)

Operatorii aerieni trebuie sa efectueze pregatirea in conformitate cu prevederile cadrului normativ
aplicabil atat personalului navigant cat si celorlalte categorii de personal.

In situatia in care este utilizat personal calificat sau sunt utilizate facilititi de pregétire subcontractate,
operatorul trebuie sa se asigure ca subcontractorul detine autorizarile/certificatele relevante in
termen de valabilitate, ca pregatirea efectuata este corespunzatoare cerintelor sale si ca are stabilite
modalitati de monitorizare a conformarii subcontractorului cu cerintele aplicabile. AAC va evalua
inclusiv urmatoarele aspecte:

a) competenta si numarul potrivit al personalului responsabil cu pregatirea (avand in vedere
pregatirea si experienta acestora precum si responsabilitatile desemnate);

b) planificarea si resursele alocate pregatirii;

c) suficienta si calitatea mijloacelor de pregatire (eventual contractele cu institutii specializate);

d) caracteristicile generale ale pregatirii si inifiativele.

Tnainte de planificarea personalului propriu in vederea efectudrii programelor de pregétire, operatorul
aerian trebuie sa se asigure ca procedurile si programele de pregatire utilizate sunt
aprobate/acceptate de AAC.

Autorizarea de utilizare a FSTD se realizeaza in conformitate cu pct.7.9.

Programele de pregatire trebuie detaliate in manualul de operatiuni/proceduri (Partea-D) sau intr-un
manual de pregatire independent, mentionat in manualul de operatiuni/proceduri (Partea-D) si
trebuie sa cuprinda toate aspectele legate de tipul si complexitatea operatiunilor pe care le vor
desfasura si de tipurile de aeronave operate. Programele de pregatire vor fi cele prevazute de cadrul
normativ aplicabil pentru categoriile respective de personal navigant, tipurile de aeronave operate si
operatiunile desfasurate, divizate in pregatire la sol, pregatire pe simulator si pregatire in zbor.

Operatorul aerian stabileste proceduri si programe de pregatire astfel incat sa se asigure ca
pregatirea dispecerilor operatiuni de zbor si a personalului operatiuni la sol indeplineste cerintele
aplicabile si ca acestia detin certificate, atestate si calificari corespunzatoare si valide.

Operatorii aerieni sunt obligati sa informeze AAC privind efectuarea oricaror tipuri de instruire a
personalului in afara teritoriului Republicii Moldova, in prealabil, Tntr-un termen rezonabil pentru
organizarea deplasarii inspectorului ACC, dar nu mai putin de 10 zile lucratoare pina la data la care
va avea loc instruirea.
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8)

9)

AAC va decide pentru fiecare caz in parte, oportunitatea prezentei reprezentantului AAC la
efectuarea instruirii personalului.

Instruirea personalului nu va fi recunoscuta daca operatorii aerieni nu vor respecta prevederile shp.
(7) si in cazul in care in locul si timpul indicat de catre operatorul aerian, nu va fi confirma
desfasurarea procesului de instpuire.

7.12 Sistemul de management al sigurantei

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Operatorul aerian stabileste responsabilitafi si atributii clar definite la nivelul intregii sale structuri,
inclusiv raspunderea directa in materie de sigurantd si de implementare a sistemului de
management al sigurantei, conform planului de implementare asumat.

Operatorul aerian se asigura ca filozofiile si principiile generale in materie de siguranta, denumite
generic politica de siguranta, sunt descrise si disponibile intregului personal.

Operatorul aerian trebuie sa identifice pericolele care ameninta siguranta aviatiei, generate de
activitatile sale, sa le evalueze si sa gestioneze riscurile asociate, inclusiv sa ia masuri in vederea
reducerii riscului si sa verifice eficacitatea acestora.

Operatorul aerian trebuie sa asigure mijloacele necesare mentinerii nivelului de pregatire si de
competenta a personalului pentru a-i permite acestuia sa isi execute sarcinile.

Toate procesele-cheie ale sistemului de management al sigurantei trebuie documentate, inclusiv
procesele menite sa faca personalul constient de responsabilitatile sale in domeniul sigurantei,
precum si procedura de modificare a acestei documentatji.

Pentru evaluarea sistemului de monitorizare al sigurantei, inspectorul (inspectorii) AAC va (vor)
utiliza Lista de verificare din Anexa nr.70.

7.13 inregistrari

1)

2)

3)

Operatorul aerian implementeaza un sistem pentru mentinerea la zi a inregistrarilor privind
valabilitatea certificatelor, atestatelor, pregatirea personalului, precum si a altor limitari pentru
planificarea la zbor a personalului aeronautic navigant.

Operatorul aerian se asigura ca sistemul este eficient si usor de urmarit pentru evitarea efectelor
nedorite. Sistemul include monitorizarea cel putin a urmatoarelor aspecte:

a) certificarea/atestarea - validitatea, sistem de avertizare a expirarii pentru intreg personalul cu
responsabilitati in domeniul operational;

b) inregistrarile pregatirii - pregatirea pentru calificare de tip, pregatirea recurenta si de specialitate
(ex. ETOPS, LVO, etc.);

c) acuratetea inregistrarilor privind timpul de munca si odihna a personalului aeronautic navigant.

Operatorul aerian stabileste in manualul de operatiuni / proceduri (Partea-A) responsabilitatile
privind utilizarea sistemului pentru mentinerea la zi a inregistrarilor.

7.14 Echiparea aeronavelor

1)

2)

3)

In luarea deciziei privind tipul de operatiuni pe care intentioneaza sa le efectueze precum si
aprobarile specifice pe care le solicita, operatorul aerian trebuie sa tina cont de echiparea
corespunzatoare a aeronavelor.

Echipamentele aeronavelor vor fi verificate de catre inspectorul (inspectorii) AAC in conformitate cu Lista
de verificarea a echipamentului avioane din Anexa nr.61.1 si Lista de verificare a echipamentului elicoptere
din Anexa nr.61.2.

Operatorul aerian trebuie sa se asigure ca echipamentele de urgenta sunt utilizabile si in termen de
valabilitate, aprobate acolo unde este necesar si stocate sau montate la bordul aeronavei de o
asemenea maniera incat sa fie oricand gata de folosire. De asemenea, operatorul aerian defineste
un sistem de control a echipamentelor de urgenta si responsabilitati privind verificarea si mentinerea
in termen de valabilitate.
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7.15 Pregatirea echipajului inainte de zbor

1)

2)

3)
4)

5)

6)

Un inspector cu experienta relevanta pentru operatiunile de zbor trebuie sa observe periodic
echipajele operatorului in stagiile de pregatire a zborului si de pregatire inainte de zbor.

Operatorul aerian asigura facilitati si informatii adecvate pentru pregatirea zborului, cum ar fi:

a) disponibilitatea unei dotari convenabile pentru echipajul de zbor si echipajul de cabing;

b) material pentru briefingul echipajului de zbor si al celui de cabina. Documente amendate la zi si
imediat accesibile (incluzand extrase necesare din manualul de operatiuni/proceduri);

C) asigurarea unei perioade de timp suficienta pentru pregatirea minutioasa a zborului/briefing;

d) dotare pentru planificarea zborului;

e) comunicatii adecvate cu departamentul de planificare a zborurilor, intretinerea la linie,
dispecerat, ATC, etc.;

f) transport intern corespunzator, acolo unde este necesar.

Toate aceste masuri trebuie dezvoltate ca proceduri aplicabile si cunoscute de cei interesat;.

Este important ca facilitatile inspectate sa fie adecvate pentru cel mai numeros echipaj pe care
operatorul il are angajat si de asemenea sa fie mentinute in buna stare.

Este important ca indatoririle variate, incluzand inspectia Thainte de zbor facuta de echipaj precum
si de alt personal, sa fie definite clar, iar echipajul sa fie instruit in executarea lor. Acolo unde
membrilor echipajului li se cere sa faca verificari care in mod normal sunt efectuate de catre
personalul de intretinere, este necesara confirmarea implicarii si aprobarea organizatiei de
intretinere n elaborarea procedurilor si a programului de pregatire precum si privind eliberarea
autorizarilor necesare.

Pregatirea echipajului inainte de zbor va fi verificatda de catre inspectorul (inspectorii) AAC in
conformitate cu Lista de verificarea din Anexa nr.62.

7.16 Autorizarea/urmarirea zborului (dispecerat)

1)

2)

3)

4)

Urmarirea zborului este unul din elementele esentiale ale procesului de inspectie, deoarece aici se
imbina activitatea de pregatire a mai multor discipline. Intretinerea, planificarea zborului,
alimentarea, incarcarea, planificarea la zbor a echipajelor si pregatirea acestora (printre altele) toate
se combina pentru a realiza zborul sigur al unei aeronave. Legatura efectiva si continua intre
diversele departamente ale operatorului este usor de infeles, in punctul de dispecerat.

Inspectorul (inspectorii) AAC utilizeaza Lista de verificare pentru organizarea zborului din Anexa
nr.63, in vederea verificarii urmatoarelor activitatj:

a) inspectia aeronavei de catre echipajul de zbor si de catre echipajul de cabing;

b) lipsa defectelor, conformarea cu MEL, legatura dintre operational si intretinerea de linie;
Verificarea minutioasa si completarea jurnalului tehnic al aeronavei;

c) proceduri de alimentare, degivrare, etc.;

d) supravegherea imbarcarii pasagerilor sau a incarcaturii cargo;

e) pregatirea fisei de incarcare si finalizarea pregatirii zborului incluzand asigurarea exterioara
si interioara a aeronavei pentru zbor;

f) securitatea aeronavei.

Operatorul aerian elaboreaza proceduri specifice dispeceratului, precum si programe de pregatire
pentru personalul ce asigura serviciile de dispecerat. Acestea vor face parte din manualul de
operatiuni al operatorului aerian sau dintr-un document elaborat separate referit in manualul de
operatiuni si acceptat/aprobat de catre AAC.

Programele de pregatire vor fi elaborate avand la baza tipul de aeronave utilizate, tipul de operatiuni
desfasurate si aprobarile speciale detinute.

7.17 Inspectiile in zbor
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1) AAC efectueaza suficiente inspectii in zbor pentru a acoperi o parte reprezentativa a rutelor
operatorului si evalueaza activitatea atat a echipajului de cabina cat si a echipajului de zbor.
Pentru operarea aeronavelor care nu sunt echipate cu loc suplimentar in cabina echipajului, AAC
poate intdmpina dificultati dar, cu toate acestea, trebuie sa se foloseasca de oportunitatile care
apar pentru a efectua un numar suficient de inspectii in zbor si a se convinge astfel de continua
competenta a operatorului si a echipajelor sale.

2) n vederea planificarii inspecitiilor in zbor efectuate de catre inspectorii AAC, operatorii aerieni
transmit planificarea zilnica a zborurilor pe adresa de e-mail operations@caa.gov.md

3) Inspectiile in zbor, care pot fi combinate cu alte inspecitii, se adreseaza cel putin urmatoarelor
aspecte:

a) integrarea echipajului si cooperarea echipajului de zbor si a echipajului de cabina;

b) folosirea check-list-urilor;

c) briefing-ul pasagerilor;

d) conformarea cu manualul de operatiuni/proceduri si procedurile de operare standard,;
e) conducerea zborului in general,

f) documentatia aeronavei si documentele obligatorii la bord.

4) Inspectia in zbor cuprinde toate fazele zborului (briefing, zbor, debriefing).

5) Inspecitiile in zbor se efectuiaza de catre inspectorul (inspectorii) AAC, in conformitate cu Lista
de verificare privind inspectia in zbor (cabina de pilotaj) din Anexa nr.65 si Lista de verificare
privind inspectia in zbor (cabina de pasageri) din Anexa nr.66.

6) Exemple de deficiente ce pot fi constatate in cadrul unei inspecitii in zbor:

a) membrii echipajului de conducere nu sunt pregatiti corespunzator;

b) membrii echipajului de conducere nu sunt familiarizati cu aeronava, sistemele, procedurile
sau performantele acesteia;

¢) membrii echipajului de cabina nu sunt pregatiti corespunzator cu privire la procedurile de
evacuare de urgenta, utilizarea echipamentului de urgenta sau cu localizarea acestuia,;

d) defecte ale aeronavei sau ale sistemelor acesteia,;

e) erori la calcularea masei si centrajului;

f) deficiente in pregatirea zborului;

g) deficiente in deservirea la sol a aeronavei;

h) documentatie lipsa, incompleta si/sau neconforma la bord.

7) Inspectiile de navigatie sunt necesare pentru a confirma ca operarea se face in concordanta cu
specificatiile aprobarii speciale de navigatie si pot fi combinate cu inspecfiile in zbor. Inspectia
trebuie sa se efectueze de catre un inspector cu experienta operationala relevanta cu cerintele si
ruta de operare pentru aeronavele care opereaza in spatiul MNPS. Aceste inspecitii se efectuiaza
in mod normal in spatiul aerian MNPS sau in spatiul aerian unde se afla putine facilitati de
navigatie (ex. desert sau regiuni polare). Trebuie sa fie incluse de asemenea si zboruri ETOPS.
Elementele esentiale ale inspeciiei con{in urmatoarele aspecte:

a) acuratetea si starea amendamentelor si informatiilor cuprinse in manualul de operatiuni;
b) calitatea si acuratetea pregatirii Tnainte de zbor si conformarea cu MEL (daca este cazul);
c) competenta si validitatea actualizata a pregatirii echipajului de conducere;

d) conformitatea cu termenii oricarei aprobari relevante;

e) starea echipamentului de navigatie al aeronavei;

f) certificate de zbor si certificate medicale in termen de valabilitate.

8) 1n cazul in care operatorul aerian nu poate asigura executarea misiunii de inspectie in zbor,
acesta poate propune efectuarea unui zbor demonstrativ, sau participarea unui inspector al AAC
la o sesiune de pregatire (Line Oriented Flight Training- LOFT) la FSTD.

7.18 Navigatia
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Echipamentul de navigatie al aeronavei solicitantului este verificat in concordanta cu pct.8.14. De
asemenea, este esential ca AAC sa fie convinsa de procedurile de navigatie, programa de pregatire,
precum si de faptul ca experienta echipajului de zbor este potrivita si relevanta structurii rutei propuse.

7.19 Inspectiile la platforma

1) Inspeciiile la platforma pot include combinatji ale inspectiilor specifice sub forma inspectiilor pregatirii
inainte de zbor, inspectiilor in zbor, autorizarii zborului / urmaririi zborului (dispecerat) etc.

2) Inspecitiile la platforma se executa atat cu ocazia auditurilor de emitere / supraveghere / modificare
a documentului de certificare, cat si ori de cate ori un inspector calificat corespunzator este la locul
potrivit pentru acest scop.

3) Aeronavele sunt verificate tindnd cont de tipul de operatiuni solicitate/efectuate.

4) Inspectiile la platforma se efectueaza intr-o maniera standardizata, folosind Listele de verificare
pentru inspectia la platforma din Anexele nr.59.1, nr.59.2, nr.59.3 si nr.60.

5) In listele de verificare pentru inspectia la platform& (RAMP) se descrie verificarea certificatelor
echipajului de zbor si de cabina (daca este cazul) si a certificatelor medicale.

6) Toti membrii echipajului de zbor si de cabina trebuie s& detina certificate de echipaj de zbor/atestate
de membru al echipajului de cabina cu calificarile corespunzatoare sarcinilor care le revin si cu
termenul valabil, si un certificat medical/raport medical care este valabil si corespunde clasei
conform functiei membrului de echipaj de zbor/membrului echipajului de cabina.

7) Cand efectueaza o inspectie la platforma, inspectorul sau inspectorii AAC depune (depune) toate
eforturile pentru a evita orice intarziere nejustificata a aeronavei inspectate.

8) La incheierea unei inspectii la platforma, pilotul comandant sau, Tn absenta sa, un alt membru al
echipajului de zbor sau un reprezentant al operatorului este informat cu privire la rezultatele
inspectiei la platforma.

9) In cazul in care, In decursul efectudrii inspectiei la platforma s-a constat nerespectarea cerintelor
cadrului normativ aplicabil, de catre operatorul aerian si/sau de catre membrii echipajului de zbor
si/sau de cabina, AAC emite neconformitati pe care le clasifica in conformitate cu prevederile din
pct.7.2.

10) In cadrul inspeciiilor la platforma cuprinse in programul de supraveghere al operatorilor aerieni, AAC
efectueaza teste de alcoolemie asupra echipajului de zbor si de cabina in conformitate cu CT-OPS
subpartea RAMP (ARO.RAMP.106).

11) Testele de alcoolemie asupra membrilor echipajelor de zbor si de cabina se efectueaza atéat in cazul
operatorilor nationali, cat si in cazul operatorilor aflati sub supravegherea reglementara a altui stat.
Aceste teste se efectueaza de catre inspectorii la platforma in cadrul programului de inspectii la
platforma prevazut in CT-OPS subpartea RAMP.

12) Metodologia de testare a alcoolemiei aplica standarde de calitate recunoscute, care asigura precizia
rezultatelor.

13) Membrului echipajului de zbor sau al echipajului de cabina care refuza sa coopereze in timpul
testelor sau care a fost identificat ca fiind sub influenta alcoolului / substantelor psihoactive in urma
unui test pozitiv nu i se permite reluarea sarcinilor de serviciu.

7.20 Documentatia de zbor

1) AAC se asigura ca documentatia ceruta pentru pregatirea si executarea zborului:

a) este completata corect (corectitudinea planificarii, rezerva de combustibil, corectitudinea datelor
de incarcare, calcularea performantelor, respectarea restrictiilor si limitarilor, etc.);
b) este tinuta intr-o forma usor accesibila pentru perioada prescrisa;
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2)

3)
4)

5)

6)

c) acolo unde echipajul nhainteaza rapoarte privind probleme de siguranta, au fost luate masuri
corective corespunzatoare in scopul prevenirii incidentelor.

Operatorul aerian stabileste proceduri si responsabilitati pentru a se asigura ca toata documentatia
ce urmeaza afifolosita atat in pregatirea cat si in executarea zborului a fost intocmita in mod adecvat
si cu acuratete de catre solicitant si este disponibila in momentul inceperii operatiunilor.

Operatorul aerian se asigura ca nici un zbor nu este efectuat fara ca intreaga documentatie
obligatorie la bord sa fie completa, amendata si corect intocmita.

Inspectorul (inspectorii) AAC va (vor) verifica documentatia de zbor a operatorului aerian folosind
Lista de verificare a documentatiei de zbor din Anexa nr.64.

Operatorii aerieni sunt obligati sa solicite echipajelor care efectueaza zboruri in afara Republicii
Moldova prezentarea, in termen de trei zile, in format electronic sau prin fax, copiile misiunilor de
zbor si a documentatiei tehnice (fisele detasate din jurnalul tehnic de bord) privind efectuarea
intretinerii aeronavelor.

In termen de o luna, echipajele care efectueaza zboruri in afara Republicii Moldova, vor asigura
livrarea catre compania aeriana a originalelor misiunilor de zbor si a documentatiei tehnice (fisele
detasate din jurnalul tehnic de bord) privind efectuarea intretinerii aeronavelor.

7.21 Bunuri periculoase

Procedurile privind transportul bunurilor periculoase pe calea aerului sunt detaliate in CT-TABP si AMC
la CT-TABP.

7.22 Operatiuni de sol

1)

2)

AAC verifica sistemul de organizare privind operatiunile de sol cu referire la operatiunile la platforma,
servicii pasageri, servicii bagaje, controlul intocmirii fiselor de masa si centraj, echipamente la sol,
alimentarea cu combustibil.

Operatorul aerian stabileste responsabilitati pentru personalul operatiuni la sol si programe de
pregatire initiala si recurenta pentru acestia si asigura realizarea acestor programe conform
planificarilor.
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Capitolul 8. RECOMANDARI DE SIGURANTA

1) Operatorii aerieni din Republica Moldova care opereaza aeronave pentru care fabricantul nu a
mentionat ih documentatia specifica postul principal de pilotaj, trebuie sa defineasca si sa declare
acest post de pilotaj Tn manualul de operatiuni/proceduri sau in alt document echivalent utilizat de
operatorul aerian.

2) Operatorii aerieni din Republica Moldova care opereaza aeronave facand parte din clasele SEP
(Single Engine Piston), MEP (Multi Engine Piston) sau SET (Single Engine Turbine) trebuie sa
includa in sistemul de management al sigurantei analiza riscurilor asociate situatiei in care un pilot
acumuleaza o intrerupere mai mare de 90 de zile in operarea unei aeronave din aceste clase.

3) Tn cazul in care analiza de risc impune implementarea unor masuri de diminuare a riscurilor
identificate, aceste masuri trebuie sa cuprinda cel putin urmatoarele:

a) fnainte de efectuarea operatiunii de transport aerian comercial, pilotul trebuiesa efectueze cel
putin 1 decolare si 1 aterizare cu aeronava pentru care a acumulat intreruperea mai mare de 90
de zile; sau

b) operatiunea de transport aerian comercial va fi efectuata de catre pilotul care a acumulat pe
aeronava respectiva intreruperea mai mare de 90 de zile in echipaj cu un instructor calificat
corespunzator pentru clasa respectiva de aeronave.
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Nr. Nr. . Denumirea completa Ed'.!'.al Data
crt. | anexei revizia
1 11 Informarea AAC privind intentia efectudrii operatiunilor CAT | Ed.03 | Noiembrie 2022
2 1.2 Rezultatul intrevederii de informare Ed. 02 Noiembrie 2022
Informarea AAC privind intentia efectuarii operatiunilor NCC, ; ;
3 1.3 NCO. SPO.GA Ed. 02 Noiembrie 2022
4 14 Brosura informativa Ed. 02 Noiembrie 2022
5 21 Cerere prlvmd acordare/modificare AOC + declaratia de | £ o3 Noiembrie 2022
conformitate
6 29 Cererg pentru a_cordarea_/n”n_odlflcarea aut_orlzat,|e| pentru | =4 o3 Noiembrie 2022
operatiuni comerciale specializate (lucru aerian)
7 3.1 Documente de certificare / Specificatii de operare Ed. 02 Noiembrie 2022
8 3.2 Certificat de Operator Aerian (AOC) Ed. 02 Noiembrie 2022
9 41 Dec_lz_la DlrectoruIU| AAC de suspendare a documentului de Ed. 03 Noiembrie 2022
certificare/autorizare
10 4.2 Decizia Dwectorulw AAC de revocare a documentului de Ed. 03 Noiembrie 2022
certificare/autorizare
11 4.3 Decizia Direc_;torului AAC cu privire la anularea suspendarii Ed. 03 Noiembrie 2022
documentului de certificare /autorizare
12 5.1 Declaratia privind operatiunile aeriene necomerciale Ed. 02 Noiembrie 2022
13 5.2 Informare intept,ie operatiuni necomerciale aeronave Ed. 02 Noiembrie 2022
complexe motorizate
14 53 Lista aprobarilor specifice Ed. 02 Noiembrie 2022
15 6.1 Cerere de aprobare a utilizarii unui FSTD Ed. 02 Noiembrie 2022
16 6.2 Formular de aprobare a utilizarii unui FSTD Ed. 02 Noiembrie 2022
17 6.3 Formulgr pe_ntry evaluarea} tacilitétilor de pregatire pentru Ed. 02 Noiembrie 2022
membrii echipajelor de cabina
18 6.4 Scrisvogre (_je Aprf)bare pentru utilizarea unui echipament de Ed. 01 Noiembrie 2022
pregatire sintetica pentru zbor (FSTD)
19 71 Cerere aprobare init,iala/sc_himburi sist.de management, | 4 (o Noiembrie 2022
acceptare la postul managerial
20 79 Cerere acceptare persoana responsabila GA aeronave Ed. 02 Noiembrie 2022
complexe motorizate
21 73 Cadrul normativ pentru dgsfé$urarea procedurii de aprobare | 4 3 Noiembrie 2022
a persoanelor responsabile
22 8 Formular (Cerere) autorizare LVO Ed. 02 Noiembrie 2022
23 8.1 Lista de verificare_C2A2V (LVO) Ed. 01 Noiembrie 2022
24 9.1 Continut amendament MO in cazul LVO Ed. 02 Noiembrie 2022
25 9.2 Formular autorizare AWO (navigabilitate) Ed. 02 Noiembrie 2022
26 10 Continut amendamentului MO in cazul LVTO Ed. 02 Noiembrie 2022
27 11 Formular autorizare operatiuni MNPS Ed. 02 Noiembrie 2022
28 12 Formular autorizare operatiuni RVSM Ed. 02 Noiembrie 2022
29 13 Continut amepdament la MO in cazul de acordare aprobare | £4 (o Noiembrie 2022
pentru operatiuni-PBN
30 14 Formular autorizare operatiuni ETOPS Ed. 02 Noiembrie 2022
31 15 C<.).nt|vn.L_1tuI amgndamentulw la MO in caztjl solicitarii Ed. 02 Noiembrie 2022
utilizarii aprobarii pentru ,Steep Approach
32 16 Cerere pentru aprobarea utilizarii EFB Ed. 02 Noiembrie 2022
33 161 | Continut amendament_ulu? la MO in cazul de acordare | -y 1 Noiembrie 2022
aprobare pentru operatiuni-EFB
Lista de verificare pentru aprobarea manualelor EFB ; ;
34 16.2 C2A2(EFB) Ed. 01 Noiembrie 2022
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Model scrisoare de aprobare emiséa in vederea desfasurarii

35 | 17.1 | operatiunilor de aviatie generald cu aeronave complexe | Ed.02 | Noiembrie 2022
motorizate

36 17.2 Mode] sg:risoare dg anulare autorizare desfé$urar§ operatiuni Ed. 02 Noiembrie 2022
de aviatie generald cu aeronave complexe motorizate

37 18 Scrisoare de aprobare pentru inchirierea aeronavei Ed. 02 Noiembrie 2022

38 19 Lista de verificare a sistemului de management Ed. 03 Noiembrie 2022

39 19.1 | Lista de verificare a planului de actiuni in caz de urgente Ed. 02 Noiembrie 2022

40 20 Lista de verificare a conformitatii PBN -aeronava individuala | Ed. 02 Noiembrie 2022

41 21 Formular gutonzare operatiuni cu avioane catre un Ed 02 Noiembrie 2022
aerodrom izolat

42 22 Formular autorizare operatiuni HEMS Ed.02 | Noiembrie 2022

43 23 (Fl_?Lngu)lar autorizare operatiuni cu incarcaturi suspendate Ed. 02 Noiembrie 2022

44 24 For.mL_JIar aLitorizare opgra’giuni cu elicopterul intr-un mediu Ed. 02 Noiembrie 2022
ostil situate Tn afara unei zone aglomerate.

45 25 Formular autorizare operationala NVIS Ed. 02 Noiembrie 2022

46 26 Formular autorizare operationala spre/de la o zona de interes Ed. 02 Noiembrie 2022
public (PIS)
Formular autorizare operatiuni cu elicopterul fara capacitatea

47 27 de a asigura o aterizare fortatd in conditii de sigurantd pe | Ed.02 | Noiembrie 2022
parcursul fazelor de decolare si aterizare

48 28 Formular propunere mijloc alternativ de conformare (AltMoC) | Ed. 02 Noiembrie 2022

49 29 C_erere autorizare apropiere cu ajutorul radarului de bord Ed. 02 Noiembrie 2022
elicoptere(ARA)

50 30 Formulgr autorizare ut|I|zar_e aerodromurilor de rezerva cu Ed. 02 Noiembrie 2022
destinatie aflate pe mare-elicoptere

51 31 Acorduri de partajare coduri (ref. ORO.AOC.115) Ed. 02 Noiembrie 2022
Raportul de progres al certificarii operatorului aerian(CAT) — . .

52 32 OPS/CPR Ed. 02 Noiembrie 2022

53 33 Formular aprobare MEL/ amendament la MEL Ed. 02 Noiembrie 2022

54 34 Lista de verificare a MO Partea A - PIAC-OPS/CL/OM-A Ed. 02 Noiembrie 2022

55 35 Lista de verificare a MO Partea B - PIAC-OPS/ CL/OM-B Ed. 02 Noiembrie 2022

56 36 Lista de verificare a MO Partea C - PIAC-OPS/CL/OM-C Ed. 02 Noiembrie 2022

57 37 Lista de verificare a MO Partea D - PIAC-OPS/CL/OM-D Ed. 02 Noiembrie 2022
Lista de verificare Manualul echipajului de cabina — PIAC- - -

58 38 OPS/CL/CCM Ed. 02 Noiembrie 2022

59 39 Cerere pentru autorizarea operationala HOFO Ed.01 Noiembrie 2022

60 40 Lista d'e_ver|f|care a Ilstel'ech|pamentulw minim (MEL) / listei Ed. 02 Noiembrie 2022
derogarilor de configuratie (CDL)

61 a1 I(_Ilzsct:;l de verificare a echipajului de zbor - PIAC-OPS/ C2A2D Ed. 02 Noiembrie 2022
Lista de verificare a echipajului de cabina — PIAC-OPS / : -

62 42 C2A2D (CC) Ed. 02 Noiembrie 2022

63 43 Ghidul de pregatire a zborului demonstrativ Ed. 02 Noiembrie 2022

64 44 Decl?rat,le privind aIS|g.urarea resurselor .flnanmare pentru £d. 02 Noiembrie 2022
desfasurarea operatiunilor SPO (lucru aerian)

65 45.1 (L'gta de verificare pentru aprobarea FSTD (Avioane) C3A5 Ed. 02 Noiembrie 2022

66 45.2 Lista de verificare pentru aprobarea FSTD (Elicoptere) Ed. 02 Noiembrie 2022
C3A5(H)

67 46 Planul de zboruri pe perioada de 24 ore Ed. 02 Noiembrie 2022
Lista de verificare monitorizarea competentei instructorilor / : :

68 47 ) . Ed. 02 N brie 2022
examinatorilor C2A2D (TRITRE- FC, CC, FD) olembrie

69 48 Lista de verificare a facilitatilor de instruire C2A2D(TO) Ed.02 | Noiembrie 2022

70 49.1 Lista de verificare privind organizatia si infrastructura Ed. 01 Noiembrie 2022

operatorului aerian (Centrul operational) C2A2A (OC)
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Lista de verificare privind organizatia si infrastructura

n 49.2 operatorului aerian (Oficiul) C2A2A (OPS) Ed. 01 Noiembrie 2022
Lista de verificare privind monitorizarea competentei
72 50 instructorilor/  examinatorilor  (FSTD/Avioane) C2A2D | Ed.O0l Noiembrie 2022
(TRITRE) (A)
Lista de verificare privind pregatirea dispecerilor de zbor ; ;
73 51 C2A2D (FD) Ed. 01 Noiembrie 2022
Lista de verificare a dosarelor echipajului pentru zbor ; ;
74 52 (Avioane) C2A2F (FC) (A) Ed. 01 Noiembrie 2022
Lista de verificare a dosarelor echipajului pentru zbor ; ;
75 52.1 (Elicoptere) C2A2F (FC) (H) Ed. 01 Noiembrie 2022
Lista de verificare a dosarelor echipajului de cabina ; ;
76 53 C2A2F (CC) Ed. 01 Noiembrie 2022
77 54 |(_'I:SS? de verificare a dosarelor dispecerilor de zbor C2A2F Ed. 01 Noiembrie 2022
78 55 List_a de verificare a "dos?relor privind instruirea bunuri Ed. 01 Noiembrie 2022
periculoase Appendix "6-1
79 56 Lista de .ve['ifica'[e a agentului de deservire pasagerilor la sol Ed. 01 Noiembrie 2022
Appendix "6-4
Lista de verificare ,Auditul bunuri periculoase” Appendix “6- ; ;
80 57.1 5" (CARRY) Ed. 01 Noiembrie 2022
Lista de verificare ,Auditul bunuri periculoase” Appendix “6- ; ;
81 57.2 5" (NON-CARRY) Ed. 01 Noiembrie 2022
Lista de verificare ,Auditul expeditorului bunurilor ; ;
82 | S8 | ericuloase’ Appendix "6-6" (SHIPPER) Ed. 01 | Noiembrie 2022
Lista de verificare pentru Inspectia la platforma (RAMP) : ;
83 59.1 C3A4 (cargo AC) Ed. 01 Noiembrie 2022
Lista de verificare pentru inspectia la platforma (RAMP) — ; ;
84 59.2 Avioane C3A4 (PAX Aircraft) Ed. 01 Noiembrie 2022
Lista de verificare pentru inspectia la platforma (RAMP) - ; ;
85 59.3 Elicoptere C3A4 (H) Ed. 01 Noiembrie 2022
Lista de verificare pentru inspectia la platform& a bunurilor ; ;
86 60 periculoase (RAMP) Appendix "6-3" Ed. 01 Noiembrie 2022
87 61.1 | Lista de verificare a echipamentului - Avioane A2A2G (A) Ed. 01 Noiembrie 2022
88 61.2 | Lista de verificare a echipamentului - Elicoptere A2A2G (H) | Ed. 01 Noiembrie 2022
89 62 Lista de verificare pentru pregatirea echipajului inainte de Ed. 01 Noiembrie 2022
zbor C2A2H
90 63 Lista de verificare pentru organizarea zborului C2A2I Ed. 01 Noiembrie 2022
91 64 Lista de verificare a documentatiei de zbor(oficiu) C2A2L Ed. 01 Noiembrie 2022
Lista de verificare privind inspectia in zbor (cabina de pilotaj) ; ;
92 65 C3A8 (FD) Ed. 01 Noiembrie 2022
Lista de verificare privind inspectia in zbor (cabina de : ;
93 66 pasager) C3A10 (PAX Deck) Ed. 01 Noiembrie 2022
Lista de verificare pentru eliberarea autorizatiei RVSM ; ;
94 67 C2A2S (RVSM) Ed. 01 Noiembrie 2022
Lista de verificare a sistemului de management al sigurantei ; ;
9 68 a operatorilor aerieni (SMS) MNG-01 Ed. 01 Noiembrie 2022
Lista de verificare a sistemului de monitorizare a conformarii ; ;
% 69 operatorilor aerieni (CMS) MNG-02 Ed. 01 Noiembrie 2022
97 70 Lista de ve_rificare_ a r_nanualului de management al sigurantei Ed. 01 Noiembrie 2022
a operatorilor aerieni (CL MSM)
08 71 Lista de verificare a manualyl_gi de monitqrizare a sjstemului Ed. 01 Noiembrie 2022
de management al conformarii a operatorilor aerieni (SMSM)
99 72 Lista de verificare a Planului de actiuni in caz de urgente Ed. 01 Noiembrie 2022
Lista de verificare a manualului Bunuri periculoase a : :
100 73 operatorului Appendix "5-2" (C2A2C) Ed. 01 Noiembrie 2022
101 74 Cerere pentru aprobarea contractului de Tinchiriere a Ed. 01 Noiembrie 2022
aeronavei
102 741 Lista de verificare a contractului de inchiriere a aeronavei Ed. 01 Noiembrie 2022

C2A20 (DRY-Lease)

Noiembrie 2022

Editia

02

Revizia

00




Partea GEN
Capitolul 9. Anexe la PIAC-OPS

AAC

PIAC-OPS

86

Lista de verificare a contractului de Tnchiriere a aeronavei

. Ed. 01 Noiembrie 2022
103 4.2 C2A20 (Wet lease out) I I
Lista de verificare a contractului de Tnchiriere a aeronavei . .
. . Ed. 01 Noiembrie 2022
1041 743 | c5n20 (Wet lease in) rembrt
105 75 Lista de verificare pentru monitorizarea limitarilor timpului de Ed. 01 Noiembrie 2022

zbor C2A2F(FTL)

Noiembrie 2022

Editia

02

Revizia

00




