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* k% %

Tn temeiul articolului 7 alineatul (3) punctul 1) litera b) din Codul aerian al Republicii
Moldova nr.301/2017, precum si punctului 10 alineatul 1) litera b) din Regulamentul cu privire
la organizarea si functionarea Autoritdfii Aeronautice Civile, aprobat prin Hotéararea
Guvernului Republicii Moldova nr.133/2019, intru executarea atributiilor ce revin Autoritatii
Aeronautice Civile 1n calitate de autoritate administrativa de certificare, supraveghere continud
si control in domeniul aviatiei civile, pentru asigurarea concordantei cu Standardele si
Practicile Recomandate (SARPs) a Organizatiei Aviatiei Civile Internationale urmare a
aprobari Amendamentului 9 la Anexa 14, volumul II ,,Heliporturi” la Conventia privind aviatia
civila internationala,

ORDON:

1. Se aproba amendamentul nr.03 la actul tehnico-normativ ,,Cerintele tehnice privind
proiectarea si exploatarea heliporturilor” editia 01, conform anexei la prezentul ordin.

2. Autoritatea Aeronautica Civila va pune la dispozitia tuturor persoanelor interesate
Anexa la prezentul ordin prin publicarea pe pagina web oficialda www.caa.md, la rubrica
,,Cadrul normativ — Cerintele tehnice”.

3. Prezentul ordin intra in vigoare din data publicarii in Monitorul Oficial al Republicii
Moldova.

DIRECTOR Eugeniu COSTEI

Nr.53/GEN. Chisinau, 14 decembrie 2020.
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Anexa la Ordinul
nr. 53/GEN din 14 decembrie 2020

Amendamentul 03

la actul tehnico-normativ ,,Cerintele tehnice privind proiectarea si

exploatarea heliporturilor”, editia 01

Actul tehnico-normativ ,,Cerintele tehnice privind proiectarea si exploatarea
heliporturilor”, editia 01, aprobat prin Ordinul nr. 26/GEN din 30.11.2015
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2015, nr. 332-339, art. 2404), cu

modificarile ulterioare, se modifica dupa cum urmeaza:

1. Capitolul 1, punctul 1.1 Definitii, abrevieri si simboluri, se modificd dupa cum
urmeaza:

a)
1)

2)

3)

4)

in compartimentul Definitii

Definitia D

- in limba de stat se expune in urmatoarea redactie:

D. Ceamai mare dimensiune totald a elicopterului in timpul rotatiei elicei (elicelor),
egala cu distanta de la punctul de capat frontal al planului de rotatie al rotorului
principal pana la punctul de capéat din spate al planului de rotatie al rotorului de
coada sau la punctul din spate al structurii elicopterului.

- In limba rusa nu se modifica;

- Notd se exclude.

Definitia in limba de stat Cale de rulare aeriana pentru elicoptere (Helicopter air
taxiway), in limba rusa Bosoywmnasn P/l ona eepmonemos (Helicopter air taxiway),
se exclude;

Definitia Zona de protectie (Protection area) se expune in urmatoarea redactie:

- inlimba de stat:

Zona de protectie (Protection area). Zona stabilitd In jurul parcarii conceputa
pentru reducerea riscului de deteriorare de catre elicoptere, In cazul iesirii
neintentionate a acestora din parcare.

- in limba rusa:

- 3awumnan 3ona (Protection area). YcraHOBJEHHass 30HAa BOKPYI CTOSIHKH,
npeqHa3sHaueHHass Ui YMEHBINCHUS OIACHOCTH HAHECCHHS BEpPTOJICTAMH
MOBPEXJICHHS B CIIydae X HelpeIHaMEPEeHHOTO BBIX0/A 32 IPEEIbl CTOSHKH.

Se completeaza cu definitia Valoarea D cu urmatorul continut:

- in limba de stat:

Valoarea D. Dimensiunea generala de limitare ,,D”, destinatd unui heliport,
helipunte sau heliport pe nava sau pentru o anumita zona din interiorul acestora;

- in limba rusa:

- 3nauenue D. OrpannuuBarommii ¢ Touku 3peHusi "D" rabGaputHbii pa3mep,
IpeAHa3HAuYCHHBIN JJIs1 BEPTOIPOMA, BEPTOMATYObI MM MATyOHOTO BEPTOIpOMa
WM JJI51 ONIPEIeNICHHOM 30HBI B UX MIpe/enax;



5)

6)

7)

8)

definitia Punct de referinta al heliportului (HRP) (Heliport reference point (HRP):

SC

in limba de stat se expune in urmatoarea redactie:

Punct de referintia al heliportului (HRP) (Heliport reference point (HRP).
Locatia specificata a heliportului.

in limba rusa in definitia

Koumponsvnaa mouxka eepmoopoma (HRP) (Heliport reference point (HRP)
cuvintele ”mm mecra mocanku’ se exclud.

completeazd cu definitia Cercul prizei de contact / pozitionare (TDPC) cu

urmatorul continut:

n limba de stat:

Cercul prizei de contact / pozitionare (TDPC). Marcajul prizei de contact /
pozitionare (TDPM) intr-o forma de cerc, folosit pentru a aduce elicopterul in
zona TLOF din orice directie;

in limba rusa:

Kpyz mouku kacanusa/zadannozo mecmononoixcenun (TDPC). MapkupoBka
TOYKM KacaHus/ 3amaHHoro wMectononoxenus (TDPM) B Buge kpyra,
ucnoJib3yemas Ajs BeiBoJia Beprosiera B 30Hy TLOF ¢ mo6oro HarmpaBieHus.

se completeaza cu definitia Marcajul prizei de contact / pozitionare (TDPM) cu

urmatorul continut:

n limba de stat:

Marcajul prizei de contact / pozitionare (TDPM). Un marcaj sau mai multe
marcaje situate Tn zona TLOF, care servesc drept puncte de referintd vizuale
pentru iesirea elicopterului intr-un punct dat;

n limba rusa:

Mapkupoeka 30Hbl  Kacanusa/3a0auno2o mecmononoxcenus (TDPM).
Pacnionoxxennbie B 30He TLOF MapkupoBka WM HECKOJIBKO MapKHUPOBOK,
BBITIOJIHSAIONINE POJh BHU3YAIBHBIX OPHUEHTHUPOB IS BBIBOJIA BEPTOJIETOB B
3aJJaHHYIO TOUKY,

Definitia Traiect de rulare al elicopterului (Helicopter taxi-route) se expune in
urmatoarea redactie:

n limba de stat:
Traiectul de rulare al elicopterului (Helicopter taxi-route). Traiectul specificat,
definit pentru miscarea elicopterelor dintr-0 parte in alta a unui heliport.

a) Traiectul de rulare aeriana. Traiectul specificat, definit pentru rularea
aeriana.

b) Traiectul de rulare la sol. Traiectul de rulare de-a lungul liniei centrale a
caii de rulare.
in limba rusa:
Mapwpym pynenus eepmonema (Helicopter taxi-route). OmnpenencHuas
TPAaeKTOPHS, YCTAHOBIICHHAS JUIsI IEPEIBIKEHUSI BEPTOJIETOB M3 OJJHOM YacTh
BEPTO/IpOMA B JIPYTYIO.
a) Bozoywmnviii mapuwpym pynenus. OO03HaYCHHBIA MapuIpyT PYJICHHS,
MpeIHa3HAuYEHHBIN U1 PYJICHUS 110 BO3AYXY.
b) Hazemnovlii mapwpym pynenus. MapiipyT pyJeHHUs, TPOXOISAIIMHA IO
oceBoit auaun P/I.



9) Definitia in limba de stat Loc de aterizare (Landing location), in limba rusa Mecmo
nocaoxu (Landing location), se exclude.

10) Definitia Punct de stationare pentru elicopter (Helicopter stand) se expune in
urmatoarea redactie:

n limba de stat:

Punct de stationare pentru elicopter (Helicopter stand). Suprafata specificata
definitd plasarii a unui elicopter in scopuri imbarcarii si debarcarii pasagerilor,
incarcarii sau descarcarii postei sau marfurilor, alimentarii cu combustibil,
parcarii sau Intretinerii tehnice, si in cazurile cand se presupune rulajul aerian -
pentru utilizarea ca TLOF;

in limba rusa:

Mecmo cmosnxu eepmonema (Helicopter stand). Onpenenexnas rmioiais,
npeaHa3HaueHHAs Ui pa3MEIeHHs] BEPTOJeTa B ILEJSIX MOCAIKU M BBICAJKH
MACCAXXHPOB, MOTPY3KH WM BBHITPY3KH IMOYTHI MM T'PY30B, 3alPaBKH, CTOSIHKH
WIA TEXHUYECKOTO OOCIY)KUBAHHs, a B TEX CIyd4asX, KOTJa MPearnoiaracTcs
BBITIIOJIHEHUE PYJICHUS 10 BO3yXY — /ISl €€ ucrosib3oBanus B kauectse TLOF.

11) Definitia Cale de rulare la sol pentru elicoptere (Helicopter ground taxiway) in
limba de stat, Hazemnasn P/] ons eepmonemos (Helicopter ground taxiway) in limba
rusa Se expune n urmatoarea redactie:

n limba de stat:

Cale de rulare pentru elicoptere (Helicopter taxiway). Traiectorie specificata pe
heliport, destinata deplasarii la sol a elicopterelor, care poate fi combinatd cu
traiectul de rulare aerian, ceea ce va permite rularea atat la sol, cat si in aer;

n limba rusa:

P/ ons eepmonemos (Helicopter taxiway). OmpeneneHHas TpaeKTOpus Ha
BEPTOpOME, MPETHAZHAUCHHAS JIJIT HA3EMHOTO JIBHYKEHUS BEPTOJIETOB, KOTOpAst
MOJET OBITh 00bEJMHEHA C BO3AYIIHBIM MApIIPYTOM PYJICHHUS, YTO MO3BOJIHT
BBINOJIHATE PYJICHHE KaK MO 3eMJIe, TaK U MO BO3AYXY.

12) Definitia Suprafatd cu capacitate portantd dinamica (Dynamic load-bearing
surface) se expune in urmatoarea redactie:

n limba de stat:

Suprafata cu capacitate portanta dinamicia (Dynamic load-bearing surface).
Suprafata care poate rezista la sarcini create de elicopter in timpul deplasarii;

in limba rusa:

Iosepxnocmos, necywan ounamuueckyro nazpysky (Dynamic load-bearing
surface). IloBepxHOCTb, CMOCOOHAs BBIACPKHBATH HATPY3KH, CO31aBacMbIC
BEPTOJIETOM BO BPEMsI IBHIKCHUSL.

13) se completeaza cu definitia D proiectat cu urmatorul continut:

n limba de stat:

D proiectat. D elicopterului proiectat;

in limba rusa:

Pacuemmnwtiz D. D pacueTHOTO BEPTOJIETA.

14) Se completeaza cu definitia Alungiti cu urmatorul continut:

Tn limba de stat:



Alungita. Cu referire la zonele TLOF sau FATO, cuvantul ,,alungit” inseamna o
zond, lungimea careia mai mult de doud ori depaseste latimea sa;

in limba rusa:

Yonunennas. llpumenurensuo k 3oHaM TLOF unu FATO cnoBo "ynnunennas"
O3HavaeT 30HY, [UIMHA KOTOPO OoJIee 4eM B JIBa pa3a MPEBbIIIACT €€ IIUPHHY.

b) compartimentul Abrevieri se completeaza cu urmatoarele abrevieri:

n limba de stat:

DIFFS sistemul integrat de stingere a incendiilor;

FAS sistemul de livrare fix;

FFAS sistemul fix de livrare a spumei;

FMS sistemul de monitorizare fix;

NVIS sisteme de viziune nocturna;

OLS suprafata de limitare a obstacolelor;

PFAS sistemul portabil de livrare a spumei;

RFFS Serviciu de salvare si stingerea incendiilor;

RTOD distanta de decolare intrerupta.

in limba rusa:

DIFFS MHTETpUPOBaHHAas NajlyOHas cucTeMa MoKapoTyIIeHMUS,
FAS CTallMOHapHasl CUCTEMa MO/IAa4H;

FFAS CTallMOHApHAasl CUCTEMA NOAA4YU IEHBI;

FMS CTallMOHapHas CUCTEMa MOHUTOPHUHTA,

NVIS CUCTEMBI HOYHOI'O BUJICHUS,

OLS IIOBEPXHOCTb OTPAaHUUYEHUS MPENSATCTBUM;

PFAS MOPTATUBHAs CUCTEMA MO/IAYUH TIEHBI,

RFFS aBapuiHO-cIIacaTeNIbHasl ¥ IPOTUBOIIOKAPHASI CITYX0a;
RTOD JUCTAHIIMSI IPEPBAHHOIO B3JIETA.

2. Capitolul 2, punctul 2.2 Punctul de referinta al heliportului se modifica dupa cum
urmeaza:
1) Punctul 2.2.1 se expune Tn urmatoarea redactie:

n limba de stat:
2.2.1 Punctul de referinta al heliportului se stabileste pentru un heliport care nu
este combinat cu un aerodrom.

Nota. Atunci cand heliportul este combinat cu un aerodrom, punctul de
referinta al aerodromului este si  punctul de referinta al
heliportului.

in limba rusa:
2.2.1 KoHTponbHas TOYKAa BEPTOJPOMa yCTAaHABIMBAECTCS ISl BEPTOAPOMA, HE
COBMEIIIEHHOTO C a3POJAPOMOM.
Ilpumeuanue. Kozoa  eepmodpom  coémeweH ¢  aspooOpoMOM,
VCMAHOBNEHHAsI  KOHMPONbHAA — TOYKA — AdPOOPOMA
A671€MCsl MAKOBOU KAK O a’spoopoma, max u O0us
sepmoopoma.

2) Punctul 2.2.2 se modifica dupa cum urmeaza:

in limba de stat se expune in urmatoarea redactie:



2.2.2 Punctul de referinta al heliportului se stabileste in apropierea centrului
geometric initial sau planificat al heliportului, si, de reguld, locatia sa initiala
ramane neschimbati;

in limba rusa, cuvintele ”uiau Mecta nmocaaku”™ se exclud.

3. Capitolul 2, punctul 2.4 Dimensiunile heliportului si informatii conexe se modifica
dupa cum urmeaza:
1) Punctul 2.4.1 litera e) se expune in urmatoarea redactie:

n limba de stat:

e) calea de rulare si traiectul de rulare pentru elicoptere: desemnarea, latimea,
tipul suprafetei;

in limba rusa:

e) Pl ans BepTOSICTOB M MapIIpyT PyJICHHs JJIsi BEPTOJCTOB: 00O3HAYCHUE,
[IMPHUHA, THIT IOBEPXHOCTH;

2) In punctul 2.4.3:

in limba de stat textul ”corespunzatoare axiale ale cailor de rulare la sol si ale
cailor de rulare aeriand” se inlocuieste cu texul liniei centrale corespunzatoare a
caii de rulare pentru elicoptere si a traiectelor de rulare”;

in limba rusa cuvantul “nazemuoii” se exclude, cuvintele ”Bo3aymnoii P/ se
Tnlocuiesc cu cuvintele ”mapmipyroB pyseHus’”.

3) in punctul 2.4.5:
Nota 1 se exclude;
Nota 2 devina Notd, in care cuvintele ”apendicele 1” se Tnlocuiesc cu cuvintele
apendicele 8”.

4. Capitolul 2 se completeaza cu punctul 2.7 cu urmatorul continut:

2.7

2.7.1

2.7.2

2.7.3

Tn limba de stat:

Salvarea si antiincendiu

Nota. Informatii privind serviciile salvare si antiincendiu a se vedea in p.6.1
Se furnizeaza informatii privind nivelul de protectie pentru operatiunile de
salvare si stingerea incendiilor asigurat pe un heliport.

Nivelul de protectie pentru operatiunile de salvare si stingerea incendiilor de
regula asigurat pe un heliport, ar trebui sa fie exprimat ca o categorie de salvare
si stingere a incendiilor, asa cum se indica in clauza 6.1, in functie de tipurile si
cantitdtile de agenti de stingere, disponibili in mod normal pe heliport.

Schimbari in nivelul de protectie pentru operatiunile de salvare si stingerea
incendiilor in mod normal asigurat pe heliport, sunt comunicate Serviciului de
Informatii Aeronautice corespunzator, si, dupd caz, serviciilor de trafic aerian,
astfel Tncat acestea sd poata furniza informatii necesare elicopterelor la sosire si
plecare. Atunci cand o astfel de schimbare este inversata, serviciile de mai sus
sunt notificate in consecinta.

Nota. Schimbari in nivelul de protectie pentru operatiunile de salvare §i
stingerea incendiilor comparativ cu nivelul in mod normal asigurat pe
heliport, pot fi datorate (dar fara limitare in acestea), schimbarilor in
existenta de agenti de stingere sau echipamentelor, utilizate pentru



furnizarea de agenti, sau in numarul de personal care utilizeaza acest
echipament.
2.7.4 Schimbarea trebuie exprimata ca o noud categorie a nivelului de protectie pentru
operatiunile de salvare si stingerea incendiilor.

- 1n limba rusa:
2.7 Cnacanue u 60pb0da ¢ moKapoM

Ilpumeuanue. Hugopmayuro, xacarowyrocs  asapuiiHo-CnacamenbHbix U
NPOMUBONONCAPHBIX CTLYAHCO, cM. 6 n. 6.1.
2.7.1 TlpenocraBisercs uHopMmainus o0 YpPOBHE 3alllMTHI, OOECIIeYMBAcMOM Ha
BEPTOIPOME ISl BEPTOJIETOB B YACTHU CIIACAHUS U OOPHOBI C TTOKAPOM.

2.7.2 YpoBeHb 3aIUTHI, OOBIYHO OOECIeYnBaeMblii Ha BEPTOAPOME, JOHKCH OBITh
BBIPQKECH B BHJIC KATETOPHHM aBapUHHO-CIACATEIBHON W MPOTUBOIOXKAPHOMN
CIIy’)kObI, KaK yKa3aHo B M. 6.1, B COOTBETCTBUU C THUIIAMH U KOJUYECTBOM
OTHETACAIINX BEIIECTB, 0OBITHO UMEIONTUMHUCS Ha BEPTOIPOME.

2.7.3 VI3MeHEHUS B YPOBHE 3aIMTHI, OOBIYHO O0SCIICYMBACMOM HA BEPTOIPOME IS
cracaHusi M1 OOpbOBI C MOXKAPOM, JOBOJISTCS 10 CBEJACHHS COOTBETCTBYIOIIUX
CIly’)KO adpOHABUTAIMOHHOW WH(POpMAIMA U, TIe NTPUMEHHMO, CIYXO
BO3YIIHOTO JIBUKCHUS, C TEM YTOOBI OHU MOTJIH MPEIOCTaBUTh HEOOXOJUMYIO
uHbOpMaIHMI0 TMPHOBIBAIOIIMM M BBUICTAOIIMM BeprosieTaM. Korjga Ttakoe
W3MCHCHHE JIMKBUAMPYETCS, BBIIICYKa3aHHBIC CIY)KOBI COOTBETCTBEHHO
YBEIOMIISFOTCSI.

Ilpumeuanue. Hzmenenus 6 ypoeHe 3awjumvl NO CPABHEHUIO C YPOBHEM,
00bIYHO ObecneuusaemviM HA B8ePMOOPOM, MO2ym OblMb
00yCn067eHbl  (HO  MO2ym He  O02PAHUYUBAMbCSA  DMUM)
UBMEHEHUEeM 6 HAIUYUU O2He2acsiyje2o0 8ewecmed Uil
000py008aHUs, UCNONBL3YEMO20 O N00a4u Geujecms, Uil 8
KOu4ecmee nepcoHad, UCHONIb3YIoue2o 3mo 000pyoosanue.

2.7.4 VI3meHeHHE MOMKHO OBITH BBIPAXKEHO B BHJIE€ HOBOW KaTErOpUH aBapHIfHO-
criacaTeabHOM U MIPOTUBOMOKAPHOH CITY>KOBI, UMEIOLIEICSl Ha BEPTOApOME.

5. Capitolul 3, punctul 3.1 se expune in urmatoarea redactie:

- inlimba de stat:

3.1 Heliporturi la sol

Nota 1. Prevederile din aceasta sectiune se bazeaza pe presupunerea de proiectare cd
nu mai mult de un elicopter va fi in zona FATO la un moment dat.

Nota 2. Prevederile privind proiectarea din aceastd sectiune, compilate pe
presupunerea ca atunci cand se efectueaza zboruri intr-o zona FATO aproape
de alta zona FATO, acestea nu vor fi efectuate simultan. Daca zborurile
simultane a elicopterelor sunt necesare, trebuie stabilita o distantd sigurd intre
zonele FATO cu respectarea cuvenita a unor aspecte precum jetul rotorului si
spatiul aerian, asigurand totodata ca traseele de zbor pentru fiecare zona
FATO stipulate la Cap. 4, nu se suprapun. Indrumdri suplimentare cu privire

la aceasta chestiune sunt furnizate de Manualul privind heliporturi
(Doc.9261).



Nota 3. Cu exceptia cazului in care se specifica altfel, prevederile din aceastd sectiune
se aplica heliporturilor, situate la nivelul suprafetei si heliporturilor ridicate
deasupra suprafetei.

Nota 4. Indrumari privind dimensiunea minimd a zonelor FATO / TLOF ridicate
deasupra suprafetei, care ar simplifica operatiunile de baza in jurul
heliportului, sunt furnizate de Manualul privind heliporturi (Doc. 9261).

Nota 5. Indrumdri privind proiectarea constructiei tindnd cont de prezenta pe
heliporturi ridicate deasupra suprafetei a personalului, zdpezii, marfii,
echipamentelor de alimentare cu combustibil si de stingere a incendiilor etc.,
sunt cuprinse in Manualul privind heliporturi (Doc. 9261).

Nota 6. Indrumdri privind locatia heliportului si locatia diferitelor zone desemnate cu
respectarea cuvenita a influentei jetului a rotorului principal si a altor aspecte
ale influentei zborurilor elicopterelor catre terti, sunt cuprinse in Manualul

privind heliporturi (Doc. 9261).

Zona de apropiere finala si de decolare (FATO)

Notid.  Indrumari cu privire la locatia si orientarea FATO pe heliport pentru a
minimiza impactul traiectoriilor de sosire si plecare asupra zonelor
rezidentiale aprobate si alte zone sensibile la zgomot situate in apropierea
heliportului, sunt cuprinse in Manualul privind heliporturi (Doc. 9261).

3.1.1 ZonaFATO:
a) asigura:

1) zona de protectie, cu exceptia obiectelor esentiale, care, datorita scopului lor functional, se
afld pe ea, adecvata in dimensiuni si configuratie si care asigura retinerea fiecarei parti a
elicopterului de proiectare la etapa de apropiere finala si la etapa initiald a decolarii
conform procedurilor prescrise.

Nota. Obiectele esentiale sunt mijloace vizuale (de exemplu, echipamente de iluminat) sau
alte obiecte (de exemplu, sisteme antiincendiare), necesare in scopul asigurdrii
sigurantei zborurilor. Indrumdri suplimentare referitoare la péitrunderea obiectelor
esentiale prin FATO, sunt cuprinse in p.3.1.4;

2) suprafata, cand este durad, rezistenta la jetul rotorului principal,

i) atunci cand este combinat cu zona TLOF, este adiacenta TLOF, este la acelasi nivel cu
ea, are 0 capacitate portanta permitand sa reziste sarcinilor asteptate si asigura un
drenaj eficient; sau

il) dacd nu este combinata cu zona TLOF, atunci, in cazul unei aterizari de urgenta, pe ea
nu exista surse de pericol.

Nota. Stabilitatea se caracterizeaza prin faptul ca impactul jetului din rotor nu duce la
deteriorarea starii suprafetei sau la raspdndirea obiectelor solide

b) este asociata cu zona de securitate.

3.1.2  Heliportul este prevazut cu cel putin o zona (FATO), a carui suprafata nu trebuie sa fie
dura.



Nota. Zona FATO se poate amplasa pe sau in vecindtatea benzii pistei sau a unei cdi de
rulare.

3.1.3 Dimensiunile minimale a zonei FATO:

a)

b)

acolo unde se prevede utilizarea unor elicoptere operate in clasa 1 de performanta:

1) lungimea corespunde distantei de decolare intrerupta(RTOD) pentru a efectua procedura
de decolare prescrisa, prevazuta de Manualul de zbor (PJID) a elicopterului, de catre
elicoptere, pentru care este destinatd zona FATO, sau 1,5 D calculat, in functie de care
valoare este mai mare;

2) latimea corespunde latimii necesare pentru efectuarea procedurii prescrise, prevazuta de
Manualul elicopterului, de elicoptere pentru care este destinata zona FATO, sau 1,5 D
calculat, in functie de care valoare este mai mare;

atunci cand aceasta este destinata utilizarii de elicoptere clasa de performanta 2 sau 3, acestea
corespund cu cea mai mica dintre urmatoarele valori:

1) dimensiunile zonei n limitele caraia s-a putea desena un cerc cu diametrul de 1,5 de D
calculat; sau

2) atunci cand exista restrictii privind directia de apropiere si aterizare - dimensiunea zonei
de o latime suficienta pentru respectarea cerintei cuprinse de p.3.1.1 a) 1), dar nu mai putin
de 1,5 ori latimea totald a elicopterului de proiectare.

Nota 1. RTOD este preconizata pentru a asigura retinerea elicopterului in timpul decolarii
respinse. In timp ce unele manuale de zbor indicad RTOD-uri, altele specificd
dimensiunea ca ,,dimensiune minimd demonstrata ...” (unde ,,...” poate insemna
,heliport”, | pista”, , helideck” etc.) si aceasta valoare poate sa nu include
tinerea elicopterului. In acest caz, este mecesar sa se ia In considerare
dimensiunea suficienta a zonei de securitate, precum si dimensiuni de 1,5 D
pentru FATO daca datele relevante nu sunt indicate in manualul de zbor.

Indrumari suplimentare sunt cuprinse in Manualul privind heliporturi (Doc
9261).

Nota 2. Dimensionarea FATO poate necesita luarea in considerare a conditiilor locale,
cum ar fi altitudinea, temperatura si manevrele permise. Indicatii relevante sunt
furnizate Tn Manualul privind heliporturi (Doc 9261).

3.1.4 Obiectele semnificative situate in zona FATO nu depasesc planul orizontal pe excesul

zonei FATO cu mai mult de 5 cm.

3.1.5 1n cazul in care suprafata FATO este durd, panta nu trebuie:

a) sa depaseasca 2% 1n orice directie, cu exceptia cazurilor prevazute la p.p. b) sau c) de
mai jos;
b) 1in cazul in care FATO este alungita si destinata utilizarii elicopterelor care opereaza

in conformitate cu caracteristicile de performanta ale clasei 1, panta sa, nu trebuie sa
depaseascd 3% in general, iar panta locala - 5%);



3.1.6

3.1.7

c) 1n cazul in care FATO este alungit si destinat utilizarii exclusiv de elicoptere care
opereaza in conformitate cu caracteristicile de performanta ale clasei 2 sau 3, panta nu
trebuie sd depaseascd 3%, iar panta locala sa nu depaseascad 7%.

Zona FATO ar trebui sd fie amplasatd in asa fel Tncat s minimizeze impactul mediului
(inclusiv turbulenta), care ar putea avea un impact negativ asupra operatiunilor
elicopterelor.

Nota. Recomandarile pentru determinarea efectelor turbulentelor sunt cuprinse in
Manualul privind heliporturi (Doc 9261). Daca sunt necesare masuri pentru
atenuarea efectelor turbulentelor, dar nu sunt fezabile, pot fi necesare restrictii
operationale pentru anumite conditii de vant.

Zona FATO este inconjuratd de zona de siguranta, a carei suprafata nu obligatoriu trebuie
sa fie durd.

S Zona de sigurantd = nu mai putin de 3 m sau 0,25 D

(Pe  fiecare parte a
patrulaterului  n fiecare
directie intr-un cerc)

FATO + zona de siguranta
= Minim 2D

o~ ——— —— - s Y

Zona de siguranta = nu mai putin de 3 m sau 0,25 D

FATO

Fig.3-1 FATO si zona de siguranta asociata

Zonele de siguranta

3.18

Zona de siguranta asigura:

a) o zona, libera de obstacole, pentru a compensa abaterile in timpul manevrelor, cu
exceptia obiectelor esentiale, care, datorita scopului lor functional, se afla in ea;



b) suprafata, atunci cand este dura, care este adiacenta zonei FATO si se afla la un nivel
cu aceasta, rezistenta la jetul rotorului principal si asigura un drenaj eficient.

3.1.9 Zona de siguranta inconjuratoare FATO, se extinde dincolo de conturul FATO la distanta
cu cel putin 3 m sau de 0,25 D in functie de care valoare este mai mare.

3.1.10 Tn timpul zborurilor elicopterelor, in zona de siguranti nu sunt permise obiecte mobile.

3.1.11 Obiectele semnificative situate in zona de securitate nu depasesc suprafata incepand de la
marginea zonei FATO la o inaltime de 25 cm deasupra planului zonei FATO si urcand
dincolo de zona FATO cu un gradient de 5%.

3.1.12 Panta ascendenta a suprafetei zonei de sigurantd, cand este dura, in directia de la granita
zonei FATO nu trebuie sd depaseasca 4%.

Panta laterald protejatdi

3.1.13 Pe heliport se va asigura cel putin o panta laterald protejatd ascendenta de 45° de la
marginea zonei de sigurantd pana la o distanta de 10 m (a se vedea Fig.3-2).

3.1.14 Pe heliport se va asigura cel putin doua pante laterale protejate ascendente de 45° de la
marginea zonei de siguranta pana la o distantd de 10 m.

3.1.15 Obstacole sd nu penetreze panta laterald protejata.

Suprafata laterala

Suprafata laterald

Suprafata laterald
Suprafata laterala

lesend3

Stadard Practici recomandata

Fig. 3-2 Zona de sigurantia FATO simpla/complexa si protejarea suprafetelor laterale
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Nota. Aceste diagrame arata o serie de configuratii zona FATO / zona de siguranta /
suprafetele laterale. Se pare ca pentru o schema mai complexa de sosire / plecare,
care consta din doua suprafete care nu sunt diametral opuse; mai mult de doua
Suprafete sau un sector extins fara obstacole (OFS), care se alatura direct zonei
FATO, este necesard o pozitie adecvata, asigurandu-se ca nu exista obstacole intre
FATO si / sau zona de siguranta si suprafetele de sosire / plecare.

Benzile fara obstacole pentru elicoptere

Nota. Includerea in aceasta sectiune a unei specificatii detaliate pentru benzile libere de
obstacole pentru elicoptere nu implica necesitatea asigurarii unei benzi libere de
obstacole.

3.1.16 Banda fara obstacole pentru elicoptere asigura:

a) o zona libera de obstacole, cu exceptia obiectelor esentiale care, datorita scopului
lor functional, se afld in aceastd zond, de dimensiuni si configuratie suficiente
pentru a sustine elicopterul de proiectare in timpul accelerarii in zbor orizontal si in
apropierea suprafetei pentru a atinge viteza de urcare In siguranta;

b)  suprafata, cand este solida, care este adiacentd zonei FATO, se afla la un nivel cu
aceasta, rezistenta la jetul rotorului principal si nu prezinta surse de pericol Tn cazul
unei aterizari de urgenta.

3.1.17 Acolo unde sunt prevazute benzi fara obstacole pentru elicoptere, acestea sunt situate
dincolo de capatul FATO.

3.1.18 Latimea benzii fara obstacole pentru elicoptere nu trebuie sa fie mai mica decat latimea
FATO si a zonei de siguranta asociate. (Vezi Figura 3-1.).

3.1.19 Cand suprafata pistei libere de obstacole pentru elicoptere este solida, aceasta nu trebuie
sa iasa deasupra unui plan cu o pantd totald ascendentd de 3% sau o panta locala
ascendentd mai mare de 5%, iar marginea sa inferioard este o linie orizontala care trece
prin granita zonei FATO.

3.1.20 Un obiect situat in limitele pistei fard obstacole pentru elicoptere, care prezintd o
potentiald amenintare pentru siguranta elicopterului in aer, ar trebui considerat ca obstacol
si eliminat.

Zone de aterizare si decolare (TLOF)
3.1.21 Zona TLOF:

a) asigura:
1) o zona libera de obstacole, de dimensiuni si configuratie suficiente pentru a

sustine trenul de aterizare a celui mai mare elicopter, pentru deservirea caruia
este destinatda TLOF, in functie de orientarea prevazuta;

2)  suprafata, care:
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3.1.22

3.1.23

3.1.24

3.1.25

3.1.26

b)

I) are o capacitate portantd suficientd pentru a gazdui sarcini dinamice
asociate cu tipul preconizat de sosire a elicopterului in zona TLOF
desemnat3;

i) nu are nereguli care sa afecteze negativ aterizarea sau decolarea
elicopterelor;

iii) are caracteristici de aderentd suficiente pentru a preveni alunecarea
elicopterelor sau a persoanelor;

IV) este rezistenta la jetul rotorului;

V) asigurd un drenaj eficient, fara a afecta negativ controlul si stabilitatea
elicopterului Tn momentul aterizarii si decolarii sau opririi;

trebuie sa fie asociatd cu zona FATO sau pozitia de parcare.

Cel putin o zona TLOF este prevazuta pe heliport.

Zona TLOF este asigurata ori de cate ori se asteapta ca trenul de aterizare al elicopterului
sd atingd solul in limitele zonei FATO sau pozitiei de parcare, sau decolarea va fi
efectuata din FATO sau de pe pozitia de parcare.

Dimensiunile minimale a zonei FATO:

a)

b)

atunci cand zona FATO este destinata utilizarii de elicoptere care opereaza in clasa
de performanta 1 - trebuie s aiba dimensiuni necesare pentru efectuarea procedurilor
prescrise, prevazute de manualul de zbor a elicopterului, pentru deservirea caruia este
preconizatd zona TLOF,;

atunci cand zona FATO este destinata utilizarii de elicoptere care opereaza in clasa
de performantd 2 sau 3, sau se afla pe pozitie de parcare:

1)

2)

atunci cand nu exista restrictii privind directia de aterizare, - dimensiunea trebuie
sa fie suficienta pentru a gazdui un cerc cu diametru de cel putin 0,83 D:

i)  inzona FATO — elicopterului proiectat; sau

i)  pe pozitia de parcare a celui mai mare elicopter, pentru deservirea caruia
este destinatd pozitia de parcare;

atunci cand exista restrictii privind directia de aterizare, - zona trebuie sd fie

suficient de larga pentru a indeplini cerinta, prevazuta de p. 3.1.21 a) 1) de mai

sus, dar nu mai putin de dublul latimii trenului de aterizare (UCW):

i)  Tnzona FATO - elicopterului de proiectare; sau

i)  pe pozitia de parcare a celui mai mare elicopter, pentru deservirea caruia
este destinatd pozitia de parcare.

Pentru un heliport in terase, dimensiunile minime ale zonei TLOF, atunci cand aceasta
este amplasata in zona FATO, trebuie sa fie suficienta pentru a gazdui un cerc de cel putin

1D.

Pantele din zona TLOF nu trebuie:
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3.1.27

3.1.28

3.1.29

3.1.30

3.1.31

3.1.32

a) sadepaseasca 2% 1n orice directie, cu exceptia celor prevazute la paragrafe. b) sau c)
mai jos;

b) 1in cazul in care zona TLOF este alungitd si destinatd utilizarii elicopterelor care
opereaza in clasa de performantd 1, panta totala nu trebuie sa depaseasca 3% si panta
locald nu trebuie sa depaseasca 5%;

€) 1in cazul in care zona TLOF este alungita si destinata utilizarii exclusiv de elicoptere
care opereaza 1n clasele de performanta 2 sau 3, panta totald nu trebuie sa depaseasca
3%, iar panta locala sa nu depaseasca 7%.

Tn cazul in care zona TLOF se afl in cadrul zonei FATO, aceasta trebuie:
a) sa fie amplasata in centrul zonei FATO; sau

b) pentru o zona FATO extinsa, sa fie centratd pe axa longitudinala a zonei FATO.

Cand zona TLOF se afla in punctul de stationare pentru elicopter, aceasta zona este situata
in centrul punctului de stationare.

Zona TLOF este prevazuta cu marcaje care indica in mod clar locatia si configuratia zonei
TLOF pentru orice restrictii de manevra.

Notd. 1n cazul in care zona TLOF, amplasati in zona FATO, depdseste dimensiunile
minime, TDPM poate fi decalata, mentindnd in acelasi timp trenul de aterizare a
elicopterului in TLOF si elicopterul in FATO.

Pentru operatiunile de performanta de clasa 1, atunci cand o zona extinsa FATO/TLOF
contine mai multe TDPM-uri, trebuie sa se asigure ca se poate utiliza numai extinsd un
singur TDPM la un moment dat.

Tn cazul in care sunt furnizate TDPM-uri alternative, acestea ar trebui pozitionate pentru
a mentine trenul de aterizare (in cadrul zonei TLOF) si elicopterul (in cadrul zonei

FATO).

Nota. Eficacitatea distantelor de decolare intrerupta sau de aterizare respinsa vor
depinde de pozitia corecta a elicopterului pentru decolare sau aterizare.

Dispozitivele de sigurantd, cum ar fi plasele de oprire sau rafturile de oprire, sunt situate
de-a lungul marginii heliportului in terasa, dar nu depasesc altitudinea relativa a zonei
TLOF.

Ciile de rulaj si traiectele de rulare pentru elicoptere

Nota 1. Cerintele tehnice pentru traiectele de rulare la sol si traiectele de rulare aeriand
sunt concepute pentru a asigura siguranta operatiunilor simultane in timpul
manevrelor elicopterului. Ar trebui sa se ia in considerare §i efectul vitezei /
turbulentei vantului de la jetul rotorului.
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Nota 2. Zonele specifice luate in considerare in aceasta sectiune sunt cdile de rulaj si
traiectele de rulare la sol / in aer:

a) cdaile de rulaj asociate cu traiectele de rulare aeriene pot fi utilizate atdt de
elicoptere cu roti, cat si de elicoptere cu tren de aterizare cu banda pentru
rulare la sol sau in aer;

b) traiectele de rulare la sol sunt utilizate de elicoptere cu roti, numai pentru
rulare terestrd;

C) traiectele de rulare aeriana sunt utilizate numai atunci cdand se ruleazd prin
aer.

Ciile de rulaj pentru elicoptere

Nota 1. Caile de rulaj ale elicopterului ar trebui sa permita elicopterului sa ruleze pe
roti pe sol prin propria sa putere.

Nota 2. O cale de rulaj a elicopterelor poate fi utilizata de un elicopter cu roti pentru
rulare aerianda, daca aceasta este asociata cu traiectul de rulare aeriana a
elicopterelor.

Nota 3. In cazul in care o cale de rulaj este destinatd utilizarii de cdtre avioane §i
elicoptere, vor fi luate in considerare dispozitiile pentru caile de rulaj pentru
avioane, caile de rulaj pentru elicoptere, traiectele de rulare a elicopterelor si
se vor aplica cerinte mai stricte.

3.1.33 Calea de rulaj pentru elicoptere:
a) asigura:

1) o zona libera de obstacole, suficient de larga pentru a sustine trenul de aterizare al
celui mai mare elicopter cu roti pe care calea de rulaj este destinata sa o serveasca,

2) o suprafata care:

I) are o capacitate portanta suficienta pentru a rezista incarcaturilor de rulare ale
elicopterelor pe care calea de rulaj este destinata sa o serveasca;

i) nu prezinta nereguli care ar putea afecta negativ transportul la sol al
elicopterului;

Iii)  este rezistent la jetul rotorului;

Iv)  asigurd un drenaj eficient, fara a afecta in mod negativ controlul sau
stabilitatea elicopterului cu sasiu pe roti atunci cind se manevreaza cu propulsie
proprie sau in timpul opririi;

b) trebuie si fie asociat cu traiectul de rulare.

3.1.34 Latimea minima a caii de rulare pentru un elicopter este cea mai mica dintre urmatoarele:

a) latimea dubla a trenului de aterizare (UCW) a celui mai mare elicopter pe care calea
de rulaj este destinata sa o serveasca; sau
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b) o latime care indeplineste cerintele de la 3.1.33 a) 1).

3.1.35 Panta transversala a cdii de rulare nu trebuie sa depaseasca 2%, iar panta longitudinala sa
nu depaseascad 3%.

Cale de rulaj

Traiect de rulare la sol = 1,5 x
latimea totald maxima

v

Figura 3-3. Cale de rulaj/traiect de rulare la sol pentru elicoptere

Traiecte de rulare pentru elicoptere
3.1.36 Traiectul de rulare pentru elicoptere prevede:

a) o zona libera de obstacole destinata circulatiei elicopterelor, cu exceptia obiectelor
esentiale care, in virtutea scopului lor functional, sunt situate in interiorul acesteia,
a caror latime este suficientd pentru a sustine cel mai mare elicopter pentru care este
destinat traiectului de rulare

b) o suprafata rezistenta la explozia rotorului daca este dura:
1) céand este combinata cu calea de rulaj:
i)  este adiacent caii de rulare si se afla la acelasi nivel cu aceasta;
i)  nu prezinta un pericol pentru efectuarea operatiunilor;
iii) asigura un drenaj eficient;
2) cénd nu este aliniat cu calea de rulaj:

i)  liberd de obstacole in cazul unei aterizari fortate.
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3.1.37 In timpul operatiunilor cu elicopterele, prezenta oricaror obiecte mobile pe traiectul de
rulare nu este permisa.

Nota. Material instructiv suplimentar este furnizat in Manualul Heliporturilor
(Doc.9261).

3.1.38 Cand suprafata traectului de rulare este dura si aliniata cu calea de rulaj, panta transversala
ascendenta de la marginea cdii de rulare nu trebuie sa depaseasca 4%.

Traecte de rulare la sol pentru elicoptere

3.1.39 Latimea minima a traectului de rulare la sol pentru elicoptere este de 1,5 x latimea totala
a celui mai mare elicopter pe care este destinat sa o serveasca si care se intinde de-a lungul
liniei de centru a caii de rulare.

3.1.40 Obiectele esentiale amplasate pe ruta elicopterului la sol:

a) sa fie amplasate la o distantd mai mica de 50 cm de la marginea cailor de rulare la
sol pentru elicoptere; si

b) sa penetreze un plan care incepe la o indltime de 25 cm deasupra planului caii de
rulare la sol pentru elicoptere, la o distanta de 50 cm de la marginea céilor de rulare
la sol pentru elicoptere si cu o panta ascendenta si spre exterior, la un gradient de 5%.

Traiecte de rulare aeriand pentru elicoptere

Nota. Un traiect de rulare aeriana este destinat sa permita miscarea unui elicopter
deasupra suprafetei, la o inaltime asociatd uzual efectului de sol si la o viteza fata

de sol mai mica de 37 km/h (20 kt)

3.1.41 Latimea minima a unui traiect de rulare aeriana pentru elicoptere este de doua ori mai
mare de latimea totala a celui mai mare elicopter pe care este destinat sa-1 serveasca.

3.1.42 Daca acestea sunt combinate cu caile de rulaj pentru a permite rularea atat la sol, cat si in
aer (a se vedea Figura 3-4):

a) traiectul de rulare aeriana a elicopterului este centrata pe calea de rulaj;
b) obiecte semnificative situate de-a lungul traiectului de rulare aeriana a elicopterului:

1) nu se afla la mai putin de 50 cm distantd de marginea caii de rulare a
elicopterului;

2) nuse depaseste suprafata care se afla la S0 cm distanta de marginea caii de rulare
a elicopterului la o indltime de 25 cm deasupra suprafetei cdii de rulare si care
urca din interiorul calii de rulare cu un gradient de 5%.

3.1.43 n cazul in care traiectul de rulare aeriana nu este co-localizat cu o cale de rulaj, panta
suprafetei traiectului de rulare nu trebuie sa depaseasca limitele pantelor pentru aterizarea
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elicopterelor pe care traiectul este destinati si le serveasci. In orice caz, panta
transversald nu trebuie sa depaseasca 10%, iar panta longitudinala sa nu depaseasca 7%.

Cale de rulaj

Traiect de rulare
aeriand = 2 x latimea
totald maxima

Figura: 3-4. Traiectul de rulare aeriana si traiectul co-localizat de rulare aeriani/cale de

rulaj pentru elicoptere

Puncte de stationare pentru elicoptere

Nota.

Prevederile din prezenta sectiune nu specifica amplasarea punctelor de
stationare pentru elicoptere, dar permite un grad ridicat de flexibilitate n
proiectarea generala a heliportului. Cu toate acestea, nu este consideratd o
buna practica amplasarea punctelor de stationare pentru elicoptere sub
traiectoria de zbor. Pentru material instructive suplimentar vezi Manualul de
heliporturi (OACI Doc.9261).

3.1.44  Punctul de stationare pentru elicopter:

a) prevede:

1)

2)

o zona libera de obstacole, de dimensiuni si configuratie suficientd, pentru a
sustine fiecare parte a celui mai mare elicopter pe care punctul de stationare
este destinat sa il serveascd, atunci cand elicopterul se afla in punctul de
stationare;

o suprafata care:
i) este rezistent la jetul rotorului;
i) nu prezintd denivelari care ar afecta negativ manevrarea elicopterului,

iii) are o capacitate portantd suficientda pentru a rezista la sarcinile
preconizate;

iv) are o aderenta suficienta pentru a preveni alunecarea elicopterelor sau a
persoanelor;
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3.1.45

3.1.46

3.1.47

3.1.48

V) asigurd un drenaj eficient fara a afecta In mod negativ controlul si
stabilitatea elicopterului cu roti atunci cdnd manevreaza pe propria sa
putere sau in timpul opririlor;

b) trebuie sa fie asociatd zonei de protectie.

Dimensiunile minime ale punctului de stationare a elicopterului corespund:

a) cercului 1,2 D al celui mai mare elicopter pe care punctul de stationare este destinat
sa 1l serveasca; sau

b) cand exista restrictii privind manevrarea si pozitionarea elicopterului, cu o latime
suficientd pentru a respecta cerinta de la 3.1.44 a) 1) de mai sus, dar de cel putin
1,2 ori latimea totala a celui mai mare elicopter pe care punctul de stationare este
destinat sa il serveasca.

Nota 1. Pentru un punct de stationare de elicopter, destinat a fi utilizat numai pentru
rulare in tranzit, se poate utiliza o latime mai micd de 1,2 D (in conformitate
cu 3.1.44 a) 1), fiind asiguratad, totusi, mentinerea in siguranta a elicopterului
si capacitatea de a indeplini toate functiile necesare punctului de stationare.

Nota 2. Pentru un punct de stationare de elicopter, destinat sa fie utilizat pentru 0
virare la sol, dimensiunile minime pot fi afectate de datele de raza de viraj ale
producatorului si sunt susceptibile sa depdseasca 1,2 D. Material instructiv
suplimentar se prezintd in Manualul de heliporturi (Doc.9261).

Panta medie a punctului de stationare a elicopterului in orice directie nu trebuie sa
depaseasca 2%.

Fiecare punct de stationare este marcat cu o locatie stabilita pentru a indica in mod clar
pozitia elicopterului, iar forma marcarii reflecta orice restrictii la manevra.

O zona de protectie este situata in jurul punctului de stationare, a carei suprafata nu este
obligatoriu sa fie dura.

Zone de protectie

3.1.49

3.1.50

Zona de protectie prevede:

a) o zona libera de obstacole, cu exceptia obiectelor esentiale, care, in virtutea
importantei lor functionale, trebuie situate in aceastd zona;

b) daca suprafata de protectie, adiacenta punctului de stationare si situata la un nivel
cu acest punct, este dura, suprafata trebuie sa fie rezistentd la jetul din rotor si sa
prevada un drenaj efectiv.

In cazul in care zona de protectie este asociatd cu un punct de stationare, destinat

virajului, aceasta se extinde dincolo de punctul de stationare cu o distanta de 0,4 D.
(Vezi Figura 3-5).
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3.151

3.1.52

3.1.53

3.1.54

3.1.55

In cazul in care zona de protectie este asociatd cu un punct de stationare, destinat a fi
utilizat pentru rulare n tranzit, latimea minima a punctului de stationare si a zonei de
protectic nu este mai mica decat latimea traiectului corespunzator de rulare (vezi
figurile 3-6 si 3-7).

In cazul in care zona de protectie este asociatd cu un punct de stationare care nu este
destinat utilizarii simultane (a se vedea figurile 3-8 si 3-9):

a) zonele de protectie ale punctelor de stationare adiacente se pot suprapune, dar
dimensiunea lor nu este mai mica decat zona de protectie prescrisd pentru cea mai
mare zond de parcare adiacentd;

b) intr-un punct de stationare, adiacent neutilizat, poate exista un obiect stationar doar
in timp ce obiectul se afla complet in limitele acelui punct neutilizat.

Nota. Pentru a se asigura ca numai unu dintre punctele de stationare adiacente este
utilizat la un moment dat, instructiunile respective din AIP pentru piloti vor
indica in mod clar, ca utilizarea acestor puncte de stationare este restrictionatd.

In timpul efectudrii zborurilor cu elicopterul, prezenta obiectelor mobile in zona de
protectie nu este permisa.

Obiecte esentiale, situate in zona de protectie:

a) sa penetreze un plan la o inaltime de 5 cm deasupra planului zonei centrale, daca
acestea se afla la o distantd mai mica de 0,75 D de la centrul punctului de stationare
pentru elicopter

b) sa penetreze un plan, la o Tnaltime de 25 cm deasupra planului zonei centrale si cu o
panta ascendenta spre exterior la un gradient de 5%, daca acestea se afld la o distanta
mai micd de 0,75 D de la centrul punctului de stationare pentru elicopter.

Panta ascendenta a suprafetei zonei de protectie, atunci cand este dura, in directia de la
hotarul punctului de stationare nu trebuie sa depaseasca 4%.

19



Sunt folosite toate punctele de stationare

Figura: 3-5. Punct de stationare de intoarcere (cu traiecte de rulare aeriana): utilizare
simultana

Figura: 3-6. Puncte de stationare, destinate pentru rulare la sol in tranzit (cu cii de
rulare/traiecte de rulare la sol): utilizare simultana
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Figura: 3-7. Puncte de stationare, destinate pentru rulare aeriana in tranzit (cu traiect de
rulare aeriana): utilizare simultana

Puncte active de stationare

Figura: 3-8. Puncte de stationare, destinate pentru intoarcere (cu traiect de rulare
aeriand): utilizare non-simultana — puncte externe active de stationare

21



Puncte active de stationare

Figura: 3-9. Puncte de stationare, destinate pentru intoarcere (cu traiect de rulare
aeriand): utilizare non-simultana — punct intern activ pentru stationare

Amplasarea unei zone de apropiere finald si de decolare in raport cu o pisti sau o cale de rulaj

3.1.56 Cand zona FATO este amplasata in apropierea unei PDA sau a unei cai de rulare si cand
sunt planificate operatiuni simultane in conditii VFR, sunt prevazute distante de separare
intre marginea unei PDA sau cai de rulare si marginea unei zone FATO care nu pot fi mai
mici dimensiunilor indicate in Tabelul 3-1, respectiv.

3.1.57 Zona FATO nu trebuie amplasata:

a) 1n vecinatatea intersectiilor cdilor de rulare la sol sau a pozitiilor de asteptare la pista
unde suflul motoarelor poate provoca turbulente puternice; sau

b) 1n vecinatatea zonelor unde exista posibilitatea generarii de turbulente de siaj de catre
alte aeronave.

Tabelul 3-1. Distante minime de siguranta pentru zona FATO cu operatii simultane

Cind masa avionului si/sau masa
elicopterului este:

Distanta intre marginea FATO si marginea
pistei, sau marginea caii de rulare

Pana la 3175 kg (exclusiv) 60 m
De la 3175 kg pana la 5760 kg (exclusiv) 120 m
De la 5760 kg pana la 100 000 kg (exclusiv) 180 m
Peste 100 000 kg (si mai mult) 250 m
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- 1n limba rusa:

3.1 HazemHBbIe BepTOAPOMBI

Ilpumeuanue 1.

Ilpumeuanue 2.

Ilpumeuanue 3.

Ilpumeuanue 4.

Ilpumeuanue 5.

Ilpumeuanue 6.

Ilonoowcenus, npusedennvie 6 OaHHOM pazoene, OCHOBAHbL HA
pacuemuom OONYWeHuu o mom, 4mo 00Ho8pemeHHo 6 30He FATO
Oyoem HaxoOoumucs He Ooaee 00HO20 8epMmoJiemd.

Ionosicenus o npoekmuposanuu, npuseoeHHvle 8 OAHHOM pazoeie,
cocmasiienbl Ha OCHO8e OONYUJeHUs O MOM, 4MmoO NpU 6bINOJHEeHUU
nonemosg 8 301y FATO 66usu om opyeou 3onvt FATO maxkue nonemoi
He 0yoym  8blnoaHAMbC  00HOo8pemenHo. Ecau  mpebyemcs
BbINOIHAML OOHOBPEMEHHbIE NOJembl 8epPMOoJenmos, HeoOX00UMO
onpederums Oezonacnoe paccmosinue medxucoy 3onamu FATO c
HAONeHCawuM y4emom maxKux acnekmos, KaKk Cmpys om Hecyuje2o
BUHMA U 8030YUIHOE NPOCPAHCMEB0, 0Decneyusas npu SMom, 4moowvl
mpaexkmopuu nojiema 0asa xaxicoou 30Hvl FATO, onpedenenmnvie
enase 4, He nepexkpuleanucs. /Jononnumenvhvie UHCMPYKMUBHbIE
VKA3aHusi No 95MOM) BONpocy npugedeHvl 8 Pykosoocmee no
sepmoopomam (Doc. 9261).

Ecnu ne ocosopeno unoe, mo nonodcenus, npugeoenuvie 8 OQHHOM
pasoene, OMHOCAMCSL K 6ePMOOPOMAM, PACNOTIONCEHHBIM HA YPOBHE
NOBEPXHOCMU, U BEPMOOPOMAM, NPUNOOHAMBIM HAO NOBEPXHOCMBIO.
HnempykmusHvle yKa3aHus OMHOCUMENbHO MUHUMATIbHO20 pazmepa
301 FATO/TLOF, npunoousamuix Hao no8epxHoCmsio, N036010Ue20
VAPOCMUMYb bINOJIHEHUe OCHOBHLIX Onepayull 80Kpye 8epmoopomd,
npusoosmes 6 Pykoeodcmee no sepmoopomam (Doc. 9261).
HucmpykmusHnvle  ykazawus — OMHOCUMENbHO — NPOEKMUPOBAHUSL
KOHCMPYKYUU ¢ Y4emom NpUCymcmeusi Ha  8epmoopomMax,
NPUNOOHAMBIX HAO NOBEPXHOCMbIO, NEPCOHANA, CHe2d, 2pY308,
000pYy006anus 0151 3anNPAasKU U NPOMUBONOHCAPHO20 0O0PYOOBAHUS U
m. 0. npusoosmcsi 6 Pykoeodcmee no sepmoopomam (Doc. 9261).
Huempykmusnvle  ykazanus OMHOCUMENbHO — paA3MeujeHust
8epMOOpoOMa U MeCMONOLONCEHUS. PA3TUYHBIX YCIMAHOBIEHHBIX 30H C
HAONeHCAwuM y4emom eIUsHUS CIPYU Om Hecyue20 UHMaA U Opyeux
aAcneKkmo8 npou3eo0cmea Noiemos Gepmoiemos Ha mpemvu
cmopoHwl npusoosmes 6 Pykosoocmee no eepmoopomam (Doc.9261).

30Hbl KOHEUHO020 Imana 3ax00a na nocaoxy u ez nema (FATO)

Ilpumeuanue.

3.1.1 3oma FATO:

a)

o0ecrieunBaer:

Huempykmusnvle  ykasanusi — OMHOCUMENbHO — pA3MeweHus U
opuenmayuu 30uvl FATO na eepmodpome 6 yensax ceedeHusi K
MUHUMYMY GIUAHUS MPAEKMOPUL NpUiema U Gvllema HA Patiobl,
ymeepotcoenHble O HCUNOU 3ACMPOUKU U Opyeue, 4y8Cmeumenbhvle
K 8030elicmeuro  wyma pauoHbl, pPACNONONCEHHble  80U3U

eepmoopoma, npusoosamcs 6 Pykosoocmee no eepmoopomam
(Doc.9261).
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1) 30HY, CBOOOHYIO OT MPEMATCTBHA, 32 UCKIIFOUCHHEM CYIIIECTBEHHBIX 00BEKTOB, KOTOPHIC

B CUIIYy UX (bYHKI_H/IOHaJIbHOI‘O Ha3sHa4Y€HUSA HaXOoOATCA B Heﬁ, HMCIOIIYHO OTOCTATOYHLIC

pa3Mepbl 1 KOHPUTYPALHIO U 00ECTICUNBAIOIIYIO YIepP)KaHUE KaXI0H YaCTH PacuyeTHOTO

BEPTOJICTAa HAa KOHCYHOM OJTall€ 3axoJda Ha IMOCaJKy W Ha HadaJlbHOM OTall€ B3JICTa B

COOTBETCTBUH C IPCANIMCAHHBIMU IIPOLEAYpaMU.

Ilpumeuanue. CywecmeennviMu  00veKmamu  AGIAIOMCA  BU3VATbHbIE  CPedCmed

(Hanpumep, ceéemomexHuueckoe 000pydosanue) uiu opyeue 00vbeKmvl
(Hanpumep, NPOMUBONONCAPHBIE CUCHEMbL), HeobXoOoumble O yelel
obecneuenusi besonacHocmu nonemos. Jlononnumenvhvie mpedO8aHUs,
Kacaowuecs NPOHUKHOBEHU CYWeCmEeHHblx 00bekmog ckeo3b FATO,
cooepxcamcs g n. 3.1.4;

2) MMOBCPXHOCTb, KOrla OHa ABJIACTCA TBepHOﬁ, YCTOﬁqHBym K BOSﬂCﬁCTBHIO CTpyu OT

HECYLICI'O0 BUHTA,

i)

i)

B ciyyae coBmelienus ¢ 30Hoi TLOF ona npuneraer k TLOF, Haxoautcs ¢ Hel Ha
OJIHOM YpPOBHE, HMMEET HECYIIYI0 CIOCOOHOCTh, TO3BOJISIONIYIO BBIICPKUBATH
IpeJnoiaraeMble Harpy3Kku, U ooecrieuynBaeT 3 PEeKTUBHBIN IpEeHAXK; HIIN

ecinu oHa ¢ 30H0M TLOF He coBMeleHa, TO B Ciay4yae BBINOJHEHHUS BBIHYKICHHOMN
MOCAJIKU HA HEH OTCYTCTBYIOT MCTOUHHKHU OMACHOCTH.

Ilpumeuanue. Ycmoiiuugocmos xapaxkmepuszyemcs mem, 4mo 8030elicmeue cmpyu om

Hecyuje2o 6UHMA He NPUEOOUM K YXYOULEHUIO COCMOSIHUSL NOBEPXHOCIIU UL
PA3HOCY MEepObIX NPEOMemos;

b) cBs3aHa ¢ 30HOI 6€30MACHOCTH.

3.1.2 Ha BepToapome npeaycmaTpuBaeTcs Mo KpaiiHelt mepe onHa 30Ha (FATO), moBepXHOCTb

KOTOpOM He 0053aTeIbHO JOKHA OBITH TBEPIOH.

Ilpumeuanue. 3ona FATO mooxcem Ovimb pacnonodceHa Ha JeMHOU UNU DYIEHCHOU

nonocax aubo eOaU3U HUX.

3.1.3 MunumainsHbie pazmepsl 30861 FATO:

a)

KOoraa OHa MIp€AHasHadY€Ha Jid MCIIOJIB30BaHUA BEPTOJICTaAMM, BBINIOJIHAIOOIMMHA
ITOJICTBI B COOTBETCTBUU C JICTHO-TEXHUYCCKUMU XaPAKTCPHUCTHUKAMU KJlaccCa 1:

1) nanWHA COOTBETCTBYET MUCTAHIMU TpepBaHHOro B3sieta (RTOD) ans BimomHEHMS
NpEINUCaHHON MPOLEAYPhI B3JIETa, MPEAYCMOTPEHHON PyKOBOJICTBOM IO JIETHOM
skcrryatanuu (PJID) Bepronera, BepTosieTamMu, AJisi KOTOPHIX IpeIHA3HAYEHA 30Ha
FATO, unu 1,5 pacuernoro D, B 3aBUCHIMOCTH OT TOTO, KaKasi BEJTUYHHA SBJISETCS
OOJIbIIIEH;

2) IIUpUHA COOTBETCTBYET IIUPUHE, HEOOXOIMMOM ISl BBIMOJHEHHUS PEATUCAHHON
npoueaypsl, npeaycmorpennoi PJID Bepronera, BeproneTtaMu, Ijisi KOTOPBIX
npeanaszHadena 3oHa FATO, wiu 1,5 pacyetHoro D, B 3aBUCMMOCTH OT TOT0, KaKas
BEJIMYMHA SBIISIETCS OOJIBIIIEH;
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b)

KOTaa OHa MNIpcAHAasHA4YCHA [Jid MCIIOJIb30BaHUSA BCPTOJICTAMU, BBIIIOJIHAIOINIUMHA
IMOJICTBI B COOTBCTCTBHUU C JICTHO-TCXHUYCCKUMH XAPAKTCPHUCTUKAMHU KJIACCOB 2 WM 3,
TO OHH COOTBCTCTBYKOT MCHBIIECMY U3 CIICAYIOIINUX 3HAYCHMIL:

1) pasmep 30HBI, B Mpeleinax KOTOPOHW MOXHO TPOBECTH Kpyr auamerpoMm 1,5
pacuetHoro D; nnu

2) Korja MMEIOTCS OTPaHUYCHUS B OTHOIICHUM HANpaBJICHUS 3aX0ja Ha MOCAAKY U
OpU3eMJICHUS — pa3Mep 30HBI JOCTaTOYHOW IIHPUHBI Ui  COOIIOACHUS
TpeboBaHus, u3noxkeHHoro B m. 3.1.1 a) 1), Ho He menee uem B 1,5 pasza
MIPEBBIIIAIONICH OOIIYIO IIUPUHY PACYETHOTO BEPTOJIETA.

Ilpumeuanue 1. RTOD npeonasnauena 0ns obecneuenus y0epiucanus 6epmoiema npu

npepsanHom e3ieme. Hecmompsa na mo, umo 8 OOHUX JIeMHbIX
pykogsoocmeax RTOD ykasvieaemcs, 6 Opyeux npedycmompeHHbiM
pazmepom  Aeusiemcs  "MUHUMATLHO NPOOEMOHCMPUPOBAHHBLL
pasmep” (20e "..." moocem Owvimv "eepmoopom"”, "BIIII",
"eepmonanyoou" u m. 0.) u sma GeIUHUHA MOdCem He
npedycmampusams  yoepoicanue eepmonema. B osmom  ciayuae
HeoOXo0uUMO  yuumsléams — OOCMAMOUHble  pA3Mepbl  30Hbl
bezonacnocmu, a makaice pasmepwi, cocmasnsarowue 1,5-D ons FATO,
ectu 6 PJID He ykazawvl  coomeemcmeyiowue — OaHHbIE.
HononnumenvHvle UHCMPYKMUGHbIE YKA3AHUSA — COOEPHCAMCI 8
Pyrxosoocmee no éepmoopomam (Doc.9261).

Ilpumeuanue 2. [lpu onpeoenenuu pazmepos 3onuvt FATO, 6o3moocno, nompedbyemcs

YUumeieamev — maxKue MecmHvle YCI08Us, KAK  NpesbluleHue,
memnepamypa u paspeuterHtoe MaHespuposaHue.
Coomeemcmeyiowjue UHCMPYKMUBHblE YKA3AHUSA NPUBEOEHbl 8
Pyrxosoocmee no eepmoopomam (Doc.9261).

3.1.4 CymecTtBeHHbIE 00BEKTHI, pacmojoxkeHHble B 30He FATO, He BBIXOIAT 3a TNpenensbl

3.15

TOPU30HTAIILHOM MJIOCKOCTH Ha npeBbiieHuu 30H61 FATO Oosnee uem Ha 5 cM.

B tom ciyuae, koraa noBepxHocTh 30HbI FATO sBnsieTcst TBEp10id, YKIOH HE JTOJIKEH:

a)

b)

npeBblmath 2 % B T000M  HAmNpaBJICHWH, 3a HWCKIIOYEHHEM CJIydaes,
MPElyCMOTPEHHBIX B IL.II. b) UJIU C) HUXKE;

B TOM ciy4ae, korma 3oHa FATO sBnsercs yIMHEHHOW W TpeaHA3HA4YeHa IS
WCIIOJIb30BAHMSI BEPTOJETAMH, OJKCIUTyaTUPYEMBIMH B COOTBETCTBHM C JIETHO-
TEXHUYECKUMH XapaKTePUCTUKAMHU Kjlacca 1, ee yKJIOH He JIOJDKEH MpeBhImath 3 % B
IIEJIOM, & MEeCTHBIN YKIJIOH — 5 %;

B TOM ciy4ae, korma 3oHa FATO sBnsercs yIMHEHHOW W TpeaHA3HA4YeHa IS
HCIIOJIb30BAaHMS UCKITIOUNTEIBHO BEPTOJIETAMH, SKCILTyaTUPYEMBIMU B COOTBETCTBUU
C JIETHO-TEXHUYECKUMH XapaKTEPUCTUKAMH KJIACCOB 2 WM 3, €€ YKJIOH HE JIOJDKEH
npeBbIaTh 3 %, a MecTHbIN YKIIOH — 7 %.

25



3.1.6 3omy FATO cneayer pacmoiaraTh TakuM OOpa3oM, YTOOBI MAaKCHMAalbHO CHHU3UTh
BO3/ICHCTBUE OKpYXarolieid cpeapl (B TOM 4YMCIE TYypOYJIEHTHOCTH), KOTOPas MOMKET

3.1.7

3onwl 6e3onacnocmu

OKa3aTb OTPHULATCIIBHOC BIIMAHUC HA IPOU3BOACTBO ITOJICTOB BEPTOJICTOB.

Ilpumeuanue. Pexomenoayuu no onpeoenenuio

8030eticmaust.  mypOyieHmHOCMU
cooepacamcst 8 Pykosoocmee no eepmoopomam (Doc.9261). Eciu mepol
MO CHUJICEHUIO B8030€licmeUs MypOYIeHMHOCMU HeoOX00uMbl, HO He

AGNAIOMCA  OCYyWecmeumvimu, MoaHcem nompe606amb0}z 66eoenie
IKCnyamayuoOHHblx oepaHuquuﬁ npu onpe()eﬂeHHbzx 6ENMPOBLLX
peastcumax.

3ona FATO okpyxaercs 30HONH 0€30MacHOCTH, MOBEPXHOCTh KOTOPOW HE 00s3aTeIbHO

JO0JDKHA OBITH TBEPAOH.

MiHMyM 2 0

FATO + 3ona Beaonackocti =

Jona GeaonacHocTi = He meee 3m unu 0 250D L~

(G Kk oM CTOPOHBI MET bIpEXYron h!l_[!n&‘f'-.—-

Y 8 KUKLOM HANDABN EHMM N0 Kpyry-T

>

30Ha 6e3onacHoCcTn = He meHee 3 m uam 0,25 pacuetHoro D

FATO

Puc. 3-1.

FATO m cBsizanEasi ¢ Hel 308A 0e300ACHOCTH

3.1.8 3ona Oe30macHOCTH 00ECIIEUNBACT:

a) 30mHYy,

CBOOOJHYIO OT MpPENsTCTBUH,

JUII  KOMIEHCAllUd OTKJIOHEHHUM npu

MaHEBPUPOBAHUH, 32 UCKIIOYEHUEM CYIIECTBEHHBIX OOBEKTOB, KOTOPHIE B CHILY MX
(GYHKIIMOHATBHOTO HA3HAYCHHS HAXOATCS B HEW;

b) moBepXHOCTH, KOTJa OHA SBISCTCS TBEPIOM, KOTOpas mpuieract k 30He FATO u
HaxXOJIUTCA C HEM Ha OJJHOM YPOBHE, YCTOMYMBYIO K BO3JIEUCTBUIO CTPYH OT HECYILIETO
BHHTA U 00ecTieunBarontyro 3¢ (HEKTUBHBIN APECHAK.
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3.1.9 3omna Ge3omacHocTH, okpyKatomias 300y FATO, mpocTupaercs 3a npeenbl KOHTypa 30HbI
FATO na paccrosHue o kpaiineit Mepe 3 M miu Ha 0,25 D, B 3aBUCMMOCTH OT TOT0, Kakas
BeIMYMHA OOJIbIIE.

3.1.10 Bo Bpems MOJETOB BEPTOJICTOB B 30HE OE30MACHOCTH HE JIOMyCKaeTCs HaJMyue
MIOJIBUKHBIX OOBEKTOB.

3.1.11 CymiecTBeHHBIE OOBEKTHI, PACIIOJIIOKCHHBIE B 30HE OE30MacHOCTH, HE BBIXOAAT 3a
npeJesbl TOBEPXHOCTH, HaunHaromeicst y rpanuisl 30061 FATO Ha BbicoTe 25 M Hax
miockocThio 30H6I FATO, n Bocxoasiueit B cropony ot 30Hbl FATO ¢ rpaguentom 5 %.

3.1.12. Bocxoasmuil yKJIOH MOBEPXHOCTH 30HBI 0€30MaCHOCTH, KOT/Ia OHA SIBIISICTCS TBEPOH, B
HarnpasieHuu ot rpanuisl 30861 FATO He nomken npessimats 4 %.

3au4uu4aemaﬂ bokoeasn NOBEPXHOCHb

3.1.13 Ha Beproapome mpeaycMaTpuBaeTcsi 10 KpaiiHell Mepe OfHa 3amuiiaemas OOKoBas
MOBEPXHOCTh C BOCXOSIIUM YKIOHOM 45° OT TpaHHIBI 30HBI OE30MAaCHOCTH Ha
paccrosiaue 10 M (cm. puc. 3-2).

3.1.14 Ha Beproapome clieyeT NpeAycMaTpUBaTh TO KpalHEW Mepe IBE 3alluiacMbie
OOKOBBIE TOBEPXHOCTH C BOCXOSALINM YKIOHOM 45° OT rpaHM1Ibl 30HbI 0€30I1aCHOCTH Ha
paccrostaue 10 m.

3.1.15 CxkBo3b 3amuniaemMmyo 60KOBYIO TOBEPXHOCTh MPEMSITCTBUS HE IPOHUKAIOT.

borosas
NOBEPXHOCTL

Boxosaa

PexkomeHgaumns

Puc. 3-2. llpocras/cnoxuas 3o1a 6e3onacHoctd FATO u 3ammTa 60KOBBIX MOBEPXHOCTEl
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Ilpumeuanue. Ha smux Ouacpammax nokaszan pso kougueypayuti "sona FATO/30ma

bezonacnocmu/bokosvie nosepxnocmu'”. Kax npedcmasnsemcs, ons 6onee
CNIOJICHOU  CXeMbl —Npuiema/sviiema, KOmMopas CcOCMoum u3 08yx
nosepxHocmeti, He ABIANUUXCA OUAMEMPATLHO NPOMUBONONIONCHLIMU,
bonee uem U3 08YX NOBEpPXHOCMElN UM NPOMANCEHHO20 CeKmopa
c60000H020 om  npensmcmeutl  (OFS), xomopwii  npumvikaem
Henocpedcmeenno k 30ne FATO, neobxooumo coomeemcmayroujee
nOodCeHUe, 2apanmupyrowee omcymcmaue npensamcmeutl Mexcoy 30Hol
FATO u/unu 30m01i be3onachocmu u nOBEPXHOCMAMU NPUTIEMa/8bliemd.

Ilonocwl, c60600HbBIe OM npenamcmeuil, O1:a 6epmaoJiemos

Ilpumeuanue. Bxatouenue 8 smom pasoen NOOPOOHbIX MeXHUYeCKUx mpebosaruti 8 OMmHOueHUU

3.1.16

3.1.17

3.1.18

3.1.19.

3.1.20.

nONOC, CBOOOOHBIX OM NPEensmcmeuti, Oisi BePMOAEmMos, He Noopa3ymesaem
Heobxooumocmu obecneuenusi NOa0CHl, CB0OOOHOU OM NPEeNnsMCcmeull.

HOJ'IOCEI, CBO60,I[HaH oT HpeHﬂTCTBHﬁ, U1 BEPTOJICTOB, o0ecIeYnBaer:

a) 30HY, CBOOOJHYIO OT MPEISATCTBHMN, 32 UCKIIOUCHHUEM CYILIECTBEHHBIX OOBEKTOB,
KOTOpbIE B CHJIy UX (DYHKIIMOHAJIBLHOI'O HA3HAYEHHUS PACIOJIAraroTCsl B 3TOH 30HE,
UMEIOIYIO JIOCTaTOYHBIE pa3Mepbl M KOHPHUTypamuio U 00eCHeunBaronIyro
ylep>KaHUE PACYETHOIO BEPTOJIETa B MOMEHT YCKOPEHHS B TOPU30HTAILHOM I10JIETE
¥ BOJIM3U MOBEPXHOCTH ISl TOCTHIKEHHS OE30IIaCHON CKOPOCTH HabOpa BHICOTHI;

b) moBepxHOCTH, KOTJ]Aa OHA SIBJISETCS TBEPJOH, KoTOpas mnpwiieraet k 3oue FATO,
HAaxOJIUTCA C HEM HAa OJTHOM YPOBHE, SIBISETCS YCTOWUMBOM K BO3JIEHCTBUIO CTPYH OT
HECYIIero BHUHTA U SIBISETCS CBOOOJHOM OT MCTOYHHMKOB ONAcCHOCTU B CIy4yae
BBIIIOJIHEHH S BBIHYKJCHHOM MOCAIKH.

B Tom CJIy4dac, Kkorga 1jis1 BEPTOJICTOB MMPEAYCMAaTPUBAOTCA CBO6OI[HI>IC oT HperITCTBI/Iﬁ
ITOJIOCBI, OHH Ppa3MCIIAOTCA 3a KOHIIOM 30HBI FATO.

[lIupuna mosockl, CBOOOAHOM OT MPEMSATCTBUMN, ISl BEPTOJIETOB HE JOJKHA OBITh
MeHbIe mupuHbl 30H6I FATO u cooTBeTcTBYMOMICH 30HBI Oe30macHocTH. (CM. puc. 3-1.)

Korga moBepxHOCTh BEPTOJIETHOM TMOJOCH], CBOOOAHOW OT MPEMSITCTBUH, SIBISETCS
TBEpPIOi, OHA HE JOJDKHA BBICTYMATh HAJA TIJIOCKOCTHIO, OOMIMI BOCXOIAIINNA YKJIOH
KOTOpOi1 paBeH 3 % WM MECTHBI BOCXOJAIIUI YKJIOH KOTOpoM mpesbimaet 5 %, a ee
HIDKHAS TPaHUIA NPEICTaBIsieT cOO0H TOPU3OHTAIBHYIO JIMHUIO, TIPOXOAIIYI0 Yepes
rpanuny 30161 FATO.

OOBEKT, pACTOJOKEHHBIA B TMpEJeax BEPTOJETHOW TIOJIOCHI, CBOOOJHOW OT
MPENSATCTBUA, W TPEACTABIAIONMIMNA TMOTEHIMAIBHYIO yIrpo3y s 0e30MmacHOCTH
BEPTOJIETOB B BO3/AYyXE, CIIETyeT pACCMAaTPUBATh KaK MPEMATCTBUE U YCTPAHSITH.

3onwvt npuzemnenusn u ompuwiea (TLOF)

3.1.21

3oua TLOF:
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3.1.22

3.1.23

3.1.24

a) obecreyuBact:

b)

1)  30Hy, CBOOOJHYIO OT MPEMATCTBHH, MMEIOIIYIO JOCTATOYHBIC pa3Mepbl U
KOH(pUTYpanuio 1 00eCIeUNBAONIYIO yAepKaHUE IIaCCH CaMOro OOJBIIOTO
BepTOJIeTa, NS OOCHY>KHMBaHHUS KOTOporo mpenHazHadena 3oHa TLOF, B
COOTBETCTBUU C MPEIAIOIAracMO OpHUEHTALUEH;

2)  MOBEPXHOCTh, KOTOPAs:

1) oOnmamaeT JOCTAaTOYHOW HECYIIEH CHOCOOHOCTBIO,  ITO3BOJISIONICH
BOCIPUHHUMAThH TUHAMHYECKUE HATPY3KH, CBSI3aHHBIC C MIPEITOJIaracMbIM
TUIIOM NPUOBITHS BEpTOJIeTa B Ha3HAaUeHHY10 30Hy TLOF;

11) HE HMMEeT HEPOBHOCTEH, KOTOphle OyIyT OTPULIATEIBHO BIUATH Ha
MIPU3EMIICHHE WJIH OTPHIB BEPTOJICTOB;

111) HMCCT OOCTATOYHBIC XapPaKTCPHUCTUKKU CHCINICHUA, HCKIIOYarolIue
BO3MOXHOCTb CKOJIb2KCHUA BEPTOJICTOB UJIU J'IIO,I[GIZ;

IV) sBIIsieTCsl yCTOMYMBO# K BO3JCHCTBUIO CTPYH OT HECYILETO BHUHTA;

v) obOecnieunBaeT JS(OQPEKTUBHBIA APEHAX, HE OKa3blBas IPU ITOM
OTPHIIATEIILHOTO BIIUSHHS Ha yIpaBlieHHE U CTAOWIBHOCTH BEpTOJIETa B
MOMEHT MPU3EMIICHUS U OTPHIBA M OCTAHOBKH;

OJDKHA OBITE cBs3aHa ¢ 30H0M FATO uin MeECTOM CTOSHKH.

Ha Beproapome npeaycmarpuBaercs 1o kpaiiHen mepe oxHa 30Ha TLOF.

3ona TLOF npenycmaTtpuBaeTcsi BO BCeX Cllydasix, KOrja MpeIoiaraeTcs, 4Yro 1maccu

BepTosieTa OyneT Kacatbes 3emun B npenenax 306l FATO unmu mecta CTOSHKH, WU

OTpBIB Npou3BOANTHCA U3 30HbI FATO nnu ¢ MecTta CTOSIHKU.

Munumainssslie pazmepsl 30861 TLOF:

a)

b)

korna 3oHa FATO npengnasHaueHa Il  UCHOJB30BaHUS  BEPTOJIETAMH,
BBITIOJHSIOIUMH ~ TIOJIETBI B~ COOTBETCTBUM €  JIETHO-TEXHUYECKHUMH
XapaKTepUCTHKaMU Kilacca 1, — TOJKHBI ObITh pa3MepaMu, HEOOXOIUMBIMH IS
BBITNIOJTHEHUS NIPEANMCAHHON MPOLENYPHl, MPENYCMOTPEHHONW PYKOBOJCTBOM IO
netHoil skcrutyaramun  (PJID) Bepronmera, ans  oOCHyXHBaHHA KOTOPOTO
npeaHa3zHaueHa 3oHa TLOF;

Korga 30Ha FATO npeaHazHauCHa [Jis1  HCIOJIB30BaHUA  BEPTOJICTAMU,
BBITTOJIHAIOIITUMH TIOJICTBI B COOTBCTCTBHUH C JICTHO-TCXHHUYCCKHMU
XapaKTCPUCTHKAMU KJIACCOB 2 unu 3, WNIIN HAaXOJAIINMMHUCA Ha CTOSHKE!

1)  Korja OTCyTCTBYIOT OpaHHUCHHS B OTHOIICHUH HATIPABJICHUS TPU3EMJIICHHS,
— pa3Mep AOJDKEH ObITh 10CTaTOYHBIM IS pa3MEIeHUs Kpyra IuaMeTpoM He
menee 0,83 D:
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3.1.25

3.1.26

3.1.27

3.1.28

3.1.29

1) B3oHe FATO — pacyeTHOro BepToJieTa; Wiu

i) Ha MecTe CTOSIHKH — CaMOTr0 OOJIBIIIOTO BEPTOJIETa, /ISl OOCITy)KUBAHHUS
KOTOPOTO MpeHa3HAYEHO MECTO CTOSHKH;

2)  KOrla MMEIOTCSI OTpAaHMYCHHUS B OTHOIICHUM HANPABJICHUS MPH3EMIICHUS, —
30HA JIOJDKHA UMETh JIOCTATOYHYIO IIMPUHY JJIsl BBIIOJIHEHUS] TpeOOBaHMs,
npegycMoTpeHHoro 1. 3.1.21 a) 1) Bellie, HO He MEHEE JBOMHON IIUPUHBI
maccu (UCW):

i)  B3oHe FATO — pacueTHOro BepTojera; win

i) Ha MecTe CTOSHKH caMOoro OOJBIIOro BepToJeTa s 00CTYKUBaHHSI
KOTOPOTO MpeAHa3HAY€HO MECTO CTOSHKHU.

st BepTOZipOMa, MPUIIOJHATOTO HAJl MOBEPXHOCTHhIO, MUHUMAJIbHBIE Pa3Mephbl 30HBI
TLOF, xorma ona pacnosioxkeHa B 30He FATO, momkHbI ObITH TOCTATOYHBIMHU ISt
pa3MeleHus Kpyra AuameTpoM He MeHee 1 pacuetnoro D.

Vknons! B 300e TLOF He momMKHEL:

a) mpeBbimarh 2 % B JI000M HAmNpaBlICHHH, 3a HCKIIOYECHHEM CIIy4aes,
MPElyCMOTPEHHBIX B MII. b) WK C) HUXKE;

b) B Tom ciyuae, korma 3oHa TLOF sBisieTcs yIIMHEHHOW M TMpeAHA3HAYCHA IS
HCIIONIb30BaHUsl BEPTOJIETAMHU, BHITIOTHSIONIUMHE MOJETH B COOTBETCTBHH C JIETHO-
TEXHUYECKUMHU XapaKTepUCTHKaMHU Kjacca 1, B IENIOM €€ YKIOH He JOJDKEH
npeBbImath 3 %, a MECTHBIN YKIIOH — 5 %);

C) B ToM ciy4ae, koraa 3oHa TLOF sBnsiercst yIIMHEHHON M mpelHa3HAueHa JUIs
WCIIOJIb30BAaHUSl MCKIIIOUUTENBHO BEPTOJIETAMH, BBINOJIHAIOLIMMHU IOJETHI B
COOTBETCTBUH C JIETHO-TEXHUYECKUMU XapaKTEPUCTUKAMHU KJIaccoB 2 WK 3, B IIEJIOM
€€ YKJIOH He JOJDKEH IpeBbIaTh 3 %, a MeCTHBINA yKJIOH — 7 %.

B Tom ciyuae, korga 3ova TLOF nHaxoautes B penenax 30ub1 FATO, ona nomxHa:
a) pacmonaratscs B eHTpe 30Hb61 FATO; wiun

b) mns ynmuaenHo# 30ubl FATO pacnonarathCsi 10 HEHTPY MPOJOJIBHONH OCH 30HBI
FATO.

B Tom ciyuae, korga 3oHa TLOF HaxoauTces B mpeenax MecTa CTOSSHKU BEpTOJIeTa, OHa
pacroiaraeTcsl B IEHTPE MECTa CTOSTHKH.

3ona TLOF chabGxaeTcs MapKHpPOBKOW, KOTOpask YE€TKO YKA3bIBAET MECTOMNOJIOKEHUE
30HBI IPU3EMIICHUS, a €€ KOH(UTypaIys — JIto0ble OrpaHUYEHHs] HA MaHEBPHPOBAHHUE.
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Ilpumeuanue. B mom cayuae, xoeoa soua TLOF, pacnonoscennas 6 3ome FATO,
npegviuiaem MmuHumaniohvle pasmepol, TDPM moocno cmecmums,
obecneyueas npu smom yoepascanue waccu 8 npedenax 30uvl TLOF u
sepmonema 6 npeoenax 30uvl FATO.

3.1.30 Korma B ymmuenHoii FATO/TLOF mnpu moserax B COOTBETCTBHM C JIETHO-
TEXHUYECKUMHU XapaKTEpUCTUKaMU Kiacca 1 comepxutcs Heckoinbko TDPM, crnenyer

INPUHATH MEPHl K TOMY, YTOOBI OJIHOBPEMEHHO MOTIJIa MCIOJIb30BATHCS TOJBKO OJHA
TDPM.

3.1.31 Tawm, roe mpemycMoTpeHsl anmbTepHaTuBHble TDPM, uX ciiegyer pasmemarbh TakuMm
oOpa3zoM, uyToOBI OOecmeunBaIOCh yiepkaHue Imaccu (B mpexaenax 30oHbl TLOF) u
BepToiera (B npenenax 30061 FATO).

Ilpumeuanue. Ippexmuernocmv Oucmanyuy nPepeanHo20 831ema uiu nocaoku byoem
3a6ucems Om 3AHAMUL 6EPMONICMOM NPABULLHOZO MECHONOLONCEHUS
0151 8LINOJHEHUS 83/1emd UIU NOCAOKU.

3.1.32 VecrpoiictBa obecrieueHusi 0e30MaCHOCTH, TaKuWe Kak 3aJepKUBAIOLINE CETU WIIU
3aJIepKUBAOIIUE MTOJIKU, PACIIONIAralOTCs TI0 TPAHUIIE BEPTOAPOMA, IPUIIOAHATOTO HAJl
MTOBEPXHOCTBIO, O/IHAKO HE MPEBBIIIAIOT OTHOCUTENBHYIO BbICOTY 30HBI TLOF.

P/T u mapwpymut pyrenus 01 6epmaosiemos

Ilpumeuanue 1. Texnuueckue mpeOOBaHUsL K HAZEMHbIM MAPUWPYMam pyreHus u
B030VUIHbIM — MApuipymam  pyJleHusi — Npu3eanvl  obecneuums
bezonacnocms 8bINOIHEHUS OOHOBPEMEHHbIX ONepayuli 8 npoyecce
Manespuposanus eepmonemos. Heobxooumo makoce yuumvlgamo
GIUAHUEe — CKOPOCMU  8empa/mypOyieHmHOCU,  00YCl08IeHHOe
8030eticmauem cmpyu om Hecyuje2o 8UHma.

Ilpumeuanue 2. Onpedenennvie 30Hbl, paccmampuseaemvie 6 HAcmMosAujeMm pasoere,
AGNAIOMCA  PYNEAHCHBIMU  OOPOACKAMU U  HAZEMHBIMU/B030VULHBIMU
Mapupymamu pyneHus:

a)  pyrestcHvle O0POHCKU, CEAZAHHBLE C BO30YULHLIMU MAPUPYMAMU
DYAeHUs,  MO2Ym — UCNOIb306aMbCsl  KAK — KOJAECHbIMU
gepmoaemamu, MaxK u 6epmoemamu ¢ NOJOCKOBbIM WACCU OIS
PYllenus no 3emie Ui no 6030yxy;

b)  Hasemmoe  mapwpymevr  pynenus  npeoHasHaueHvl O
UCNONb306AHUSL  KOJNECHBIMU — B8EPMONEMAMY, MOAbKO Ol
DPYAeHUs no 3emine;

C)  6030ywHble Mapwpymvl pyleHus NpeoOHA3HaAuYeHvl  OJisl
UCNONb3068AHUS MOJILKO NPU PYIEHUU NO 8030VX).
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P/l 0na eepmonemos

IHlpumeuanue 1. Pynedicnvie 00podcKu 051 86epmoLemos 0O0INHCHbL NO360JIAMb OCYUeCEIAMb
08uUdICeHUe 8epMONIeMA HA KOleCax no 3emie 3d cuem e20 COOCMBEeHHOU MAuU.

Ilpumeuanue 2. PJ[ Ons eepmonemog Mmodcem UCNONb308AMbCA BEPMONEMOM C KOAECHbIM
waccu Ons pyaeHus no 8030yXy, eCiu OHA CEA3AHA C MAPUIPYINOM DYIeHUs
eepmoaema no 6030yxy.

Ilpumeuanue 3. B mom cnywae, koeoa PI] npednasnauena 01 ucnonwb308anusi Camoiemamu u
eepmonemamu, 6yOym paccmampusamvcsa noaodxcenus, kacarouwuecs PJ ona
CAMONEemos, NONOC DYIeXHCHbIX 0opodcek, P/l u mapwpymos pyrenus ona
6epmonemos, u 6y0ym npumeHsmocs Oojee cmpoaue mpebo8aHus.

3.1.33  P]I nns BepTOJICTOB:
a) obecmeunBaer:

1) 30Hy, CBOOOJHYIO OT MPEMATCTBHH, IIHPHHA KOTOPOH SIBISETCA JOCTATOYHOM IS
obOecrniedeHus yaepKaHusl MacCH CaMoro OOJBIIOTO BEPTOJIETa ¢ KOJIECHBIM IACcCH, AJIS
00CITy’)KUBaHUSI KOTOPOTO TipeiHa3HadeHa 31a PJI;

2) MOBEPXHOCTh, KOTOPASL:

i) oOmamaeT HecyIeil CrIOCOOHOCTRIO, TOCTATOYHOM /IS BBIICP)KUBAHUS HATPY30K MPU
PYJICHUH BEPTOJICTOB, OOCIYKUBATh KOTOPHIC MpeaHa3HaYeHa 3ta P/I;

ii) He MMeeT HEepOBHOCTEH, KOTOPhIE MOTIIM Obl OTPHUIATEIBHO MOBJIUATH HA PYJICHHE
BEPTOJICTOB I10 3EMJIE;

ili)  sBIAETCSA YCTOWYMBOM K BO3/ICHCTBHIO CTPYH OT HECYIIIETO BUHTA,

iv) oOecnieunBaeT 3(pPeKTUBHBIN ApeHaX, HE OKa3bIBasl MPH 3TOM OTPHULATEIHLHOTO
BIIUSHUS Ha YIIpaBJICHWE WM CTa0MIBHOCTb BEpTOJIETAa C KOJECHBIM IIaccu MpHU
MaHEBPHPOBAHHH 32 CUET €r0 COOCTBEHHOM TATH WIIM BO BPEMS OCTAHOBKHU;

b) nomxHa OBITH CBSI3aHA C MAPIIPYTOM PYJICHHS.

3.1.34 MunumaneHas mmpuHa Pl 1 BepTonera SBISETCS HaMMEHBIICH W3 CIIEAYIOMINX
BEJINYUH:

a) aoitHoi mmpuHbl maccu (UCW) camoro 60IbIIoro BepToeTa, st 00CITyKHBaHUS
KOTOPOTo npeaHa3HadyeHa nqanHas PJI; nioum

b)  mmpuHEL, oTBeYaroIIel TPeOOBAaHHIM, H3JIOKEHHBIM B II. 3.1.33 a) 1).

3.1.35 Tlonepeunsrnii ykiion P/l He momkeH npeBbimarh 2 %, a IpOJIOJIbHBIA YKIIOH HE JOJDKEH
npesbimIaTh 3 %.
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PA

HazemHbI mapwpyT
pysneHuna = 1,5 x
Hanbosblaa rabapuTHasa
LUMPUHA

v

Puc. 3-3. P/I/Ha3zeMHblIil MapIIPYT pyJICeHUS VI BEPTOJ1ETOB

Mapwipymut pynenus 0onsa 6epmonemos

3.1.36

3.1.37

MapuipyT pysieHus Ui BEpTOJIETOB 00ECIIeYnBaeT:

a)

b)

30HY, CBOOOJIHYIO OT MPEMSTCTBUIA, MPEAHA3HAUCHHYIO AJIs IBH)KEHUS BEPTOJIETOB,
3a  HUCKJIIOYEHHEM CYIIECTBEHHBIX OOBEKTOB, KOTOpblE B CHJIYy HX
(YHKIIMOHATTFHOTO HAa3HAYEHUS HAXOASTCS B HEH, IIMPHHA KOTOPOH SBISETCS
JIOCTaTOYHOM i oOecreueHusl yaepKaHus camoro OOJBIIOTO BEpTOJieTa, I
00CITy>)KUBaHHsI KOTOPOTO NPEAHA3HAYCH JaHHBIH MapIIpyT PyJICHUS

MOBEPXHOCTh, YCTOMYUBYIO K BO3JICHCTBUIO CTPYH OT HECYIEro BUHTA, €CJIK OHA
SIBJISIETCS] TBEPAOM:

1) xormaa oH coBmenieH ¢ P/I:
i) OH npwieraet K P/l u HaxonuTcss Ha OJHOM YpOBHE C HEH;
i)  He mpeaCTaBIIIET OMACHOCTH IS BHITOJHEHHSI OTIEPAIIHA;
iiil) obecrneunBaet F3(PEKTUBHBIN IPEHAK;

2) Korjia oH He coBMetieH ¢ P/I:

I) CBO6OI[CH oT HpeHSITCTBHf/'I B CJIy4ac BBITIOJTHCHUA BBIHY)I(I[CHHOﬁ IIOCaaKH.

Bo BpEMsl BbIIIOJIHCHUA onepaum‘/’l BCpTOJICTAMU HA MApHIpyTC PpPYJICHUA HC

JOIYCKAC€TCs HAJININEC KaKHX-T100 IO ABHMIKHBIX 00BEKTOB.
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3.1.38

Ipumeuanue. JJononnumenvhvle UHCMPYKMUGHbIE — VKA3AHUSL  COOEPICAMCSL
Pykosoocmee no sepmoopomam (Doc.9261).

B Tom ciywae, korja MOBEpXHOCTh MaplIpyTa PYJICHUS SIBISIETCA TBEPAOW U OH
coBMmelieH ¢ P/, Bocxoasiimuii momnepeuHblid yKIOH B CTOPOHY OT Kpasi P/ He noipkeH
npeBbIath 4 %.

Hazemnvle mapuipymol pyneHus 01 6epmaoJienos

3.1.39

3.1.40

MunumaibHas IUPUHA HA3EMHOTO MapLIpyTa PYJICHHs AJIS BEPTOJIETOB COCTABIIAET
1,5 x rabapuUTHYIO LIMPUHY CaMOT0 OOJIBIIOT0 BEPTOJIETA, Ui 00CITY>KMUBaHUS KOTOPOTI'O
OH NPEIHAa3HA4Y€EH, U KOTOPBIM IIPOXOAMT 110 OCeBOM JnHUU P/I.

CymiecTBeHHbIE OOBEKTBHI, PACIOJIOKEHHbIE Ha HA3eMHOM MaplLIpyTe pyJIeHUs
BEPTOJIETOB:

a) He pacroyararoTcs Ha paccTossHUU MeHee 50 ¢cM B CTOPOHY OT Kpast HazeMHO# P/
JUIs1 BEPTOJIETOB;

b) He BBIXOIAT 3a mpezesbl MOBEPXHOCTH, Oepylleil Hayano Ha paccTosHuu 50 cM B
CcTOpoHY OT Kpast P/] nnst BepTosieToB Ha BbICOTE 25 ¢M Haj MOBepXHOCThIO P/l u
Bocxosmen B cropony ot PJI ¢ rpaguentom 5 %

Bo3zoywinvie mapuipymut pynenus ons 6epmosniemos

3.141

3.1.42

Ilpumeuanue. Bo3oywmnbviii mapupym pyieHus OJis 6epmonemos npeoHasHavena sl
OCYWeCmBNIeHUsi  OBUICEHUSL  8epMOoemda HAO NOBEPXHOCMbIO Hd
gvlcome, KAK NPABULO, CEA3AHHOU C GNIUSHUEM 3eMIU U C NYymesoll
ckopocmuio menee 37 km/u (20 y3).

MuHMManbHas IIUPUHA BO3AYIIHOTO MapuipyTa pyJeHHs i BEepTOJETOB paBHA
YABOCHHOM rabapuTHON MIMPHUHE CaMOro OOJBLIOrO BEPTOJNETa, A O0OCITYKMBAHUS
KOTOpOTO OH MpeJHa3HAYEH.

Ecnu onu coBmeniensl ¢ PJI ¢ nienpro o6ecneunTh BO3MOKHOCTD PYJICHUS KakK T10 3eMJIe,
TaK " 1o Bo3ayxy (cMm. puc. 3-4):

d) BO3IYUIHBIA MapIIPyT PYJICHHS JJIs BEPTOJIETOB MPOXOIUT 1O eHTpY PJI;
b) cymecTBeHHbIE 0OBEKTHI, PAaCIIONOKEHHBIC HA MapIIPYyTe PYJICHUS IS BEPTOJIETA:

1) He pacmoyararoTcs Ha paccTosHUM MeHee S0 cM B CTOpOHY OT kpas PJI s
BEPTOJIETOB;

2)  He BBIXOJSAT 3a Mpe/elibl MOBEPXHOCTH, OepyIieil Hadaio Ha paccTosHUH S0 cM
B CTOpOHY OT Kpast Pl a1 BEpTOJIETOB Ha BBICOTE 25 CM HaJ| MOBEPXHOCTHIO
P/1 u Bocxoasmieii B cropony ot PJI ¢ rpaguentoM 5 %.
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3.1.43 B toMm citydae, KOra BO3IYLIHBIH MapuipyT pyjieHus He coBMmerieH ¢ PJI, ykioHsl ero
IIOBEPXHOCTH HE JIOJDKHBI IIPEBBIIIATh OTPAaHUYEHUN B OTHOLIECHUU YKIJIOHOB,
YCTQHOBIICHHBIX JUIs TIOCAJIKA BEPTOJIETOB, JUIsl OOCITYKUBaHHUS KOTOPBIX MpeIHa3HAueH
3TOT MapuipyT pyJeHHs A BeprosieToB. B mo0oM ciyyae monepedHblil YKIOH He
JopkeH npesblmath 10 %, a mpo1oJbHBINA YKIOH HE JOJDKEH MpeBblmath 7 %.

PO

Bo3aywHbIA MapwpyT
pyneHus =
2 x Haubonblaa
rabapuTHaa WupuHa

Puc. 3-4. Bo3nymHblii MapmpyT pyJeHUs] 1 COBMECTHbI BO31YIIHbIA MapIpyT

pyJaenus/PJl nins Beprosieros

Mecma cmosanku eepmonemos

Hpumetumue. Tlonooicenusamu Hacmosuezo pa30ejza He  ycmaraeaueaemcs

PACNONIodCeHUe MeCcm CMOSHKU 6epmoiemos, HO o0becnedusaemcs
3HAUUMeNbHAsL 2UOKOCMb NPU 00UeM NPOeKMUPOBAHUU 8EPMOOPOMA.
Oo0Haxo  pacnonodiceHue  Mecm — CMOSHKU — 6€pMONEmMO8  HOO
mpaekmopuei  nojiema He  cuumaemcs. — ONMUMATbHBIM.
JonornumenvHwiti UHCMPYKMUBHBLI MAMEPUATL O OAHHOMY 8ONPOCY
cooepacumest 6 Pykosoocmee no eepmoopomam (Doc.9261).

3.1.44  MecTO CTOSIHKH BEPTOJICTOB:

a) obecreunBacr:

1)

2)

30HYy, CBOOOJHYIO OT HPENsATCTBUH, pa3Mep MU KOH(Urypauus KOTOpOH
SIBIIIFOTCS. JOCTAaTOUYHBIMU ISl OOecreueHHs YAep)KaHus KaKIOW vacTu
caMoro OOJIBILIOrO BEPTOJIETA, Ul 0OCITyKUBAHUS KOTOPOTO MpEeIHA3HAUECHO
9TO MECTO CTOSIHKH, KOTJ]a OH HaXOAUTCS B MIPEJIEIax MECTa CTOSHKH;

IMMOBCPXHOCTh, KOTOPAA:
SABJIACTCA YCTOI\/’I‘-II/IBOI\;I K BOBHCﬁCTBHm CTPYHU OT HECYILICTO BUHTA,

i) He MMeeT HEpOBHOCTEH, KOTOpble OYAyT OTPHIATEIbHO BIUATH Ha
MaHEBPHPOBAHUE BEPTOJICTOB,;
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3.1.45

3.1.46

3.1.47

3.1.48

Ili) obmamaer Hecymiel CMOCOOHOCTBIO, JOCTATOYHOW IS BBIICPKUBAHUS
MPENOJIaracMbIX Harpy3o0K;

IV) obOmamaer JIOCTaTOYHBIMH XapaKTePUCTHKAMU CLIEIUIEHHS,
HCKJTFOYAOIIMMU BO3MOXHOCTh CKOJIbYKEHHSI BEPTOJICTOB MIIH JIFOJICH;

V) obOecrieunBaer 3(QeKkTUBHBI ApeHax, HE OKasblBasg IPU STOM
OTPHIIATEIILHOTO BIMSHUS HA YIpaBlIeHHE U CTAOUIBLHOCTH BEPTOJIETA C
KOJIECHBIM IIIACCH MPH €r0 MaHEBPHPOBAHUU Ha COOCTBEHHOH TATe WIH
BO BpEMsI OCTaHOBOK;

b) momkHa OBITH CBsI3aHA C 3AIIUTHOM 30HOM.
MuHUMaJIBHBIE Pa3MEpPbl MECTa CTOSHKH BEPTOJIETA COOTBETCTBYIOT:

a) kpyry aumamerpom 1,2 D camoro O0oJbIIOr0 BepTosieTa, Ui OOCITY)KHBaHUS
KOTOPOTO MPEAHAZHAYECHO 3TO MECTO CTOSHKH, WIIH

b) koraga MMeroTCs OrpaHUYEHHS B OTHOIICHUU MaHEBPUPOBAHHS U BBIBOJIA BEPTOJIETA
B 33/1aHHYIO TOUKY — IOCTaTOYHOM LIMPUHE 1715 cOO0eHus TpeOoBaHus 11. 3.1.44
a) 1) BeIlIe, KOTOpasi, OAHAKO, COCTaBIsieT HE MeHee 1,2 pas3a oOmieil MmMUpPUHBI
camMoro OOJIbIIIOrO BEPTOJIETa, ISl OOCTYKHUBAaHHUS KOTOPOTO MPEAHA3HAYEHO JTO
MECTO CTOSIHKH.

Ilpumeuanue 1. /[nss  mecma cmosuKu  6epmonemad, NPeOHAZHAYEHHO20 Ol
UCNONB308AHUSL MOALKO 6 YEeNAX CKBO3HO20 DYIEHUs, MOodicem
ucnonvzosamucs (6 coomeememeuu ¢ n. 3.1.44 a) 1)) wupuna menee
1,2 D, «komopas, oO0Hako, obecneuusaem yoepoicaHue U
B03MOJCHOCMb BLINOTHEHUSL 8CEX HEO0OXOOUMbBIX (QYHKYULl Mecma
CMOSIHKU.

Ilpumeuanue 2. /[na mecma cmosAHKU  6epmojemd, NPeOHA3HAYEHHO20  OJis
UCNONIL306AHUS 8 YeNsAX pA380poma HA 3emie, HAd MUHUMATbHbIE
pasmepvl  MO2ym  0KaAzamv  GIUAHUEe  Npedocmasisemvle
useomosumenem OauHvle O paouyce pazeopoma U, no 6cel
eepoamHocmu, onu O0yoym npesviuiams 1,2 D. Jlononnumenvhwiil
UHCMPYKMUBHBIL  Mamepuan cooepxcumcsi 6 Pykosoocmee no
sepmoopomam (Doc.9261).

Cpennuii yKJIOH MecTa CTOSTHKH BepToJieTa B JII00YI0 CTOPOHY HE JIOJKEH MPEBBIIIATh

2 %.

Ha kaxxpoe MecTo CTOSHKM HAaHOCHTCS MAapKUPOBKA 3a/JaHHOTO MECTOIOJIOKEHHS IS

YEeTKOro 00O3HAYEHMsI MECTOIOJIOKEHHsI BEpTojieTa, a ee (GopMma OTpa)kaeT JoOble

OTpaHHYEHUSI HA MAHEBPUPOBAHHUE.

Bokpyr Mecra CTOSHKH pacrioyiaraercsl 3alliTHas 30HA, IMOBEPXHOCTh KOTOPOH HE

00s13aTeIHbHO TOJKHA OBITH TBEPIOH.

3amumubte 30Hbl

3.1.49

3amnmrHas 30Ha 00€CIIEUNBAET:
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3.1.50

3.151

3.1.52

3.1.53

3.1.54

3.1.55

a) 30HY, CBOOOJHYIO OT MPEMATCTBHUI, 3a UCKIIIOUCHHEM CYIICCTBEHHBIX OOBEKTOB,
KOTOPBIC B CHITY MX (DYHKIIMOHAIBHOTO 3HAYCHUS JTOJDKHBI PACIONIaraThCsi B dTOU
30HE;

b) moBepxHOCTH, KOTJ]a OHA SIBIISETCS TBEPAOH, NPUICTAIONIYIO K MECTY CTOSIHKH,
HaxOJIIYIOCA HAa OJHOM YPOBHE C HEH, SIBJISIOLLYIOCS YCTOMYUBOM K BO3ACHCTBUIO
CTPYH OT HECYIIIETO BHHTA U 00ECIICUNBAIOIYIO 3P (EKTUBHBIN IPCHAK.

B ToMm cnydae, xorja 3amuTHas 30Ha CBA3aHa C MECTOM CTOSHKH, MpeJHa3HAUCHHBIM

IUIsL pa3BOpOTa, OHA MPOCTUPAETCS 3a MPEJesbl MecTa CTOSSHKM Ha pacctosHue 0,4 D.

(Cwm. puc. 3-5).

B ToMm ciydae, xorja 3amuTHas 30Ha CBA3aHa C MECTOM CTOSHKH, MpeJHa3HAUCHHBIM

JUIsL CKBO3HOT'O PYJIEHMs, MUHUMAaJIbHAsl LIMPHUHA MECTa CTOSHKU M 3alUTHOW 30HbI

COCTaBJISIET HE MEHEE HIMPUHBI COOTBETCTBYIOIIETO MapIlIpyTa pysieHus (cM. puc. 3-6 u

3-7).

B ToM ciyuae, korzia 3amuTHas 30Ha CBsI3aHa C MECTOM CTOSIHKH, HE ITPEITHa3HaYEHHBIM

JUISL OTHOBPEMEHHOT'O UCIOJIb30BaHus (cM. puc. 3-8 u 3-9):

a) 3aIIUTHBIC 30HBI CMEXHBIX MECT CTOSHKH MOTYT HAKJIaJbIBaThCs, OJHAKO HX
pa3Mep COCTaBJII€T HE MEHee NpPEINUCAaHHOW 3alUTHOM 30HBI JUI1 CaMmoro
0OJIBIIOTO U3 CMEXHBIX MECT CTOSIHKH;

b) Ha CcMEKHOM HE3aJCHCTBOBAHHOM MECTE CTOSHKH MOXET HaXOIUThCS
HETOBMYKHBIA OOBEKT, OJHAKO OH IOJIHOCTHIO HAXOJUTCS B IpEJENiaX I'PaHHMI
3TOTO MECTa CTOSHKH.

Ilpumeuanue. J{ns obecneuenus capanmuii 8 Mom, Ymo 0OHOBPEMEHHO UCHONb3YEMC S
MONILKO OOHO U3 CMENCHbIX Mecm CMOSHKU, coodepocaweecs 6 AIP
VKA3aHue Nulomam uemKo C8UOemelbCmeyem o moM, Hmo 8
OMHOWEHUU UCNONL30BAHUS OMUX MeCm CMOAHKU — Oelicmsyem
ocpaHuyeHue.

Bo BpeMs moneToB BepTOIETOB HAJIMYKE MOJBIKHBIX OOBEKTOB B 3alIUTHON 30HE HE

JIOTTyCKaeTCsl.

CymiecTBeHHbIE 00BEKTHI, PACTIONOKEHHbBIE B 3aIIUTHON 30HE:

a) HEC BBIXOAAT 3a MPEACIIbl IIJIOCKOCTH Ha BBEICOTC 5 cm Haa TIMOBEPXHOCTBIO
LEHTPAJIbHOW 30HBI, €CJIM OHU pacroyiararorcs Ha pacctossHun Menee 0,75 D ot
LIEHTPa MECTa CTOSHKU BEPTOJIETA;

b) He BBIXOAAT 3a mpeAebl IJIOCKOCTH Ha BBICOTE 25 CM HaJ IUIOCKOCTBIO
[CHTPAJIBHOW 30HBI, BOCXOMSAIICH B CTOPOHY OT IIEHTpA CTOSIHKH BEpTOJIETa C
rpagueHToM 5 %, ecinu oHM pacrnosararotcst Ha paccrostHuu 0,75 D u 6onee ot
[IEHTPa MECTa CTOSHKH BEPTOJIETA.

Bocxozsimmii yKIIOH TOBEPXHOCTH 3aIlIUTHOM 30HBI, KOT/Ia OHA SIBIISIETCS TBEPAOH, B

HAaIpaBJICHUH OT TPAHUIIBI MECTA CTOSHKH He MpeBbIiaeT 4 %.
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Bee mecTa CTOAHKA 33 42HCTBOBAHbI

Puc. 3-5. Mecra cTOSIHKH, IpeHA3HAYEHHbIE /ISl BHITIOJIHEHHSI PAa3BOPOTOB (C
BO3AYIIHBIMH MapUIPYTAMHM PYJICHHsI): OTHOBPeMEHHOEe HCI0JIb30BAHHNE

Puc. 3-6. MecTa cTOSIHKH, NIpeiHa3HAYEHHbIE VIS CKBO3HOI0 pyJieHus no 3emJe (¢ P/
HA3eMHBIMH MapLIPYTAMH PYJIeHHs): OTHOBPEMEHHOE HCI0/Ib30BaHue
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Puc. 3-7. Mecra CTOSSHKH, IPpeAHA3ZHAYECHHBbIE VIS CKBO3HOI0 PYyJIEHHS 0 BO3AYXY (C
BO3AYIIHBIM MAPWIPYTOM PYJIeHHUsI): OAHOBPEeMEHHOe UCI0/Ib30BaHue

3apeiicTBOBaHHbIE

/ MecTa CToAHKM

Puc. 3-8. Mecra cTOSIHKH, NpeHA3HAYEHHBbIE JIs1 BHINIOJHEHUsSI Pa3BOPOTOB (¢
BO31YIIHBIMH MAPIIPYTAMHU PYyJIeHHs): HEOJHOBPeMeHHOe HCI0JIb30BaHNe —
32/1eiicCTBOBAHbI BHEIIHME MeCTa CTOAHKH
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3aAeiia'soaam-|oe MECTO CTOAHKHM

HenoasumHblin
06beKT

HenoasuHbIA
06beKT

< NiuHnm 3apynmsanng ———————>

Bo3aywHbil MapLIpyT pyneHus

Puc. 3-9. Mecra cTOSIHKH, NPeAHA3HAYEHHbIE /151 BHITIOJTHEHHUS Pa3BOPOTOB (C
BO31YILIHBIM MapLIPYTOM PYyJieHHUs): HEOJHOBPEMEHHOE NCI0JIb30BaHHE —
3a/1eficTBOBAHO BHYTPEeHHEE MECTO CTOSTHKH

Pazmewienue 30nbl KOHEUH020 Imana 3ax00a Ha nOcaoKy u 3nema omuocumenvno BIIIT unu

P

3.1.56 B Tex cmydasx, korma 3oHa FATO pasmemiena BOiwm3u BIIIl wmm PJ] m xorma
IUIAHUPYIOTCS OAHOBPEMEHHBIE IOJIETBI B YycinoBuAXx BMY, paccrosHue Mexny
rpanuueit BIIIT win P/ u rpanuneit 3ou61 FATO ycranaBnuBaeTcsi cOCTaBisIeT HE
MeHee yKa3aHHOH B Tabiuiie 3-1 cOOTBETCTBYIOIIEH BEIMUUHBI.

3.1.57  3omny FATO He cnegyer pa3memars:

a) BOmM3M nepeceueHuit P/l mim MecT oxugaHus, I71€ peakTUBHAsI CTPYs JABUraTess
MO>KET BbI3BaTh CHIIbBHYIO TypOYJI€HTHOCTD; WU

b) BOMM3M 30H, TIe CyIIECTBYeT BEpPOSTHOCTH OOpa30BaHMs BHXPEBOrO Clela
camoJeTa.

Tadauna 3-1. MunumMasbHble 0e3onacHble paccTosinug 1 FATO
NPHU OTHOBPEMEHHBIX ONlepanusix

Ecau macca camoJieTa u/mjm BeproJiera Paccrosinue me:xay rpanuueii FATO u
COCTaBJIAAET: kpomkoii BIIII nim kpomkoit P/1

Jlo 3175 xr, HO He BKiIrovas 3175 kr 60 m

Or 3175 r no 5760 xr, HO He BKIOYas 5760 120 m

8

Or 5760 xr mo 100 000 kr, HO HE BKIIOYas 180 m

100 000 xr

100 000 r u 6onee 250 m
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6. Capitolul 3, punctul 3.2 Heliporturi in terase
- in limba de stat:
se Tnlocuieste cu cuvantul "Rezervat”;
- in limba rusa:
se Tnlocuieste cu cuvantul ”3ape3epBupoBan’.

7. Capitolul 4, punctul 4.2 Cerinte pentru limitarea obstacolelor, Nota 2 se expune in
urmatoarea redactie:
- Inlimba de stat:
Nota 2. Material instructiv despre suprafete de limitare a obstacolelor pentru
momentul in care este instalat un indicator vizual de panta de apropiere
(VASI) este furnizat in sectiunea pentru heliporturi terestre a Manualului
de heliporturi (Doc 9261).
- inlimba rusa:
Ilpumeuanue 2. HUncmpykmueuvie  YKa3awus NO  NOBEPXHOCMAM  3AUUNbL
Npensmcmeull 8 OMHOWEHUU CryYaes, Ko020d VCMAHOBIEH
susyanvHulli unouxkamop eauccaowt (VASI), npusedenwvt 6 pasoene

no HazemHviM eepmoopomam Pykosoocmea no eepmoopomam
(Doc. 9261).

8. Capitolul 4, subpunctul 4.2.7 litera b) se modifica dupa cum urmeaza:
- 1n limba de stat se expune In urmatoarea redactie:
’b) situatia de obstacole in jurul heliportului si prezenta a cel putin unei suprafete
laterale, care trebuie protejatd;”

- 1n limba rusd se completeaza in final cu cuvintele ”u Hamuuue xoTa Obl OAHON
3alIMIIaeMoi OOKOBOM MOBEPXHOCTH .

9. Capitolul 4, subpunctul 4.2.10 litera b) se modifica dupa cum urmeaza:
- 1n limba de stat se expune in urmatoarea redactie:
’b) situatia de obstacole in jurul heliportului si prezenta a cel putin unei suprafete
laterale, care trebuie protejatd;”

- in limba rusda se completeaza in final cu cuvintele “u HamMuue xoTst OBl OJHOU
3amuIaeMoil O0KOBOM MOBEPXHOCTH .

10. Capitolul 5 Mijloace vizuale Nota 3 se expune in urmatoarea redactie:
- n limba de stat:
Nota 3. Manualul heliporturilor (Doc.9261) ofera Material instructiv cu privire la
aplicarea marcajelor de masa maxima admisibile (p. 5.2.3) si a valorilor
D (5.2.4) pe suprafata unui heliport, pentru a evita confuzia intre marcaje
folosind unitati metrice si marcaje folosind unitati imperiale.
- 1n limba rusa:
Ilpumeuanue 3. B Pyxosoocmee no eepmoopomam (Doc.9261) coodepocumcs
UHCMPYKMUBHLIL ~ MAMEPUar No  HAHECeHUrd  MApKUpOBKU
MAKCUMANbHO Oonycmumou maccol (n. 5.2.3) u 3uavenus D (n.
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5.2.4) na nogepxrnocme 6epmoopoma 0Jist mo2o, Yymoowsl uzdexcams
RYMAHUYbL MENCOY MAPKUPOBKOLL C UCNOIb308AHUEM MEMPULECKUX
€OUHUY U MAPKUPOBKOLL C UCNONb308AHUEM UMNEPCKUX eOUHUY.

11. Capitolul 5, punctul 5.2.1 Marcajul zonei de operatiuni cu troliu se completeaza cu
Nota cu urmatorul continut:
- in limba de stat:

Noti. Scopul marcarii zonei de operatiuni cu troliu este de a oferi indicii vizuale
pentru a ajuta elicopterul sa ajunga intr-un punct prestabilit peste o zona din
care pasagerii sau echipamentele pot fi urcate sau cobordte si sa mentina
porzitia elicopterului in acea zond.

- in limba rusa:

Ilpumeuanue. Illenv mapkupoeku 1e6e00YHOU NIOWAOKU  3AKTIOYACMCS 8
obecneyeHuu 8U3YAILHBIX OPUEHMUPOS, CHOCOOCMBYIOUUX 8bIXOOY
eepmoaema 6 3a0aHHYI0 MOYKY HAO 30HOU, U3 KOMOPOU MOINCHO
ocyuecmeanams no0beM Uil CHYCK RACCANCUPO8 Ui 060py006ans,
U BbIOEPIHCUBAHUIO BEPMOTIEMOM CB0€20 MeCMONONIONCEHUSL 8
npeoenax 3motui 30Hbl.

12. Capitolul 5, punctul 5.2.2 Marcajul de identificare al heliportului se completeaza cu
Note cu urmatorul continut:
- n limba de stat:

Nota 1. Scopul marcarii de identificare a heliportului este de a oferi pilotului
informatii cu privire la locatia heliportului si, prin configuratia acesteia -
informatii despre posibila utilizare, directia (directiile) de abordare
preferata (e) sau orientarea zonei FATO in cadrul helideck-ului cu
obstacole.

Nota 2. Pentru alte heliporturi care nu sunt helideck, directia (directiile) de
abordare preferata este (sunt) mijlocul suprafetei de plecare/sosire.

Nota 3. Pentru helideck-uri, linia transversala ,,H” este orientatd spre centrul
sectorului de limitare a obstacolelor.

Nota 4. Daca marcajele punctului de aterizare/locatiei stabilite sunt decalate,
marcajele de identificare a heliportului sunt aplicate in centrul punctului
de aterizare/locatiei stabilite.

Nota 5. In cazul unei zone FATO care nu include in sine o zond TLOF si care poartd
marcajele punctului de tinta (a se vedea 5.2.7), marcajele de identificare
ale heliportului trebuie sa fie in centrul marcajelor punctului de tinta, asa
cum se arata in Fig. 5-1 si 5-1A.

- 1n limba rusa:
Ilpumeuanue 1. Ilenv 8epMOOPOMHOU ONO3HABAMENLHOU MapKuposKu
3aKaOYAemcs 6 NpedoCmasienuy NUulomy uHgopmayuu o
MECMONOIOACEHUU 8EPOOPOMA, A C NOMOWbIO ee KOHueypayuu
- ungopmayuu 0 B03MONCHOM UCNONb308AHUU,
npeonoyumaemom(vix) HanpasieHuu(sx) 3axo0a Ha nocaoky uiu
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Ilpumeuanue 2.

Ilpumeuanue 3.

Ilpumeuanue 4.

Ipumeuanue 5.

opuenmayuu 306l  FATO 6 npedenax eepmonanybvl c
NpensimcmeusmMu.

Hna Opyeux 6epmoopomos, He ABIAIOWUXCA BepMONAnryoamu,
npeonoyumaemoe(vle) HanpasieHue(s)) 3axo0a HA NOCAOKY
coomeemcmayem(iom) cepeoure nogepxHocmu(ett)
8bLIIEeMa/NPUOLIMUSL.

s eepmonanyd nonepeunas munus oykeol "H" opuenmupyemcs 6
HAnpaeienuu YeHmpa ceKmopa 02panudeHus npensamcmeul.

Ecnu MapKuposKa MOYKU npU3emMaeHUsA/3a0aHH020
Mecmononodcenus cmeujena, mo 6epmMoOpPOMHAsL
ONO3HABAMENbHASL MAPKUPOBKA HAHOCUMCS 8 YEHMPEe MAPKUPOBKU
MOYKU NPUZEMIEHUS/3A0AHHO20 MECMONOIOHCEHUS.

B cayuae 30nv1 FATO, komopas ne eéxnouaem 3ony TLOF u na
KOMOpOU HaHeceHa MApKUpo8Ka mMOuKU NpUyerusanus (cm. n.
5.2.7), 6epmodpomHas ono3HagamenbHas MapKupo8Ka HAHOCUMCs

8 YeHmpe MApKUpPOBKU MOYKU NPUYETUBAHUS, KAK NOKA3AHO HA
puc. 5-1 u 5-14.

13. La Capitolul 5, punctul 5.2.2.2 Nota 1 — Nota 2 se exclud.
14. Capitolul 5 Figura 5.1 se expune in urmatoarea redactie:

n limba de stat:

Nota Marcajul punctului-finta de aterizare, marcajul de identificare a heliportului si marcajele perimetrale ale zonei
FATO sunt albe si poate fi marginit cu un contur negru de 10 cm latime pentru a imbunatati contrastul.

| I

!

Linia intermitentd in culoarea alba cu marcajul punctului — tints
; R s £
lungimea de 1,5 m si ldtimea de 30 cm de aterizare, se orienteazi

Interval 1,5-2 m

Nota. Marcajul de

identificare a heliportului si L

in  directia traiectoriei
preferate de zbor.

<1
Marcajul‘ |‘1 8 M'Pl Marcajul de
p.unvctulul = identificare a
tinta de heliportului
aterizare
~ 90 m >
Marcajul perimetral a zonei FATO

Figura nu este prezentata la scard
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Figura 5-1. Marcaje comune pentru identificarea heliportului, punctului de tinta si a
perimetrului zonei FATO

- In limba rusa:

Il I N N .

Mpnmevanue. Beprogpomnan

ONO3HABITENLHAN MAPKMPOEKa U
BEnan npepuIBUCTan NNHNA M3PKAPOBKE NPULENEHON TONKHN
AMVHOA 1,5 M 1 MpMHOM 30 M nocancs opuermapyerca 8
HENPAsNSHAK NPEANOUTHTENEHOM
TPASKTOPUM NONETE

- Wntepean 1.5—-20m
</

Mapkuposka

npALEnEHOM

TOUKM >

nocamm Beptoapomuas
ORO3HaBaTENLHAR

MapK#poBKa

MapKuposKa NepmMeTpa 30HE FATO

_II—II—I!&_\I_

PucyHok BeINOMHEH He B Macwitabe

TpuMeyanne. Mapkuposka NpLUYensHOd MoYKy Nocadky, 8epmodPOMHaR 0N03HASaMENLHAR MADKUPOeKa
U MapKLUPOBKE NepuMempa 30ks1 FATO umeom Geflbil Usem U Mo2ym OKalMIAMECA KOHMYOOM YEpHO20
yeema wWupuHol 10 CM & UENSX YYIWEHUR KOHMPacmHOCU.

Puc. 5-1. CoBmecTHBIe BepTOAPOMHAs ONI0O3HABATEJIbHAsI MAPKHPOBKA, MADKHPOBKA
NPHULEILHON TOYKH MOCAAKH U MAPKUPOBKA nepumMerpa 30461 FATO

15. Capitolul 5 se completeaza cu Figura 5-1A cu urmatorul continut:
- in limba de stat:

44




(174 r - g7

DENUMIRE DENUMIRE

DENUMIRE

Figura: 5-1A. Marcajul de identificare a heliportului cu zona TLOF, marcarea prizei de
tinta a acestuia si a heliportului sub spital

- in limba rusa:
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HA3BAHUE HA3BAHWUE

HA3BAHUE
HA3BAHWUE

Puc. 5-1A. BeproapoMuasi ono3HaBaTejibHasi MapkupoBka ¢ 30H0il TLOF u mapkupoBkoii
TOYKHU NPHULEJINBAHUA JJ15 BePTOAPOMa U BepToApoMAa npu 00J1bHHUIIEe

16. Capitolul 5, punctul 5.2.3 Marcajul masei maxime admise, se completeaza cu Nota
cu urmatorul continut:
- in limba de stat:

Nota. Scopul marcajului de masei maximala admisibila este de a furniza informatii
despre greutatea maxima a elicopterului care poate primi heliportul, precum
marcajul dat se efectueaza in asa fel, incat sa se afle in linia de vedere a pilotului
din directia preferata a segmentului de apropiere finala.

- in limba rusa:

Ilpumeuanue. [lenv MapKupoBKU MAKCUMATLHO OONYCIMUMOU MACCHL 3AKTI0YAENC L 8
npeodocmasienuy uH@opmayuu 00 02paHudeHuu 6epmoopoma no
macce, OHA HAHOCUMCS MAKUM 00pa30M, 4mooObl HAXOOUMbCsL 8 Noje
3peHUss NUIOMA € NPEONnOYUMAaemMo20 HanpaeIeHus KOHeYHO20 Y4acmKa
3ax00a Ha NOCAOKY.
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17. Capitolul 5, punctul 5.2.3.8 se expune in urmatoarea redactie:
- Tn limba de stat:

5.2.3.8 Pentru o valoarea de D mai mare de 30 m, culoarea numerelor si literelor
marcajelor ar trebui sa fie contrastantd in raport cu fundalul, iar numerele si
literele 1n sine ar trebui sd aiba forma si dimensiunile prezentate in Fig. 5-4.
Pentru o valoare de D cuprinsa intre 15 si 30 m, indltimea numerelor si literelor
marcajelor trebuie sa fie de cel putin 90 cm, iar pentru o valoare de D mai mica
de 15 m, indltimea numerelor si literelor marcajelor trebuie sa fie de cel putin
60 cm, cu o reducere proportionala a latimii si grosimii acestora.

- 1n limba rusa:

5.2.3.8 [na 3uauenuss D OGonmee 30 M uBer 1udpoBbIX U OYKBEHHBIX 3HAKOB
MapKUPOBKH JIOJKEH ObITh KOHTPACTHBIM IO OTHOIIEHHUIO K (pOHY, a camu
upsl 1 OYKBBI TOJDKHBI UMETh (POPMY M pa3Mephl, yKazaHHbIE Ha puc. 5-4.
st 3navenust D ot 15 1o 30 m BeicoTa mudp 1 OyKB MapKHUPOBOYHBIX 3HAKOB
JIOJDKHA cocTaBiaTh He MeHee 90 cM, a 1u1g 3HaueHuss D menee 15 M BbIcoTa
nugp 1 OyKB MapKUPOBOYHBIX 3HAKOB JJOJKHA COCTaBJIATh HE MeHee 60 cM ¢
MPOMTOPIIMOHAILHBIM YMEHBIIICHUEM UX ITUPUHBI U TOJIIIHHEI.

18. Capitolul 5, punctul 5.2.4 Marcajul valorii D se completeaza cu Nota cu urmatorul
continut:

- n limba de stat:

Nota. Scopul marcarii valorii D este de a prezenta pilotului informatiile despre ,,D”
ale celui mai mare elicopter care poate primi heliportul. Aceasta valoare poate
diferi ca marime de zona FATO si zona TLOF, care sunt oferite in conformitate
cu prevederile capitolului 3.

- 1n limba rusa:

Ilpumeuanue. Ilenv mapxupoexku 3uauenus D 3axnrouaemcs 6 npedocmasieHuu

nunomy ungopmayuu o "D" camozo 6orvuioeo eepmonema, Komopulii
Modicem npunsms gepmoopom. Ilo eenuuune smo 3uaveHue modxcem
omauyamscsi om 308 FATO u TLOF, xomopbwie obecneuusaromces 6
COOMBEemMcmaUl ¢ NONOAHCEHUAMU 271a8bl 3.

19. Capitolul 5, punctul 5.2.4.2 se expune in urmatoarea redactie:
- in limba de stat:

5.2.4.2 Marcajele valorii D trebuie aplicate la heliporturile de suprafatd si la
heliporturile in terase.

- in limba rusa:
5.2.4.2 MapkupoBka 3Ha4eHHss D HAHOCHUTCS Ha BEPTOAPOMAX, PACIIOIOKEHHBIX Ha
ypOBHe HOBCpXHOCTI/I H BepTO}IpOMaX, HpHHO}IHfITBIX HaxQ HOBerHOCTBIO.

20. Capitolul 5, punctul 5.2.4.6 se expune in urmatoarea redactie:
- in limba de stat:
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5.2.4.6 Pentru o valoarea de D mai mare de 30 m, culoarea numerelor si literelor
marcajelor ar trebui sé fie contrastanta in raport cu fundalul, iar numerele si
literele Tn sine ar trebui sa aiba forma si dimensiunile prezentate in Fig. 5-4.
Pentru o valoare de D cuprinsa intre 15 si 30 m, indltimea numerelor si
literelor marcajelor trebuie sa fie de cel putin 90 cm, iar pentru o valoare de
D mai mica de 15 m, inaltimea numerelor si literelor marcajelor trebuie sa
fie de cel putin 60 cm, cu o reducere proportionald a latimii si grosimii
acestora.

- 1n limba rusa:
5.2.4.6 Jlns 3nauenus D 6omee 30 M iBeT mu¢POBBIX 3HAKOB MAPKUPOBKHU JTOJKEH
OBITh KOHTPACTHBIM TIO OTHOIICHHIO K (oHYy, a mx ¢dopMa U pa3Mepsl
JOJKHBI COOTBETCTBOBATH IapaMeTpaM, yKa3aHHbBIM Ha puc 5-4. Jlns
3Havyenust D ot 15 10 30 M BbicoTa U(POBHIX 3HAKOB MAPKUPOBKH JODKHA
cocTaBiATh He MeHee 90 cMm, a mis 3HaueHuss D menee 15 M — He menee 60
CM C MPOMOPIHOHATBHBIM YMEHBIICHHEM UX IIUPUHBI U TONIIHUHBL.

21. Capitolul 5, punctele 5.2.5 — 5.2.18 se expun in urmatoarea redactie:
- in limba de stat:

5.25 Marcarea sau marcajele perimetrului zonei finale de apropiere si decolare pe
heliporturile de suprafata

Nota. Scopul marcarii sau marcajelor perimetrului zonei de apropiere finala si decolare
este de a furniza pilotului informatii atunci, cand perimetrul zonei FATO nu este
clar definit, despre o zona libera de obstacole, in care pot fi aplicate procedurile
prescrise ori sau efectuat manevre autorizate.

Utilizare

5.25.1 Marcarea sau marcajele perimetrului zonei FATO se aplica heliportului de suprafata in
care extinderea zonei FATO cu suprafata durd nu este clar definita.

Amplasare

525.2 Marcajele sau balizele perimetrului FATO vor fi amplasate pe conturul FATO.
Caracteristici - FATO de tip pista

5.2.5.3  Perimetrul FATO va fi definit cu marcaje sau balize amplasate la intervale egale, care
nu vor depasi 50 m, pe fiecare latura fiind amplasate cel putin 3 marcaje, fiecare colt
fiind marcat.

5.25.4  Marcarea perimetrului FATO va fi formata din benzi dreptunghiulare cu o lungime de
9 m sau egald cu o cincime din latura FATO, avand o latime de 1m.

5255  Marcajele perimetrului FATO vor fi de culoare alba.

5.25.6 Un marcaj al perimetrului FATO trebuie sa aiba caracteristicile dimensionale
prezentate in Figura 5-5.

5.2.5.7 Balizele perimetrale FATO trebuie sa fie de culoare care contrasteaza in mod eficient
cu fundalul de operare.
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5.25.8  Balizele perimetrului FATO trebuie sa fie de o singura culoare, portocaliu sau rosu, Sau
doua culori contrastante, portocaliu si alb, sau alternativ rosu si alb, cu exceptia cazului
n care aceste culori s-ar putea confunda cu fundalul.

Caracteristici - Toate FATO cu exceptia FATO de tip pista

5.25.9  Pentruun FATO nepavat, perimetrul va fi definit cu balize incastrate la nivelul solului.
Balizele perimetrale FATO vor avea 30 cm latime, 1,5 m lungime, si dispuse la
intervale uniforme de cel putin 1,5 m si nu mai mult de 2 m. Se vor defini colturile unui
FATO patrat sau dreptunghiular.

Figura 5-5. Balize marginale pentru FATO de tip pista

5.25.10 Pentru o FATO pavat, perimetrul trebuie definit cu o linie punctatd. Segmentele
marcajului perimetral FATO sunt de 30 de cm latime, 1,5 m lungime, si dispuse la
intervale uniforme de cel putin 1,5 m si nu mai mult de 2 m. Se vor defini colturile unei
FATO patrat sau dreptunghiular.

5.2.5.11 Marcajele perimetrului FATO si balizele incastrate in sol trebuie sa fie albe.

526 Marcarea zonei FATO de tip PDA

Nota. Scopul marcarii zonei FATO de tip PDA este de a oferi pilotului informatii cu
privire la capul magnetic al PDA.

Utilizare
5.2.6.1 Se va asigura un marcaj de identificare al zonei de apropiere finala si de decolare pe un
heliport, cand este necesara identificarea acesteia de catre pilot.

Amplasare
5.2.6.2 Marcajul de identificare FATO va fi amplasat la inceputul FATO, asa cum se arata in
Figura 5-2.

Caracteristici
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5.2.6.3

5.2.7

Utilizare
5.2.7.1

Un marcaj de identificare al FATO va fi format dintr-un numar din 2 cifre. Numarul din
doua cifre trebuie sa fie numarul intreg cel mai apropiat de o zecime din nordul
magnetic, cand este privit din directia de apropiere. In cazul in care regula de mai sus
da o singura cifra, aceasta este precedata de un zero. Marcajul, asa cum se arata in Figura
5-2, se completeaza cu marcajul de identificare al heliportului.

Marcajul punctului de tinta

Nota. Scopul marcarii punctului de tinta este de a oferi pilotului orientare vizuala care
va indica directia preferata de apropiere/plecare, punctul de tinta in directia
caruia elicopterul va face o apropiere de zbor cu tranzitia punctului fix inainte
de a tinti spre punctul de stationare, unde poate fi efectuata aterizarea, odata si,
ca suprafata zonei FATO nu este destinata pentru aterizare.

Se va utiliza un marcaj al punctului de tinta pe un heliport, pentru a permite pilotului sa
efectueze apropierea cdtre un anumit punct deasupra FATO, Tnainte de a se indrepta
catre TLOF.

Amplasare: FATO de tip pista

5.2.7.2

Marcajul punctului tinta va fi plasat in interiorul FATO.

Amplasare: Toate FATO, cu exceptia FATO de tip pistd

5.2.7.3

Marcajului punctului de tinta va fi in centrul FATO, asa cum se arata in Figura 5-1.

Caracteristici

5274

Marcarea punctului de tinta este un triunghi echilateral, a carei bisectoare a unuia dintre
unghiurile coincide cu directia de apropiere preferatd. Marcajul consta din linii continue
albe 1n contrast cu fundalul, dimensiunile caruia corespund dimensiunilor prezentate in
Figura 5-6.

Lumina

Figura 5-6. Marcajul punctului de tinta
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5.2.8 Marcajul perimetrului zonei TLOF

Nota. Scopul marcajului perimetrului zonei TLOF este de a oferi pilotului informatii
despre zona libera de obstacole si despre capacitatea ei de a rezista sarcinii
dinamice si in care la pozitionarea elicopterului in conformitate cu TDPM,
retinerea sasiului este garantatd.

Utilizare

5.2.8.1 Marcajul perimetral al zonei TLOF trebuie aplicat la suprafata zonei TLOF situate intr-
o zond FATO la nivelul heliportului de suprafata, cu exceptia cazului in care perimetrul
zonei TLOF este clar definit.

5.2.8.2  Un marcaj al perimetrului TLOF va fi afisat pe un heliport in terase, o helipunte sau un
heliport pe nava.

Amplasare
5.2.8.3  Marcajul perimetral al zonei TLOF trebuie amplasat la marginea zonei TLOF.

Caracteristici
5.2.8.4 Marcajul perimetral al zonei TLOF este format dintr-o linie alba continua de cel putin

30 cm latime.
529 Marcajul punctului de aterizare/locatiei stabilite

Nota. Scopul marcarii prizei de contact/locatiei stabilite (TDPM) este de a oferi
puncte vizuale de referinta care sa permita elicopterului sa ocupe o pozitie
specifica, astfel incat, atunci cand fotoliul pilotului se afla deasupra marcajelor,
trenul de aterizare va fi pozitionat in zona portanta si toate partile elicopterului
vor fi la o distanta sigura de orice obstacol

Utilizare

5.29.1 Marcajul punctului de aterizare se asigura pentru aterizarea elicopterului sau pentru
pozitionarea corectd a acestuia la o anumita locatie.

5.2.9.2  Marcajul punctului de aterizare/locatiei stabilite:

a) 1n absenta restrictiilor privind directiile de aterizare si/sau de iesire catre locatia
stabilitd, marcajul reprezintd un cerc care indicd punctul de aterizare/locatia
stabilita (TDPC);

b) 1in prezenta unei restrictii privind directia de aterizare si/sau de iesire catre locatia
stabilitd, marcajul reprezinta:

1) o linie de delimitare cu o linie de centru corespunzatoare - pentru aplicari
unidirectionale; sau

2) marcaj TDPC cu desemnarea sectorului (sectoarelor) interzis(e) pentru
aterizare - pentru aplicari multidirectionale.

51



Figura: 5-7. (Din stinga) TDPC pentru aplicatii multidirectionale fara restrictii. (Din
centru) Linie de delimitare cu marcaje corespunzitoare a linie de centru pentru
aplicatii unidirectionale. (Din dreapta) TDPC pentru aplicatii multidirectionale

Nota. Marcajele sectorului interzis pentru aterizat (PLS), atunci cand acestea sunt
prevazute, nu sunt destinate sa devieze elicopterul de la obiectele in jurul zonei
FATO, ci pentru a se asigura ca sectiunea cozii a elicopterului nu este intr-o pozitie
care ar putea reprezenta un pericol. Acest lucru se datoreaza faptului ca in timpul
aterizarii, sectiunea nasului elicopterului nu intrd in zona hasuratd.

Amplasare

5.2.9.3 Marginea interioard/circumferinta interioara a marcajelor punctului de aterizare/locatiei
stabilite trebuie sa fie 0,25 D de la centrul zonei in care urmeaza sa fie navigat elicopterul.

5.2.9.4 Pe helipunte, centrul marcajelor TDPC se afla in centrul zonei FATO, cu exceptia
cazurilor in care marcajele pot fi decalate de la linia de referinta a sectorului fara obstacole
cu cel mult 0,1 D daca un sondaj aeronautic indica o necesitate de o astfel de decalare si
daca o astfel de decalare a marcajului nu afecteaza negativ siguranta zborurilor.

5.2.9.5 Marcajul sectorului interzis pentru aterizare, atunci cand acesta este prevazut, trebuie
aplicat pe marcajul punctului de aterizare/locatiei stabilite in limitele unghiurilor de
directie corespunzdtoare si sa se extindd pand la limita interioard a marcajului
perimetrului zonei TLOF.

Caracteristici

5.2.9.6 Diametrul interior al TDPC este de 0,5 D din cel mai mare elicopter pe care aceasta zona
este destinata sa il serveasca.

5.2.9.7 Marcajul punctului de aterizare/locatiei stabilite reprezintd o linie de cel putin 0,5 m
latime. Pe helipunte si heliport pe nava, special echipate, latimea liniei trebuie sa fie de
cel putin 1 m.
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5.2.9.8 Lungimea liniei de delimitare este de 0,5 D a celui mai mare elicopter pe care zona este
destinata sa il serveasca.

5.2.9.9 Marcajul sectorului interzis pentru aterizare, atunci cand acesta este prevazut, trebuie
aplicat prin hasurare cu dungi albe si rosii, asa cum se arata in Fig. 5-7.

5.2.9.10 Atunci cand in zona TLOF impreuna sunt utilizate si alte marcaje, cu exceptia marcajului
sectorului interzis pentru aterizare, TDPM are prioritate.

5.2.10  Marcarea denumirii heliportului

Noti. Scopul marcarii denumirii heliportului este de a oferi pilotului informatii pentru
a identifica heliportul care poate fi vazut si citit din toate directiile abordarii.

Utilizare

5.2.10.1 Se va marca denumirea heliportului si helipuntelui cand alte mijloace de identificare
vizuala sunt insuficiente.

Amplasare

5.2.10.2 1In cazul in care existd un sector de limitare a obstacolelor (LOS) pe helipunte, marcajul
trebuie amplasat pe partea ,,identificarii heliportului”. Pe un heliport ne-echipat special,
situat pe partea laterald a navei, marcajul se aplica pe interiorul marcajului de
identificare a heliportului, in spatiul dintre marcajul perimetral al zonei TLOF si LOS.

Caracteristici

5.2.10.3 Marcajul denumirii heliportului constd din denumirea sau indicativul alfanumeric
utilizat in comunicatiile radio (R/T).

5.2.10.4 Pentru a putea fi utilizat noaptea sau cand vizibilitatea este scazuta marcajul nominativ
al heliportului va fi luminat la interior sau exterior.

FATO de tip pista
5.2.10.5 Inaltimea caracterelor ce constituie marcajul va fi de cel putin 3 m.

Toate FATO, cu exceptia FATO de tip pistdi

5.2.10.6 Caracterele marcajului trebuie sa nu fie mai mici de 1,5 m inaltime la heliporturi de
suprafata si nu mai putin de 1,2 m la heliporturi in terase, helipunti si heliporturi pe
nava. Culoarea marcajului va contrasta cu fundalul si va fi, de preferinta, alba.

5.2.11 Marcarea (chevronul) sectorului liber de obstacole pe helipunte

Notd. Scopul marcarii (chevronului) sectorului liber de obstacole pe helipunte este de a
indica directia si limitele sectorului liber de obstacole deasupra nivelului helipuntei
pentru directiile preferate de apropiere finala si de decolare.

Utilizare

5.2.11.1 O helipunte cu obstacole adiacente care trec peste nivelul helipuntii trebuie sa aiba un
marcaj al sectorului liber de obstacole.
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Amplasare

5.2.11.2 Marcajul sectorului liber de obstacole pentru helipunte trebuie plasat, daca este posibil,
la 0 distanta fata de centrul TLOF egala cu raza celui mai mare cerc ce poarte fi cuprins
in TLOF sau cu 0,5 D, oricare este mai mare.

Noti. Acolo unde punctul de origine se afla in afara TLOF §i nu este fizic posibil sa se
vopseasca chevronul, chevronul este mutat in perimetrul TLOF, pe bisectoarea
OFS. In acest caz, distanta si directia de deplasare, impreund cu atentionarea

"WARNING DISPLACED CHEVRON", cu distanta si directia de deplasare,
sunt marcate intr-un chenar sub chevron, cu caractere de culoare neagra de cel

putin 10 cm inaltime - un exemplu este figura care se contine in Manualul de
heliporturi.

Caracteristici

5.2.11.3 Marcajul sectorului liber de obstacole pentru helipunte trebuie sa indice pozitia
sectorului liber de obstacole si directiile limitelor sectorului.
Nota. Manualul de heliporturi OACI (Doc 9261) contine exemple.

5.2.11.4 Inaltimea chevronului nu va fi mai mica de 30 cm.

5.2.11.5 Marcajul sectorului liber de obstacole trebuie sa fie de culoare contrastanta.

5.2.11.6 Culoarea chevronului trebuie sa fie de culoare neagra.

5.2.12 Marcarea suprafetei de helipunte si de heliport pe nava

Nota. Scopul marcarii suprafetei de helipunte si de heliport pe nava este de a indica
locatia zonei TLOF pe helipunte sau pe heliport de nava, printr-o culoare
proeminentd.

Utilizare

5.2.12.1 Un marcaj de suprafata va fi prevazut pentru a ajuta pilotul la identificarea pozitia
helipuntii sau heliportului pe nava, pe durata apropierii pe timp de zi.

Amplasare

5.2.12.2 Un marcaj de suprafata va fi aplicat pe suprafata cu capacitate portantd dinamica,
delimitata de marcajul perimetral TLOF.

Caracteristici

5.2.12.3 Suprafata helipuntii sau a heliportului pe nava, limitatd de marcajul perimetrului TLOF
va fi de culoare verde inchis, obtinutd prin aplicarea unei acoperiri care sa asigure o
buna frictiune.

5.2.13  Marcarea si marcajele ciii de rulare a elicopterului

Nota 1. Scopul marcarii si marcajelor caii de rulare a elicopterului este de a oferi
pilotului, pe timp de zi §i, daca este necesar, de noapte, indici vizuali pentru
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indrumare in timpul miscarii pe calea de rulaj, fara a pune in pericol
elicopterul.

Nota 2.  Specificatiile p. 5.2.10 din anexa 14, volumul I, referitoare la marcajele
punctului de asteptare in timpul rularii, se aplica in mod egal si cailor de
rulaj la sol a elicopterelor.

Nota 3. Traiectele de rulare la sol si traiectele de rulare aeriand, situate deasupra
cailor de rulaj, nu necesita marcare.

Nota 4. Daca nu se specifica altfel, o cale de rulaj a elicopterului poate fi considerata
a fi potrivita pentru rularea elicopterelor, atdt la sol, cat si in aer.

Nota 5. La aerodromuri poate fi necesar sa se instaleze indicatoare care ar indica ca
calea respectiva de rulaj a elicopterelor este destinata numai elicopterelor.

Utilizare

5.2.13.1 Linia de centru a cdii de rulaj a elicopterului trebuie indicatd prin marcaj.

5.2.13.2 Marginile cailor de rulaj ale elicopterului, daca nu sunt evidente, trebuie identificate cu
markere si marcaje.

Amplasare

5.2.13.3 Marcajele caii de rulaj ale elicopterelor trebuie sa fie amplasate de-a lungul liniei de
centru cand se afld pe o suprafata pavata, trebuie marcatd cu o linie galbena continua de
15 cm latime si, daca este necesar, de-a lungul marginilor cailor de rulaj ale
elicopterului.

5.2.13.4 Markerii marginii cdilor de rulaj pentru elicoptere sunt situati la o distantd de 1-3 min
afara caii de rulaj a elicopterului.

5.2.13.5 Markerii marginii cdilor de rulaj pentru elicoptere sunt situati la un interval de cel mult

15 m in fiecare parte a sectiunilor liniar-drepte si 7,5 m in fiecare parte a sectiunilor
liniar-curbe, totodata, fiecare sectiune trebuie sa aibd cel putin patru markere cu
intervale egale intre ele.

Caracteristici

5.2.13.6

5.2.13.7

Linia de centru a unei cai de rulaj pentru elicoptere, cand se afld pe o suprafatd pavata,
trebuie marcata cu o linie galbend continua de 15 cm latime.

Linia de centru a unei cai de rulaj pentru elicoptere, cand se afla pe o suprafatd nepavata
si pe care nu este posibil sd se aplice marcaje cu vopsea, trebuie sd fie denotatd cu
markere galbene incastrate in sol, de 15 cm latime si aproximativ de 1,5 m in lungime,
distantate la intervale de maximum 30 m pe sectiuni liniar-drepte si nu mai mult de 15
m pe sectiuni liniar-curbe, totodata, fiecare sectiune trebuie sa aiba cel putin patru
markere cu intervale egale intre ele.
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5.2.13.8 Marginile caii de rulaj a elicopterului vor fi marcate cu o linie dubla continua de culoare
galbena, cu o latime de 15 cm fiecare si distantate una de cealaltd la 15 cm (intre
marginile interioare).

5.2.13.9 Markerul marginii cdii de rulaj pentru elicopterele cu tren pe roti trebuie sa fie fragili.

5.2.13.10 Markerul marginii caii de rulaj pentru elicopterele nu se extind dincolo de suprafata care
incepe de la o ndltime de 25 cm deasupra cdii de rulaj pentru elicoptere si de la o distanta
de 0,5 m de la marginea acesteia, cu o panta ascendenta spre exterior cu un gradient de
5% la distanta de 3 m de la marginea caii de rulaj la sol pentru elicopterele.

5.2.13.11 Markerul marginii cdii de rulaj la sol a elicopterului este de culoare albastru.

Nota 1. Materialul instructiv pentru markerii potriviti este continut in Manualul

heliportului (Doc.9261).

Nota 2. In cazul in care sunt utilizati markeri de culoare albastra la aerodromuri, pot
fi necesare semme pentru a indica faptul ca aceasta cale de rulare a
elicopterului este destinata exclusiv utilizarii elicopterului.

5.2.13.12 Daca ciile de rulaj ale elicopterelor sunt destinate utilizarii pe timp de noapte, markerii
marginii cdii de rulaj trebuie sa fie iluminate din interior sau sa fie reflectante.

5.2.14  Marcajele si markerii ciilor de rulaj aerian pentru elicoptere

Nota. Scopul marcajelor si markerelor pentru cdile de rulaj aerian pentru elicoptere
este de a oferi pilotului pe timp de zi si, daca este necesar, pe timp de noapte,
indici vizuali In timpul navigarii pe traiectele de rulare aeriand.

Utilizare

5.2.14.1 Linia de centru a unui traiecte de rulare aeriana pentru elicoptere trebuie sa fie desemnat
prin markere si marcaje.

Amplasare

5.2.14.2 Marcarea sau incastrarea in sol a liniei de centru a traiectului de rulare aerianad a
elicopterului sunt situate de-a lungul liniei de centru a caii de rulaj a elicopterului

Caracteristici

5.2.14.3 Linia de centru a unui traiect de rulare aeriana a elicopterului cu o suprafata pavata este
marcata ca o linie galbena continue de 15 cm latime.

5.2.14.4 Linia de centru a unui traiect de rulare aeriand a elicopterului, care este nepavat si pe
care nu este posibil sd se aplice marcaje cu vopsea, trebuie Sa fie denotatd cu markere
galbene incastrate in sol, sa aiba 15 cm latime si aproximativ 1,5 m lungime, precum si
distantate la intervale de maximum 30 m pe sectiuni liniar-drepte si nu mai mult de 15
m pe sectiuni liniar-curbe. Totodata, fiecare sectiune trebuie sa aiba cel putin patru
markere cu intervale egale intre ele.
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5.2.14.5 Daca un traiect de rulare aeriana a elicopterului este destinat utilizarii pe timp de noapte,

5.2.15

markerii de margine ale cdii de rulaj aerian ale elicopterului trebuie sa fie iluminate din
interior sau sa fie reflectante.

Marcarea punctului de stationare a elicopterului

Notd. Scopul marcarii punctului de stationare a elicopterului este de a oferi pilotului

informatii vizuale despre zona fara obstacole in care este permisa manevra §i
toate functiile posibile necesare la sol, informatii de identificare, informatii
despre limitele de greutate si valorile D, daca este necesar, si sa ofere indrumare
la manevrare si plasare a elicopterului in punctului de stationare.

Se sterge in sectiunea 5.2.15 Figura 5-7 Marcajul sectorului helipuntii unde aterizarea este interzisa

Utilizare

52151

5.2.15.2

5.2.15.3

Nota 1.

Nota 2.

Nota 3.

52154

5.2.15.5

Marcarea perimetrului punctului de stationare a elicopterului se asigura.

Punctului de stationare a elicopterului i se aplica TDPM-ul respectiv. Vezi fig. 5-7 in
sectiunea 5.2.9.

La punctului de stationare a elicopterului trebuie marcate liniile de stationare si liniile
de rulare spre si din punctul de stationare.

Vezi fig. 3-5 —3-9 in capitolul 3.

In cazul in care este necesard desemnarea punctelor individuale de stationare ale
elicopterelor, li se pot aplica semne de identificare.

Pentru a desemna dimensiunile punctului de stationare a elicopterului se pot aplica
marcaje suplimentare. Vezi Manualul Heliporturilor (Doc 9261).

TDPM, liniile de stationare si liniile de rulare spre si din punctul de stationare a
elicopterului trebuie amplasate astfel, incat fiecare parte a elicopterului sa poata
ramane in punctul de stationare a elicopterului in timpul pozitiondrii si executarii
manevrelor autorizate.

Liniile de stationare si liniile de rulare spre si din punctul de stationare a elicopterului
trebuie amplasate asa, cum se arata in fig. 5-8.
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Linie de stationare
Linie continua de culoare galbena cu o latime de
15¢cm \

Un cerc de culoare galbena

F— al TDPM-ului, sau A
| linia de centru si linia [ |
0,50 e g 050

: = Dimensiunea internd 0,5 D ’
& Latimea liniei TDPM 0,5 ]

\
e /

Marcarea perimetrului
punctului de stationare a elicopterului
Un cerc de culoare galbena
cu dimensiunea de 1,2 D
% Latimea liniei 15 cm

Linia de rulare spre si din punctul de
stationare
= o Latimea liniei 15 cm P

Linia de centru traiectul de rulare Linia de centru calea de rulaj

Figura: 5-8. Marcare punctului de stationare a elicopterului

5.2.15.6 Marcajul perimetral al punctului de stationare a elicopterului trebuie sa fie o linie
continud, de culoare galbena si cu o latime de 15 cm.

5.2.15.7 TDPM are caracteristicile prezentate in sectiunea 5.2.10 de mai sus.

5.2.15.8 Liniile de stationare, de rulare spre si din punctul de stationare a elicopterului sunt linii
continue, de culoare galbena si cu o latime de 15 cm.

5.2.15.9 Razele sectiunilor curbate ale liniilor de parcare, taxi-in si taxi-out corespund tipului de
elicoptere cu cea mai mare raza de rotire pentru care este destinata zona de parcare a
elicopterelor.

5.2.15.10 Marcajul de identificare a pozitiei de parcarii se aplica intr-o culoare contrastanta pentru
a fi usor de distins.

Nota 1. Acolo unde se asteapta ca elicopterele se vor deplasa intr-o singura directie,
se poate adauga sageti de directie ca parte a liniilor de parcare.

Nota 2 Caracteristicile marcajelor pentru insemnarea dimensiunilor pozitiei de
parcare, liniilor de parcare, parcare propriu zisa §i iesire din parcare, sunt
prezentate in Fig.5-8. Exemple de locuri de parcare si marcajele acestora sunt
prezentate h Fig.3-5 — 3.9 din Cap.3.
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5.2.16

Utilizare
5.2.16.1

Amplasare

5.2.16.2

Marcajul pentru orientare pe de-a lungul traiectoriei de zbor

Nota. Scopul marcajului pentru orientare pe de-a lungul traseului de zbor, este de a
oferi pilotului informatii vizuale despre directia (directiile) disponibila
(disponibile) traiectorii de aterizare si / sau plecare.

Marcajele de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor trebuie sa fie prevazute pe
un heliport unde se doreste si este posibil sa se indice directiile de apropiere si / sau de
plecare disponibile.

Noti. Se pot combina cu sistemul luminos de ghidare pentru alinierea la traiectoria
de zbor descris in punctul 5.3.4.

Marcajele de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor trebuie sa fie pozitionate In
linie dreapta, de-a lungul directiei de apropiere si/sau plecare pe una sau mai multe din
urmatoarele suprafete: TLOF, FATO, zona de siguranta sau pe oricare alta suprafata
potrivita din imediata vecindtate a FATO sau a zonei de siguranta.

Caracteristici

5.2.16.3

5.2.16.4

525

Un marcaj de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor trebuie sa fie format din
una sau mai multe sageti marcate pe TLOF, FATO si/sau zona de siguranta, dupa cum
se aratd in Figura 5-9. Intinderea sagetii va fi de 50cm in litime si de cel putin 3m n
lungime. Cand se combina cu sistemul luminos de ghidare pentru alinierea la
traiectoria de zbor, va avea forma prezentata in Figura 5-9, care include schema
marcajului ,,cap de sdgeata", care este constant indiferent de lungime.

Noti. In cazul unei traiectorii de zbor limitatd la o singurd directie de apropiere sau
o singurd directie de plecare, marcajul sagetii poate fi unidirectional. In cazul
unui heliport cu o singura traiectorie de apropiere/plecare, se va marca o
sageata bidirectionala.

Marcajele trebuie sa fie intr-o culoare care contrasteaza bine cu culoarea fundalului de
pe suprafata pe care sunt marcate, de preferinta albe.

- 1n limba rusa:

MapkupoBka WM MapKepbl NepuMeTpPa 30HbI KOHEYHOI0 JITAama 3axoAa Ha
NMOCAJKY U B3JIeTa HA BePTOAPOMAX Ha YPOBHE IIOBEPXHOCTH

Ilpumeuanue. [lens MapKuposxu uiu Mapkepos nepumempa 301ubl KOHeYHO20 dManda
3ax00a Ha NOCAoOKy U G31ema 3aKIYaemcs 6 NpeooCmasieHuu
nuiomy ungopmayuu, 6 mom cayuae, koeoa nepumemp FATO ne
AGNAEMCA  YEemKO  BbIPANCEHHbIM, O 30He, C80O00HOU Om
npenamcmeuti, 8 Komopou mMo2ym 6vims NPUMeHeHbl NPeONUCAHHbLE
npoyeoypuvl Uil 8bINOTHEHO PA3PEULEHHOe MAHEEPUPOBAHULE.

Ilpumenenue
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5251

MapkupoBka uiaum Mapkepbl nepumerpa 30HbI FATO, HaHOCATCS Ha BepTOApPOME,
PacrojoKEHHOM Ha YpOBHE IOBEPXHOCTH, I/i€ NPOTsLKEHHOCTH 30HBI FATO ¢ TBepnoit
IIOBEPXHOCTBIO HE SIBJISAETCS YETKO BBIPAKECHHOM.

Pacnonosicenue

5252

MapxkupoBka uiau Mapkepsl nepumMerpa 3061 FATO pacrionararoTcst Ha TpaHUIE 30HBI
FATO.

Xapaxkmepucmuxu: 30nvt FATO muna BIII1

5.2.5.3

5254

5.2.5.5

5.2.5.6

5.25.7

5.25.8

[Tepumerp 301 FATO o06o03HayaeTcss mpW TOMOIIM MapKHUPOBOYHBIX 3HAKOB U
MapKepoB, pa3/eleHHbIX PaBHBIMU UHTEpBajaMu JyinHou He 6omaee 50 m. [Ipu stom, o
KpaiiHell Mepe Tpu MapKHPOBOYHBIX 3HAKa HJIM MapKepa, BKII0Yasi MApKUPOBOUHBIHN 3HAK
WJIM MapKep B KQXKJIOM YTITy, HAHOCSITCS BIIOJIb KQKJIOW CTOPOHBI IEPUMETPA 30HEI.

MapKkupOBOYHBIN 3HAK, MCTIOJB3YIOUIMICA TPH pa3sMeTke mnepumerpa 30Hb6I FATO,
Mpe/cTaBiIsieT co00i MPSAMOYTOIbHYIO MOJNOCY MHUPUHON 1 M U AnuHONW 9 M wnu xe
JUTMHOM, paBHOW OJTHOU TISITOM JITMHBI TOH CTOPOHBI epuMeTpa 30H6I FATO, koTopyro
3TOT 3HaK 0003HAYAET.

MapkupoBOYHBIE 3HAKH, HAHOCUMBIE 110 iepuMeTpy 30HbI FATO, umMeroT Gernblii 1BET.

Mapxkep nepumerpa 30u61 FATO nmMeeT pazMepHble XapaKTepUCTUKU, YKa3aHHBIE Ha PUC.
5-5.

I{BeT (1BeTa) MmapkepoB nepumerpa 30HbI FATO sBiseTCst KOHTPACTHBIM 110 OTHOILIEHHIO
K OKpyXaromiemy ¢QoHy.

Mapxkeps! nepumerpa 300 FATO crieayeT HaHOCUTh OJJTHUM LIBETOM (OpaH>KEBBIM WM
KpacHbIM) WJIM JIBYMSI KOHTPAacCTHBIMHU IIB€TaMH (OpaH)KEBBIM M OEIIbIM), WM XK€, Kak
BapUaHT, KPacHbIM M OeJbIM, 32 HCKJIIOYEHHEM CIIyyaeB, KOrja Takue IBeTa OyayT
CIIUBAThCs ¢ (POHOM.

Xapaxkmepucmuxku: éce 30nvt FATO, kpome 30n FATO muna BIITI

5259

[epumerp 30mb1 FATO, He mMmerommel HCKYCCTBEHHOTO IMOKPBITHS, 0003HAYaeTCsl HE
BBICTYNAIOLIMMH MapKepaMu yriyOiaeHHoro tuma. Mapkepsl nepumerpa 30Hbl FATO
nMeroT mmpury 30 oM, 1nuHy 1,5 M 1 pacnosiararorcst U3 KOHIIA B KOHEI] C MHTEPBAJIOM
He MeHee 1,5 M u He Gonee 2 M. B 30one FATO, umeromeii ¢opmy kBaapara WM
MPSIMOYTOJIbHUKA, 0003HAYAIOTCS YTIIbI.
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Puc. 5-5. Mapkep rpanunsi 30061 FATO Tuna BIIII

5.2.5.10 TIepumetp 30HbI FATO c HCKYCCTBEHHBIM MHOKPBITHEM O0003HAYaeTCsl MPEPHIBUCTON
JUHUEH. DieMeHThl MapKUpPOBKU IepuMeTrpa UMeroT mwupuny 30 cm, amuny 1,5 M u
pacrioyiaratoTcsi U3 KOHIa B KOHell ¢ MHTepBajoM He MeHee 1,5 M u He Gonee 2 M. B 30He
FATO, umeromieii ¢popmy KBajgpaTa WK MPSIMOYTOJIbHHUKA, 0003HAYAIOTCS YTIIbI.

5.2.5.11 MapkupoBOYHbIE 3HAKM W HE BBICTYNAOIINE MapKepbl YriIyOJIEeHHOrO THIIA,
obo3Havarmue nepumerp 30861 FATO, umerot Oenblii BET.

5.2.6 MapKupOBOYHBbIE 3HAKH, 0003HAYAIOLIME 30HY KOHEYHOTI'0 3TANa 3aX0/1a HA MOCA/IKY
H B3JeTa, 1Js 30H FATO tuna BIIII

Ilpumeuanue. Ilenv MapKuposounsix 3HAK08, 0003HAYAIOWUX 30HY KOHEUHO20 dmana
3axo0a na nocaoky u e3nema 0as 30n FATO muna BIIII, 3axnouaemcs
6 npedocmasieHuu nuIomy ungopmayuu o macnumuom Kypce BIII1.

Ilpumenenue
5.2.6.1 Mapkupoka o6o3HaueHust 30861 FATO nomxkHa ob6ecreunBaThCsl Ha TAKOM BEPTOIPOME,
rze Heooxoaumo 0603HaunTh 30Hy FATO ans nunora.

Pacnonoscenue
5.2.6.2 Mapkupoka obo3Hadenus 30861 FATO pacnonaraercst B Havane 30861 FATO, kak
MoKa3aHo Ha puc. 5-2.

Xapaxkmepucmuku

5.2.6.3 MapkupoBka oOo3HaueHHs 30HBI FATO cocToWT W3 JABYX3HAYHOTO IEJIOTO YHMCIIA,
MPEJCTaBIAIONIEro co00il Onkaiiiee 3HaUeHUE OAHOM JAeCcATOW MarHUTHOTO a3uMyTa,
€CJIM CMOTPETH CO CTOPOHBI 3aX0/1a HAa MOCcaAKy. Ecny mo ynoMsHyTOMY BbIIIE ITPaBUILY
MOJTy4YaeTcst OIHO3HAUYHOE YHCIIO, TO TIepel HUM CTaBUTCS HOJIb. MapKHUpOBKa, yKazaHHAas
Ha puC. 5-2, TONOJIHAETCA ONI03HABATEILHON MapKUPOBKON BEPTOIPOMA.

5.2.7 MapkupoBKa NpUIEJbLHOH TOYKH MOCATKH
Ilpumeuanue. llenv MmapkuposKu npuyenvbHou MOYKU NOCAOKU 3AaKII04aemcs: 8
npeoocmasnenuy nNUIoOmy 6U3YalbHO20 OPUEHMUPA, YKA3bIEAIoUe2o
npeonouumaemoe HanpagieHue 3ax00a Ha Nocaoky/vliema, MoKy, Ha
KOMOPYIO 6epmoiem 6blNOIHAem 3aX00 HA NOCAOKY C Nepexooom 8
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PedcUM BUCEHUsSL 00 HABEOEHUs HA MeCmO CMOAHKU, 20e MoXdcem Obimb
8LINOIHEHO NpU3EMIeHUe, U 0 Mmom, Ymo nosepxHocmov 30uvl FATO ne
npeonazHauena O npu3emMaeHus.

Ilpumenenue
5.2.7.1 MapkupoBKa IMPHUIIEITHbHON TOYKH TOCAJIKH JIOJKHA 00€CTIeUnBaThCsl HA BEPTOIPOME B TEX
cilydasix, Korja HeoO0XOAWMO, 4YTOOBI NHJIOT BBIIOJHSUI 3aX0J Ha TMOCAAKYy IO

HAIPABJICHUIO K ONPECIICHHON TOUYKe, HaXoAIIercs Hal ypoBHeM 30HbI FATO, erie 1o
BxoJa B 30HY TLOF.

Pacnonosxrcenue: 3onet FATO muna BIIIT
5.2.7.2 MapkupoBKa MPHUIETHFHON TOYKH MOCAIKH pacrojiaraercs B npenenax 3061 FATO.

Pacnonoscenue: ece 3onvt FATO, kpome 3o0n FATO muna BITIT

5.2.7.3 MapkupoBKa MpHUIETLHON TOYKH ITOCAKU pacroiaraercs B mentpe 30061 FATO, kak
noKa3aHo Ha puc. 5-1.

5.2.7.4 MapkupoBKa TPHULEILHON TOYKH IIOCAJAKHA TIPEACTABIIET COOOW pPaBHOCTOPOHHUU
TPEYroJIbHUK, OUCCEKTPUCA OJJHOTO U3 YIIIOB KOTOPOTO COBIMAIACT C MPEINOYTHTEIHHBIM
HaIpaBJICHUEM 3aX0/1a Ha TI0CA/IKy. MapKUpPOBKa COCTOMT U3 HEIIPEPBIBHBIX OCIIBIX JINHHIA,
00ecreYnBarOIIMX KOHTPACT 10 OTHOIICHUIO K (POHY, pa3Mephbl KOTOPHIX COOTBETCTBYIOT
pasMepam, yKa3aHHBIM Ha pHC. 5-6.

¢ Om =!

Puc. 5-6. MapkupoBka npuueIbHON TOYKH MOCAAKH
5.2.8 MapkupoBKa nepuMeTpa 30HbI PU3eMJIEHHUSA H OTPbIBA

Ilpumeuanue. llenv mapxkupoeku nepumempa 30Hbl NPU3EMIEHUs U  OMPbLIEA
3aKnouaemcs 6 NpeooCcmasieHuy NUIomy UH@opmayuu o 30He,
c80000HOU OM Npenamcmeuu, U ee CHOCOOHOCMU BblOEPHCUBAMb
OUHAMUYECKYIO HASPY3KY, U 8 KOMOPOU NPU 3AHAMUU MECIONON0NACEHUS 8
coomeemcmeuu ¢ TDPM eapanmupyemcs yoepacanue waccu.
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Ilpumenenue
5.2.8.1 MapxkupoBka mnepumerpa 30HbI TLOF nHanocutcs Ha mnoBepxHoctH 30HBI TLOF,

pacnonoxeHHoi B 30He FATO Ha BepToJipoMe Ha ypOBHE TOBEPXHOCTH, €CITU IEPUMETP
TLOF He siBiisieTCSl 4€TKO BBIPA’KEHHBIM.

5.2.8.2 MapkupoBka nepumerpa 30HbI | LOF Hanocutcs Ha BepToIpoOME, MPUIIOIHSATOM Hal
MMOBEPXHOCTHIO, BEPTOIATYOE U MATYOHOM BEPTOPOME.

Pacnonoscenue
5.2.8.3 Mapxkuporka nepumerpa 30861 TLOF pacnomaraercs mo rpanute 30u61 TLOF.

Xapaxkmepucmuku
5.2.8.4 MapkupoBka mnepumerpa 30HbI TLOF coctoutr W3 HempepbhBHOW Oenoi JUHUU

LIMPUHOM, IO KpaliHel mepe, 30 cM.

529 MapkupoBKa TOYKH NPU3EeMJICHUS/32ITaHHOT0 MeCTONO0JI0KEeHU ST

Ilpumeuanue. llenv Mapkuposku mouku npu3emMieHUus/3a0aHH020 MeCMONOIONCEHUsL
(TDPM) 3axntouaemcsi 6 npe0ocmasienuu 8U3yaibHblX OPUEHMUPOS,
KOmopvle — NO360AI0M  6epMONemy  3AHUMAMb  KOHKPEmHOoe
MECMONOoNoNCceHUe makum o0pazom, umo, Ko2od Kpecio Nuioma
HAXo00UmMcsi HAO MApKUpOBKoU, waccu Oyoem pazmewjamscs 6
npeoenax 30Hvl, Hecyweu Haspy3Ky, U éce yacmu eepmonema 6yoym
HAxXo0umucsi Ha 6€30NACHOM PACCMOSHUY OM 06020 NPEeNnsIMCmeUs..

Ilpumenenue

5.29.1 MapkupoBKa TOYKH NPU3EMIICHUS O0ECTEUMBACTCS JUIsI BBIOJHEHHS BEPTOJIETOM
IIPU3EMJICHHS] UM TOYHON YCTAaHOBKH B KOHKPETHOM MECTOIOJIOKECHHH.

5.2.9.2  MapkupoBKa TOYKH NMPU3EMIICHHS/3alaHHOT0 MECTOIIOI0XKEHUS:

d) TpU OTCYTCTBUH OTPAHUYCHHS HA HAIPABICHUE NPH3EMIICHHS/BBIX0/1a B 3aTAHHOE
MECTOMOJIOKEHUE TpeJICTaBIseT co00i MapKUpPOBKY Kpyra, 0003HAudarollero
TOUKY Ipu3emiieHus1/3anannoro mecronomnoxenus (TDPC);

b) npu HamMuUMU OrpaHMYCHHS Ha HANpaABJICHUE MPH3EMIICHHS/BBIXO/A B 3aJaHHOC
MECTOTIOJIOKEHHUE MPEICTABIIET COOOI:

1) s oHOHANpPABJICHHBIX BUJOB MPUMEHEHHS — OIPAaHHUYUBAIOIIYIO JIHHHUIO C
COOTBETCTBYIOLLEH OCEBOM JIMHUEN; I

2) 7S MHOTOHAINPaBJICHHBIX BHJIOB NpUMEHeHHs — MapkupoBky TDPC c¢
0003HauEHHEM 3aIPELICHHOTO (-bIX) AJIS MOCAIKU CEKTOpa (-OB).
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Puc. 5-7. (Cnea) TDPC niiss MHOrOHanpaB/ieHHbIX BU0OB IPUMeHeHHsl 0e3 OrpaHuYeHuil.
(B nenTpe) OrpanuvyuBalOIIAs JUHHUS C COOTBETCTBYIOLIEH 0CeBOil TMHMEH
MApPKHPOBKH /Il OJHOHANIPaBJICHHbIX BU10B npuMeHenns. (Cnpasa) TDPC nas
MHOT'OHANPABJICHHBIX BU0B IIPUMEHECHUS

Ilpumeuanue. Mapkuposxka cexmopa, 3anpewjenno2o 015 nocaoku (PLS), 6 mex
cnyuasx, Koeoa oma obecneyusaemcs, npeOHasHaveHa He 0 y800d
eepmosiema om 00beKmMo8, pacnonodxiceHHvlx okpye 30ubl FATO, a
0711 0becneyeHusi Mo2o, 4Ymoobbl X6OCMOBAsL YACMb He HAXOOUNACH 8
NOJIOJCEHUU, KOMOPpOe MOodcem npeocmasisams ONnacHoCmbs. Mo
obecneyueaemcs 3a cuem mozo, Ymo 60 8peMs NPU3eMAeHUsI HOCOBAs.
yacme gepmonema He 3ax00um 6 3aumpUx08aHHYIO 30HY.

Pacnonoscenue

5.29.3 BHyTpeHHSI KpPOMKa/BHYTPEHHHH KOHTYp OKPYXHOCTH MAapKHPOBKH TOYKH
NpU3EeMIICHHA/3aJaHHOTO MECTOIIOJIOKEHUS pacrosararTcs Ha paccrostaun 0,25 D ot
LIEHTpa 30HBbI, B KOTOPYIO JJOJKEH ObITh BBIBEJICH BEPTOJIET.

5.2.9.4 Ha Bepromany6e mentp mapkupoBku TDPC nHaxomutcs B meHtpe 30HBI FATO, 3a
UCKJTFOUECHHEM TeX CIy4aeB, KOTJa yKa3aHHAs MapKUPOBKH MOXET ObITh CMEIEHA OT
JIMHUU HavyaJla OTCYeTa CEKTOpa, CBOOOIHOTO OT MPEMSITCTBUM, He Ooee ueMm Ha 0,1 D,
€CIIM aBUAIIMOHHOE UCCIICIOBAHUE YKA3bIBACT HA HEOOXOJAUMOCTh TAKOTO CMEIICHUS U
€CIIM TaKoe CMEIEHHEe MAapKUPOBKM HE OTPA3HUTCS HETaTMBHO Ha O€30MacHOCTH
MOJICTOB.

5.2.9.5 MapkupoBKka CekTopa, 3alpelieHHOro A IMOCaJKH, B TeX Cclydasx, KOIrjia OHa
o0ecrieunBaeTCsl, HAHOCHTCS Ha MAapKUPOBKY TOYKH IPH3EMIICHUS/3aJaHHOTO
MECTOIOJIOKEHUS B IPE/IEaX COOTBETCTBYIONINX KYPCOBBIX YIJIOB M MMPOCTHPACTCS 10
BHYTPEHHEH TpaHuIlbl MapKUPOBKHU nepumMeTrpa 30861 TLOF.
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Xapaxkmepucmuku

5.2.9.6 Buyrpennuii guametrp TDPC cocraBnser 0,5 D camoro 0oJbImIoro BepToJieTa, IS
00CITy’)KUBaHUS KOTOPOTO MPeJHa3HAUCHA Ta 30HA.

5.2.9.7 MapkupoBKa TOYKH MPU3EMJICHHUS/3aJaHHOTO MECTOIIOJIOKEHHS TIPEACTABISIET CO0O0M
JUHUIO IIMpUHOM 1o KpaiHedl mepe 0,5 M. Ha Bepromamybax u crenuanbHO
000pYyOBaHHBIX MANTYOHBIX BEPTOAPOMAX HIMPHHA JIMHUHM COCTABIIET IO KpaiHen
mepe 1 M.

5.2.9.8 Jlnuna orpanmuuBatomieii tuaun coctasiser 0,5 D camoro 60sbIIoro BepToiera, s
00CITy’)KUBaHHs KOTOPOTO NPEAHA3HAYCHA ATA 30HA.

5.2.9.9 MapkupoBka CEKTOpa, 3alpelieHHOTo Ui MOCaJKd, B TOM cllydae, KOrja oOHa
066CH6‘-H/IB3,€TC$I, HAaHOCHUTCA B BUJAC IITPUXOBKHU OeJIBIMH U KpaCHBIMHU I10JIOCAMHU, KaK
MOoKa3aHo Ha puc. 5-7.

5.2.9.10 IIpu coBMECTHOM HCIOJIB30BAHUU C JPYTrUMH BUAaMHU MapkupoBku B 3oHe TLOF, 3a
WCKJIIOUCHHEM MapKHUPOBKM CEKTOpa, 3alpelIeHHOro g mnocaaku, TDPM umeer
MIPHOPUTETHOE 3HAUCHUE.

5.2.10 MapkupoBKa Ha3BaHHs BEPTOApPOMA

Ilpumeuanue. llenv  Mmapxuposku  HA36aHUsL  8ePMOOPOMA  3AKIIOYAEMCS 8
npeodocmasienuy  nuiomy — uHgopmayuu 01 udeHmuukayuu
8epmoopoma, KOMOPYl MOJICHO Y8udemsv U NpOYUMAams cO 6cex
Hanpaeienuil 3ax00a Ha NoCaoky.

Ilpumenenue

5.2.10.1 MapkupoBKa Ha3BaHMS BEpPTOApPOMA JOJDKHA OOECIeYMBaThCs Ha BEPTOAPOME U
BepTonanybe, TIe JApyrHe CpeACTBA BH3YaJIbHOTO  OIO3HABAHMSA  SBISIFOTCS
HEI0CTaTOYHBIMH.

Pacnonosicenue

5.2.10.2 Tawm, tme Ha BepTomanyde CyIIecTBYeT ceKTtop orpanudeHus npenstcruii (LOS),
MapKUpOBKa JIOJKHA OBITh DPACHOJIOXKEHa Ha JTOM CTOpoHE '"Oro3HaBaTeIbHOMN
MapkupoBKH BeprojapoMa". Ha He o000pyJOBaHHOM CHELHMAIBLHO BEPTOIPOME,
pacIoio’)keHHOM B OOKOBOW YacTH CyJHA, MapKHpOBKa JOJDKHA HAHOCUTHCS Ha
BHYTPEHHE CTOpPOHE OI03HaBaTEIbHOM MAapKUPOBKU BEPTOApPOMAa B MPOCTPAHCTBE
MeXy MapkupoBkoil nepumerpa 3086l TLOF u rpannneit LOS.

Xapaxkmepucmuku

5.2.10.3 MapkupoBKa Ha3BaHHs BEPTOAPOMA COCTOUT U3 HA3BaHUS BEPTOAPOMA MIIM OYKBEHHO-
1 poBoro 0603HaAYCHHSI BEPTOAPOMA, HCIIOIB3YeMOTO MpH paanocsssu (R/T).

5.2.10.4 MapkupoBKy Ha3BaHUS BEPTOAPOMA, MPEIHAZHAYCHHYIO UIS MCITOJIB30BAHMS HOYBIO

WIA B YCIOBHUAX OTPAHUYCHHOM BUAMMOCTH, CJEIyeT MOJACBEYMBATH JINOO M3HYTPH,
00 CHAPYKH.
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3oub1 FATO Tuna BIIII
5.2.10.5 3HaKu MapKHUPOBKHU JOJDKHBI OBITH BEICOTON HE MEHEe 3 M.

Bce 3061 FATO, kpome 300 FATO Ttuna BIIII

5.2.10.6 3Haku MapKUPOBKH JOJKHBI OBITH BRICOTOM HE MeHee 1,5 M Ha BepTopoMax Ha ypOBHE
MOBEPXHOCTH M HE MeHee 1,2 M Ha BepToApOMax, MPUIOIHATHIX HaJl TIOBEPXHOCTHIO,
BepTonanyb0ax ®  TalyOHBIX  BeproApomax. [I[BeT  MapKUpOBKH  JIOJDKEH
KOHTPACTUPOBATh C JOHOM H, JKeJIaTeIbHO, OBITh OCITBIM.

5.2.11 MapxkupoBka (111eBpOH) CeKTOpPa BepToNnajayobl, CBOOOTHOT0 OT MPeNnsATCTBHIi

Ilpumeuanue. Llenv mapkuposxku (uiespona) cekmopa 6epmonanydwvl, c80000HO20 OmM
NPensmcmeutl, 3aKuouaemcst 8 YKa3anuu HanpaeieHus u epanuy cekmopad,
€80000HO20 OmM  NpenAmMcmeull, Hao YpPosHeM 6epmonaiydovl 0.
NPeOnoYUmMaemMvbiX HanpasieHutl 3ax00d Ha NOCaoKy U GblLiemd.

Ipumenenue

5.2.11.1 Ha Bepromamry0be, BOJM3H KOTOPOW HMEIOTCSI TPEMSITCTBUS, BO3BBIMIAIOIINAECS Hal
YPOBHEM  BEpTONANyObl, HAHOCUTCS MAapKUPOBKAa CEKTOpa, CBOOOJHOIO OT
IPENSATCTBUM.

Pacnonoscenue
5.2.11.2 MapkupoBKa CeKTopa BepTOnaayObl, CBOOOIHOTO OT MPEMATCTBUM, pacrojaraercs,
€CJIM 3TO MPAKTUYECKH BO3MOXKHO, Ha paccTosHUU OT IeHTpa 30HbI TLOF, paBHOM

paanycy HauOOJbIIETo Kpyra, KOTOpbId MOkHO HauepTuth B 30He TLOF, unu 0,5 D, B

3aBUCHUMOCTH OT TOTO, KaKO€ U3 ITHX 3HaYeHHUH OoJIbIIIe.

Ilpumeuanue. B mom cnyuae, eciu mouxka Hayaia cekmopa Haxooumcs 3a npeoenamu
soubl TLOF u nanocums kpacky na wiedpon ¢husuuecku He803MOANCHO,
uiespoHr nepenocumcs Kk nepumempy 30nvl TLOF u pacnionaraercs Ha
ouccekmpuce OFS. B smom cnyuae paccmosiHue u HanpasieHue
cMeweHus, A  makdce — NPUBIEKAOWAs — GHUMAHUE  HAONUCH
"BHUMAHHUE! IIIEBPOH CMEIEH" ¢ ykazanuem paccmosinus u
Hanpaenenuss cmewjenuss, YKA3blawmcs 8 pamke nood UespOHOM
3HAKAMU YepHO20 Yeemd, 8blcoma Komopuvlx cocmasisem ne mernee 10
cm.  [Pucynox ¢ npumepom npusodumcs 6 PyKOBOACTBE TIO
Beproapomam (Doc 9261)].

Xapaxkmepucmuku

5.2.11.3 MapkupoBKa CeKTOpa BepTONaIyObl, CBOOOTHOTO OT TMPEMATCTBHHA, YyKa3bIBAET
pacIoo’KeHHe CEeKTOpa, CBOOOTHOTO OT MPEMSATCTBUHN, U HANPABIEHHs IPAaHUI] STOTO
CEeKTOpa.

Ilpumeuanue. Ilpumepvl pucynxkos npugedeHvl 6 PyKOBOACTBE MO BepTOApOMaM
(Doc.9261).

5.2.11.4 Bsicota meBpoHa cocTapisieT He MeHee 30 cM.
5.2.11.5 IleBpoH HAHOCUTCS 3aMETHBIM IIBETOM.

5.2.11.6 UleBpoH ciemyeT HAHOCUTH YEPHBIM IIBETOM.
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5.2.12 MapkupoBKa NOBEPXHOCTH BepTONAaIy0bl H NaTy0OHOr0 BepTOAPOMA

Ilpumeuanue. [lenv MapKupoBKu NOBEPXHOCHMU 6ePMONATLYObL U NATYOHO20 8ePMOOPOMA
3aknouaemcs 6 oboznavenuu mecmononoxcenus 3omuvl TLOF  Ha
eéepmonanybe unu nAaryOHOM 8epmoopome NOCPeOCmeoM ee HAHEeCEeHUs.
3aMemHbIM YBEMOM.

Ilpumenenue

5.2.12.1 MapkupoBKy HMOBEPXHOCTH CJIEIyeT 0OeCIeYnBaTh I OKAa3aHHsI MIJIOTY TTOMOIIH B
OIIpEICIICHUU MECTOTIOI0KEHHUS BEPTONATYObI MITH TaTyOHOTO BEPTOAPOMA ITPH 3aX0/1€
Ha TIOCAJKy B THEBHOE BpEMSI.

Pacnonosrcenue

5.2.12.2 MapkupoBKY MOBEPXHOCTH CIIEyeT HAHOCUTHh Ha BBIICPKUBAIOIIYIO JUHAMHYECKYIO
Harpy3Ky 30HY, OTPaHUYCHHYIO0 MapKUPOBKOi nepumerpa 30Hb1 TLOF.

XapaKm epucmuku

5.2.12.3 TloBepXHOCTH BEPTOMATYOBI HIIH MATYOHOT'O BEPTOAPOMA, OTPAHUICHHAS MAPKHPOBKOM
nepumetpa 30HbI TLOF, mopkHa OBITH TEMHO-3€JIEHOTO IIBETAa M UMETh MOKPBITHE C
BBICOKUM KOI((UIIEHTOM CIICTIIICHHUS.

5.2.13  MapkupoBka u mapkepsbl P/ 15151 BepTosieToB

Ilpumeuanue 1.

Ilpumeuanue 2.

Ilpumeuanue 3.

Ilpumeuanue 4.

Ilpumeuanue 5.

IIpumenenune

Lenv mapruposku u mapkepos Pl 05 éepmonemos 3axniouaemcsi 8
npedocmasienuu nuiomy 8 OHegHoe U, eciu HeoOX00UMO, 8 HOUHOE
8peMsl BU3VAILHLIX OPUEHMUPOB OJ1s1 HABEOEHUSL 80 BPEeMsL OBUNCEHUS
no PJ[ 6e3 coz0anus onacnocmu 0151 gepmosiema.

Texnuueckue mpebosanus n. 5.2.10 moma I I[lpunoscenus 14 &
OMHOULEHUU MAPKUPOBKU MECMA OHCUOAHUS NPU PYIEHUU 6 PABHOU
Mmepe npumenumvl K PJ[, npeonaznauennvim 011 HA3EMHO20 PYIEHUs.
6EPMONIEMO8.

Haszemnvle mapupymol pyneHust u 6030yuihble Mapuipynmol pyJieHus.
Hao P/[ ne mpebytom mapxuposxu.

Ecnu me yxazamo umnoe, mo mooxxcno cuumamo, umo PJ ons
6epmoiemos npuemiema O PyieHUus 8epmoaemos KaKk no semie,
Max u no 8030yxy.

Ha aspoopomax modicem 603HUKHYMb HEOOXOOUMOCMb YCMAHOGKU
3HaK08 011 0003HayeHuss mozo, uymo PJ[ ona eepmonemos
nPeoHa3Hauena mobko OJisl UCHONb308AHUS 6EPMOLEMAMU.

5.2.13.1 OceBas nunus P/ mist BepTOneToB 0003HAYaETCs] MApPKUPOBKOM.
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5.2.13.2

Kpa;I PI[ AJIsL BEPTOJICTOB B TOM CJIy4dac, €CJIM OHU HC SABJIAIOTCA OUCBUAHBIMU, CIICAYCT
0003HaYaTh MapKEepaM U MapKHUPOBOYHBIMHU 3HAKaMU.

Pacnosiosxkenue

5.2.13.3

5.2.134

5.2.135

MapkupoBounsble 3Haku PJ[ 115 BEpTONETOB pacronaratoTcsl BAOJIb OCEBOM JIMHUU U,
pu HE0OXOIMMOCTH, BJIOTH KpaeB P/l /uis BepToneToB.

Mapkepsl kpast P/l 17151 BEpTOJAETOB pa3MElIalOTCA Ha pacCTOSIHUM 1-3 M ¢ BHEIIHEH
cTopoHsbl P/ 1151 BEpTOJIETOB.

Mapxkeps! kpast PJ] s BepToneToB, pa3MemiaioTcsi ¢ MHTEpBajIoM He Gojee 15 M ¢
KaXJ0M CTOPOHBI HAa MNPSIMOJIMHEHWHBIX y4acTKaXx M 7,5 M C KaXJ0l CTOPOHBI Ha
KPUBOJIMHENHBIX YYacTKaX, IPU 3TOM Ha KaX/blil y4yacTOK NPUXOJUTCS HE MEHee
YeThIPEX MapKEepPOB C PaBHBIMU HUHTEPBAIAMU MEX]Ty HUMHU.

XapakTepucTuKu

5.2.13.6

5.2.13.7

5.2.13.8

5.2.13.9

5.2.13.10

5.2.13.11

5.2.13.12

MapkupoBka oceBod nuHUU Ha PJI ¢ MCKyCCTBEHHBIM NOKPBITUEM ISl BEPTOJIETOB
HAHOCHUTCS B BUJIE CILIOIIHOM JIMHUM JKEIITOTO I[BETA IMUPUHOU 15 cM.

Ha PJ/I, xoropas He HMeET MCKYCCTBEHHOIO IIOKPBITHSI M Ha KOTOPYIHO He
MIPEACTABIISIETCS] BO3MOXKHBIM HAHECTH MAapKUPOBOUYHBIE 3HAKU KPACKOM, OCEeBas TMHUS
PJ1 nyist BepTOIIETOB 0003HAYACTCS )KEATHIMU MapKepaMHu yrITyOJICHHOTO THIIA ITMPUHON
15 cM u anuHOM mpUOIU3UTENBHO 1,5 M, KOTOpBIE pacmnoiaralTcs ¢ HHTepBajJaMH He
6osee 30 M Ha TPAMOJIMHEWHBIX yJacTKax W He Oojee 15 M Ha KPUBOJIMHEHHBIX
y4acTKax, IIPU 3TOM Ha Ka)KJblil y4aCTOK IPUXOIUTCS HE MEHEE YETBIPEX MAPKEPOB C
PaBHBIMHM UHTEpBAJIAMU MEXY HUMH.

MapkupoBka kpast PJ] 1151 BepTOJI€TOB HAHOCUTCS B BUJIE IBOMHOMN CIUIOIIHOW JIMHUHU
JKEJITOTO LIBETA, KaXKAasl U3 IOJIOC KOTOPOM UMEET IHUPHUHY 15 cM 1 paccTosiHUuE MEXKIY
KpasiMu KOTOPBIX (BHYTPEHHUMH) COCTaBIIsIET 15 cM.

Jst BepToJieTa ¢ KOJIECHBIM IIacc Mapkep kpast PJ] 11st BEpTOJIETOB SIBISETCS JIOMKHM.

Mapxkep kpas PJ[ nis BepTOseTOB HE BBIXOJUT 3a MIPEIENbl MJIOCKOCTH, Oepyiuei
HA4aJo Ha BbICOTE 25 ¢M Haj IIockocThio P/l 1t BeproseToB u Ha paccrosiHuu 0,5 m
oT kpas PJl nns BepToseTOB M BOCXosIIe B ctopoHy oT P/l ¢ rpaanenTom 5 % Ha
paccrosinue 3 M oT Kpast HazeMHou P/] BepToseros.

Mapkep kpas HazemMHO# P/l 1711 BEpTOIETOB UMEET CUHUM LBET.

Ilpumeuanue 1. HncmpykmusHolli mamepuanr no nOOXOOAWUM MAPKEPAM Kpaes
cooepacumcst 6 Pykosoocmee no eepmoopomam (D0c.9261).

Ilpumeuanue 2. Ilpu ucnonv3o6anuu Mapkepo8 CuHe2o UY8ema Had a’pPoOPoOMaAx
Modrcem nompedo8amvbcsi yCMaHo8Ka 3HAK08 0l 0003HAUEeHUs MO2o0,
umo oanuas PJ[ ons eepmonemos npeounaznavena moavko OJis
6epmoemos.

Ecnu PJ] nns BepToseTOB NpeIHA3HAYCHA Ui MCIOJIb30BaHUS B HOYHOE BpeMs,
Mapkepsl kpasi P/ moacBednBarOTCs U3HYTPU WIIH SIBJISIOTCS CBETOOTPAKAIOIIUMH.
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5.2.14 MapkupoBKa U MapKepbl BO3AYILIHOT0O MAapIIPYyTa PyJdeHNus 1Jisl BepTOJIeTOB

Ilpumeuanue. llenv mMapkuposku u mMapkepos 8030YUIHO20 Mapuipyma pyieHus OJis
6EpMONIEMO8 3aKAI0UAEMCs 8 NPe0oCmasieHuu NUiomy 6 OHesHOoe U,
eciu HeoOX00UMO, 8 HOUHOEe 6peMsl BU3YATbHbIX OPUEHMUPO8 Ol
HaseoeHUs: 60 8pPeMsl OBUINCEHUSI NO BO30YUIHOMY MAPWPYM) PYIEeHU.
Ilpumenenue

5.2.14.1 OceBasgs nuHUSA BO3AYIIHOTO Mapuipyra pyJCHHs JUIsi BEPTOJIETOB 00O03HAYACTCS
MapKepaMy U MapKHUPOBOYHBIMH 3HAKAMHU.

Pacnonoorcenue

5.2.14.2 MapkupoBKa WIH 3ariayOJIeHHbIE MapKepbl OCEBOH JHMHHWW BO3IYIIHOTO MapIipyTa
pYJIeHusl A BEPTOJIETOB DPACIHOJArarTCs MO OCEBOM JMHMM BO3AymHOM P/ mms
BEPTOJIETOB.

Xapaxmepucmuku

5.2.14.3 OceBas nMuHUS BO3AYIIHOTO MapuIpyTa PYJIEHUS JUIS BEPTOJETOB C MCKYCCTBEHHBIM
HOKPBITHEM HaHOCUTCS B BUJIE CIUIOIIHOM JIMHUU JKEJITOr0 LBETa IUPUHON 15 cMm.

5.2.14.4 OceBas AUHMS BO3AYIIHOTO MapIiipyTa PyJICHHs AJisi BEPTOJETOB, €CIIM OH HE UMEET
HCKYCCTBEHHOTO TIOKPBITHSI ¥ HAaHECTH Ha HEM MAapKHPOBOYHBIC 3HAKH KPACKOW HE
MPEJICTaBISIeTCS BO3MOXKHBIM, O0O3HAYaeTCsl >KENTHIMU MapKepaMu YTriIyOJIeHHOTO
TUIA MUPUHON 15 cM 1 JuIMHON npubin3uTensHo 1,5 M, KOTOphIE pacronararoTcs ¢
uHTepBanamMu He Oonee 30 M Ha MPSAMONMHEHHBIX ydacTKax W He Oomee 15 M Ha
KPUBOJMHEHHBIX ydacTKax, MPH 3TOM Ha KaXIbld Y4acTOK MPUXOJUTCS HE MEHee
YeThIPEX MapKEepPOB C PaBHBIMHU MUHTEPBAIAMU MEXK]Ty HUMHU.

5.2.14.5 Ecnum BO3AyMIHBIM MapupyT pyJdeHHs Ui BEpPTOJETOB IpeJHa3HaueHa s
HCIIOJIb30BAaHNs B HOYHOE BpEMsl, MapKepbl KpaeB Bo3aymHoi PJ[ mis BeproseTros
MOJICBEUMBAIOTCS U3HYTPU HIIU SIBJISIFOTCS. CBETOOTPAKAIOIUMH.

5.2.15 MapkHupoBKa MeCTa CTOSSHKHM BEepTOJIeTa

Ilpumeuanue. ILlenv mapxuposku mecma CMOSHKU 6epmoiema 3aKaiouyaemcs
npeoocmasienuy  NUIOmy  BU3VAIbHOU —UHGoOpMmayuu o 30He,
CB0000HOU ~Oom  Npenamcmeuill, 6 KOMOpoU  paspeulaemcs
Manespuposanue, u 060 8cex B03MONCHLIX HEOOXOOUMBIX HAZEMHBIX
@dyHKyusax, udeHmuuKrayuoHHou ux@opmayuu, uHpopmayuu 00
ocpanuyenusx maccwl u 3navenusix D, npu neobxooumocmu, a maxoice
01 obecneuenus HaseOeHUsi NPU MAHEBPUPOSAHUU U PA3MeujeHUl
6epmoiema Ha mMecme CIOsIHKU.

Ypanutb B pasgene 5.2.15 Puc. 5-7. MapKupoBKa 3anpeL,eHHOro 414 NoCaAKu ceKTopa BepTonanybbl

Ilpumenenue

5.2.15.1 OobecneunBaeTcsi MapKUPOBKA MEPUMETPA MECTA CTOSTHKH BEPTOJIETA.

69



5.2.15.2

5.2.15.3

5.2.15.4

5.2.15.5

Ha mecte cTostHku BepTonera HaHocuTcsi cooTBeTcTBytomas [ DPM. Cwm. puc. 5-7 B
pasaene 5.2.9.
Ha mecte cTositHku BepTojieTa cleyeT HAaHOCUTh JMHUM YCTAHOBKM HA CTOSIHKY U

JIMHUM 3apyJIMBaHUS U BBIPYJIUBAHUSA.
Ilpumeuanue 1. Cm. puc. 3-5—3-9 ¢ 2rase 3.

Ilpumeuanue 2. Ilpu neobOxooumocmu 0003HAUEHUST OMOENbHLIX MeCm CHOSHKU
eéepmonema HA HUX MOXCEm HAHOCUMbCA —ONO3HABAMENbHAS
MAapKuposxa.

Ilpumeuanue 3. Moeym nanocumvcsi OONOIHUMENbHbIE MAPKUPOBOUHbIE 3HAKU,
Kacarowuecs pasmepog mecm cmoauku. Cm. Pykosoocmeo no
sepmoopomam (Doc 9261).

TDPM, nuHUM yCTaHOBKM Ha CTOSHKY M JIMHUM 3apyJUBaHUs W BbIPYJIUBAHUS
pa3MenaroTcsl TakuM o00pa3oM, 4yTOObl B MPOLECCE pa3MEUICHHs M BBIOJIHEHUS
pa3pelIeHHOr0 MaHEBPUPOBAaHUS KaXJas dYacTh BepTOJIeTa MOIJIa HaXOAUThCS B
npejenax MecTa CTOSSHKU BEPTOJIETA.

JInHuM yCTaHOBKM Ha CTOSIHKY, 3apPYyJIMBAaHUS U BBIPYJIMBAHUS PACIIOIATAKOTCS TaK, KakK
IoKa3aHo Ha puc. 5-8.

JIMHWS YCTAHOBKM H3 CTOAHKY
CNAOWHAA MHKA KENTOrO UBETa WUPHHOM 15 cm \

i A
| Kpyr wentoro usera TDPM mnu / |
OCeBan NUHUS
0’? o Y= v aviHus "Cron” 0’? 8
5 BryTperHui pasmep 0,5D ,

Wupusa nmHmum TDPM 0,5 m

T F

Mapkuposxa nepumerpa
CTOAHKK BepToneTa
Kpyr »entoro usera
pasmepom 1,2 D
x Wupuna ankmm 15 cm

JIvHKum 33pynuBsanmn/Boipynusanna

— Wupura auamm 15 cm
B =
“~ Sl

OceBan MMHWUA MapLIpyTa pyieHns Ocesasn nunus PA,

Puc. 5-8. MapkupoBKa MecTa CTOSSHKHM BepToJieTa
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5.2.15.6 MapkupoBKa mepuMeTpa MecTa CTOSHKM BEPTOJIETa MPEACTABISAET OO0 CIIONIHYIO
JIMHUIO YKEJITOTO LBETA C IUPUHOH 15 cMm.

5.2.15.7 TDPM wumeer xapakTepUCTUKH, OMHCAHHUE KOTOPBIX MPUBOIUTCA B pazaene 5.2.10
BEIIIIC.

5.2.15.8 JluHuM yCTAaHOBKHM Ha CTOSHKY, 3apyJUBaHUs U BBIPYJIMBAHUS MPEACTABISIOT COOOM
CIUIOLLIHBIE JINHUM JKEJTOr0 1BETa IMHUPUHOH 15 cM.

5.2.15.9 Paamychl KpUBOJIMHEHHBIX YYaCTKOB JIMHUH YCTAHOBKH Ha CTOSIHKY, 3apyJIMBaHUS U
BBIPYJIMBAHUS COOTBETCTBYIOT THUITY BEPTOJIETOB C HAUOOJBIIINM PAAHYCOM Pa3BOPOTa,
JUTsE OOCITY’)KUBaHUS KOTOPBIX MPEIHA3HAYEHO MECTO CTOSTHKU BEpPTOJIETA.

5.2.15.10 Ono3HaBaTenbHass MApKUPOBKA MECTA CTOSHKHA HAHOCHTCS KOHTPACTHBIM I[BETOM JIJISI
TOT0, YTOOBI OBITH JIETKO PA3IMIYMMOM.

Ilpumeuanue 1. Tam, 20e npeononazaemcs, uymo eepmoaemvl OYOYmM O08USAMbCA
MONLKO 8 OOHOM HANPAGIEHUU, MONCHO 6 KAYeCmee Yacmu JUHULL
VCMAHOBKU HA CMOAHKY 000a61samb CMPeiKu, VKA3bleaouue
Hanpasierue ci1ed08aHus..

Ilpumeuanue 2. Xapaxmepucmuku MapKUpOBOYHbIX 3HAKOE Ol  0OO3HAYEHUS.
pazmepos mecma CMOSHKU, JTUHULL 3apVIUEAHUS, GbIPYIUBAHUA U
VCMAHOBKU HA CMOSIHKY NOKazanvl Ha puc. 5-8. Ilpumepwvt mecm
CMOSIHKU U UX MAPKUPOBKU npedcmasienvl Ha puc. 3-5 — 3-9 6 enage

3.
5.2.16 MapxkupoBka /151 HaBe/IeHUsl 110 TPAeKTOPHH NoJIeTa

Ilpumeuanue. Ilenv mapkupoeku 01 HagedeHuss NO MpAeKMopuu noiema
3aKNI0YAemes 8 NPeOOCMAasieHUY NULOMY 8U3VATbHOU UHGOpMaYUU O
pacnonazaemom(vlx) HANPAGIEHUU(AX) MpaAeKmopuu 3axo0a Ha
nOCaoKy u/unu eviiemad.

Ilpumenenue
5.2.16.1 MapkupoBKy (MapKHpPOBOYHBIC 3HAKH) JUIsI HABEJCHHUS 110 TPAEKTOPUHU TIOJETa
cilefyeT IpeaycMaTpuBaTh Ha BEpPTOAPOME JJIs  YKa3aHUs paclojlaraeéMoro

HarpasieHus(i) TpaeKTOPHH 3aX0/1a Ha MOCAAKY W/WIIH BBUIETA, TJE 9TO KEJIATSIHHO

U OCYIIECTBUMO.

Ilpumeuanue. Mapxuposka 013 HageOeHus NO MPAEKMOPUU NONEMA MOICem
coemMeujamvcsi ¢ CUCeMOU O2Hell 05l HagedeHUust no mpaeKmopuu
noiema, 0 KOmopou 2080pumcsi 6 n. 5.3.4 nacmosiue2o 0OKymMeHma.

Pacnonosrcenue
5.2.16.2 MapkupoBKa Ui HaBEACHUS 1O TPACKTOPHH TMOJETa PACHOJAraeTcs Mo MPsIMOM

JVHUAW BJOJIb HANpaBJIEHUS TPACKTOPUHU 3axojla Ha IOCaJIKy W/WIM BbUIETa Ha

MOBEPXHOCTH OJHON WM HeckobkuX 30H TLOF u FATO, 30HBI 6€30MaCHOCTH WITH

Ha MHOM NPUTOAHON MOBEPXHOCTH B HEMOCPEACTBEHHOM Omm3octH oT 30HBI FATO

WX 30HBI 0€30M1aCHOCTH.

Xapaxkmepucmuku

5.2.16.3 MapkupoBKa s HaBEACHUS [0 TPAECKTOPUHM TIOJETa COCTOMT W3 OJHOW WU
HECKOJIBKUX CTPENIOK, HAHOCHUMBIX Ha moBepxHOCcTh 30H TLOF u FATO u/unm 30Hb1
0e30MmacHOCTH, KaK MOKa3aHo Ha puc. 5-9 Hacrosmero nokymenTa. [lupuna mrpuxa
cTpenku (cTpenok) coctaBiser 50 cM, a qmuHA - HE MeHee 3 M. Ilpu coBMereHnn
TaKOM MapKUPOBKU C CHUCTEMOMN OTHEW ISl HaBEJEHHUS MO TPACKTOPUHU MOJIETa OHA
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uMmeeT (GopMmy, MOKAa3aHHYIO Ha pHUC. 5-9, I/ie TakkKe MOKa3aHa CXeMa MapKUPOBKH
"ocTpus CTpesok", KOTOpasik OCTAETCs] HEUM3MEHHOM, HE3aBUCUMO OT JJIMHBI IITPHUXA

CTPEJIOK.

Ilpumeuanue. B cnyuae, eciu mpaexmopus nojiema O02paHuyuaemcs: OOHUM

HAnpasieHuem 3axo0d HA MNOCAOKY UIU OOHUM HANPAGIeHUeM
svliemd, MAPKUPOBOUHbLE cmpenku mozym OvImb
oOHOHanpasnenHvimu. Ha eepmodpome, umerowem auuib 00HY
MpAeKmopuro 3axo0a Ha NOCAOKY/8bliema, HAHOCUMCS MAPKUPOBKA
8 8ude 0OHOU 08YCMOPOHHEU CIPEKU.

5.2.16.4 1IBeT MapKMpOBOYHBIX 3HAKOB, MPEANOYTHUTEIBHO OENbId, JOHKEH KOHTPACTHO
BBIJICTISTHCS HAa (POHE TOBEPXHOCTH, HA KOTOPYIO OHU HAHECEHBI.

22. Capitolul 5, punctul 5.3.1 se modifica dupa cum urmeaza:
1) Nota 4 se expune in urmatoarea redactie:

- n limba de stat:

Nota 4. Sistemele discutate in sectiunile 5.3.4, 5.3.6, 5.3.7 si 5.3.8 sunt concepute
pentru asigurarea eficienta a punctelor de referinta de lumina pe timp de

noapte. Atunci cand sistemul se utilizeaza in alte conditii (pe timpul zilei sau

la amurg) poate fi necesara majorarea intensitatii focurilor, astfel incdt sa se

mentina nivelul necesar de vizibilitate a indicilor vizuali printr-un control

adecvat al luminozitatii. Material de indrumare cu privire la acest subiect
este cuprins in Manualul privind proiectarea aerodromurilor (Doc 9157),
Partea 4, Mijloace vizuale.

- n limba rusa:

Ilpumeuanue 4. Cucmemvi, paccmampusaemsie 8 pazoenax 5.3.4, 5.3.6, 5.3.7u 5.3.86,

npeoHasHauenvl O0ns obecneyeHus IPOHEKMUHbIX CE8emOoBbIX
opueHmupos 6 Hounvlx ycrosusax. llpu ucnonvbzosanuu cucmemsl 8
opyeux ycinosusx (8 OHegHOe 6peMsi UlU 8 YCIOBUIX CYMepeK)
Modcem B03HUKHYMb He0OX00UMOCHb Y8eNUudUms UHMEHCUBHOCb
OcHell, max umoOwbl NO00epI’CUBAMb HA HEOOXOOUMOM YPOGHE
BUOUMOCIb BU3VATILHBIX OPUEHIMUPOS 3A CHem COOMBemcmayiouel
pe2yauposku spkocmu. Mucmpykmugnvlil mamepuan no OaHHOMY
eonpocy cooepxcumcs 6 yacmu 4 "BusyanvHvie cpedcmea"
Pyxosoocmea no npoexkmuposanuio aspoopomos (Doc 9157).

2) Se completeaza cu Note 5-6 cu urmatorul continut:

- 1n limba de stat:

Nota 5. Cerintele tehnice privind marcarea si balizajul luminos a obstacolelor,
continut in Cap.6 din Vol. I a Anexei 14, sunt aplicabile in egald masura si
heliporturilor si zonelor de operatiuni cu troliu.

Nota 6. 1Tn cazurile in care zborurile pe heliport sunt efectuate noaptea utilizand
sisteme de viziune nocturna (NVIS), este important sa fie determinata
compatibilitatea sistemului NVIS cu toate echipamentele de iluminare ale
heliportului prin evaluarea de catre operatorul heliportului inainte de
utilizare.

- 1In limba rusi:

Hpufneuauue 5. Texnuueckue Wlp€506aHuﬂ, Kacawuuecs MAPKUPOBKU u

C8EMO0SPANCOCHUS. NPENAMCMBULL, codepicauuecs 6 2nase 6 moma
I Ipunoosicenust 14, 6 pasroii cmenenu NPUMEHUMbL K 8ePIOOPOMAM
u 1e6e00YHbIM NIOUWAOKAM.
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Ilpumeuanue 6. B mex ciyyasx, koeda nonemvl HA 8epmMoOpOMe BbINOIHAIOMCS 8
HOUHOE 8peMsL C UCNOIb308aHUeM cucmem HouHo2o euderust (NVIS),
gaxcHo onpederums coemecmumocms cucmemsvt NVIS co ecem
ceemomexHuueckum 000py0o8aruem 6epmoopoma nocpeoCmeom
npoeedenus ee OYeHKU IKCHIYAMAHmoM eepmoiema 00 HAuaid
UCNONb30BAHUSL.

23. Capitolul 5, Figura 5-11 Diagramele isocandela se expune in urmatoarea redactie:

- Tn limba de stat:
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Figura 5-11 Diagrame Isocandele

- in limba rusa:
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24. Capitolul 5, punctul 5.3.5 Sistem de ghidare vizuali citre tinta locului de aterizare se
modifica, dupa cum urmeaza:

1)  dupa denumirea punctului se completeaza cu Nota cu urmatorul continut:
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- 1n limba de stat:

Nota. Scopul Sistemului de ghidare vizuala catre tinta locului de aterizare este de a

oferi repere evidente si discrete pentru a ajuta pilotul sa atinga o cale de
apropiere predeterminatda de aterizare pe heliport si mentinerea acesteia.

Material de indrumare cu privire la sisteme de ghidare vizuala catre tinta
locului de aterizare acceptabile, este cuprins in Manualul privind heliporturi
(Doc 9261).

- in limba rusa:

Ilpumeuanue. Ilenv cucmemvl GU3YANLHO2O HABEOEHUS 6 CMBOP NOCAOOYHOLU

NIOWAOKU 3KTIOUACMCSL 8 NPeOOCMAGNIEHUU 3AMEMHBIX U OUCKPEMHBLX
OpUeHmupog8 Ol OKA3aHUs NOMOWU NUIOMY 6 6blX00e Hd
VCMAHOBIEHHYIO MPAEKMOPUIO 3aX00a HA NOCAOKY HA 8EPMOOPOM U ee
gvloepocuganuy.  MHcmpykmuenvle  yKazamuss — OMHOCUMENbHO
nPpUeMIeMblX CUCTEeM BU3YAIbHO20 HABCOEHUsl 8 CMEOP NOCAOOHHOU
niaowaoku npueooumcsi 6 Pykosoocmee no sepmoopomam (Doc 9261).

2) subpunctele 5.3.5.2 — 5.3.5.19, Figura 5-13, Tabelul 5-1, Figura 5-14 se exclud.

25. Capitolul 5, punctul 5.3.6 Indicatorul vizual al pantei de apropiere se modifica, dupa cum

urmeaza:

1) dupa titlul punctului se completeaza cu Nota cu urmatorul continut:

- in limba de stat:

Nota. Scopul Indicatorilor vizuali al pantei de apropiere este de a oferi indicii de culoare
vizibile §i discrete in unghiurile de cota azimut specificate pentru a ajuta pilotul sa

intre si sa mentind o cale de apropiere in pozitia doritd in cadrul FATO. Indrumdri
privind indicatorii vizuali al pantei de apropiere acceptabile, sunt cuprinse n
Manualul privind heliporturi (Doc 9261).

- 1n limba rusa:

Ilpumeuanue. llenv yxazameneu enuccadvl GU3VAILHO20 3AX00ad HA  NOCAOKY

3aKIOUAEMCS 8 NPEOOCMAGICHUU 3AMEMHbIX U OUCKPEMHbIX YBEmO8bIX
OpUEHMUPO8 8 Npedesax YCMAHOGIEHHbIX Y208 NPEeblUeHUS A3UMYMd
0151 OKA3AHUSL NOMOWU NULOMY 8 blX00e HA MPAeKMOPUI) 3aX00d HA
nocaoxky Ha oceraemoe mecmononodceHue 6 npedenax FATO u ee
BbLOCPIHCUBAHUUL. Hnempykmusnvie  ykazauus OMHOCUMENLHO
npuemiemMblX yKazameneu 2auccadsvl GU3YAIbHO20 3aX00d HA NOCAOKY
cooepacamest 6 Pykosoocmee no eepmoopomam (Doc 9261).

2) subpunctele 5.3.6.2 — 35.3.6.26, Figura 5-15 se exclud.

26. Capitolul 5, punctul 5.3.7 Sistemul luminos al zonei de apropiere finala si de decolare
pentru heliporturile de suprafata, se modificd, dupa cum urmeaza:

1) titlul punctului in limba rusi se expune in urmatoarea redactie:

74



Cucrembl OTHEM 30HBI KOHEUHOTO 3Tama 3axoJla Ha MOCAJKy W B3jeTa Il Ha3eMHOIO
BEpPTOIpOMA Ha YPOBHE MOBEPXHOCTHU

2) dupa titlul punctului se completeaza cu Nota cu urmatorul continut:
- inlimba de stat:

Nota. Scopul sistemului luminos al zonei de apropiere finala si de decolare pentru
heliporturile de suprafata este de a oferi pilotului care zboara noaptea informatii
despre configuratia, locatia si amploarea FATO.

- 1n limba rusa:

Ilpumeuanue. llenv cucmemvl ocHell 30HbI KOHEHHO20 IMANA 3axX00d HA NOCAOKY U
gzema Ol HA3EMHbIX 6EPMOOPOMOS, PACNOJIONCEHHBIX HA YPOBHE
NOBEPXHOCIU, 3AKTIOUAENCSL 8 NPEOOCMABIEHUU NUIONY, 8bINOTHAIOUEMY
noilem 6  HOYHOe  @pems,  uH@opmayuu O  KOH@ueypayuu,
Mecmononodcenuu u npomsiicennocmu 3onvt FATO.

3) subpunctul 3.5.7.1 se expune in urmatoarea redactie:
- n limba de stat:
Utilizare

5.3.7.1 Cand o FATO este amenajata pe un heliport de suprafata pe sol destinat a fi utilizat
noaptea, se vor instala lumini pentru zonei FATO, cu exceptia cazului cand FATO
s1 TLOF coincid sau lungimea FATO este vizibila clar.

- In limba rusa:

Ilpumenenue

5.3.7.1 Tam, rtme 30oHa FATO ¢ TBepmoil TOBEPXHOCTHIO YyCTAHABIMBACTCS Ha
BEPTOJIPOME, PACIIOJIOKEHHOM Ha YPOBHE MOBEPXHOCTH, MPEIHA3HAYCHHOM IS
HCIOJIL30BAaHUSA HOYBI0, oOecneunBaroTcs orau 30HeI FATO, 3a uckimoueHuem
TEX CIy4aeB, KOTJIa OHU MOTYT He oOecrnieunBaThes Tam, T1e 30Ha FATO u 30na
TLOF mnoutn coBmazamT Wi NpoTsKeHHOCTb 30HBI FATO He BbI3BIBacT
COMHEHUH.

4) subpunctul 5.3.7.4 se expune in urmatoarea redactie:
- n limba de stat:
5.3.7.4 Repartitia luminilor zonei FATO va fi conforma cu Figura 5-11, Ilustratia 4.

- in limba rusa:

5.3.7.4 Pacnpenencuue cBera oruelt 30861 FATO 10DKHO OBITH TAKUM, KaK MTOKa3aHO Ha
puc. 5-11, nnmtoctpanus 4.

27. Capitolul 5, punctul 5.3.8 Luminile punctului tinta se modifica, dupa cum urmeaza:
1) dupa titlul punctului se completeaza cu Nota cu urmatorul continut:

- Inlimba de stat:

Nota. Scopul Luminilor punctului tinta este de a oferi o referintd vizuala pilotului care
zboard noaptea, directia preferata de apropiere / plecare, punctul cdtre care
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aterizeaza elicopterul pentru a intra in modul hover inainte de a intra in zona
TLOF, unde se poate efectua aterizarea, si ca suprafata FATO nu este destinata
aterizarii.

- in limba rusa:

Ilpumeuanue. llenv  ocHeli  npuyenrvHOUu  MOUKU  NOCAOKU  3AKIIOYAEMC 8
npedoCmasienuu QU3YAIbHO20 OPUEHMUPA, VKA3bleanue2o nuiomy,
BbINOIHAIOWEM) NOJEN 8 HOUHOe 8peMsl, npeonodyumaemoe HanpagieHue
3ax00a Ha NOCAOKY/8bliema, MoOUKy, 00 KOMOPOU 8epmoien 3ax00um Ha
nocaoky 0 nepexooa 6 pejicum eucenusi 0o gvixooa 6 30ny TLOF, 2oe
Modicem Obimb bINOIHEHO NPU3EMAEHUE, d MAKHCe MO, YO NOGEPXHOCHIb
30Hbl FATO He npeonasnauena ons npuzemienust.

2) subpunctul 5.3.8.4 se expune in urmatoarea redactie:
- Inlimba de stat:
5.3.8.4 Repartitia luminilor punctului tintd va fi conform indicatiilor Figurii 5-11,
[lustratia 4.

- in limba rusa:
5.3.8.4 PacnpenencHue cBeTa OTHEH MPUICIIBHON TOYKH TIOCAIKU JIOJDKHO OBITh TAaKUM,
Kak Moka3zaHo Ha puc. 5-11, wiumoctpanus 4.

28. Capitolul 5, punctul 5.3.9 Balizarea luminoasia a TLOF se modifica dupa cum urmeaza:
1) dupa titlul punctului se completeaza cu Noti cu urmatorul continut:

- nlimba de stat:

Nota.  Scopul Balizarii luminoase a TLOF este de a asigura iluminarea zonei TLOF si a
elementelor necesare din aceasta. Pentru zona TLOF situatd in zona FATO,
obiectivul este sa se asigure ca TLOF este vizibil pentru pilot in timpul abordarii
finale a zonei TLOF si elementele necesare in cadrul acesteia, si pentru un TLOF
situat la un heliport ridicat, un heliport de punte sau un helideck, scopul este de
a captura vizual de la o distanta stabilita si asigurarea unor indicatori de contur
suficienti pentru a permite efectuarea abordarii la unghiul potrivit.

- 1in limba rusa:

Ilpumeuanue. Illenv cucmemvl ocHell 30Hbl NpU3EMIEHUS U OMPbLIEA 3AKIIOYACMC 6
obecneuenuu oceewenuss 30uvl 1LOF u neobxooumvix snemenmos 6 ee
npedenax. /s 3ouwt TLOF, pacnonosicennoii ¢ 3onme FATO, yens
3aKn0uaemcs 68 obecnedeHuu paziuduMoCmu NUIOMOM HA KOHEYHOM
smane 3axoda Ha nocadky 3oHvl TLOF u neobxooumvix snemenmos,
Haxooawuxcs 8 ee npeoenax, a ona 3ousl 1LOF, pacnonosicennoii na
8epmoopome, NPUNOOHAMOM HAO NOBEPXHOCMbBIO, NATYOHOM 8epMOOpoMe
unu  eepmonanyde yeib 3AKIOYAEMCS 6 BU3VAILHOM 3axeame C
VCMAHOBNIEHHO20 ~ pACCMOSHUSAL U NPe0OoCMABIeHUU  O0CMAMOYHbIX
KOHMYPHBIX OPUEHMUPOS, NO3B0NAIOWUX BbINOIHUMD 3AX00 HA NOCAOKY
10O COOMBEMCMBYIOUWUM Y2ILOM.
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2) subpunctul 5.3.9.1 se completeaza cu Nota cu urmatorul continut:
- in limba de stat:
Nota. Atunci cand zona TLOF este situate pe pozitie de parcare, acest lucru poate fi
realizat prin utilizarea iluminatului exterior sau a reflectoarelor in zona de
parcare.

- in limba rusa:

Ilpumeuanue. B mom cnyuae, xoeoa 3ona TLOF pacnonosicena na mecme cmosinku,
9MOU Yenu MONCHO OOCMUYL 34 CUem UCNONb308AHUSA HAPYHCHO2O0
0C8eUeHUsI UL NPOHCEKMOPHO20 OCBEUeHUS MECA CIMOSHKU.

3) subpunctul 5.3.9.2 se expune in urmatoarea redactie:
- in limba de stat:
5.3.9.2 Laun heliport situat la nivelul suprafetei, sistemul de iluminare al unui TLOF
dintr-un FATO consta din unul sau mai multe dintre urmatoarele:

a) luminile perimetrale,
b) reflectoare,

c) seturi de surse de lumina punctiforme segmentare (ASPSL) sau blocuri
luminiscente (LP) pentru a indica marcajul zonei TLOF, cand a) si b)
sunt impracticabile si cand sunt disponibile luminile FATO.

- 1n limba rusa:
5.3.9.2 Ha Beproapome, pacrionoXeHHOM Ha YPOBHE MOBEPXHOCTH, CHCTEMa OTHEH

3061 TLOF, naxopsmeiics B 30oHe FATO, cocTouTr u3 OJHOTO HWIH

HECKOJIbKUX CJIEIYIOUINX CPE/ICTB:

a) orueii mepumerpa,

b) mpoxekTopos,

C) HabOpOB CErMEHTHUPOBAHHBIX TOYEYHBIX HCTOYHHKOB cBeta (ASPSL)
WIM JIIOMUHECHEHTHbIX OJ0koB (LP) nmis oGo3HaueHuss MapKupOBKH
3oubl TLOF, xoraa npuMeHenue a) u b) HempakTHYHO U KOTIa UMEFOTCS
oruu 30861 FATO.

4) subpunctul 5.3.9.3 se expune in urmatoarea redactie:
- in limba de stat:

5.3.9.3 In cazul unui heliport in terase sau al unei helipunti sau unui heliport pe nava,
sistemul luminos al zonei TLOF situate Tn zona FATO va fi constituit din:

a) luminile perimetrale,

b) ASPSL si / sau LP pentru a desemna TDPM si / sau proiectoare pentru a
ilumina zona TLOF.

Notd. 1n cazul unui heliport in terase sau al unei helipunti sau unui heliport pe
nava in zona TLOF, sunt necesare repere structurale la sol pentru a
aduce elicopterul intr-un punct dat la apropierea finala si aterizare.
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Diferite dispozitive de iluminat (ASPSL, LP, proiectoare sau o
combinatie a acestora etc.) pot fi utilizate pentru a asigura astfel de
puncte de referintd, pe linga luminile perimetrale. Cele mai bune
rezultate s-au obtinut atunci cind luminile perimetrale si ASPSL sunt
utilizate impreuna sub forma de benzi LED incapsulate si lumini de tip
aprofundat pentru marcajele TDPM si de identificare heliport.

- in limba rusa:
5.3.9.3 Ha Beproapome, NpUIIOAHATOM HaJ MOBEPXHOCTHIO, MAITYyOHOM BEPTOJIPOME HIIH
BepTonasryoe cucrema oraeil 3oupl TLOF, pacnonoxennoit B 3oue FATO,
COCTOUT M3:
a) OrHell mepumeTpa;
b) ASPSL w/mmu LP mis oGo3nauenuss TDPM w/unu mposkeKTOpPOB Jist
ocseueHus 30061 TLOF.
Ilpumeuanue. Ha eepmoopomax, npunoousmsix HAO NOBEPXHOCMBIO,
nanyoHvix gepmoopomax u eepmonanydoax 6 3onme TLOF
HeoOX00UMbL HA3eMHble CMPYKMYPHblE OPUEHMUPbL OJis
8bl600a 6epmonema 6 3A0AHHYI0 MOYKY HA KOHEUHOM
yuacmke 3axo0a HaA NOCAOKY U npu nocadke. [lna
obecneyeHus MaKux OpUeHmMupos, 8 OONOJIHEHUEe K OCHAM
nepumempa, — Mo2ym UCNONb306AMbCA  PA3TUYHbIE
ceemomexHuueckue cpeocmea (ASPSL, LP, npooxcexmopul
unu codemanue Hdmux ocHeu u m. 0.). Haunyuwue
pe3yibmamol NOYYEHbl NPU COBMECMHOM UCNONb308AHUU
ocneu nepumempa u ASPSL 6 eude eepmemusupoganmvix
nozoc c6emoouo0os (LED) u ocneii yenyonenno2o muna 0is
obosnauenus TDPM u eepmoopommoii onosHasamenbHol
MApKUposKu.

5) subpunctul 5.3.9.4 se expune in urmatoarea redactie:
- inlimba de stat:
5.3.9.4 ASPSL si / sau LP pentru desemnarea TDPM si / sau proiectoarele TLOF
trebuie instalate pe heliport la nivelul suprafetei, destinat utilizarii pe timp de
noapte, in cazurile in care este necesara consolidarea reperelor structurale a
solului.

- in limba rusa:
5.3.9.4 ASPSL w/wmu LP mns o6o3nauenuss TDPM, w/mmm nposkektopst 3061 TLOF
cienyer oOecrmeynMBaTh Ha BEPTOApPOME Ha ypPOBHE IOBEPXHOCTH,
NpeJHa3HAYCHHOM IS WCTIOJNB30BaHUS HOYBIO, B TeX CiIydasx, KOrI/a

HE00XO0/IMMO YCUJIMTh Ha3€MHbIE CTPYKTYPHBIE OPHUEHTHUPHI.
6) subpunctul 5.3.9.8 se expune in urmatoarea redactie:

- n limba de stat:
5.3.9.8 Luminile perimetrale TLOF pe helipunte in miscare sau pe heliporturi pe nava,
trebuie instalate astfel incat pozitionarea lor sa nu poatd fi vazutd de pilot sub
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nivelul de inaltime TLOF atunci cand helipunte sau heliportul pe nava este
orizontal.

- 1n limba rusa:
5.3.9.8 Ornu nepumetpa 30861 TLOF Ha ABMKYyIMXCs BepTonaayodax WA Ha MaayOHbBIX

BEpPTOApPOMAaxX YCTaHaBIMBAIOTCS TaKUM oOpa3oMm, 4ToObl cxema uX
pacIoyioKeHusl He Morja ObITh BHJHA NMUJIOTY, HaXOAALIEMYCsS HHMXKE YPOBHS
npesbimieHnst 3086 TLOF, nipy ropr30HTaIBHOM PACIONOKEHHH BEPTONATYOBI
WK TTATyOHOTO BEPTOpOMa.

7) subpunctul 5.3.9.11 se expune in urméatoarea redactie:
- in limba de stat:
5.3.9.11 In caz de instalare LP pe un heliport in terase sau pe un heliport pe navi, pentru

a consolida reperele de la sol, blocurile mentionate nu trebuie instalate langa
luminile perimetrale. Acestea ar trebui sa fie amplasate de-a lungul marcajelor
zonei de aterizare sau impreuna cu marcajul de identificare a heliportului.

- in limba rusa:
5.3.9.11 TIIpu ycranoBke LP Ha BepToapomMe, MPUTIOJHITOM HaJl TOBEPXHOCTHIO, WIIM Ha

Bepronanybe, B LEIIX YCHJICHHS Ha3eMHBIX CTPYKTYpHBIX OpHEHTHPOB,
yKa3aHHbIE OJIOKHM HE JIOJKHBI YCTaHABJIMBATHCS PSIOM C OTHAMU IEPUMETPA.
HNx cnenyer pacmonararb BIOJb MAapKUPOBKU 30HBI IIPU3EMIICHUSA WU
COBMECTHO C MapKHPOBKOH 0003HAYEHUS BEPTOAPOMA.

8) Nota subpunctului 5.3.9.12 se expune in urmatoarea redactie:
- nlimba de stat:
Nota. Utilizarea ASPSL si LP pentru a indica marcajele de identificare TDPM si / sau

marcajului de identificare a heliportului a aratat ca acestea ofera puncte de
referinta structurale la sol mai eficiente decdt proiectoarele de intensitate redusa.
Daca se utilizeaza proiectoare, din cauza pericolului de nealiniere, acestea trebuie
verificate periodic pentru a respecta cerintele tehnice din sectiunea 5.3.9.

- in limba rusa:
Ilpumeuanue. Hcnonvzoeanue ASPSL u LP ona o6o3uavenus TDPM  u/unu

8epMOOPOMHOU  ONO3HABAMENHOU MAPKUPOBKU NOKA3AN0, YMO NO
CPABHEHUI0  C  NPONCEKMOpAMU — MAAOU  UHMEHCUBHOCMU  OHU
obecneuusarom  Oonee  IpgexmusHvle  HA3EMHblEe  CMPYKMYPHbLE
opuenmupul. Ilpu ucnonb308aHuu NPONCEKMOPO8 U3-3a ONACHOCHU
HeNnpasuibHO20  OPUEHMUPOBAHUS  UX  HEeO0OXOO0UMO  NepuoouUyecKu

npoeepsiamos Ha coomeenmcmeue nmexHUu4eCKum mpe606an1M pa3dera
5.3.9.

9) subpunctele 5.3.9.17.-.5.3.9.25 se expun in urmatoarea redactie:

Tn limba de stat:
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5.3.9.17

5.3.9.18

5.3.9.19

5.3.9.20

5.3.9.21

5.3.9.22

5.3.9.23

5.3.9.24

5.3.9.25

5.3.9.26

5.3.9.27

5.3.9.17

5.3.9.18

5.3.9.19

Pe heliporturile la nivel de suprafata si pe heliporturile ridicate, inaltimea luminilor
perimetrale TLOF situate in FATO nu depaseste 5 cm si, In cazurile in care focul
deasupra suprafetei ameninta siguranta zborurilor elicopterelor, acesta este aprofundat.

Pe helipunte sau heliportul de pe nava, indltimea luminilor perimetrale TLOF nu
depaseste 5 cm, iar pentru zona FATO / TLOF - 15 cm.

Proiectoarele zonei TLOF nu trebuie sa depaseasca 25 cm atunci cand sunt amplasate
in zona de sigurantd a unui heliport de suprafata sau a unui heliport ridicat.

Pe helipunte sau heliportul de pe nava, ndltimea proiectoarelor zonei TLOF nu
depaseste 5 cm, iar pentru zona FATO / TLOF - 15 cm.

LP-urile nu trebuie sa iasa mai mult de 2,5 cm deasupra suprafetei.

Distributia luminii luminilor perimetrale trebuie sa fie asa cum se arata in fig.5-11 de pe
ilustratia 5

Distributia luminii LP ar trebui sa fie asa cum se arata in fig. 5-11, [lustratia 6.

Distributia spectrala a proiectoarelor zonei TLOF este aleasa astfel incat marcajele de
suprafata si obstacole sd poata fi identificate corect.

Nivelul mediu de iluminare orizontald a proiectoarelor masurat la suprafata zonei
TLOF, trebuie sa fie de cel putin 10 lux in raport cu coeficientul de uniformitate (mediu
la minim) care sa nu depaseasca 8: 1.

Luminile utilizate pentru a indica TDPC, trebuie sd fie un cerc segmentat format din
benzi ASPSL omnidirectionale, emitand lumina galbend. Segmentele trebuie sa fie
benzi ASPSL si lungimea totala a benzilor ASPSL trebuie sa fie de cel putin 50% din
circumferinta cercului.

Nivelul mediu de iluminare orizontala a proiectoarelor, masurat la suprafata zonei
TLOF, ar trebui sa fie de cel putin 10 lux cu un raport de uniformitate (mediu la minim)
de cel mult 8: 1.

- 1n limba rusa:

Ha Beprogpomax, HaxogsiIIMXCsi Ha YpPOBHE IIOBEPXHOCTH, W BEPTOJIpPOMAX,
INPUIONHATBIX HAJ IOBEPXHOCTBIO, BbICOTAa OrHell mnepumerpa 30Hbl TLOF,
pacnionoxeHHblx B 30He FATO, He mpesblmaeT 5 cM, U B TeX cllydasx, Korjaa
BBICTYTAIOUINIA HaJl TOBEPXHOCTHIO OTOHb CTaBUT MOJ YTPo3y 0€30MacHOCTh IOJIETOB
BEPTOJIETOB, OH SIBJISIETCS YIITyOJIEHHBIM.

Ha Bepronany0e nnu naimyOHOM BepToApoMe BbicoTa orHel nepumerpa 30H61 TLOF He
npesbimaer 5 cM, a s 30861 FATO/TLOF — 15 cwm.

Beicota mnpoxektopoB 30HeI TLOF He nopkHa mpeBblars 25 €M, €CIM OHU
pacIoyio’KeHbl YCTAHOBJICHBI B 30HE OE€30MIaCHOCTH BEPTOJPOMa, PACIOIOKEHHOTO Ha
YPOBHE IIOBEPXHOCTH, HJIX BEPTOAPOMA, IIPUIIOJHATOrO HaJ IIOBEPXHOCTHIO.
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5.3.9.20

5.3.9.21

5.3.9.22

5.3.9.23

5.3.9.24

5.3.9.25

5.3.9.26

5.3.9.27

Ha Bepronany0e mnu mamyOHOM BepTOApPOME BBICOTA MPOXKEKTOpoB 30HBI TLOF He
npesbimaet 5 cM, a B 30He FATO/TLOF — 15 cwm.

LP He 10JDKHBI BBICTYINIATh HAJ| IOBEPXHOCTHIO OoJiee YeM Ha 2,5 cM.

Pacnipenenenue cBeta oruei nepuMeTpa J0HKHO ObITh TAKMM, KaK MOKa3aHo Ha pHC. 5-
11, wmroctpanus 5.

Pacnipenenennie ceera LP pomkHO OBITH TakuM, Kak IOKa3aHO Ha puc. 5-11,
WITtocTpanus 6.

Pacnipenenenne crieKTpaabHBIX XapaKTEPUCTHK MPOKeKTOpoB 30HbI TLOF BeiOUpaetcs
TakuM 00pa3oM, YTOObl MAPKUPOBKU MOBEPXHOCTH U MPEMATCTBUN MOIIIU MPAaBUIHHO
OTIO3HABATHCH.

Cpennuii ypoBeHb FOPU30HTAIBHON OCBEIIEHHOCTH MPOXKEKTOPAaMHU, U3MEPEHHBIA Ha
noBepxHoctu 30HbI TLOF, nomken cocraBisaTe 1o KpaiiHel mepe 10 mrokc npu
Kod¢duIMeHTe paBHOMEPHOCTH OCBEILIEHUs (CpeiHee K MUHUMYMY) He Oouee 8:1.

Orau, wucnonb3dyemble g o6o3HaueHuss TDPC, nomKHBI MpeAcTaBisTh coOOM
CErMEHTUPOBAHHBIM KpYI, COCTOSALIMH W3 TO0JOC BceHanpaBieHHbIXx ASPSL,
U3ITyYaroUINX KeNnThlid cBeT. CerMeHThl AOJDKHBI cocTosATh U3 nojoc ASPSL a oOmras
qunHa nostioc ASPSL nomxHa ObITh He MeHee 50 % JIMHBI OKPY>KHOCTH Kpyra.

Cpennuil ypoBeHb TOPU30HTAIBHON OCBEIIEHHOCTH MPOKEKTOPaMM, U3MEPEHHBIH Ha
noBepxHoctu 30HbI TLOF, nomkeH coctaBisaTh mo kpaiiHed mepe 10 mrokc npu
K03 uUIIMEeHTe pABHOMEPHOCTH OCBEILIEHHUS (CpeiHee K MUHUMYMY) He Ooinee 8:1.

29. Capitolul 5, punctul 5.3.10 se expune in urmatoarea redactie:

5.3.10

Utilizare

5.3.10.1

Locatia

- 1n limba de stat:

lluminarea cu lumina disipati a pozitiilor de parcare a elicopterelor

Nota.  Scopul Iluminarii cu lumina disipata a pozitiilor de parcare a elicopterelor,

este sa ilumineze suprafata pozitiilor de parcare si marcajele asociate pentru
a ajuta la manevrarea si aducerea elicopterului intr-un punct dat si pentru a
simplifica operatiunile esentiale in jurul heliportului.

[luminarea cu lumina disipatd a pozitiei de parcare ar trebui sa fie prevazute pe pozitia
de parcare a elicopterului destinat utilizarii pe timp de noapte.

Notda.  Materialul de indrumare privind lluminarea cu lumina disipata a pozitiilor de

parcare, este cuprins in capitolul “lluminarea cu Ilumina disipata a
platformelor* din Manualul de proiectare a aerodromului (Doc 9157),
partea 4.
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5.3.10.2 Proiectoarele pe pozitiile de parcare a elicopterelor trebuie sa fie pozitionate astfel incat
sa asigure o iluminare adecvatd, cu o stralucire minima pentru pilotii elicopterelor in
zbor si la sol si personalul pe pozitiile de parcare. Schema de instalare a proiectoarelor
si directia actiunii lor trebuie alese astfel incat pozitia de parcare a elicopterului sa fie
iluminata din doud sau mai multe directii, pentru a minimiza umbrele.

Caracteristicile

5.3.10.3 Distributia spectrala a proiectoarelor pozitiei de parcare este selectata astfel incat
culorile utilizate pentru marcarea suprafetelor si obstacolelor sa poata fi identificate
corect.

5.3.10.4 Iluminarea orizontala si verticald este suficientd pentru a asigura vizibilitatea indicilor
vizuali oferind capacitatea de a manevra rapid si de a duce elicopterele intr-un punct
prestabilit efectuarea operatiunilor semnificative in jurul heliportului fara a pune in
pericol personalul sau echipamentul.

- in limba rusa:
5.3.10 IIpoxkeKTOpHOE OCBEllEHHE MeCT CTOSIHKH BepTOJIeTOB

Ilpumeuanue. Ilenv npodtceKmMopHO2O Oc8eweHus Mecm CMOSHKU B8epmoiemos
3aKuOuaemcs 8 O0C8eWeHUl MNOBEPXHOCMU Mecmd CMOAHKU U
coomeemcmeyoweli.  MapKupoeku — Oisl  OKA3aHUs — NOMOWU 8
MaHespuposanuu U 6vlgode 6epmoaema 6 3A0aHHYIO MOUKY U
VApOWeHUs.  BbINONHEHUs — CYWEeCHBEHHbIX — Onepayull  60Kpye
eepmoopoma.

Ilpumenenue

5.3.10.1 TIpokeKTOPHOE OCBEIICHHE MECTA CTOSTHKHU JJOJKHO 00€CIICeYMBATHCS HA MECTE CTOSTHKH
BEPTOJICTA, IPETYyCMOTPEHHOM JIJISl UCTIOIH30BAHUS B HOYHOE BPEMSI.

Ilpumeuanue. HnucmpykmusHovlii  mMamepuanr — OMHOCUMENbHO — NPONCEKMOPHO2O0
oceeweHUss Mecma cmosinku npugooumcs 6 pazoene "llposxxcexmopnoe
ocsewenue nepponog” uacmu 4 Pykoeoocmea no npoekmuposanuio
aspoopomos (Doc 9157).

Pacnonooscennue

5.3.10.2 TIposkeKTopsl HAa MECTaxX CTOSHKH BEPTOJIETOB CIIEAYET pacIojlaraTh TaKUM 00pa3oM,
4TO0BI 00ECIIEYNTD COOTBETCTBYIOIICEC OCBCHICHUC IMTPHU MUHUMAJIBHOM OCJICIIIAIOIIECM
JIEMCTBUY JIUTSl TIJIOTOB BEPTOJIETOB, HAXOIINXCS B MOJIETE W HA 3eMJIe, M TIepCOHAlIa
Ha MecTe cTOosIHKU. ClielyeT BBIOMpaTh CXeMY YCTaHOBKHU MPOKEKTOPOB U HAIIPaBJIEHUE
UX JEHCTBUS TaKUM 00pa3oM, YTOOBI MECTO CTOSTHKH BEPTOJIETa OCBEIIAIOCH C JIBYX
iy 6oJiee HaNpaBJIEHUH C 11E€IbI0 CBEICHHUS K MUHUMYMY TEHEH.

Xapakmepucmuku
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5.3.10.3

5.3.10.4

30.

5.3.11

Utilizare

5.3.11.1

Locatie

5.3.11.2

CriekTpanbHOE pacrpeiesieHHe MPOXKEKTOPOB MECTa CTOSIHKM BBIOMpAETCS TaKUM
00pa3omM, 4yTOOBI IIBETa, MPUMEHSEMBIE JJIS1 MAPKUPOBKU TOBEPXHOCTH U MPEMSTCTBUH,
MOYKHO OBLIO MPABHIBHO OINPEICIUTh.

['opusoHTanbHOE ¥ BEPTHKAJIBLHOE OCBEIICHHE SIBISETCS JOCTATOYHBIM ISt
obecrneueHns 3aMETHOCTH BU3YAIIbHBIX OPUEHTUPOB, 00ECIICUNBAIOIINX BO3MOKHOCTh
ONEPATUBHOTO MAHEBPUPOBAHUS W BBIBOJIAa BEPTOJETOB B 3aJIaHHYIO TOUKY,
BBITNIOJTHEHHSI CYIIECTBEHHBIX OIepanuii BOKpYT BepToapoMa 06e3 CO3/1aHus yrpo3bl AJis
nepcoHaia Wik 000pya0BaHHUS.

Capitolul 5, punctul 5.3.11 se expune in urmatoarea redactie:
- in limba de stat:
Iluminarea cu lumina disipata a zonei de operatiuni cu troliul

Nota. Scopul iluminarii cu lumina disipata a zonei de operatiuni cu troliul este de a
oferi iluminarea suprafetei, obstacole si indicii vizuale pentru a ajuta elicopterul
sa ajunga la un punct prestabilit peste o zona din care pasagerii sau
echipamentele pot fi cobordti sau urcati si sa mentina o pozitie in interiorul
acestuia

Se asigurd iluminarea cu proiectoarele in zona de manipulare cu troliu, destinatd
utilizarii pe timp de noapte.

Proiectoarele n zona de manipulare a incarcaturii utilizand un troliu sunt pozitionate
astfel Incat sa nu creeze un luciu pentru pilotii din timpul zborului sau personalul care
lucreaza in zond. Schema de instalare si directia proiectoarelor sunt alese astfel incat sa
creeze un minim de umbre.

Caracteristicile

5.3.11.3

5.3.11.4

5.3.11

Distribuirea caracteristicilor spectrale ale proiectoarelor in zona de manipulare a
incdrcaturii utilizdnd un troliu este selectat astfel incat marcajele de suprafata si
obstacole sa poata fi identificate corect.

[luminare orizontala medie masurata la suprafata zonei de manipulare a marfii utilizand
un troliu trebuie sa fie de cel putin 10 lux.

- in limba rusa:
IIposxxexkTOpHOE OCBElIeHHE 30HBI 00PA0OTKH rPY30B € HCIOJIb30BAHUEM J1e0eIKU

Ilpumeuanue. Illenv npooicekmopHo2o oceeweHus 30Hbl 00paboOmKu 2py308 ¢
ucnonv3oeanuem 1ebeoku 3axknodaemcs 6 obecnedenuy 0ceeueHus
NOBEPXHOCMY, NPEnamCcmeull U BU3)albHbIX OPUEHMUPOS Ol
OKa3aHUs 8epmosiemy HOMOWU 8 8blX00e 8 3A0AHHYI0 MOUYKY HAO
30HOU, U3 KOMOPOU MOICHO OCYWECmEIsAmsb CHYCK UNU NoObeM
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naccaxcupos unu 060pyoosanus, u 8b10EPAHCUBAHUU
MeCmOnoNodNceHUs 8 ee npeoenax

Ilpumenenue

5.3.11.1

[IpoxeKkTopHOE OCBEIIeHHE O0EeCreunBaeTcsi B 30HE 00pabOTKH IPy30B C MOMOIIBIO
nebenku, IpeIHa3HaueHHOU JIsl KICTIOJIb30BaHUs HOUBIO.

Pacnonoscenue

5.3.11.2

[TpoxeKTopbl 30HBI 00PaOOTKH I'Py30B C MCIIOJIB30BAaHUEM JIeOEIKH PACIoIararoTcs
TakUM 00pa3oM, 4TOObI HE CO37aBaTh OJIECKOCTH JUIS MUJIOTOB, HAXOAAIIUXCA B IOJIETE,
WIM TepcoHana, paboTaroniero B JaHHOM 30He. Cxema yCTaHOBKM M HaIlpaBlIeHUE
MIPOKEKTOPOB BHIOUPAETCS TAKUM 00pa3oM, YTOOBI CO3/AaBAICSI MUHUMYM TEHEH.

Xapakmepucmuku

5.3.11.3

5.3.114

31.

5.3.12

5.3.12

Pacnpenenenne cekTpalibHbIX XapaKTEPUCTUK MPOKEKTOPOB 30HBI 00paOOTKU IPy30B
C UCIONb30BaHHWEM JieOeqKu BBIOMpAETCSs TaKUM 0O0pa3oM, uTOObI MapKHUPOBKHU
MOBEPXHOCTHU U MPENSATCTBUI MOTJIM MPABUIILHO OMO3HABATHCS.

CpenHuii ypoBE€Hb T'OPU30HTAJIbHON OCBEIIEHHOCTH, M3MEPEHHBI Ha MOBEPXHOCTHU
30HBI 00PaOOTKU TPY30B C UCIIOJIB30BAHUEM JIEOEAKH, TOJKEH COCTABIIATH 110 KpaHel
Mmepe 10 srokc.

Capitolul 5, punctul 5.3.12 se expune in urmatoarea redactie:
- in limba de stat:
Luminile caii de rulare

Nota. Cerintele tehnice privind luminile liniei de ax a caii de rulare si luminile caii de
rulare cuprinse in p.p. 5.3.16 si 5.3.17 din Anexa 14, Vol. |, se aplica in mod
egal cailor de rulare destinate rularii elicopterului la sol.

- 1n limba rusa:

Oruu P{

Ilpumeuanue. Texnuueckue mpebosaHus 6 OMHOWEHUU OcesblXx ocHeu PJ[ u
PYNIeAHCHBIX  O2Hel, u3nodxceHHvle 6 nn. 5.3.16 u 5.3.17 moma [
Ilpunosxcenuss 14, 6 pasnou cmenenu npumenumvl K P/,
NpeoHazHauenHbiM OJisl HA3eMHO20 PYIeHUs 8ePMONEmOs.

32.  Capitolul 5, punctul 5.3.13 se expune in urmétoarea redactie:

5.3.13

- 1n limba de stat:

Mijloace vizuale pentru a indica obstacolele in afara si sub suprafetele de limitare
a obstacolelor.

Nota. Informatii despre conditiile si procedura de efectuare a cercetarilor aeronautice
in legaturad cu obiectele dincolo de suprafata de limitare a obstacolelor (OLS)
si alte obiecte sunt continute in anexa 14, volumul I, capitolul 4.
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5.3.13.1 Iluminarea orizontala si verticald este suficientd pentru a asigura vizibilitatea indicilor
vizuali, oferind capacitatea de a manevra cu promptitudine si de a duce elicopterele la
un punct dat, de a efectua operatiuni esentiale in jurul heliportului fard a crea o
amenintare pentru personal sau echipamente.

5.3.13.2 Atunci cand rezultatele sondajului aeronautic indica faptul ca firele sau cablurile aeriene
care traverseaza un rau, o cale navigabild, o vale sau o autostrada prezintd un pericol
pentru elicoptere, acestea trebuie marcate si suporturile lor trebuie marcate si balizate
luminos.

- in limba rusa:

5.3.13 BusyaiubHble cpeacTBa s 0003HAYeHHs] NPeNsiTCTBUI 3a mpeaejamMu
MOBEPXHOCTEeH OrpaHUYeHNsl NPensTCTBUH M 1101 HUMH.

Ilpumeuanue. Hnpopmayus 06 ycnosusx u nopsoke npogeoeHus A8UAYUOHHO20
uccne0o8anusi 6 OMHOWEHUU O0BLEKMOo8, pPACNONONCEHHBIX  3d
npeoenamu nogepxHocmu oeparnuyerus npensmcemeutl (OLS), u npouux
00bexkmos cooepacumcsi 6 enase 4 moma I Ipunooscenus 14.

5.3.13.1 Topu3oHTaTBbHOE ¥ BEPTUKAIHHOEC OCBEIICHWE SBISCTCS  JTOCTATOYHBIM  JUIS
obecreueHnst 3aMETHOCTH BU3YaJIbHBIX OPUEHTUPOB, 00CCTICUUBAIOIINX BO3MOKHOCTh
OMEepaTUBHOTO MAaHEBPUPOBAHHS U BHIBOJIAa BEpPTOJETOB B 3a/laHHYIO0 TOUKY,
BBITIOJTHEHHSI CYILIECTBEHHBIX OMepaliii BOKpYr BepToapoma 0e3 co3gaHus yrpo3bl s
nepcoHaia Wik 000pyJOBaHHUS.

53132 B TomM cnyuyae, Korja pe3yiabTaThl a’3pOHABUTALMOHHOTO  MCCIEJOBAaHUS
CBUJIETEJICTBYIOT O TOM, YTO MOJIBECHBIE IIPOBOJIA MIIM Kabelu, epeceKkaroliye pexy,
BOJIHBIA MyTb, JOJIMHY WM IIOCCE MPEACTABISAIOT OMACHOCTh JJIsl BEPTOJIETOB, MX
clleflyeT MapKUpoBaTh, a UX ONOPbl MAPKUPOBATh U OCBEUIATb.

33. Capitolul 5 se completeaza cu punctul 5.3.14 cu urmatorul continut:
- in limba de stat:

5.3.14 lluminarea obstacolelor cu lumini disipate (proiectoare)

Utilizare

5.3.14.1 Laun heliport destinat utilizarii pe timp de noapte, obstacolele vor fi iluminate cu lumini
disipate (proiectoare), cu exceptia cazului in care pot fi amplasate lumini de obstructie
pe ele.

Amplasare

5.3.14.2  Proiectoarele pentru iluminarea obstacolelor trebuie sa fie pozitionate astfel
incat sd lumineze complet obstacolul si, pe cat e posibil, s nu orbeasca pilotii
elicopterului.

Caracteristici
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5.3.14.3 Iluminarea obstacolelor trebuie sa fie astfel incat sa produca o luminozitate de cel putin
10 cd / m2.

- in limba rusa:
5.3.14 IlIpoxeKkTOpHOE OCBellleHHE MPeNnATCTBUIA
Ilpumenenue

5.3.141 Ha Beproapome, NpeAHA3HAYCHHOM JUIS WCIIOJB30BAHUS HOYBIO, MPETSITCTBHS
OCBEIIAIOTCA IPOXKEKTOPaMH, €CIHM HET BO3MOXKHOCTH BBICTaBUTh Ha HHX
3arpaguTeNbHbIE OTHH.

Pacnonosicenue

5.3. 14.2 TIposkeKTopsl Al OCBEUICHHUS MPENSTCTBUN PacIoyiaraloTcsi TAKUM 00pa3oM, 4TOObBI
MOJTHOCTBHIO OCBEIIATh MPEMSATCTBHE W, HACKOJIBKO 3TO MPAKTUYECKH BO3MOXKHO, HE
OCJICIUISATH NMUJIOTOB BEPTOJIETOB.

XapaKm epucmuku

5.3. 14.3 TIposkeKTOpHOE OCBELICHHE MPEMATCTBUI MOJKHO OBITh TaKUM, 4TOOBI CO3/1aBaTh
SPKOCTB 1O KpaiiHeit mepe 10 xua/m2.

34. Capitolul 6 se expune n urmatoarea redactie:

- Tn limba de stat:

CAPITOLUL 6. SERVICII DE HELIPORT
6.1 Planificarea de urgenta a heliportului

Dispozitii generale

Nota de introducere. Planul de urgenta al heliportului defineste modul in care sunt coordonate
diferitele autoritati sau servicii ale heliportului (serviciul de control al traficului
aerian, servicii de stingere a incendiilor, administrarea heliporturilor, servicii
medicale si de ambulanta, operatori de aeronave, servicii de securitate si politie)
si alte institutii din zonele care inconjoara heliportul (statii de pompieri, politie,
servicii de sanatate si ambulanta, spitale, autoritati militare, servicii de paza), care
ar putea oferi asistentd in caz de urgenta.

6.1.1 Se elaboreaza un plan de urgentd pentru heliport, luand in considerare zborurile
elicopterelor si alte activitati pe heliport.

6.1.2 Acest plan este stabilit de agentiile care pot oferi asistentd in caz de urgenta la heliport
sau in vecindtatea acestuia.

6.1.3 Planul de urgenta al heliportului ar trebui sa prevada coordonarea actiunilor care trebuie
intreprinse in caz de urgenta pe, sau in vecindtatea heliportului.

6.1.4 Atunci cind traiectoria de apropiere / plecare de pe heliport este peste apa, planul ar
trebui sa identifice agentia, responsabild de coordonare a operatiunilor de salvare in
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cazul aterizdrii de urgentd a unui elicopter pe apd, si procedura pentru stabilirea
comunicdrii cu aceastd agentie.

6.1.5 Planul ar trebui sd cuprinde cel putin urmatoarele informatii:

a) tipuri de situatii de urgenta pentru care este elaborat;

b) ordinea de incepere a implementarii planului in fiecare situatie de urgenta
prevazuta,

c) denumirile autoritatilor situate pe, si in afara heliportului, cu care ar trebui sa se
stabileasca comunicarea In fiecare situatie de urgentd, indicand numerele lor de
telefon si alte informatii de contact;

d) rolul fiecarei autoritati in raport cu fiecare tip de urgenta;

e) lista serviciilor relevante disponibile pe heliport, indicand numerele lor de telefon
sau alte informatii de contact;

f) copii ale acordurilor scrise cu alte institutii, privind asistenta reciproca si furnizarea
de servicii de urgenta;

g) o harta a heliportului si a vecinatatii sale imediate cu o grila de coordonate trasate.

6.1.6 Toate institutiile numite in plan, trebuie sa fie constientizate de rolul lor in plan.

6.1.7 Planul trebuie revizuit si informatiile continute in acesta actualizate cel putin anual sau,
daca se considerd necesar, dupa o situatie de urgenta, pentru a elimina orice deficiente
constatate in timpul acestei situatie de urgenta.

6.1.8 Cel putin o data in trei ani pe heliport, planul de urgenta trebuie reaprobat.
6.2 Salvarea si stingerea incendiilor

Generalitati. Notd introductiva

Continutul acestei sectiuni a fost revizuit si actualizat in mod substantial pentru a fi inclus in
amendamentul 9. Datorita aparitiei actuale a noilor concepte si termeni, este important sa se
foloseasca sectiunea 6.2 impreuna cu materialul instructiv relevant privind tipurile de operatiuni
de salvare si stingere a incendiilor din Manualul heliporturilor (Doc 9261).

Prevederile prevazute in aceasta sectiune sunt destinate efectudrii operatiunilor in caz de
incidente sau accidente numai in zona de raspuns a heliportului dat. Pentru accidentele sau
incidentele elicopterelor care pot aparea in afara zonei de rdaspuns, de exemplu pe un acoperis
adiacent langa un heliport in terase, nici un fel de dispozitii speciale de combatere a incendiilor
nu sunt incluse.

Substante suplimentare sunt furnizate in mod ideal de la unul sau doud stingatoare (desi pot fi
permise mai multe stingatoare daca sunt indicate cantitati mai mari, de exemplu in operatiile H3).
Consumul specific de substante suplimentare trebuie selectat pentru a obtine eficienta optima a
substantei utilizate. Atunci cand alegeti substante chimice uscate pentru a fi utilizate in combinatie
cu spumd, este imperativ sa asigurati compatibilitatea. Aditivii sunt obligati sa indeplineasca
specificatiile relevante ale Organizatiei Internationale pentru Standardizare (ISO).
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In cazul in care este instalat un sistem de monitorizare fix (FMS), operatorii instruiti de
monitorizat, daca sunt echipati, sunt pozitionati cel putin in directia vantului astfel incat substanta
principala sa fie directionata catre locul de incendiu. Pentru sistemul Ring Trunk System (RMS),
testele de teren au ardtat cda aceste solutii garanteaza eficienta completd numai pentru zonele
TLOF cu diametrul de pana la 20 m. Daca suprafata zonei TLOF depaseste 20 m, utilizarea RMS
ar trebui luata in considerare numai daca este completata cu alte mijloace de furnizare a
materialului de baza (de exemplu, duze retractabile sunt instalate Tn centrul zonei TLOF).

Regulamentele 11-2/18, 11-2 Facilitatile pentru elicoptere ale Conventiei internationale pentru
siguranta vietii pe mare (SOLAS) si Codul SOLAS al sistemelor de siguranta impotriva incendiilor
contin prevederi pentru salvarea si stingerea incendiilor (RFF) pentru heliporturi de punte special
amenajate §i neamenajate.

Astfel, se poate considera ca acest capitol nu include RFF-uri pentru heliporturi de punte
special echipate sau nespecial echipate sau pentru platforme cu troliu.

6.2.1 Utilizare

6.2.1.1  Cerintele tehnice, enumerate mai jos, de la 1 ianuarie 2023 se aplica heliporturilor nou
construite sau sistemelor existente sau partilor acestora care au fost inlocuite: 6.2.2.1,
6.2.3.3,6.2.3.4,6.2.3.6,6.2.3.7,6.2.3.9,6.2.3.10, 6.2.3.12, 6.2.3.13 51 6.2.4.2.

Noti. Pentru zonele utilizate exclusiv de elicoptere, pe aerodromurile destinate in
principal utilizarii de catre aeronave, furnizarea de agenti de stingere, timpul
de desfasurare, echipamentele de cautare si salvare si personalul nu sunt
prevdzute in aceastd sectiune; a se vedea anexa 14, volumul I, capitolul 9.

6.2.1.2 Disponibilitatea echipamentelor si serviciilor de salvare si stingere a incendiilor este
asiguratd pe heliporturi de punte si pe heliporturi in terase, situate deasupra
constructiilor cu prezenta oamenilor.

6.2.1.3. Ar trebui efectuatd o evaluare a riscului de sigurantd pentru a determina necesitatea
echipamentelor si serviciilor de salvare si stingere a incendiilor la heliporturile de
suprafata si la heliporturile in terase deasupra constructiilor fard prezenta oamenilor.

Nota. Materialul instructiv suplimentar, cu privire la factorii care sustin o evaluare a
riscurilor de siguranta, inclusiv modele de personal pentru heliporturi care
efectueaza numai zboruri neprogramate si exemple de zone fara prezenta
oamenilor care pot fi amplasate sub heliporturile in terase, este prezentat in
Manualul heliporturilor (Doc 9261).

6.2.2 Nivelul de protectie asigurat

6.2.2.1 Cu privire de utilizarea substantei principale, intensitatea de livrare (in 1/min) de-a
lungul zonei critice, practic propusa, (in m2) depinde de cerinta de a localiza orice
incendiu care poate aparea la heliport, in termen de un minut de la activarea sistemului
de livrare a substantei cu intensitate respectiva.
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Calculul zonei critice, practic propusa, atunci cind substanta principala este livrati cu un jet

continuu

Notd. Aceastd sectiune NU se aplica heliporturilor de punte, indiferent de metoda de
livrare a materialului principal.

6.2.2.2. Zona criticd, practic propusa ar trebui calculatd inmultind lungimea fuzelajului
elicopterului (m) cu latimea fuzelajului elicopterului (m), plus, suplimentar, un
coeficient de latime (W1) de 4 m. Categoriile HO - H3 trebuie determinate pe baza
dimensiunilor fuzelajului, prezentate in Tabelul 6-1 de mai jos.
Tabelul 6-1. Categoria de siguranti la incendiu a heliportului
Categorie Lungimea maxima a fuzelajului Latimea maxima a fuzelajului
1) (2) (©)
HO pana la 8 m, dar fara a include 8 m 15m
H1 de la 8 mla 12 m, dar fara a include 12 m 2m
H2 de la 12 m pana la 16 m, dar fara a include 16 m 25m
H3 delal6 mla20m 3m
Nota 1. Pentru elicopterele cu una sau ambele dimensiuni mai mari decat categoria de heliport
H3, nivelul de protectie va trebui recalculat utilizand ipotezele practice ale zonei critice
pe baza lungimii reale a fuzelajului si a latimii reale a fuzelajului elicopterului, plus un
factor suplimentar (W1) de 6 m.
Nota 2. O zona critica, practic propusa, poate fi luata in considerare pentru un anumit tip de

elicopter folosind formula din 6.2.2.2. Materialul instructiv pentru zona critica, practic
propusd, pentru o categorie de siguranta la incendiu a heliportului este furnizat in
Manualul Heliportului (Doc 9261), in care se aplica o toleranta discretionarad de 10%
pentru ,, limitele superioare” ale dimensiunilor fuzelajului.

Calculul zonei critice, practic propusa, atunci cind substanta principala este livrati cu o
metoda de pulverizare

6.2.2.3.

6.2.2.4.

Pentru heliporturi, altele decat heliporturi pe punte, zona critica, practic propusd, ar
trebui sd se bazeze pe suprafata, limitatd de perimetrul heliportului, care include
intotdeauna zona TLOF si, fiind faptul, ca aceasta poarta sarcina, - zona FATO.

Pentru heliporturi pe punte, zona critica, practic propusa, ar trebui sa se bazeze pe cel
mai mare cerc, care ar putea fi inchis in perimetrul zonei TLOF.

Nota. Prevederile din p. 6.2.2.4 sunt utilizate pentru calcularea zonei critice, propuse
practic, pentru heliporturi pe punte, indiferent de metoda de livrare a substantei
principale.

6.2.3 Agenti de stingere
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Notd.  In sectiunea 6.2.3 se considerd, cd consumul specific de spumd, potrivit nivelului
de performantda B, se bazeaza pe o intensitate de livrare de 5,5 l/min/m2, iar
pentru spuma potrivita nivelului de performanta C si apd, se bazeazda pe o
intensitate de livrare de 3,75 [/min/m2. Aceste intensitdti pot fi reduse dacd, pe
baza testelor practice, Statul demonstreaza ca obiectivele de la 6.2.2.1 pot fi
atinse folosind o anumita spuma cu un consum specific mai mic (I/min).

Informatiile privind proprietdtile fizice necesare si criteriile de performanta
pentru agentii de stingere, necesari ca spuma sa atinga nivelul acceptabil de
performanta B sau C, sunt prevazute in Manualul de servicii aeroportuare (Doc
9137), partea I.

Heliporturi de suprafata, in care substanta de baza este livrat intr-un flux continuu, utilizand
un sistem portabil de livrare a spumei (PFAS)
Nota. Cu exceptia heliporturilor de suprafata limitata, se considera ca echipamentele

de livrare a spumei sa fie transportate la locul incidentului sau accidentului intr-
un vehicul corespunzator (PFAS).

6.2.3.1. In cazul in care RFFS este utilizat la un heliport de suprafati, cantitatea de substanti de
baza si substanta suplimentara ar trebui sa fie in conformitate cu tabelul 6-2.

Notid. Se considera ca timpul minim de consum din Tabelul 6-2 este de 2 minute. Cu
toate acestea, daca serviciul de pompieri de rezerva este departe de heliport,
posibil sa se mareasca timpul de livrare a substantei de la doua minute la trei
minute.

Tabelul 6-2. Cantitatea minima de agent de stingere care trebuie utilizata pentru
heliporturi de suprafata

Spuma potrivita Spuma potrivitd Agenti suplimentari
caracteristicilor de caracteristicilor
nivel B de nivel C
Categorie Apa Consumul Apa Consumul Pulberi Substante gazoase
() desolutie () desolutie chimice .
de spuma de spumd  uscate - (kg)
pe minut pe minut (kg)
(/min) (M/min)
() ()
2) (4) (6)
1) (3)
HO 500 250 330 165 23 9
H1 800 400 540 270 23 9
H2 1200 600 800 400 45 18
H3 1600 800 1100 550 90 36
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Heliporturi in terase, unde substanta principali este livrata intr-un jet continuu utilizand un
sistem fix de livrare a spumei (FFAS)
Notd. Se considera ca substanta de baza (spuma) va fi livrata utilizand un sistem fix
de livrare a spumei, cum ar fi un sistem fix de monitorizare (FMS).

6.2.3.2 In cazul in care RFFS este furnizat la un heliport in terase, cantitatea de spuma si
substanta suplimentara ar trebui sa fie in conformitate cu Tabelul 6-3.
Notd. Se considera ca timpul minim de consum din Tabelul 6-3 este de 5 minute.

Tabelul 6-3. Cantitatea minimé de agent de stingere care trebuie utilizata

pentru heliporturi in terase

Spuma potrivita Spuma potrivita Agenti suplimentara
caracteristicilor de caracteristicilor
nivel B de nivel C
Categorie Apa Consumul Apa Consumul  Pulberi Substante gazoase
() desolutie (I) desolutie chimic~ .
de spuma de spuma uscate - (kg)
pe minut pe minut
(I/min) (I/min) (kg)
©) (%) (7)
M )
(6)
(4)
HO 1250 250 825 165 23 9
H1 2000 400 1350 270 45 18
H2 3000 600 2000 400 45 18
H3 4000 800 2750 550 90 36

Nota. Materialul instructiv despre utilizarea duzelor de spuma reglabile manual,

optionale pentru livrarea spumei de aspiratie, sunt continute in Manualul
heliporturilor (Doc 9261).

Heliporturi in terase/heliporturi situate la nivelul unei suprafete limitate, in care materialul de
baza este pulverizat utilizind un sistem fix de livrare a spumei (FFAS) - heliport cu o platforma
dura

6.2.3.3 Cantitatea de apa necesara pentru formarea spumei va depinde de zona critica practica
(m2) inmultita cu debitul corespunzator (I / min / m2), care depinde de consumului
specific al solutiei de spuma (in 1/min). Consumul specific trebuie sa fie inmultit cu
timpul de livrare pentru a determina cantitatea de apa necesara pentru a crea spuma.

6.2.3.4  Durata de livrare trebuie sa fie de cel putin 3 minute.
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6.2.3.5

Substantele suplimentare trebuie sa fie n conformitate cu tabelul 6-3 pentru operatiunile
H2.

Notd. Pentru elicoptere cu o lungime a fuzelajului > 16 m si/sau o latime a fuzelajului
mai mare de 2,5 m, substantele suplimentare pot fi luate in considerare pentru
operatiunile H3 in tabelul 6-3.

Heliporturile special echipate/heliporturile in terase/heliporturile situate la nivelul unei
suprafete limitate, unde substanta principala este pulverizati folosind un sistem de livrare fix
(FAS) - suprafata ignifuga pasivi cu DIFFS, folosind doar apdi

6.2.3.6

6.2.3.7

6.2.3.8

Cantitatea de apa necesara ar trebui s depindd de zona critica practica (m2) inmultita
cu debitul de spuma corespunzator (3,75 1/min/m2), care depinde de consumul specific
de apa (in 1/min). Consumul specific trebuie inmultit cu timpul de livrare pentru a
determina cantitatea totala de apa necesara.

Durata de livrare trebuie sa fie de cel putin 2 minute.

Substantele suplimentare trebuie sa fie in conformitate cu tabelul 6-3 pentru operatiunile
H2.

Nota. Pentru elicopterele cu o lungime a fuzelajului > 16 m si / sau o latime a
fuzelajului mai mare de 2,5 m, pot fi luate in considerare substante suplimentare
pentru operatiuni H3.

Heliporturi special echipate, unde substanta principala este livratid cu un flux solid sau prin
pulverizare utilizdand sisteme fixe de spuma (FFAS) - heliport cu o platformd dura

6.2.3.9

6.2.3.10

6.2.3.11

6.2.3.12

6.2.3.13

Cantitatea de apa necesara pentru formarea spumei va depinde de zona critica practica
(m2) inmultita cu debitul corespunzator (I / min / m2), care depinde de consumului
specific al solutiei de spuma (in 1/min). Consumul specific trebuie sa fie inmultit cu
timpul de livrare pentru a determina cantitatea de apa necesara pentru a crea spuma.

Durata de livrare trebuie sa fie de cel putin 5 minute.

Substantele suplimentare ar trebui sa fie in conformitate cu tabelul 6-3, cu nivelurile HO
pentru helideck-uri pana la si inclusiv 16,0 m. si cu nivelurile H1/H2 pentru helideck-
uri peste 16,0 m. Pentru helideck-urile peste 24 m, ar trebui adoptate nivelurile H3..

Notd. Materialul instructiv despre utilizarea duzelor de spuma reglabile manual,
optionale pentru livrarea spumei de aspiratie, sunt continute in Manualul
Heliporturilor (Doc 9261).

Cantitatea de apa necesara ar trebui sa depindd de zona critica practica (m2) inmultita
cu debitul (3,75 I/min/m2), care depinde de consumului specific de apa (in 1/min).
Consumul specific trebuie sa fie inmultit cu timpul de livrare pentru a determina
cantitatea necesara de apa.

Notd. Se permite utilizarea apei de mare.

Durata de livrare trebuie sa fie de cel putin 3 minute.
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6.2.3.14

6.2.4

6.24.1

6.2.4.2

6.2.5

6.2.5.1

6.2.6

6.2.6.1

6.2.7

6.2.7.1

6.2.7.2

6.2.8

Substantele suplimentare ar trebui sa fie in conformitate cu tabelul 6-3, cu nivelurile
HO pentru helideck-uri pana la si inclusiv 16,0 m. si cu nivelurile H1/H2 pentru
helideck-uri peste 16,0 m. Pentru helideck-urile peste 24 m, ar trebui adoptate
nivelurile H3.

Timp de desfasurare

La un heliport de suprafata, sarcina operationald a serviciului de salvare si pompieri ar
trebui sa fie realizarea unui timp de desfasurare de cel mult doud minute, in conditii
optime de vizibilitate si stare a suprafetei.

Nota. Timpul de desfasurare este timpul de la primul apel al serviciului de salvare si
pompieri de urgentd pana in momentul in care primul vehicul (vehiculele) care
ajunge la locul accidentului (accidentelor) (service) poate (pot) sa ofere spuma
in cantitate, reprezentand cel putin 50% din debitul specificat in tabelul 6-2.

La heliporturi in terase, heliporturi la niveluri de suprafata limitata si helideckuri,
timpul de desfasurare pentru livrarea materialului de baza la rata de livrare necesara ar
trebui sa fie de 15 secunde din momentul in care sistemul este activat. Daca sunt
necesare personal de cautare si salvare si de stingere a incendiilor, acest personal ar
trebui sa fie localizat direct la sau in apropierea heliportului in timpul zborurilor cu
elicopterele.

Mijloace si echipamente de supravietuire

Heliportul trebuie sa fie prevazut cu mijloace si echipamente de supravietuire adecvate
nivelului general de risc asociat operdrii elicopterelor.

Nota. Materialul instructiv pentru mijloace si echipamente de supravietuire si/sau de
protectie a personalului, care trebuie obligatoriu sd fie prezente la un heliport,
sunt continute in Manualul Heliporturilor (Doc 9261).

Sistem de comunicare si alarma

Un sistem adecvat de alerta si / sau comunicare ar trebui sa fie furnizat in conformitate
cu planul de urgenta.

Personal

Notd. Echiparea serviciilor de salvare si de pompieri cu personal se efectueaza
folosind analiza sarcinilor/resurselor. Materialul de instruire este continut in
Manualul Heliporturilor (Doc 9261).

Cand serviciul de pompieri de salvare se echipeaza cu personal, numarul acestora
trebuie sa corespunda sarcinii necesare.

Cand serviciul de pompieri de salvare se echipeaza cu personal, acesta este instruit
pentru a-si indeplini atributiile si a-si mentine calificarile.

Cai de evacuare
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6.2.8.1

6.2.8.2

Heliporturile in terase si helideckurile trebuie sa aiba o iesire de urgentd principald si
cel putin o iesire de urgenta suplimentara.

Iesirile de urgenta trebuie amplasate unul de la altul cat mai departe posibil.

Notd. Ar trebui sa se prevada cai de evacuare alternative pentru evacuarea si accesul
personalului de urgenta si de stingere a incendiilor. Pentru a determina
parametrii unei cdi de evacuare de urgentd, poate fi necesar sd se 1a in
considerare numarul de pasageri sau operatiunile speciale, cum ar fi utilizarea
ambulantelor elicopterului (HEMS) atunci cand pasagerii trebuie transportati
pe targa sau in scaune cu roti.

in limba rusa;

I'JTIABA 6. CJ1YKBbI BEPTOAPOMOB

6.1 IlnannpoBaHue MepONPUSATHII HA cJIy4ail aBapuiiHOI 00CTAHOBKH HA BepTOApPOMe

Oobugue nonoixcenusn

Bcemynumenvnoe npumeuanue. Ilnan meponpusamuil Ha ciyuai asaputiHol 0OCMAHOBKU HA

6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.1.4

6.1.5

sepmoopome onpeoeisiem NopsooK KOOPOUHAYUU OetiCmBUll PA3IUYHbIX OP2AHO8
unu  cayocb eepmoopoma (opean  ynpaenieHus  BO30YUIHbIM — OBUICEHUEM,
NPOMUBONONCAPHBIE — CNYHCOBI,  AOMUHUCMPAYUSL — 8ePMOOPOMA,  MeOUKo-
canumapHule CayxHcovl U CiynHcobl CKOpOl NOMOWU, IKCHIAYAMAHMbL 8030YUIHBIX
cy008, Cyxcobl 6e30nacHoCmu U NOIUYUsL) U OPY2UX OP2AHO8 U3 OKPYHCAIOUSUX
8epMOOPOM PAliOHO8 (NoJHCaApHbLE 0eNo, NOTUYUS, MEOUKO-CAHUMAPHBLE CAYHCOLL U
CyoHcObl CKOPOU noMowu, OObHUYBL, BOEHHBIE GIACMU, CAYHCOLL NOPMOBOLL),
KOmopule Moz Obl OKA3aMb NOMOWb 6 CYUAE YPE3BbIYAUHBIX NPOUCULECBUIL.

[Inan wMeponpusTHi Ha cioy4dail aBapuifHOH OOCTaHOBKM Ha BEpPTOApPOME
pa3pabaTbhIBaeTCsl ¢ Y4€TOM IOJETOB BEPTOJIETOB M APYIMX BHJIOB AEATENbHOCTH Ha
BEPTOAPOME.

OTOT TUIaH OMNpEAeNsIOT BEJOMCTBA, KOTOpPbIE MOTYT OKa3aTh I[OMOIb IpU
BO3HUKHOBEHHWU YPE3BBIYAWHBIX OOCTOSTENILCTB HA BEPTOAPOME HIM B  €ro
OKPECTHOCTSIX.

[Tnan meponpusaTHil Ha ciiydail aBapuiiHOW OOCTAHOBKM Ha BEPTOIPOME IOJKEH
[IpeAyCMaTpuBaTh  KOOPAUHALMIO  JCUCTBUM, MOMICKAIUX IMPUHATUIO IIpU
BO3HUKHOBEHHWH aBAPUWHON CUTYyallMU HA BEPTOJIPOME HUJIU B €0 OKPECTHOCTSX.

Ecimu TPACKTOPUA 3aX0/la Ha IMOCAAKY Ha BCpTOIIpOM/BBIHeTa C BCPTOAPOMA NIPOXOAUT
Hax BOJHBIM HOPOCTPAHCTBOM, IUIAHOM  HOOJDKHBI  OHNPCACIATHBCA  BECAOMCTBO,
OTBCTCTBCHHOC 3a KOOpJAWHAIHWIO MNPOBCACHUA CITAaCaTCIbHBIX OHepaHHﬁ B cCi1ydae
aBapI/II\/’IHOFO IMPUBOJHCHUA BEPTOJIECTA, W IOPAJOK YCTAHOBJICHHA CBA3HM C OTUM
BEAOMCTBOM.

[Tnan nomxeH coaepkaTh KaK MUHUMYM CJIEIYIOILYI0 HH(GOPMAIIUIO:

a) BUJbl aBAPUUHBIX CUTYALUM, ISl KOTOPBIX OH COCTaBIISIETCS;
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b) mopsoK Havana peanu3aluyu IUIaHa B KaXJOW MPEIyCMOTPEHHOW aBapuiiHON
CUTyalLuu;

C) Ha3BaHME OpraHOB, HAaXOASILMXCS Ha BEPTOAPOME M 3a €ro Ipeleiaamu, C
KOTOPBIMH JIOJKHA YCTAHABIMBATHCS CBSA3b B KAXKIOW aBapuUHHON cUTYyallnH, C
yKa3aHHeM HOMEpOB X TellehOHOB U JPYroil KOHTaKTHON MH(pOpMAIUY;

d) posb Kax10ro OpraHa NpUMEHUTENBHO K KaKIOMY BHU1Y aBapUHHOM CUTyalllu;

€) IepeueHb MMEIOIINXCSI Ha BEPTOAPOME COOTBETCTBYIOMIUX CIYXO C yKazaHHEM
HOMEPOB UX TeNe(OHOB UM IPYroil KOHTAKTHOM HH(pOpMAIIHH;

f) OK3CMIUIAAPbI TMMCBbMCHHBIX I[OFOBOpCHHOCTGfI C JApyruMu BC€OAOMCTBaMU
OTHOCHUTCIIBHO B3aUMHOU IIOMOIIIN n mpeaoCTaBJICHUA aBapHﬁHOFO
00CITy)KMUBaHUS;

g) KapTy BepToApoMa M €ro OJMKaWIIMX OKPEeCTHOCTEH C HAHECEHHOH CeTKOM
KOOpJIMHAT.

6.1.6 Bce OpraHbl, YKa3aHHBIC B IUIAHC, HOOJDKHBI OBITb O3HAKOMJIEHBI C HX POJIbIO,
HpeHYCMOTpeHHOﬁ IIJITaHOM.

6.1.7 [Tnan moipKeH mepecMaTpuBaThCs, a CoAepIKamascs B HeM HHGOpMaIus OOHOBIATHCS
[0 MEHbIIEH Mepe €XKEroJHO WM, €CIH 3TO OyJeT COYTEHO HEOOXOIMMBIM — IOCIe
dakTUyecKo aBapHHON CHUTyallMd, C Te€M YTOObI YCTPaHUTh BCE HEIAOCTATKH,
oOHapy>KEeHHBIE BO BpeMs ()aKTUUECKOW aBapUHHOW CUTYaIHH.

6.1.8 He wmenee oaHoro pasa B Tpu Troja Ha BEpTOApPOME JOJDKHA TPOBOAMTHCS
nepeanpodanus (opuyuaibroe 0006perIe, ymeepiucOeHUe, 6bIHeCEHHOE Ha OCHOBAHUU
UCNbIMaHnus, nPoeepKu) TTaHa MEPOTIPHATHI Ha CITydaid aBapHitHOH 00CTaHOBKH.

6.2 Cnacanue u 60opvoa c noxcapom
Oowue nonosicenusn. Beoonvie npumeuanusn

Cooeporcanue nacmosueco pazoena 3HAYUMENIbHO NepecMOmpeHo U OOHOBIEHO O/
sKmouenuss 6 nonpasky 9. B ces3u ¢ noseienuem 8 Hacmosiyee 8pems HO8bIX KOHYEnyuul u
MEPMUHOB BANCHO UCNONBL306AMb pazden 0.2 emecme ¢ COOMBEMCMEYIOWUM NOOPOOHBIM
UHCMPYKMUBHBIM MAMEPUAIOM NO MUNAM  ABAPUUHO-CRACAMENbHBIX U NPOMUBONONCAPHBIX
onepayuil, cooepaicauumcs ¢ PykoBojctse 1o Beproapomam (Doc 9261).

H3nooicennvie 6 nacmoswem pazoene NONONHCEHUS NPEOHAZHAYEHbl Olsl NPOBEOeHUs:
onepayuii 6 cayuae UHYUOEeHMO8 UIU NPOUCUECTEULl MONbKO 8 30He pPeasupo8aHusi OaHHO20
eéepmoopoma. B omnowenuu npoucuiecmsauti unu UHYUOEHMOo8 ¢ 6epMoJiemamil, Komopbvie Mo2ym
umMems Mecmo 3a npeoenamu 30Hbl peasuposanusl, Hanpumep, Ha COCeOHel Kpbluie OKOJO
68epmoopoma, NPUNOOHAMO20 HAO NOBEPXHOCTBIO, HUKAKUX CREeYUATIbHBIX NOI0JHCeHULl 0 bopbbe ¢
NOMCAPOM He 8KII0UEHO.

Hononnumenvhvle seujecmsa 6 UOeATbHOM Cayuae NOOAIOMCA U3 O00HO20 UTU O0B8YX
ocHemywumenei (xoms Modcem OblMb  PA3PEUleHO  UCNOIb308AHUE  OOIbUIE20  HUCIA
ocHemywumenel, eciu yKasvl8aomes 6oavuiie 00veMbl Geujecmad, Hanpumep, npu Onepayusix Ha
H3). Yoenvnuiii pacxoo dononnumenvuuvix seujecms HeoOX00UMO 8blOUPAMb Ol OOCMUINCEHUS.
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ONMUMANLHOU dhhexmusHocmu Ucnorv3yemozo eewecmed. Ilpu 6vibope cyxux XuUMuyecKux
sewecms 01 UCNONb308AHUSL 8 COYEMAHUU C NEeHOU HeobX00UMO 00A3amenbHO 0becnedums ux
cosmecmumocmo.  Heobxooumo, umobOvl Oonoinumenvhvie Gewjecmea cooOmeemcmeosaiu

Haonexicawum mexuuyeckum mpeboganuam MeocOyHapoOHou opeanuzayuu no CMaHoapmu3ayuy
(UCO).

B mex cayuasx, xoeoa ycmanoenena cmayuonapnas cucmema monumopunea (FMS),
00yueHHble onepamopsbl MOHUMOPOS, eClu OHU UMEIOMCS, PACNONA2aAlomcs no Kpaluel mepe ¢
HaB8empenHOl CMOpPOHbl, C MmeM umobObl OCHOBHOE 6eujecmso Obllo0 HANPABIeHO HA 0Ydl
60320panusi. B omuowenuu Konvyegolu macucmpanvHol cucmemovl (RMS) npaxmuueckue
UCNBIMAHUS NOKA3ANU, YMO MU PeUleHUs 2apanmupyom noaHyio 3QpekmusHocms moavko 0
3oubt TLOF 00 20 m ouamempom. Ecau 3ona TLOF npesviuwaem 20 m, ucnonvzoganue RMS
cnedyem paccmampusams moabKo 8 mom ciyyae, eciu OHA OONOTHAEMC s OPY2UMU CPeoCmeamu
nooauu 0CHO8HO20 geujecmea (Hanpumep, 6 yenmpe 30nvl TLOF ycmanasnuearomces 6bl08udicHvle

¢opcynku).

B npasunax 1I-2/18, 11-2 "Cpeocmea obcnyscusanus eepmonemos” Mescdynapoomnoii
KOHBeHyuu no oxpate uenogeyeckou sxcuzuu Ha mope (COJIAC) u 6 Kodekce no cucmemam
noocapnou  6ezonachocmu  COJIAC  codepacamcsi  nonodcenus, Kacanowuecs deapuiiHo-
cnacamenvusix u npomusonodicaprulx (RFF) cpeocmea onsa cneyuansno 060py0o8anHvix u 05 He
000pY00BAHHBIX CNEYUATIbHO NATLYOHBIX 86ePMOOPOMOS.

Takum 06paszom, MONCHO NPEONONONHCUMb, YO HACMOAWAS 211ABA He BKII0YAem Cpe0Ccmaa
RFF 0Ona cneyuanvno 0060py008aHHbIX UlU He 000PYOOBAHHLIX CHEYUATbHO NATYOHbIX
8epmMoOpoMO8 Ul 015 1e0e00YHbIX NIOUWAOOK

6.2.1 IIpumenenne

6.2.1.1 IlepeuncneHHble HIKE TeXHUYeCKHE TpeOoBaHus ¢ 1 stHBaps 2023 roja NpuMeHsIOTCS
K 3aHOBO IOCTPOEHHBIM BEPTOJPOMaM WJIM K CYLIECTBYIOIIMM CHUCTEMaM, WJIH HUX
qacTsaM, KOTOpble ObLIM 3aMeHeHbl: 6.2.2.1, 6.2.3.3, 6.2.3.4, 6.2.3.6, 6.2.3.7, 6.2.3.9,
6.2.3.10, 6.2.3.12,6.2.3.13 1 6.2.4.2.

Ilpumeuanue. /1 30H, UCNONBL3YEMbIX UCKIIOYUMETbHO — 8EPMONEMAMU,  Hd
a’3apoopoMax, 21asHbIM 00PA30M NPEOHAZHAUEHHBIX OJIsL UCNOIb30BAHUS
camonemamu, nooaua 0SHe2acAuUX 8eujecma, 8pems pa3eepmvl8anusl,
NOUCK0BO-cnacamenvHoe 000py0o6anue U NepcoHanl 6 HACMoAuem
pazoene ne paccmampugaromcs, cm. 2nagy 9 moma I Ilpunoscenus 14.

6.2.1.2 Hanuuue aBapHifHO-cIIacaTeIbHOIO U MPOTUBOMOKAPHOIO 00OpPYNOBaHMUS M CIIYXO
oOecrieynBaeTcsi Ha BepTomaixy0ax ¥ Ha BEPTOAPOMAX, MPHUIOAHATHIX HaJ
MOBEPXHOCTBIO, PACIIOI0KEHHBIX HaJl COOPYKEHUSAMH C MTPEObIBAHUEM JIFOICH.

6.2.1.3. [lna onpeneneHus NOTPEOHOCTH B aBapUilHO-CIACATENLHOM M IPOTHUBOINOKAPHOM
000pyIOBaHUH U CITy>K0aX Ha BEPTOAPOMAX, pacloyIOKEHHBIX Ha YPOBHE ITOBEPXHOCTH,
U Ha BEpPTOAPOMAx, NPHUMOIHATHIX HaJ IOBEPXHOCTHIO, PACIOJNIOKEHHBIX Ha
COOpYKEHUSIMH 0Oe3 TpeObIBaHMs JIO/CH, CleQyeT NMPOBOJUTH OLEHKY pPHCKa I
0€30I1aCHOCTH IOJIETOB.
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6.2.2

6.2.2.1

Ilpumeuanue. JlononnumenvHolii UHCMPYKMUBHBIL —Mamepuanl no  gaxmopam,
obecneyusaowum nposedenue 000CHOBAHHOU OYEHKU PUCKA OJis
bezonachocmu  noiemos,  KIOHAs  KAOpogvle  Moodeiu O
6epmMOOPOMO8, HA KOMOPHIX NOJIeNbl GbINOJHAIOMCA MOJbKO HA
Hepe2YNIAPHOU OCHO8e, U Npumepvl 30H 0e3 npedvleaHus noell,
KOmMopble MO2Ym PACHONA2AMbCsL HUICE 8EPMOOPOMOS, NPUROOHIMbIX
HAO NOBEPXHOCMbIO, NPUBOOAMcs 6 PyKOBOACTBE IO BEPTOAPOMAM
(Doc 9261).

YpoBeHb o0ecnieunBaeMoi 3alIUThI

B oTHoOmIEHNN TpUMEHEHHsI OCHOBHOTO BELIECTBA MHTEHCUBHOCTH MOAA4H (B JI/MUH) IO
BCEH TpeamosiaraeMoil MpPaKTUYECKOW KpUTHYECKOW 30HE (B M2) 3aBHCUT OT
TpeOOBaHUS JIOKAJIM30BaTh JIOOOW TMOXap, KOTOPBIM MOXET BO3HUKHYTh Ha
BEPTOAPOME, B TEUEHUE OJHOW MUHYThI C MOMEHTA BBE/ICHUS B IEHCTBUE CUCTEMBI ITPH
COOTBETCTBYIOIICH MHTEHCUBHOCTH T10/1a4 BEIIECTRA.

Pacuem npaxmuuecxoﬁ Kpumuqea(oﬁ 30Hbl, K020a 0CHOGHOe eeuiecmeo nooaemcs CniOWHOU

cmpyeit

Ilpumeuanue. Jlanwnwviti pazoen He NPUMEHAEMCs K 8epmonanyoam, He3a8UCUMo om memood

6.2.2.2.

nooayu OCHOBHO20 eeuecnea.

[TpakTHYEeCKyO KPUTUYECKYIO 30HY CIICAYET PACCUUTHIBATH ITyTEM YMHOXKCHUS JITTHHBI
¢drozensbka  Bepronera (M) Ha mHMpuHY  (ro3emspka  Beproiera (M), IUTIOC
JOTIOTHUTENBHBIA KodpduimenT mmpunbl (W1), cocrapnsromuit 4 M. Kareropuro ot
HO no H3 cunenyer ompenensath Ha OCHOBE pa3MepoB (ro3elishKa, MPUBEICHHBIX B
tabnuue 6-1 Huxe.

Tadauua 6-1. Kareropusi odecrieueHus NPOTHBOIOKAPHOI 0€30IIACHOCTH BEPTOAPOMA

Kareropuss =~ MakcumanbHas JyinHa MaxkcumanbHas IupuHa
(brozensoka
dbrozemnsixka
1) ©)
)
HO 10 8 M, HO HE BKJIIOYas 8 1,5m
M
H1l oT 8 M 10 12 M, HO HE 2M

BKJIFOUas 12 m

H2 oT 12 M 10 16 M, HO HE 25M
BKJIIOYas 16 m

H3 or 16 Mm 1o 20 m 3m
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Ilpumeuanue 1. B omHnoweHnuu 8epmonemos, 0OHO U 00a 3HAYEHUS PAZMEPOS KOMOPbIX

npesviuiaiom  Kamezopuio  eepmoopoma H3, nompebyemcsa  3anH060
paccuumams ypogens 3auumal ¢ UCHOLb308AHUEM OONYWEHUL OMHOCUMENbHO
NPAKMUYECKol Kpumu4eckol 30Hbl HA OCHOGe (DAKMUYECKOU ONUHbL
Qroszensoca u akmuueckol wupunvl  drozenacnca 8epmoinemad, NiKC
oononHumenvuwlil Kosghguyuenm (W1), cocmasnsowuii 6 m.

Hpumelmnue 2. Hpakmulteacaﬂ KpumudecKkas 30HA MoaHcen paccmampueamuvcs Ucxoo0s u3

KOHKPEmMHO20 Muna 6epmojiema ¢ UCHOb308anuem Gopmyavt 6 n. 6.2.2.2.
Uncmpykmuenolti  mamepuan no Npakmudeckou Kpumuyeckou 30He 8
OMHOWEHUU Kame2opuu obecneueHus npomueoOnoNcapHol bezonacnocmu
sepmodpoma npusooumcs 8 Pyxosoocmee no eepmoopomam (Doc 9261), 6
KOMOpPOM NpuMeHsemcs OUcCKpeyuoHuwlil 10-npoyenmusiii 0onyck Ha "eepxHue
npedenvl" pasmepos prozensica.

Pacuem npakmultecxoit Kpumuuecwoﬁ 30Hbl, K020a 0CHOBHOeE eeuiecmeo nooaemcs Memooom

pazopeizcueanus

6.2.2.3.

6.2.2.4.

Jlis BepTOAPOMOB, 32 UCKIIOUEHHEM BEpTONanyO, MpakTUYecKas KPUTUUECKas 30Ha
JIOJKHA OCHOBBIBaThCSl Ha IUIOLIA/JM, OrPAaHUYEHHOM NEpUMETPOM BepTOApOMA,
koTopas Bceraa Bkimoyaer TLOF u, mockonbky oHa HeceT Harpysky, — FATO.

Jns Bepromany®d mnpakTUdecKas KpUTHYECKas 30HA JOJDKHA OCHOBBIBATHCS Ha
HauOOoJIbIIEM KpYyre, KOTOPbII MOXKET OBbITh 3aKiItoueH B npenenax nepumerpa TLOF.

Ilpumeuanue. Ilonoocenus n. 6.2.2.4 ucnonvzyemcs 01 pacuyema NPaAKmMuyecKoll

Kpumuuecmﬁ 30Hbl 6 OMHOUIeHUU eepmonaﬂyé He3aeucumo om
memooa nooayul OCHOEHO20 seuecmea.

6.2.3 OrHeracsinye BelecTsa

Ilpumeuanue. B pazoene 6.2.3 npeononazaemcs, umo YOelbHbli pacxoo NeHbl,

coomeemcmayioueli ypoeuo xapakmepucmux B, ocnoevigaemcs na
unmencusHocmu  nooayu 5,5  a/mum/m2, a  Ona  newwl,
coomeemcmayroweli  ypogHio  xapakxmepucmuxk  C, u  800bl
OCHO8bIBAEMCS HA UHmMeHcusHocmu nooayu 3,75 a/mun/m2. Dmu
SHAYEHUsT UHMEHCUBHOCU MO2Yym Oblmb YMEHbUIeHbl, eClu Ha
OCHOBAHUU NPAKmMudecKux UCTBIMAHULL 20¢y0apcmeo
npooemorHcmpupyem, 4mo yeau n. 6.2.2.1 mocym 6vims 00CmucHymol
npU UCNONB308AHUU KOHKPEMHOU NeHbl ¢ Oonee HUKUM YOelbHbIM
pacxooom (/mum).

Hugpopmayus o mpebyemuix ¢husuueckux ceoucmeax u Kpumepusix
Xapakmepucmux 02He2acauux euecms, HeooxXooumMvlx OJisl Moeo,
umobsl neHa Oocmuena npuemnemozo 3sHaverus ypogus B umu C
xapakmepucmux, npueooumcs 6 uwacmu I Pykosoocmea no
asponopmosvim cydcoam (Doc 9137).
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Bepmoopomwi, pacnonosicennvie na ypoene no6epxXHocmu, Ha KOMOPvIX OCHOBHOE 6eUieCneo
nooaemcsa CRAOWIHOU cmpyell ¢ ROMOULbI0 ROPMAMUBHOU cucmemsl nooauu nenvl (PFAS)

6.2.3.1.

Ilpumeuanue. 3a

UCKTIOUeHUeM  6epmoOpPOMO8  O2DAHUYEHHbIX — PA3MEPOs,
PACNONONCEHHBIX HA YPOBHE NOBEPXHOCMU, NPeOnonazaemcs, 4mo
0bopyodosanue nooaqu neHvl 6yoem 00CmasieHo Ha Mecmo UHYUOeHMA
un  npoucuecmasusl coomeemcmeyouwem  mpaHcnopmHoMm

cpeocmea (PFAS).

Ha

B Tex cnyuasx, korga RFFS npenycmarpuBaeTcst Ha BEpTOAPOME, PACTION0KEHHOM Ha

YPOBHC HOBCPXHOCTH, KOJIHMYCCTBO OCHOBHOI'O BCHICCTBA W JOIOJHHUTCIBHOIO

BEILECTBA JIOJKHO COOTBETCTBOBATH TA0IULIE 6-2.

Hpumellanue. Hpednoxzaeaemc;z, Ymo MUHUMATIbHAA l’lpOOOJZZ)fCMmQJZbHOCWIb nooayu

sewecmea 6 maoauye 6-2 cocmasnsem 2 munymsi. OOHAKO, eciu
pe3epeHas  CNeyuaIu3uUpoOSanHds. — NPOMUBONONCAPHAL  CLycOa
HAX00umcs Ha yOaieHuu om 6epmoopoma, 803MONCHO Nompedyemcs
paccmompenms 6ONpoc 06 YeeauUeHUU NPoOOINCUMENbHOCU HOO0AYU

eeuecmea c Oeyx MURYmM 0o mpex mMurymi.

Tadauua 6-2. MuUHMMAaJIBLHOE HCII0JIb3yeMOe KOJIMYEeCTBO OTHeracsiliuX BelecTs 1JIs

BEPTOJPOMOB HA YPOBHE MOBEPXHOCTH

I[Tena, cooTBeTCTBYIOLIAS Ilena, JlonomHUTENbHBIE BELIECTBA
COOTBETCTBYIOIIAS
ypoBHIO B ypoBHI0 C
XapaKTePUCTHK XAPAKTCPHCTHE
Kareropuss Boma Pacxom Boma  Pacxon Cyxue l'azoo0pazubie
(1)  pactBOpa pacTBOopa XMMHYECKHE BellecTBa (KrI)
NICHBI B T IICHBI B HOPOLIKH
MUHYTY MUHYTY (xr)
(1) (1)
(2) ®3) (%) (7)
(1) (4) ©)
HO 500 250 330 165 23 9
H1 800 400 540 270 23 9
H2 1200 600 800 400 45 18
H3 1600 800 1100 550 90 36
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Bepmoopomwi, npunoonamvie Ha0 nOBEPXHOCMIbIO, HA KOMOPLIX OCHOBHOE 6eUlecmeo
nooaemcsa CRJAOWIHOI Cmpyell ¢ ROMOWbI0 CIaWUOHapHoll cucmemul nooauu nenvt (FFAS)

Ilpumeuanue. Ilpeononazaemcs, ymo oCHOBHOe 8ewjecmso (nena) 6yoem nodasamvpcs ¢
NOMOWbIO  CMAYUOHAPHOU — CUCTEeMbl  NOOA4U  NeHbl, MaKol KAk
cmayuoHapHas cucmema moHumopunea (FMS).

6.2.3.2 B tex cnyuasx, korna RFFS npenycmaTtpuBaercs Ha BepToAapoMe, IPUIIOIHATOM HaJl
MOBEPXHOCTHIO, KOJHMYECTBO TMEHHI U JIOMOJHUTEIHHOTO BEIIECTBA JOJIKHO
COOTBETCTBOBATH TabmuLe 6-3.

Ilpumeuanue. Ilpeononazaemcs, 4mo MUHUMATLHAS NPOOOIHCUMENTLHOCTL NOOAYU
sewecmea 6 mabauye 6-3 cocmaensem 5 MUHym.

Tadauua 6-3. MuHMMAJIBLHOE UCTI0JIb3yeMOoe KOJIMYEeCTBO OTHEracsiluX BellecTB 1JIA
BEPTOAPOMOB, PUIMOAHATHIX HA/I IOBEPXHOCTHIO

Ilena, Ilena, JlomoJIHuTEbHBIE BEIIECTBA
COOTBETCTBYIOIIAS
COOTBETCTBYIOIIAS yposHIo C
yposHio B XapaKTePUCTHK
XapaKTePUCTHK
Kareropuss Boma Pacxom Boma  Pacxon Cyxue l'azoo0pazubie
()  pactBOpa pacTBOpa XHMMHUYECKHE BelecTna (Kr)
TIEHBI B () TICHBI B MOPOIIKH
MUHYTY MUHYTY (xr)
(1) (1)
1) (4)
) ©) () ©) 7
HO 1250 250 825 165 23 9
H1 2000 400 1350 270 45 18
H2 3000 600 2000 400 45 18
H3 4000 800 2750 550 90 36

Ilpumeuanue.  HMncmpykmugnviti mamepuanr no UCNOAb308AHUI)  OONOTHUMENbHBIX
NEeHHbIX CMBOJI08 C PYYHOU pe2yIuposKoll Oiisi NoOadu 6CAaACbl8AeMOU
neHwvl cm. 8 Pyxosoocmee no sepmoopomam (Doc 9261).
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Bepmoopomwst, npunoonamasie Hao noeepxHocmuvio/6epmoopomvl, PACHON0HCEHHbIE HA YPOCHE
HOGEPXHOCMU O02PAHUYEHHO20 pa3mepd, HA KOMOPbIX OCHOBHOE 8eu|ecmeo Nnooaemcs
Memooom pazdpvi3cu8anus ¢ ROMOWbI0 CMAyUOHApHoul cucmemuvl nooauu nenwvt (FFAS) —
68epmoopom ¢ meepooil NOUAOKoU

6.2.3.3 KosmuecTBo BOABI, HEOOXOAMMOE JUIsi OOpa3oOBaHUs TIEHBI, JOJDKHO 3aBUCETh OT
IPAKTUYECKONM KPUTUYECKOM 30HBI (M2), YMHOXXEHHOH Ha COOTBETCTBYIOLIYIO
WHTEHCUBHOCTh Toaauu (JI/MHH/M2), 4TO JaeT yACJIbHBIA pacxoj pacTBOpa MEHHI (B
J/MUH). YIeNbHBIA pacxo]l ciaelyeT YMHOXHTh Ha MPOAOKUTEIBHOCTh MOJA4YH AJIs
pacueTa KOJIM4ecTBa BOJbl, HEOOXOJMMOr0 Uit 00pa30BaHUs TICHBI.

6.2.3.4  IIpomoiDKUTEILHOCTh MOJAa4YH JTOHKHA COCTABIIATh KAK MUHUMYM 3 MUHYTHI.

6.2.3.5 JlonogHUTEIBHBIC BEIIECTBA JOKHBI COOTBETCTBOBATH Ta0yHIle 6-3 /I onepanuii Ha
H2.

Ilpumeuanue. /{1 eepmonemog ¢ Oaunou @roszensidca >16 m u/uiu wWupuHou
Grozensigca bonee 2,5 m ModxicHo paccmompemsv 0 onepayuil Ha H3
oononnumenvHole seuwecmea 6 maoduye 6-3.

Cneyuanvho  00opyooeannvie  6epmooOpoMbl, HNPUNOOHAMbBIE HAO  NOGEPXHOCHMbIY/
6epmoopoMmsl, PACNONIONCEHHbIE HA YPOGHE NOGEPXHOCHMU O2PAHUYEHHO20 pamepd, Ha
KOmMOpbIX OCHOGHOE 8euleCcmeo HNOOAemcsa MemoooM pazdpvi3zueaHus ¢ HOMOULLIO
cmayuonapnoii cucmemul nooauu (FAS) — naccuenan oznezaepicugarouias nosepxHocms ¢
DIFFS, ucnons3yoweii moivKko 00y

6.2.3.6 Tpebyemoe KOIUYECTBO BOABI JOJKHO 3aBUCETh OT MPAKTHUECKOW KPUTHUUECKON 30HbI
(M2), YMHOX€HHOM Ha COOTBETCTBYIOLIYIO WHTEHCUBHOCTh Nofauyd meHsl (3,75
J/MMH/M2), 4TO JaeT yJeNbHbIH pacxo] BoJbI (B J/MHUH). Y IeNbHBIM pacxo] cieayer
YMHOXXUTh Ha MPOJIOJKUTENBHOCTD MOJIa41 JUIs ONpeAeIeHNs 001ero HeoOXo[MMOro
KOJINYECTBA BOJIBI.

6.2.3.7 IIpoaomKuTeabHOCTh MOJA4H JOJKHA COCTABIATH KAK MUHUMYM 2 MUHYTBHI.

6.2.3.8  JlonmomHuTeNbHbIE BEIIECTBA JOHKHBI COOTBETCTBOBATH Tabnuile 6-3 /uid onepaiuii Ha
H2.

Ilpumeuanue. /[na eepmonemog ¢ Oaunou @rosensidca >16 M u/uiu wWupuHou
Qrozenanxca bonee 2,5 M MOXMCHO paccmompemsv OONOIHUMENbHbIE
sewecmaa 0711 onepayuii Ha H3.

Cneyuanvno o6opyoosannvie 8epmoopoMbl, HA KOMOPHLIX OCHOBHOE 8eUieCHEo nooaemcs
CIIIOWIHON cmpyeill unu Memooom pazopul3cUAHUs C NOMOWbI0O CHAUUOHAPHBIX CUCHEM
nooauu nenwvt (FFAS) — 6epmodpom ¢ meepooil naowadkoi

6.2.3.9 KonuuecTBo BOIBI, HEOOXOAMMOE JUIsi OOpa30OBaHHS TEHBI JOJKHO 3aBUCETh OT
MPAKTUYECKOH KPUTUYECKOW 30HBI (M2), YMHOXEHHOW Ha COOTBETCTBYIOIIYIO
WHTEHCUBHOCTh ToJauu (JI/MHH/M2), 4TO JaeT YAENbHBIM Pacxoja pacTBOpa IEHHI (B
n/MuH). Y IeNbHBIA pacxo ClieyeT YMHOKUThH Ha MPOJIOJDKUTEIHHOCTD MTOIaYH IS
pacdeTa KOJIMYeCTBa BOJIbI, HEOOXOIUMOTO JJIT 00pa30BaHUs TIEHBI.
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6.2.3.10

6.2.3.11

6.2.3.12

6.2.3.13

6.2.3.14

6.2.4

6.2.4.1

6.2.4.2

HpOIIOJDKI/ITeJIbHOCTB nmogavuun JOJI’KHA COCTABJIAThL KAK MUHUMYM 5 MHUHYT.

JlonoHUTEIBbHBIE BEIIECTBA JIOJDKHBI COOTBETCTBOBaTh Tabmuie 6-3, ypoBHsam HO
Juis Bepronaixy6 1o u Bkimtovast 16,0 m u ypoBusm H1/H2 nns Bepronany6 6omee 16,0
M. [{ns Bepronany0 6osnee 24 M cienyet npuHuMarh ypoBHu H3.

Ilpumeuanue. HucmpykmueHull mamepuanr O UCNONb308AHUIO OONOJIHUMENbHbIX
NEHHBIX CMBON08 C PYUHOU pe2yIuposKou 0l N0Oa4U 8Cacbl8aAeMol
nenvt cm. 6 PykoBoactse o Beproapomam (Doc 9261).

TpebyeMoe Koam4ecTBO BOJBI JOJKHO 3aBHCETh OT IPAKTUYECKOH KPUTHUECKOM
30HBI (M2), YMHOKEHHOW Ha MHTEHCHBHOCTh momauu (3,75 n/mMun/M2), 4ro maer
YICIbHBIA Pacxoa BOABI (B JI/MUH). YJIENbHBIA pPacxoja CIEAyeT yMHOXXUTh Ha
IIPOAOJIKUTEIBHOCTD 1101a4X AJIs pacdyeTa He0OOXOAMMOI0 KOJIMYECTBA BOJBI.

Ilpumeuanue.  MoodwcHo ucnonb306ameb MOPCKYIO 800).
[TpoaomKUTENTFHOCTD MOIa4YH JIOJKHA COCTABISATH KAK MUHUMYM 3 MUHYTHI.

JlononHuTenbHBIE BEIIECTBA JOKHBI COOTBETCTBOBATH Tabiuie 6-3, ypousm HO
Iuist BepTomnany6 1o u Bkiouas 16,0 m u ypoBusim H1/H2 nns Bepronany6 6omee 16,0
M. /{5 Bepromany6 6osee 24 M cienyeT npuHUMaTh ypoBHU H3.

Bpems pa3BepThiBaHMS

Ha BEPTOAPOMEC, PACIIOJIOKCHHOM Ha YPOBHE IMOBEPXHOCTHU, OIICpATHUBHAA 3a/ava
aBapHﬁHo-cnacaTenLHoﬁ )51 HpOTHBOHO)KapHOﬁ CJ'Iy>K6I>I JOJDKHa 3aK/JII4aTbCsa B
AOCTHIKCHUNU BPCMCHU PAa3BCPThHIBAHWA, HE IMPCBBINAOOICTO JABYX MHUHYT IIpHU
OINITUMAJIBHBIX YCIIOBUAX BUAUMOCTHU U COCTOAHUU ITOBCPXHOCTH.

Ilpumeuanue. Bpemenem pazeepmvi8aHusi CHUMAemcs 6peMs om nepeoco 6bl308a
ABAPUTIHO-CNACAMENbHOU U NPOMUBONONCAPHOU CIYAHCOLL 00 MO20
MomeHma, Koz20a  nepgoe(vle) npubvleuiee(ue) Ha  Mecmo
npoucuiecmeuss  mpawcnopmuoe(vle)  cpeocmeo(a)  (cayocoba)
cmoxcem(2ym) obecneuums nooavy nemvl 8 0oOveme, CoCmasiaouem
no Kpaiine mepe 50 % yoenvHozo pacxooda, npedycMOmMpeHHO20 8
mabnuye 6-2.

Ha Beprospomax, MpUIMOAHATHIX HaJ IMOBEPXHOCTHIO, BEPTOAPOMAax, Ha YpPOBHE
MOBEPXHOCTU OIPaHUYEHHBIX Pa3MepoOB U BepTonaaybax BpeMsi pa3BepThIBAHUS IS
MoJladyll OCHOBHOTO BelIeCTBa € TpeOyeMoill HHTEHCHBHOCTBIO MOJAaud JIOJKHO
COCTaBJIATH 15 ¢ MOMEHTa BBeIeHHUS B JieiicTBUE cucTeMbl. Ecim TpebyeTcst mepcoHan
MOUCKOBO-CIIACATEIbHOM M TMPOTUBOMOKAPHOM CIIYKOBI, TaKoW MepCOHAI IpH
BBIMIOJITHEHUM TIOJIETOB BEPTOJIETOB JOJDKEH pPACIOiaraThCsi HEMOCPEACTBEHHO Ha
BEPTOJIPOME MJTH BOJIHM3H HETO.
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6.2.5

6.2.5.1

6.2.6

6.2.6.1

6.2.7

6.2.7.1

6.2.7.2

6.2.8

6.2.8.1

6.2.8.2

ABapuiiHO-cniacaTeJbHbIEe CPEeACTBA H 000pyAOBaHHE

Ha Beproapome 10mKHBI OBITH IPEAYCMOTPEHBI aBapUHO-CIIacaTeIbHbIE CPEACTBA U
00OpyJOBaHUE, COOTBETCTBYIOIIME OOIIEMY YPOBHIO pHCKa, CBSI3aHHOTO C
3KCIUTyaTaluen BEPTOJIETOB.

Ilpumeuanue. HucmpykmusHnolii — mamepuanr  no  ABAPULHO-CNACAMENbHbIM
cpeocmeam U 000PYOOBAHUIO, HANpUMep Munvl  A8APULIHO-
cnacamenvbHo2o 000pY008aAHUs U 3AUUMHO20 000PY008aHUs OJis
nepcoHana, Komopoe 00IHCHO OblMb HA 8ePIMOOPOME, COOEPHCUMCL 8
PykoBojctBe o Beproapomam (Doc 9261).

Cucrema cBsI3H U aBapm‘iﬂoro OIMOBCIICHU A

B cooTBeTcTBHM C MJIaHOM MEPONPUSATHI Ha CITydail aBapuiiHOW OOCTaHOBKH JTOJDKHA
OBITh MPEIYCMOTPEHA COOTBETCTBYIOIIAS CHCTEMa AaBAPUWHOTO OIOBEICHHS W/HIIN
CBSI3U.

Ilepconan

Ilpumeuanue. Yrxomniekmosanue a8aApUIHO-CNACAMENbHOU U NPOMUBONONCAPHOU
C’JZyOfC6bl nepCcorRaiIoMm moacem ObImb onpedeﬂeﬂo C Nnomouibio
UCNOIL30BAHUA AHAU3A 3A0a4/pecypcos. UncmpykmugHblil Mamepuai
cooepocumes 6 PykoBonctse 1o Beproapomam (Doc 9261).

[Ipy yKOMIIJIEKTOBAaHMU aBApPUITHO-CIIACaTENIbHOM IMPOTUBOMOXKAPHOM  CIYXKObI
IEPCOHAJIOM €r0 KOJIMYECTBO COOTBETCTBYET BBINOIHEHUIO TPEOYyEMOil 3a1a4H.

[Ipy yKOMIUIEKTOBAaHUHU aBapUITHO-CMIacaTeNbHOM MPOTHUBOMOXKAPHON  CITYKOBI
MEPCOHAJIOM OH TPOXOJUT TOATOTOBKY IO BBITIOJHEHUIO CBOUX OOS3aHHOCTEH U
MO/IJIEPKAHUIO CBOCH KBATH(UKAIIIH.

IIyTu 3BaKkyanuu

BepToapomsel, mpunoaHATEIE HaJ MOBEPXHOCTHIO, U BEPTOMANyObl MMEIOT TJIaBHBIN
ABAPUMHBIN BBIXOJ M [0 KpaWHEH Mepe OAMH JONOJHUTEIbHBIA 3BaKyallMOHHBIN
BBIXO/I.

ABapPIfIHBIe BBIXOJbI JOJIKHBI PACTIONIAraTbCia KaK MOKHO AaJIbIIC APYT OT, HACKOJIBLKO
9TO MPAKTUYCCKU BO3MOKHO.

Ilpumeuanue. Heobxooumo npedycmompems aibmepHaAMusHvle 36aKYAYUOHHbBLE
nymu 071 36aKyayuu U 00CmMyna nepconand asaputino-cnacameibHou
U NPOMUBONONCAPHOU  CLYHCObL. [{na onpedenenus napamempos
AB8aAPUIIHO20 IBAKYAYUOHHO20 NYMU MONHCEM NOMPedO8aAmMbCsi NPUHAMND
80 BHUMAHUE KOIUYECTNBO NACCANCUPOS UTU CHeyudibHble Onepayuu,
Hanpumep UCnoIb308aHUe 6ePMOJIEMO8 CKOPOU MeOUYUHCKOL NOMOWU
(HEMS), xoeoa naccasicupos HeoOXxooumo nepeHocums Ha HOCUIKAX
UNU 8 KOTACKAX.
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MINISTERUL ECONOMIEI MWHWUCTEPCTEBO 3KOHOMWKW

REPUBLICA MOLDOVA m PECMYBNWKA MONOOBA
S| INFRASTRUCTURII N M UHOPACTPYKTYPbI

ORDIN
cu privire la introducerea modificarilor in documentul
»Cerintele tehnice privind proiectarea si exploatarea
heliporturilor” editia 01

nr. 20/GEN din 16.08.2018

Monitorul Oficial nr.336-346/1331 din 07.09.2018

* k% %

Tn temeiul art.5 alin.(3) lit.e) din Legea aviatiei civile nr.1237-XII1 din 09.07.1997 si
punctului 7 subpunctul 5) din Regulamentul privind organizarea si functionarea Autoritatii
Aeronautice Civile, aprobat prin Hotarirea Guvernului nr.645 din 07.08.2014, intru executarea
atributiilor ce i revin Autoritatii Aeronautice Civile in calitate de autoritate administrativa de
certificare, supraveghere si control care aproba regulamente, instructiuni, alte acte cu caracter
tehnic ce contin standarde si proceduri executorii pentru persoanele fizice si juridice care
activeaza in domeniul aviatiei civile, in scopul asigurarii corespunderii Standardelor si Practicii
recomandate (SARPS) al Anexei 14 volumul 2 ,,Proiectarea si exploatarea heliporturilor” la
Conventia privind aviatia civild internationala (Chicago, 1944),

ORDON:

1. Se aproba amendamentul nr.02 la documentul ,,Cerintele tehnice privind proiectarea
si exploatarea heliporturilor” editia 01, conform anexei la prezentul ordin.

2. Autoritatea Aeronauticd Civild va pune la dispozitia tuturor persoanelor interesate
anexa la prezentul ordin prin publicarea pe pagina web oficiala www.caa.md, la
compartimentul ,,Cadrul Normativ — Alte acte normative”.

3. Amendamentul nr.02 la documentul ,,Cerintele tehnice privind proiectarea si
exploatarea heliporturilor” editia 01, conform anexei la prezentul ordin, se pune in aplicare din
data de 08.11.2018.

4. Prezentul ordin intra in vigoare din data publicarii iIn Monitorul Oficial al Republicii
Moldova.

DIRECTORUL AUTORITATII
AERONAUTICE CIVILE Radu BEZNIUC

Nr.20/GEN. Chisindu, 16 august 2018.


lex:LPLP199707091237
lex:LPLP199707091237
lex:HGHG20140807645
lex:HGHG20140807645
http://www.caa.md/
http://www.caa.md/

Anexa la Ordinul
nr.20/GEN din 16 august 2018

Se modifica si se completeazd documentul ,,Cerintele tehnice privind proiectarea si
exploatarea heliporturilor” editia 02, aprobat prin Ordinul nr. 26/GEN din 29.11.2015, publicat in
Monitorul Oficial nr.332-339/2406 din 11.12.2015.

1. In Cuprins, in versiunea in limba de stat si limba rusi se elimini Apendicele 1, iar
Apendicele 2 devine Apendicele 1.

2. Capitolul II, punctul 2.1.1 versiunea in limba de stat si limba rusd va avea urmatorul
continut:

,»2.1.1 Pentru a satisface cerintele utilizatorului final, datele aeronautice privind

heliporturile trebuie determinate si raportate in conformitate cu clasificarea acuratetei si

integritatii acestora.

Nota. Cerintele tehnice pentru clasificarea acuratetei si integritatii datelor aeronautice
privind heliportul se contin in apendicele 1 la documentul PANS-AIM (Doc
10066). "

»2.1.1 Kacaromuecss BeprompomMa a’pOHaBUTAIIOHHBIC [aHHBIC OINPEHCNSAIOTC U

COO0IIAOTCA B COOTBETCTBUM C KJIACCH(IMKAIMEH TOYHOCTH M IIEJIOCTHOCTH, TPeOyeMbIX

JUIs  yIOBJETBOPEHUS TMOTPEOHOCTEH KOHEYHOTO I0JIb30BATEsl a’dpOHABUTAI[MOHHBIX

JTAHHBIX.

Ipumeyanue. Texnuueckue mpebosanus 6 OMHOWIEHUU KIACCUDUKAYUU TMOYHOCMU U
YeloCmMHOCIMU  a3POHABULAYUOHHBIX — OGHHBLIX, KACAIOWUXCA — 8epmOoopoma,
cooeparcamcsi 6 0obasnenuu 1 dokymenma PANS-AIM (Doc 10066). ”

3. Capitolul 11, punctul 2.1.2 versiunea in limba de stat si limba rusa se elimina.

4. Capitolul I, punctul 2.1.3 versiunea in limba de stat si limba rusa, devine punctul 2.1.2 si
va avea urmatorul continut:

,»2.1.2 La transmiterea si/sau stocarea datelor aeronautice si a matricelor de date digitale
se utilizeazd metode de detectare a erorilor in datele digitale.

Nota. Cerintele tehnice detaliate privind metodele de detectare a erorilor in datele
digitale se contin in documentul PANS-AIM (Doc 10066). ”

»2.1.2 Tlpu mnepemaye wW/WiaM XpaHEHUH a’pOHABUTALMOHHBIX JAHHBIX M MAacCHBOB
U(PPOBBIX JAHHBIX UCTIOJIB3YIOTCSI METO/IbI OOHAPY>KEHHS OINOOK B IU(PPOBBIX TAaHHBIX.
Ilpumeuanue.  Iloopobuvie — mexnuueckue mpebO8aHUs,  Kacarowuecs  Memooos

0OHapyiceHUs OUUOOK 8 YUPPOBLIX OAHHBIX, cooepacamcs 8 OoKymenme PANS-
AIM (Doc 10066). ”

5. Capitolul I, punctele 2.1.4 — 2.1.7 versiunea in limba de stat si limba rusa se elimina.

6. Capitolul Il, punctul 2.4.5 versiunea in limba de stat si limba rusd va avea urmatorul
continut:



,2.4.5 Coordonatele geografice ale obstacolelor din regiuni terminale de control (zona 2)

si pe heliport (zona 3) sunt masurate si raportate serviciului de informatii aeronautice in

grade, minute, secunde si zeci de secunde. De altfel, serviciului de informatii aeronautice i

se comunicd valoarea maximd a indltimii, tipul, marcarea si iluminarea (dacd existd) a

obstacolelor.

Nota 1. Pentru ilustrarea grafica a suprafetelor de evidenta a obstacolelor si a criteriilor
de evaluare a acestora, utilizate pentru a identifica obstacolele din zonele 2 si 3,
se va vedea apendicele 1 la Anexa 15 OACI.

Nota 2.  Cerintele pentru determinarea datelor despre obstacolele din zonele 2 si 3 sunt
continute in apendicele 1 la documentul PANS-AIM (Doc 10066).”

,»2.4.5 T'eorpadmueckne KOOPAMHATHI MPEMSATCTBHH B Y3JIOBOM JIHUCIIETYEPCKOM parioHE

(paiion 2) u Ha BepToipoMe (paiioH 3) U3MEPSIOTCS U COOOIIAIOTCS TOTHOMOYHOMY OpraHy

CIIy’kObl a’pOHaBUTAIIMOHHON HMH(OpPMalMK B TpaaycaxX, MUHYTaX, CEKyHAaX U JECSTHIX

JIoJIIX CeKyHabl. Kpome TOro, moJHOMOYHOMY OpraHy CIIyXObl a’pOHAaBUTAIMOHHOM

uH(pOpMallK COOOIIAeTCs] 3HAYeHHE MaKCUMAIbHOTO MPEBBIIICHUS, TUI, MAaPKUPOBKA U

CBETOOTPaXKICHHE (€CITU TAKOBBIE UMEIOTCS) MIPEMSTCTBHI.

Ipumeuanue 1. Cm. oobasnenue 1 k Ilpunoscernuro 15 UKAO 6 omuowenuu epaguueckoui
ULTIOCMpayuy  noGepxXHocmel yuema NPensmcmeull U Kpumepues OYeHKU
npensmcmeutl, UCNOIb3yeMblX OJisi OnpedeiieHuss npenamcmasuil 8 paiionax 2 u 3.

Ilpumeuanue 2. Tpebosanus Kk onpeodenenuto OAHHBIX 0 Npensamcmeusx 6 pationax 2 u 3
npusedenvt 8 0obasrenuu 1 doxymenma PANS-AIM (Doc 10066).”

Capitolul 1l, punctul 2.6.3 versiunea in limba de stat si limba rusd va avea urmatorul
continut:

,»2.6.3 Pentru harti si/sau sisteme automate de navigatie o importantd deosebitd au
modificarile informatiilor aeronautice care trebuie notificate prin Sistemul de reglementare
st de control al difuzérii informatiilor aeronautice (AIRAC), astfel cum se specificd in
capitolul 6 la Anexa 15 OACI. Serviciile de heliport, responsabile de furnizarea informatiilor
initiale catre serviciul de informatii aeronautice, tin cont de data intrarii in vigoare a acestora,
predefinita si convenita la nivel international pentru sistemul AIRAC.

Nota. Cerintele tehnice detaliate pentru sistemul AIRAC se contin in capitolul 6 la

documentul PANS-AIM (Doc10066).

»2.6.3 Jlns xapT u/uinm aBTOMaTU3UPOBAHHBIX HABUTAIIMOHHBIX CHCTEM 0CO00€ 3HAaYeHHE
UMEIOT U3MEHEHMsI a9POHABUTALIMOHHONW MH(POpPMAINK, KOTOPbIE MOJUIEkKAT YBEIOMICHUIO
M0 JIMHUM CHUCTEMbl pErJIAMEHTAllMd W  KOHTPOJUPOBAHUS  a’3POHABUTALIMOHHON
unpopmanuu (AIRAC), kak ykazano B rnase 6 [lpunoxenus 15 UKAO. OtBercTBeHHbIE
BEPTOAPOMHBIE CIYKOBI TIPH MPEIOCTABICHUHU CIYKO€ a’dpOHABUTAIIMOHHOW WH(POPMAITUU
UCXOJHBIX HH(OPMALIMN/TaHHBIX YUUTHIBAIOT 3apaHee ONpeesIeHHbIE U COTJIACOBaHHbBIE HA
MEXYHapOJAHOM YPOBHE JaThl BCTYIUIEHUS B cuily 1o cucteMe AIRAC.
Ipumeuanue. Iloopobnvie mexnuueckue mpebosanusi 6 omuowenuu cucmemvt AIRAC
cooepoicamces 6 2nage 6 doxymernma PANS-AIM (Doc10066).”

Capitolul 1l, punctul 2.6.4 versiunea in limba de stat si limba rusd va avea urmatorul
continut:

,,2.6.4 Pentru a satisface cerintele utilizatorului final, serviciile de heliport, responsabile de
furnizarea informatiilor initiale catre serviciul de informatii aeronautice, tin cont despre
cerintele privind acuratetea si de integritate a acestora.



Nota 1. Cerintele tehnice pentru clasificarea acuratetei si integritatii datelor aeronautice,
referitoare la heliporturi, sunt continute in apendicele 1 la documentul OACI
PANS-AIM (Doc 10066).

Nota 2. Cerintele tehnice pentru emiterea NOTAM si SNOWTAM se contin In capitolul 6
la Anexa 15 OACI si, respectiv, in apendicele 3 si 4 ale documentului OACI
PANS-AIM (Doc 10066).

Nota 3. Informatiile AIRAC sunt distribuite de cdtre serviciul de informatii aeronautice
cu cel putin 42 de zile inainte de intrarea in vigoare a acestora prin sistemul
AIRAC, astfel incat ele sa ajunga la beneficiari cu cel putin 28 de zile inainte de
data intrarii in vigoare.

Nota 4. Lista datelor predefinite si convenite la nivel international pentru sistemul
AIRAC, bazata pe intervalul de 28 de zile, si materialul instructiv pentru
utilizarea sistemului AIRAC, se contin in Doc 8126 OACI, capitolul 2, p. 2.6.”

»2.6.4 Beprogpomuble  CiIyXObl, OTBETCTBEHHBIE 32 TIPENOCTABICHUE CIyxOe
a’pPOHABUTAllMOHHON MH(OPMALIMU UCXOAHBIX a3pOHABUTALIMOHHON MH(OPMALUK/ TaHHBIX,
YUYUTBIBAIOT Tpe6OBaHI/I$[ K TOYHOCTH U I €JIOCTHOCTH, H€O6XOI[I/IMBIM AJI1 YAOBJICTBOPCHUA
NOTPeOHOCTEH KOHEYHOTO TI0JIb30BaTENsl Q3POHABUTAIIMOHHBIX JaHHBIX.

Ilpumeuanue 1. Texnuueckue mpeOO8aHUs 8 OMHOULEHUU KIACCUDUKAYUU MOYHOCMU U
YeNOCMHOCMU — A9POHABUCAYUOHHBIX  OAHHBIX, KACAIOWUXCA — 68epMOOpoMd,
cooepoicamest 8 dobasnenuu 1 ooxymenma UKAO PANS-AIM (Doc 10066).

Ipumeuanue 2. Texnuueckue mpebosarus k eeinycky NOTAM u SNOWTAM coodepacamcs
6 enase 6 Ilpunoscenus 15 UKAO u coomsemcmeenno 6 0obaenenusix 3 u 4
ookymenma MKAO PANS-AIM (Doc 10066).

Ipumeuanue 3. Ungpopmayus AIRAC pacnpocmpansiemcs cuyxHcool aspoHasueayuoHHou
uHgopmayuu no Kpatineu mepe 3a 42 ous 00 0am 6CMynieHus 8 CULY no cucmeme
AIRAC, ¢ mem umobwvl ona docmuzia noxyyameinei no Kpaiinei mepe 3a 28 oueu
00 0ambl 6CMYNAEHUSL 8 CUTL).

Ipumeuanue 4. Ilepeuensv 3apanee onpedeneHubix U cO2NACOBAHHBIX HA MENCOYHAPOOHOM
ypogue obwux oam ecmynienus 6 cuny no cucmeme AIRAC, ocnoeanmwili na
unmepeane 6 28 OHell, U UHCMPYKMUGHBIL MAmMepual no UCnOIb308AHUIO
cucmemwvl AIRAC, codepacamcsa 6 UKAO Doc 8126, enasa 2, n. 2.6.”

9. Apendicele 1 versiunea in limba de stat si limba rusa se elimina, iar Apendicele 2 devine
Apendicele 1.



REPUBLICA MOLDOVA PECNYBIMWKA MOJNOOBA

MINISTERUL TRANSPORTURILOR 3l . : MWHWUCTEPCTBO TPAHCMNOP
INFRASTRUCTURII DRUMURILOR N OOPOXHOW UHOPACTPYKTY
ORDIN

cu privire la aprobarea amendamentului 01 la documentul
“Cerinte tehnice privind proiectarea si exploatarea heliporturilor”

nr. 32/GEN din 07.10.2016

Monitorul Oficial nr.369-378/1800 din 28.10.2016

* X *

In temeiul art.5 alin.(3) lit.e) din Legea aviatiei civile nr.1237-XII1 din 09.07.1997 si al
punctului 7 subpunctul 5) din Regulamentul de organizare si functionare, structurii si efectivului-
limitd ale Autoritatii Aeronautice Civile, aprobat prin Hotarirea Guvernului nr.645 din
07.08.2014; intru executarea atributiilor ce ii revin Autoritatii Aeronautice Civile in calitate de
autoritate publica care aprobd regulamente, instructiuni, alte acte cu caracter tehnic ce contin
standarde si proceduri executorii pentru persoanele fizice si juridice care activeazd in domeniul
aviatiei civile; in scopul perfectionarii cadrului normativ national ce reglementeaza proiectarea si
exploatarea heliporturilor pe teritoriul Republicii Moldova si pentru asigurarea corespunderii
Standardelor si Practicii recomandate (SARPS) din Anexa 14 volumul 2 ,Proiectarea si
exploatarea heliporturilor” la Conventia privind aviatia civila internationala (Chicago, 1944),

ORDON:

1. Se aprobda amendamentul 01 la documentul ,,Cerinte tehnice privind proiectarea si
exploatarea heliporturilor”, conform anexei la prezentul ordin.

2. Autoritatea Aeronautica Civild va pune la dispozitia tuturor persoanelor interesate
Anexa de la prezentul ordin prin publicarea pe pagina web oficiala www.caa.md, la
compartimentul «Cadrul Normativ — Alte acte normative».

3. Amendamentul 01 la documentul ,,Cerinte tehnice privind proiectarea si exploatarea
heliporturilor” se pune in aplicare din data de 10 noiembrie 2016.

4. Prezentul ordin intrd in vigoare din data publicarii in Monitorul Oficial al Republicii
Moldova.

DIRECTORUL

AUTORITATII AERONAUTICE CIVILE Radu BEZNIUC

Nr.32/GEN. Chisiniu, 7 octombrie 2016.


lex:LPLP199707091237
lex:HGHG20140807645
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lex:TR0519441207CONVEN
http://www.caa.md/

Anexa
la Ordinul nr. 32/GEN din 07 octombrie 2016

Se modifica documentul ,,Cerinte tehnice privind proiectarea si exploatarea heliporturilor”
aprobat prin Ordinul AAC nr. 26/GEN din 30.11.2015, publicat in Monitorul Oficial nr. 332-
339din 11.12.2015 dupa cum urmeaza:

1. Capitolul 1 punctul 1.1, in limba de stat va avea urmatorul continut:

,Documentul “Cerintele tehnice privind proiectarea si exploatarea aerodromurilor” aprobat de
catre AAC, include si definitiile termenilor utilizati in scopul prezentului document, cu exceptia
definitiilor de “Heliport” si “Obstacol” care sunt incluse si Tn prezentul document pentru
comoditate.

Lista definitiilor termenilor de mai jos, este utilizata doar in prezentul document.”

2. Capitolul 1 punctul 1.1, in limba rusa va avea urmatorul continut:

B nokymente «TexHundyeckue TpeOOBaHUS MO TPOSKTHPOBAHHIO M  AKCIUTyaTallMu
a’pospoMoB», onoOpeHHbix OI'A, conepkaTcsi oOmpeAeNeHUuss TEPMHUHOB, KOTOpBIE
UCTIOJNIB3YIOTCS TAKXKE B HACTOSIIIEM JIOKYMEHTE, 3a HCKIIOUCHHEM OIpeaeeHuil «Beproapom»
u «IIpensTcTBUE», KOTOPBIE BKIIOUEHBI [yl y100CTBA M10JIb30BaHMUS.

Cnenyromuii epedeHb COACPXKUT ONpPeNeNICHHsS TEPMUHOB, KOTOPBIE UCIIOIB3YIOTCS TOJIBKO B
HACTOSIIEM JIOKYMEHTE.”

3. Capitolul 1 punctul 1.1 se exclud urmatoarele definitii in limba de stat si in limba rusa:

,, Date (Datum). Orice cantitate sau set de cantitati care pot servi ca referinta ori baza de calcul
pentru alte cantitati (ISO 19104: Informatii geografice - Terminologie).

Ondulatia geoidului (Geoid undulation). Distanta geoidului deasupra (pozitivd) sau
dedesubtul (negativa) elipsoidului de referin{d matematic-
Nota. Referitor la elipsoidul definit in Sistemul Geodezic Global — 1984 (WGS-
84), ondulatia geoidica WGS — 84 intr-un punct dat reprezinta diferenta dintre
inaltimea elipsoidica WGS—84 i inalfimea ortometrica in punctul respectiv.

Inalfime elipsoidici/geodezica (Ellipsoid/Geodetic height). Indltime fati de elipsoidul de
referintd, masurata in exteriorul acestuia pe perpendiculara prin punctul considerat.

Geoid (Geoid). Suprafata echipotentiala in campul gravitational al Pamantului, care coincide cu
nivelul mediu al marii neperturbat (MSL) extins in mod continuu sub continente.

Nota. Forma geoidul este neregulatd, din cauza perturbatiilor gravitationale
locale (valuri, salinitate, curenti, etc.), iar directia fortei gravitationale este
perpendiculara pe geoid in fiecare punct al sau.

Calendar gregorian (Gregorian calendar). Calendar aflat in utilizare generala; introdus initial
in 1582, pentru a defini un an care aproximeaza mai indeaproape anul tropical decat
calendarul iulian (ISO 19108: Informatii geografice - Schema temporala).



Notda. Tn calendarul gregorian, anul normal are 365 zile si anul bisect are 366
zile, impartite in 12 luni consecutive.

Calendar (Calendar). Sistem de referinta temporal si distinct care furnizeaza baza pentru
definirea pozitiei in timp cu o rezolutie de o zi (ISO 19108: Informatii geografice -
Schema temporala).

Calitatea datelor (Data quality). Un anumit grad sau nivel de incredere ca datele furnizate
indeplinesc cerintele utilizatorului acestora in ceea ce priveste acuratetea, rezolutia si
integritatea.

Clasificare integritate (datele aeronautice) (Integrity classification (aeronautical data)).
Clasificare bazata pe riscul potential rezultat din utilizarea datelor denaturate. Datele
aeronautice sunt clasificate ca fiind:

a) date de rutind: existd o probabilitate foarte mica ca prin utilizarea datelor de
rutind denaturate, zborul §i aterizarea In continud sigurantd a unei aeronave sa fie
expus unui risc sever cu potential de catastrofa;

b) date esentiale: existd o probabilitate foarte mica ca prin utilizarea datelor
esentiale denaturate, zborul si aterizarea in continua sigurantd a unei aeronave sa fie
expus unui risc sever cu potential de catastrofa, si

c) date critice: exista o probabilitate mare atunci ca prin utilizarea datelor critice
denaturate, zborul si aterizarea in continua siguranta a unei acronave sa fie expus
unui risc cu potential de catastrofa.

Verificare redundantdi ciclici (CRC, Cyclic redundancy check). Algoritm matematic care se
aplicd exprimarii in format digital a unei date si care furnizeazd un anumit nivel de
incredere ca data respectiva nu s-a pierdut sau nu a fost alterata.

Indltime ortometrici (Orthometric height). Inaltimea unui punct fatd de geoid, prezentatd in
general ca indltime fata de nivelul mediu al marii (MSL).

Date geodezice (Geodetic datum). Un set minim de parametri necesar pentru a defini pozitia si
orientarea sistemului local de referinta in raport cu sistemul global de referinta.

Declinatie magnetica a statiei (Station declination). Diferentd unghiulara de aliniere intre
radialul zero al unei statii VOR si directia Nord adevarat, determinatd la momentul
calibrarii statiei VOR.

Acuratete (Accuracy). Grad de conformitate intre o valoare estimatd sau masuratd si valoarea
reald.
Notda. Tn cazul datelor de pozitie mdsurate, acuratetea se exprimd, de reguld,
sub forma unei distante fata de o pozitie specificata, in limita careia se regaseste
pozitia reala, cu un anumit nivel de incredere precizat.

Integritate (Integrity) (cu referire la date aeronautice). Grad de incredere cid o data
aeronautica si valoarea ei nu au fost pierdute sau alterate din momentul cand data
respectiva a fost creatd sau amendatd in mod autorizat.



baza (Datum). Jl1o6as BenmWYWMHA WIA PSIT BEJIUYHH, KOTOPBIE MOTYT CIIY)KHTh B KadyeCTBE
Hauala MM OCHOBBI oTcueta aApyrux BenuunH (MCO 19104, I'eorpaduueckas
nHpOpMaIys: TEPMUHOIOTHSA).

Bonna czeouoa (Geoid undulation). PaccrosHue (MOJOXUTEIbHOE 3HAYCHUE WIIU
OTPUIATEIIFHOE 3HAYCHUE) MEXKIy TOBEPXHOCTHIO TEOUAa M  IOBEPXHOCTHIO
MaTeMaTUYECKU OMPeesIEHHOro pedepeHI-3IUTUIICOUIA.

Ilpumeuanue. B omHowenuu sanuncouddq, onpeoeieHHo2o 60 Bcemuphotu
ceooezuueckoli cucmeme -1984 (WGS-84), pasnuya medxncoy 6vicomoti
omuocumenvro snnuncouda WGS-84 u opmomempuueckoli @vlcomoul 2eouoa
npedcmasisiem coootl 80HY 2eouod.

Bovicoma omnocumenwvno snnuncouoa (2ceodezuuecxkan evicoma) (Ellipsoid/Geodetic height).
BricoTa OTHOCHUTENHHO MOBEPXHOCTH peEPEHII-IUIUIICONIa, W3MEPEHHAsl BIOJb
HOPMAaJIH K 3JUIUIICOMLY, IPOBEICHHOM Uuepe3 paccMaTprUBaeMyIO TOUKY.

TI'eoud. DxBUNOTEHIMA/IbHAS IOBEPXHOCTh B TPaBUTALIMOHHOM I0Jie 3€MJIM, COBIAJAroIias ¢
HEBO3MYILIEHHBIM cpeAHuM ypoBHeM Mops (MSL) u ero npomomKeHHeM oA
MaTepUKaMH.

Ilpumeuanue. ['eoud umeem HenpasuiIbHYIO Hopmy 6cieocmsue MecmHblx
2PaAsUMAYUOHHBIX B03MYUEHULL (6eMPOBLIX HAZOHOB, CONEHOCMU, MeYeHUll U M.
0.), U HAnpasieHue CUlbl MANCeCmu NPeoc

TI'puzopuanckuii kanenoaps (Gregorian calendar). OOUENPUHATHIN KaleHAAph; BIEPBBIC
BBe/leH B 1582 romy misi ompeneneHus: rojia, KOTOpbIA 0ojiee TOYHO B CPAaBHEHUHU C
IOJJMAHCKUM  KaJleHJapeM COOTBeTCTByeT Tpomuueckomy roay (MCO 19108,
['eorpaduyeckas nHpopMaIsi: BpeMEHHAs CXEMa).

Ilpumeuanue. B cpucopuanckom xaieHoape oObluHble 200bl, HACHUMBLEAIOWUE
365 Onetl, u 8ucokocHvle 200bl, Hacuumsigarowue 366 Owel, pazoeneHvl Ha 12
nOC1e008aMeNbHbIX MECAYES.

Kanenoapo (Calendar). Cuctema NUCKpPETHOTO OTCYETa BPEMEHM, 00€CIIeUMBAIOIIAsi OCHOBY
oTmpesieNieHus: MOMEHTa BPEMEHHU ¢ paspeliaroinieil crnocodHocThio B oauH JeHs (MCO
19108, I'eorpaduueckas nuHGopMalus: BpeMEHHasi CXema).

Kauecmeo oannvix (Data quality). CteneHb WiIM ypOBEHb BEPOSITHOCTH TOTO, YTO
IPEJOCTaBIICHHbIE JTaHHBIE OTBEYAIOT TPEOOBaHMSAM MOJB30BATENSl JAHHBIX C TOYKH
3peHUs] TOYHOCTH, pa3pelieHus U [eTOCTHOCTH.

Knaccugpukayus wyenocmmnocmu (azponasuzayuonnvie oamnvie) (Integrity classification
(aeronautical data)). Knaccudukanus, ocHOBaHHasi Ha TOTEHIMAIBHOM PHUCKE
WCIIOJIB30BAaHUS HCKAXEHHBIX JaHHBIX. [Ipumensiercs criemyromas KiacCupUKaius
A’POHABUTALIMOHHBIX TaHHBIX:

a) OObIYHBIC JAHHBIC: CYIIECTBYET OYEHb Majlasi BEPOATHOCTh TOTO, YTO IpHU
HCIOJIb30BAHNHU UCKAKEHHBIX OOBIYHBIX JAaHHBIX 0€30MacHOE MPOIOJIKEHHE MOJIeTa
U T0CaJKa BO3AYIIHOTO CyAHAa OyIyT CONPSIKEHBI CO 3HAYUTENbHBIM PHCKOM U
BO3MOXXHOCTBIO KaTacTpoQhl;



b) BaxHble JaHHBIC: CYLIECTBYET Majass BEpPOSTHOCTh TOrO, 4TO TpHU
MCTOJIb30BAHNU MCKKEHHBIX BAXKHBIX JAHHBIX Oe30MacHOe MpOIOJDKEHHE MoJIeTa
U T0CaJIKa BO3AYLIHOTO CyqHA OyayT COMPSKEHBI CO 3HAYUTENIBHBIM PHUCKOM U
BO3MOKHOCTBIO KaTacTpOQbl;

C) KpUTHYECKHE JaHHBIC: CYIIECTBYET OOJbIIas BEPOSTHOCTh TOTrO, 4TO MpHU
UCIOJIb30BAHUU HCKAXKEHHBIX KPUTHUYECKUX JIaHHBIX O€30I1aCHOE IPOAOJIKEHHE
[0JIeTa W II0CAJKa BO3AYIIHOIO CyJHa OyIyT CONpPSDKEHbI CO 3HAUYUTEIbHBIM
PHCKOM M BO3MO>KHOCTBIO KaTacTpO(BbI.

Koumponw ¢ ucnonvzosanuem yuxkiauueckoz2o uzovimounoz2o xkooa (CRC, Cyclic redundancy
check). Maremaruyeckuii aJropuT™, MPUMEHSEMbIH B OTHOIICHHH LU(PPOBOTO
BBIPQXCHHS JAHHBIX, KOTOPBIM oOecreynBaeT OMpEIECICHHbI YpOBEHb 3alllUThl OT
NOTEPU WJIM U3MEHEHUS JIaHHBIX.

Opmomempuueckasn evicoma (Orthometric height). Bpicora TOYKM HaJ TMOBEPXHOCTHIO
reoujia, Kak MpaBuiIo, MpeICTaBIsionas coboil npesbimenue Haa MSL.

Cucmema zeooesuueckux koopounam (Geodetic datum). MuHUMAaTBHBIA HAOOP MapaMeTPOB,
HEOOXOAUMBIX JJI ONPEEICHUSI MECTOMOJIOKEHHUSI U OPUEHTAIIMH MECTHOW CHUCTEMBbI
OTCYETa M0 OTHOIIEHUIO K II00AbHOM crcTeMe OTCYeTa/KOOPIMHAT.

Cknonenue cmanyuu (Station declination). OTKIOHEHHE BBICTABIIIEMOr0 HYJIEBOTO pajuana
VOR ot uctuHHOTO CeBepa, onpeaesieMoe npu kanuoposke ctanuuun VOR.

Tounocmv (Accuracy). CTeneHb COOTBETCTBUS PACYETHOIO MM H3MEPEHHOIO 3HA4YEHUs
HMCTUHHOMY 3HAU€HUIO.
Ilpumeuanue. Tounocmv usmepeHus MeCmMONONONCEHUS, KAK NPAGUILO,
8bIPAICAEMCS PACCMOAHUEM OM 3A567IEHHO20 MECMONOIONCEHUS, 8 NPeoenax
KOMOp020, KaK YCMAHOBIEHO C ONPEOeleHHOU CMEeNneHvlo 6eposmHOCMU,
HAXOOUMCS UCMUHHOE MECHONOI0JCEHUE.

Henocmnocms (azponasuzayuonnwvie oannsie) (Integrity). OnipenerneHHas TapaHTUs TOTO,
YTO a’3pPOHABUTALIMOHHBIEC JaHHBIE U UX 3HAYEHUS HE MOTEPSHbI WM HE MU3MEHEHBI C
MOMEHTA TTOJITOTOBKHU JAHHBIX WJIM CAHKIIMOHUPOBAHHOTO BHECEHUS MTOMPABKU.”

4. Capitolul 3 punctul 3.3, in limba de stat si Tn limba rusa se completeaza cu Nota 3 care va
avea urmatorul continut:

,,Nota 3. Materialul instructiv, referitor la proiectarea si marcarea punctului de stationare
pentru elicopter pe helipunte este inclus in Manualul de heliporturi (OACI, Doc 9261).

IIpumeuanue 3. HncmpykmueHuvlii mMamepuanr no npoeKmuposaHuio U MApKuposKe mecm
cmosinku Ha gepmonanybax npedcmasiner ¢ PykoBoactse mo Beproapomam (Doc 9261).”

5. La Capitolul 3 punctul 3.3.1 in limba de stat si in limba rusa se include textul cu urmatorul

continut:

,»3.3.1 Prevederile paragrafelor 3.3.13 si 3.3.14 se aplica helipuntilor constructia céarora a fost
finalizata la 1 ianuarie 2012 sau dupa aceasta data.



3.3.1 Texnuveckue TpeOOBaHUs, MpUBEACHHBIC B MyHKTaxX 3.3.14 u 3.3.15, npuMeHsrOTCS K
BepTomnagybaM, COOpyKeHHe KOTOphIX 3aBepiueHo 1 suBaps 2012 roga wnm mocne
3TOM NaTel.”’

6. Capitolul 3 punctul 3.3.11 in limba de stat si in limba rusa va avea urmatorul continut:

,»3.3.11 Pentru orice TLOF avand dimensiuni de 1D sau mai mult, si oricare TLOF destinata
utilizarii de catre elicoptere cu un D mai mare de 16,0 m, obiectele din sectorul liber
de obstacole, a caror functie necesitd amplasarea acestora la marginea TLOF, nu vor
depasi inaltimea de 25 cm.

3.3.11 s mo6oit 30861 TLOF, umeromeit pazmep 1D wnm Gonee, u mo6oii 30861 TLOF,
npeIHa3HaYeHHON /ISl MCIIOIh30BaHUS BEPTOJIETaMH, UMEIOIUMU 3HaueHue D Goiee
16,0 M, OOBEKTHI, YyCTaHOBJECHHbIE B CBOOOJHOM OT MPEMSITCTBUNA CEKTOpE,
(YHKIIMOHATHHOE HAa3HAYCHHE KOTOPBIX TPEOYET pa3MENICHHS WX HA TPaHUIE 30HBI
TLOF, He npeBsIIaOT 10 BbICOTE 25 cM.”

7. Capitolul 3 punctul 3.3.12 in limba de stat si in limba rusa va avea urmatorul continut:

3.3.12 Daca este posibil, pentru orice TLOF avand dimensiuni de 1D sau mai mult, si oricare
TLOF destinata utilizarii de catre elicoptere cu un D mai mare de 16,0 m, inaltimea
obiectelor din sectorul liber de obstacole, a caror functie necesitd amplasarea acestora
la marginea TLOF, ar trebui sa fie ct mai micd, dar sd nu depaseasca 15 cm.

3.3.12 Ecau Bo3moxHoO, ans iarodoi 30861 TLOF, umeromeit pasmep 1D unu Gonee, u mo0oii
3oHpl TLOF, mnpenHa3sHaueHHOW [ HMCHOJB30BAaHUS BEPTOJETAMM, HMEIOIIUMU
3Hauenne D OGomnee 16,0 M, oTHOcuTeNnbHas BBICOTA OOBEKTOB, YCTAHOBJICHHBIX B
CBOOOJAHOM OT TPENATCTBUN CEKTOpe, (YHKIMOHAIBHOE Ha3HAUE€HUE KOTOPBIX
TpebyeT ux pasmenienus Ha rpanunie TLOF, nomkHa ObITh Kak MOXKHO MEHBIIIE, HO HE
npesblIaTh 15 cM.”

8. Capitolul 3 punctul 3.3.13 in limba de stat si Tn limba rusa va avea urmatorul continut:

,,3.3.13 Pentru orice TLOF avand dimensiuni mai mici de 1D, destinata utilizarii de catre
elicoptere cu un D de 16,0 m. sau mai mic, Indl{imea maxima a obiectelor din sectorul
liber de obstacole, a caror functie necesita amplasarea acestora la marginea TLOF, nu
trebuie sd depaseascad 5 cm.

Notd. Sistemul de iluminare instalat la o inaltime mai mica de 25 cm este de obicei
evaluata pentru conformitatea reperelor vizuale inainte si dupa instalare.

3.3.13 Jns mo6oit 3oupl TLOF, mnpenHasHaueHHOW i HMCHOJB30BaHHUS BEPTOJIETAMH,
uMeromuMu 3Hauenre D B 16,0 M wiam menee, u mo0oii 306l TLOF, mmeromeit
pasmep meHee 1D, oTHocHuTenbHAsE BHICOTa OOBEKTOB, YCTAHOBIEHHBIX B CBOOOJTHOM
OT TPEMATCTBUU CceKkTope, (DYHKIMOHAIbHOE HA3HAYCHHE KOTOPBIX TpedyeT ux
pasmenienus Ha rpanuie TLOF, He npeBbimaet 5 cm.

Ilpumeuanue. CeemocucnanbHoe 000py0o6anue, yCmanosieHHoe Ha evicome Mmenee 25
cM, ammecmyemcs Ha 00CMamMo4HOCMb U3YATbHBIX CUSHALO8 00 U NOCe YCMAHO8KU.
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9. Capitolul 3 punctul 3.4 subpunctul 3.4.4 in limba de stat sintagma “helipuntea” se substituie
cu sintagma “heliport”.

10. Capitolul 3 punctul 3.4 subpunctul 3.4.4 in limba rusd sintagma “npenHasHaueHa

BepTonairyda” se substituie cu sintagma “ npegHa3HaueH BEPTOAPOM .

11. Capitolul 3 punctele 3.4.13 si 3.4.14 in limba de stat si in limba rusd vor avea urmatorul
continut:

,»3.4.13 Pentru orice TLOF avand dimensiuni de 1D sau mai mult, si oricare TLOF destinata

3.4.14

3.4.13

3.4.14

utilizarii de catre elicoptere cu un D mai mare de 16,0 m, obiectele instalate Tn sectorul
liber de obstacole, a caror functie necesitd amplasarea acestora la marginea TLOF, nu
vor depasi Indlfimea de 25 cm.

Daca este posibil, pentru orice TLOF avand dimensiuni de 1D sau mai mult, si oricare
TLOF destinata utilizarii de catre elicoptere cu un D mai mare de 16,0 m, inaltimea
obiectelor instalate in sectorul liber de obstacole, a caror functie necesitd amplasarea
acestora la marginea TLOF, ar trebui sa fie cat mai mica, dar sa nu depaseasca 15 cm.

Hns mo6oit 30861 TLOF pazmepom 1D umm 6onee, u TLOF, npeanasnauennoit ans
UCIIONIb30BAaHUsI BEPTOJICTAMH, MMEHOIMMMHU 3HaueHue D Oomee 16,0 M, OOBEKTHI,
YCTaHOBJICHHBIE B CBOOOJHOM OT HPEMATCTBUN CEKTOpe, KOTOphIE B CHIIY HX
(YHKIIMOHAJIBLHOTO HAa3HAYEHUS JIOJDKHBI pacnosaratees Ha rpanuie 3oubl TLOF, He
MPEBBIIIAOT 10 OTHOCUTENIBHON BBICOTE 25 CM.

Ecnu Bo3moxHo, muist mo6oit 30861 TLOF, umeroreii pazmep 1D unu Gonee, u nr060it
3oHpl TLOF, mnpenHa3HaueHHOW [JIs HMCIHOJIb30BaHUS BEPTOJETaMM, HMEIOIIUMU
3HayeHue D OGonee 16,0 M, oTHOCHTENbHas BBICOTA OOBEKTOB, YCTAHOBJIEHHBIX B
CBOOOAHOM OT TPENATCTBUN CEKTOpe, (YHKIMOHAIBHOE Ha3HAUEHUE KOTOPBIX
TpebyeT ux pasmenienus Ha rpanunie TLOF, nomkHa ObITh Kak MOXKHO MEHBIIIE, HO HE
npesblIaTh 15 cM.”

12. Capitolul 3 punctul 3.4.15 in limba de stat si in limba rusa vor avea urmatorul continut:

,,3.4.15 Pentru orice TLOF avand dimensiuni mai mici de 1D, destinata utilizarii de catre

3.4.15

elicoptere cu un D de 16,0 m. sau mai mic, Tndl{imea maxima a obiectelor din sectorul
liber de obstacole, a caror functie necesita amplasarea acestora la marginea TLOF, nu
trebuie sd depaseascd 5 cm.

Hns nro6oit 3oupl TLOF, mnpegHazHadeHHOW M7 MCIIONB30BAHHS BEPTOJETAMH,
nMeronMHu 3Hauenne D B 16,0 M mim meHee, U mo0oi 3oupI TLOF, mmeromnei
pasmep meree 1D, oTHocuTenbHAsE BhICOTAa OOBEKTOB, YCTAHOBJICHHBIX B CBOOOTHOM
OT TIPEMSITCTBUMA CEKTOpe, (YHKIMOHAIBLHOE HAa3HAYCHHE KOTOPHIX TpeOyeT ux
pa3memienus Ha rpanune TLOF, He npeBpimaet 5 cm.”

13. Capitolul 5 punctul 5.2.2.8 in limba de stat si Tn limba rusa vor avea urmatorul continut:

,,D.2.2.8 Daca este posibil, pe 0 helipunte sau pe un heliport pe nava, destinat utilizarii de catre

elicoptere cu un D de 16,0 m sau mai mare, marcajul H de identificare al heliportului
va avea o Tndltime de 4 m cu o ldfime maxima care nu depaseste 3 m si o latime a
benzii desenate care nu va depasi 0,75 m. Daca D este mai mic de 16,0 m, marcajul H
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5.2.2.8

de identificare al heliportului va avea o Tndltime de 3 m cu o latime maxima care nu
depaseste 2,25 m si o lafime a benzii desenate care nu va depdsi 0,5 m.

Ecnu Bo3MOXXHO, Ha BepTomanybe WiIM Ha NanyOHOM BepToApoMe, 3HaueHue D
KoToporo coctanisier 16,0 M miu Gosee, pasMep BEPTOAPOMHOTO OMO3HABATEIILHOTO
MapKUPOBOYHOTO 3HaKa H nomkeH cocTaBisTh 4 M MO BBICOTE ¢ OOIICH MUPUHON HE
Oosiee 3 M U MIMPUHOM dJIeMeHTa OyKBbI, He npeBbimaromieit 0,75 M. Eciau 3Hauenune D
cocraBinsier MeHee 16,0 M, pa3Mep BEPTOAPOMHOIO  ONO3HABATEIBLHOIO
MapKUPOBOYHOTO 3HaKa H 1omkeH cocTaBisiTh 3 M MO BhICOTE ¢ OOLIECH MIHPUHON He
6onee 2,25 M U IUPHUHOM 351eMeHTa OYKBBI, He npeBbiatonieit 0,5 m.”

14. Capitolul 5 punctul 5.2.10.5 in limba de stat si in limba rusa vor avea urmatorul continut:

,»,J.2.10.5 Marcajul prizei de contact/pozitionare va fi constituit dintr-un cerc galben cu lagimea

liniei nu mai micd de 0,5 m. In cazul unei helipunti sau al unui heliport pe navi special
amenajat, destinat utilizarii de catre elicoptere cu un D de 16,0 m sau mai mare,
latimea liniei nu va fi mai mica de 1m.”

5.2.10.5 MapkupoBKa TOYKH NPU3EMIICHHUS/3aJAHHOTO MECTOIOJIOKEHHSI MTPEICTABISIET COOOM

KpYT >KEeNTOro 1BeTa, MIMPUHA JIMHUU KOTOPOTO COCTaBIIAET Mo kpaiiHed mepe 0,5 m.
Ha Bepromanybax u o00OOpyAOBaHHBIX CHEIUAJIBHO NAIYOHBIX BEPTOJPOMAX,
uMeromux 3HadeHue D B 16,0 M niu Gosiee, MMpHUHA JTUHUU COCTABIIACT 10 KpalHen
mepe 1 m.”

15. Capitolul 6 in limba de stat si in limba rusa se redenumeste:

“CAPITOLUL 6. ACTIUNI iIN CAZUL UNEI SITUATII DE URGENTA LA

HELIPORT”

“I'JTABA 6. MEPOITPUATHS HA CTYUYAN ABAPUMMHOM OBCTAHOBKH HA

BEPTOJAPOME”

16. Capitolul 6 punctul 6.1 in limba de stat si in limba rusd devine punctul 6.2 cu modificarea
corespunzatoare a numerotdrii, iar la punctul 6.1 in limba de stat si limba rusa se include textul care

va avea urmatorul continut:

“6.1 Planificarea masurilor in cazul unei situatii de urgenta la heliport

Generalitati

Nota introductiva. Planificarea masurilor in cazul unei situatii de urgenta la heliport

este un proces de pregatire a heliportului pentru situatii de urgenta la heliport sau
in zonele Tnvecinate heliportului. Exemple de situatii de urgenta constituie
accidentele cu elicoptere pe heliport si in afara acestuia, situatiile de urgenta
medicala, incidentele care implica bunuri periculoase, incendii si calamitafi
naturale.

Scopul planificarii masurilor in cazul unei situatii de urgenta la heliport este de a
minimiza consecintele acestei situatii de urgentd, salvdand vietile omenesti si
asigurand operarea elicopterelor.

Planul de actiuni in caz de urgenta la heliport defineste procedura de coordonare
intre diferite autoritati sau servicii ale heliportului (serviciu de control al traficului
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6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.1.4

6.1.5

6.1.6

6.1.7

6.1.8

aerian, serviciu de pompieri, administratia heliportului, serviciu de sandtate §i de
ambulanta, operatoril de aeronave, serviciu de securitate §i politie), precum si a
altor autoritati din zonele invecinate heliportului (statii de pompieri, politie,
servicii de sanatate §i servicii de ambulantd, spitale, militari, servicii portuare sau
de paza de coasta), care ar putea ajuta in caz de urgentd.

Planul de actiuni in caz de urgenta la heliport se elaboreaza tinand cont de operatiunile
elicopterelor si de alte activitati desfasurate pe heliport.

Planul de actiuni in caz de urgenta la heliport defineste toti agentii care pot ajuta in caz
de urgenta la heliport sau in zonele Tnvecinate heliportului.

Planul de actiuni in caz de urgenta la heliport va asigura coordonarea actiunilor care
trebuie Intreprinse in cazul unei situatii de urgentd la heliport sau in zonele invecinate
acestuia.

Tn cazul in care traiectoria de apropiere finali la heliport sau traiectoria de plecare de la
heliport trece peste apa, planul de actiuni in caz de urgenta trebuie sa determine
autoritatea responsabila de coordonarea operatiunilor de salvare in cazul unei amerizari
a elicopterului, precum si procedura de stabilire a comunicarii cu aceasta autoritate.

Planul de actiuni in caz de urgenta la heliport trebuie sa contina cel putin urmatoarele

informatii:

a) tipurile de situatii de urgenta, pentru care se elaboreaza planul de actiuni in caz de
urgenta la heliport;

b) ordinea de initiere a planului de actiuni in caz de urgenta la heliport, in fiecare caz de
urgenta prevazut;

¢) denumirea autoritatilor, care sunt la heliport si in afara acestuia, care ar trebui sa fie
informate in fiecare situatie de urgenta, indicand numerele lor de telefon sau altor
date de contact;

d) rolul fiecarei autoritati in raport cu fiecare tip de urgenta;

e) lista de servicii corespunzatoare, disponibile la heliport, cu indicarea numerelor de
telefon sau altor date de contact;

f) copii ale acordurilor scrise cu alte autoritati de ajutor reciproc si de furnizare a
serviciilor de urgenta; si

g) harta heliportului si a zonelor invecinate acestuia cu grila de coordonate aplicate.

Toate autoritatile, mentionate in planul de actiuni in caz de urgenta la heliport, trebuie
s cunoasca rolul lor din plan.

Planul de actiuni in caz de urgenta la heliport trebuie sa fie revizuit, iar informatiile
continute in acesta sa fie actualizate cel putin anual sau dupa o urgenta reald, astfel
incat sa se elimine toate deficientele constatate in timpul urgentei reale.

Cel putin o data la trei ani, planul de actiuni in caz de urgenta la heliport trebuie sa se
aprobe.”



“6.1 IlnanupoBaHue MepONIPUSATHII HA CJIy4Yall aBApUITHOM 00CTAHOBKH HA BEPTOApPOMe
Obuwiue nonosicenus

6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.1.4

6.1.5

Bcmynumensnoe npumeuanue. I[lnanuposanue meponpusmuil Ha CAy4aiu aeapuuHou

00CMAHOBKU HA 68epmoopome npeocmasisiem coool npoyecc noo2omosKuU
8epmoopoma Ha CAyuall B03HUKHOBEHUS UPE3BbIYAUHbIX 00CMOSAMENbCme Ha
gepmoopome unu 6 e2o oxpecmuocmsax. Ilpumepamu agapuiinblx cumyayul
ABNAIOMCA  ABAPULIHbIE CUMYaAyuu ¢ B8epmoaemami, makue Kak asapuu Ha
gepmoopome Ul 6He €20 Meppumopuu, ciyuau, mpedyouue OKa3aHus CPOUHOU
MEOUYUHCKOU NOMOWU, NPOUCUUECTNBUSL, CBA3AHHbBLE C ONACHBIMU 2PY3AMU, NOHCAPDL
U cmuxutiHvle 6e0cmausl.

Llenvro nnanuposanusi meponpusmuil Ha CayYyaul asaputiHot 0OCMAHOBKU HA
s8epmoopome ABNAEeMCsl C8e0eHUe K MUHUMYM) NOCAe0CMBULL ABAPULIHBIX CUMYAYUL,
npexcoe 6ce20 6 Uenax CNACeHUs MHCU3HU JN00ell U 0OecneyeHus 8blNOJHEeHUs
onepayutl 6epmonemos.

Ilnan meponpusmuii Ha cayuail asapuiiHol 0OCMAHOBKU HA 8epMOOpome
onpedensiem HOPSAOOK KOOPOUHAYUU OeUCMmSUll PaziudHblX Op2aHo8 WU CIYiHCO
gepmoopoma (opean YnpasieHus 030VUIHbIM OBUNCEHUEM, NPOMUBONONCAPHbIE
CILYoHCOBl, AOMUHUCMPAYUSL 8ePMOOPOMA, MEOUKO-CAHUMAPHbBIE CLYAHCObL U CIIYIHCOb
CKOPOU NOMOWU, IKCHLYAMAHMbL B030YUHLIX CYO08, CLYHCObl bezonacHocmu u
noauyusl) u Opyeux OpearHo8 U3z OKPYICAIOWUX 8epMOOPOM PALOHO8 (NoJicapHble
0eno, NOAUYUs, MeOUKO-CAHUMAaPHble CAYHCObL U CAYHCObL CKOPOU NOMOWU,
OONbHUYBI, BOEHHBIE GIACMU, CLYHCObL NOPMOBOU UMU Oepe2o8oll  OXPaHbl),
KOmopule Moz Obl OKA3AMb HOMOWDb 8 CIyUae UPe3BbluaHblX NPOUCULECTBULL.

[Inan wmeponpusiTuii Ha ciydyaid aBapuiiHOM OOCTAaHOBKM Ha  BEPTOAPOME
pa3pabaThIBaeTCsl C y4eTOM IIOJETOB BEPTOJETOB U APYTUX BHJIOB JEATEIBHOCTH Ha
BEPTOAPOME.

DTOT TUTaH ONpPENeNsIOT BEJAOMCTBA, KOTOpPbIE MOTYT OKa3aTh IOMOINb IpHU
BO3HUKHOBEHHUM YPE3BBIYANHBIX OOCTOSTENHCTB HA BEPTOAPOME WM B €0
OKPECTHOCTSIX.

[Inan meponpuaTuil Ha ciaydall aBapuilHOW OOCTaHOBKM Ha BEPTOJAPOME JOJIKEH
[IpeAyCMaTpuBaTh  KOOPAMHALMIO  JNEUCTBUHM, MOMISKAIUX  NPUHATUIO  IIPU
BO3HMKHOBEHHMH aBaApUWHON CUTYyallUy HA BEPTOJIPOME HUJIU B €0 OKPECTHOCTSX.

Korna tpaektopusi 3axona Ha MOCaJAKy Ha BEPTOAPOM WM BBUIETa C BEPTOApPOMA
MPOXOAMUT HAJ BOJHBIM IPOCTPAHCTBOM, IUIAHOM JIOJKHBI ONPENEIATHCA BEIOMCTBO,
OTBETCTBEHHOE 3a KOOPJAMHALMIO TPOBEACHHUS CIIacaTeNIbHBIX OIepaluii B ciydae
aBapUMUHOIO MPUBOJHEHUSI BEPTOJIETa, U TOPSJOK YCTAHOBJIEHHS CBSI3M C OSTUM
BEJIOMCTBOM.

[Tnan nomkeH copepkaTh KaK MUHUMYM CJIEIYIOILY0 HH(POPMAIUIO:

a) BHJIBI aBAPUUHBIX CUTYALUH, 151 KOTOPBIX OH COCTABIISIETCS;

b) mopsok Havana peanu3alMy TUIAHA B KaXKIOH MPEIyCMOTPEHHOW aBapUHON
CUTYaluu;

C) Ha3BaHWE OPraHOB, HAXOIANIMXCS Ha BEPTOIPOME W 3a €ro IpejieliaMH, C
KOTOPBIMHU JIOJKHA YCTAHABJIMBATBHCS CBSA3b B KaXKIOW aBapUUHOW CUTYalLlUH, C
yKa3aHHeM HOMEpOB X Telle(hOHOB U JPYroil KOHTAaKTHON MH(pOpMaIUy;

d) poab KaxIoro opraHa NPUMEHUTEIBHO K KaXKIOMY BUly aBapUITHOHN CUTYyalluH;



6.1.6

6.1.7

6.1.8

) mepeyeHb MMEIONIUXCS Ha BEPTOJIPOME COOTBETCTBYIOIIUX CIYKO C yKa3aHUEM
HOMEPOB UX TeNe(OHOB UM IPYroil KOHTAKTHOM HH(pOpMAIIHH;

f) Sk3eMIUISIppl NHCHMEHHBIX JIOTOBOPEHHOCTEH ¢ JAPYTMMH  BEJIOMCTBaMH
OTHOCHUTEJIIBHO  B3aUMHOM  TOMOIIM W  MPEJOCTaBICHUS  aBApUHHOTO
00CITy)KUBaHUS;

g) KapTy BepTOpOMa M €ro OJIMKaWIIUX OKPECTHOCTEH C HAHECEHHOW CEeTKOil
KOODP/MHAT.

Bce oprasbl, yka3aHHble B IUIaHE, JOJDKHBI OBbITh O3HAKOMJIEHBI C HUX PpOJIBIO,
IIPEAYCMOTPEHHOM INIAHOM.

[Tnan nomKeH mepecMaTpuBaThes, a COASpKAIIAsAcs B HeM HH(POpPMaLns OOHOBIIATHCS
IO MEHBIIEH Mepe eXEroJHO WM IHocie (pakTUYeCKOM aBapUHHOW CUTYyalUH, C TEM
4yToOBl YCTpaHHTh BCE HEJOCTaTKH, OOHApyKEHHbIE BO BpeMs (HaKTUUECKOMH
aBapUMHOMN CUTYaLlUH.

He meHee oHOro pasa B Tpu roja Ha BEpTOJpOME J0JKHA MPOBOAUTHCS anpoodarus
IJIaHa MEPONPUATHI Ha cilydail aBapuilHON 00CTaHOBKU.”
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Cerinte tehnice privind proiectarea si exploatarea heliporturilor
CAPITOLUL 1. DISPOZITII GENERALE

CAPITOLUL 1. DISPOZITII GENERALE

Prezentul document este elaborat Tn scopul transpunerii prevederilor Anexei 14, Volumul 2 la
Conventia privind aviatia civild internationald, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944.

Prezentul document contine cerinte tehnice (specificatii) care stabilesc caracteristicile fizice si
suprafetele de limitare a obstacolelor pentru heliporturi, precum si anumite facilitati si servicii
tehnice asigurate in mod normal pe un heliport. Aceste specificatii nu au scopul sa limiteze sau sa
reglementeze operarea aeronavelor.

La proiectarea unui heliport se va lua in considerare elicopterul critic de proiectare, cu dimensiuni
maxime $i masd maxima la decolare (MTOM), prevazut sa opereze pe heliportul respectiv.

Trebuie avut in vedere ca prevederile privind operatiunile de zbor cu elicoptere se contin Th Anexa 6
OACI, Partea 3.

1.1 Definitii, abrevieri si simboluri

Definitii

Termenii, abrevierile si simbolurile utilizati/te Tn prezentul document au urmatorul sens.

Sensul termenilor din prezentul document care sunt utilizati si in scopul proiectarii si exploatarii
aerodromurilor, este definit Tn documentul ,,Cerinte tehnice privind proiectarea si exploatarea
aerodromurilor”, aprobat de catre AAC.

Acuratete (Accuracy). Grad de conformitate intre o valoare estimatd sau masurata si valoarea reala.

Notd. n cazul datelor de pozitie mdasurate, acuratetea se exprimd, de reguld, sub forma
unei distante fata de o pozitie specificata, in limita careia se regaseste pozitia
reala, cu un anumit nivel de incredere precizat.

Zona de apropiere finala si de decolare (Final approach and take-off area — FATO). Zona
definita deasupra careia se executd faza finald a manevrei de apropiere pana la zborul la
punct fix sau aterizare si de la care incepe manevra de decolare. Cand FATO este destinata
elicopterelor din clasa 1 de performantd, zona definita cuprinde suprafata de decolare
intreruptd disponibila.

Zona de siguranta (Safety area). O suprafatd definita pe un heliport, in jurul zonei de apropiere
finala si de decolare libera de obstacole, altele decat cele cerute in scopul navigatiei
aeriene, special destinata reducerii riscurilor deteriorarii elicopterului in cazul in care se
abate accidental de la zona de apropiere finala si de decolare.

Zona de troliu (Winching area). Zona destinata transferului cu elicopterul a personalului sau
marfurilor pe sau de pe o nava.

Zona prizei de contact si de decolare(Touchdown and lift-off area — TLOF). Zona in care un
elicopter poate efectua o prizd de contact sau decolare.

Cale de rulare pentru elicoptere (Helicopter taxiway). Traiectorie specificata pe heliport, destinata
deplasarii la sol a elicopterelor, care poate fi combinata cu traiectul de rulare aerian, ceea
ce va permite rularea atat la sol, cét si in aer.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

[Definitia Cale de rulare aeriand pentru elicoptere exclusa in baza Ordinului nr. 53/GEN din
14.12.2020]
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Calendar (Calendar). Sistem de referinta temporal si distinct care furnizeaza baza pentru definirea
pozitiei in timp cu o rezolutie de o zi (ISO 19108: Informatii geografice - Schema
temporala).

Calendar gregorian (Gregorian calendar). Calendar aflat in utilizare generald; introdus initial in
1582, pentru a defini un an care aproximeazd mai indeaproape anul tropical decat
calendarul iulian (1ISO 19108: Informatii geografice - Schema temporala).

Notd. 1n calendarul gregorian, anul normal are 365 zile si anul bisect are 366 zile,
impartite in 12 luni consecutive.

Calitatea datelor (Data quality). Un anumit grad sau nivel de incredere ca datele furnizate
indeplinesc cerintele utilizatorului acestora in ceea ce priveste acuratetea, rezolutia si
integritatea.

Clasa 1 de performanta (performance class 1). Elicopterul care, in eventualitatea cedarii unui
motor critic, este capabil sa aterizeze nedepasind distanta de decolare intrerupta disponibila
sau sa continue in mod sigur zborul pana la suprafata corespunzatoare de aterizare.

Clasa 2 de performanta (performance class 2). Elicopterul care, in eventualitatea cedarii unui
motor critic, are posibilitatea sd continue zborul sigur cu exceptia cazului cand cedarea
apare devreme in timpul manevrei de decolare sau tarziu in timpul manevrei de aterizare,
in care cazuri se impune o aterizare fortata.

Clasa 3 de performanta (performance class 3). Elicopterul care, in eventualitatea cedarii unui
motor critic in timpul zborului, trebuie sa aterizeze fortat, cum ar fi cazul elicopterului cu
un singur motor.

Clasificare integritate (datele aeronautice) (Integrity classification (aeronautical data)).
Clasificare bazata pe riscul potential rezultat din utilizarea datelor denaturate. Datele
aeronautice sunt clasificate ca fiind:

a) date de rutind: existd o probabilitate foarte micd ca prin utilizarea datelor de
rutind denaturate, zborul si aterizarea in continua siguranta a unei acronave sa fie
expus unui risc sever cu potential de catastrofa;

b) date esentiale: existd o probabilitate foarte micd ca prin utilizarea datelor
esentiale denaturate, zborul si aterizarea in continua sigurantd a unei aeronave sa
fie expus unui risc sever cu potential de catastrofa, si

c) date critice: existd o probabilitate mare atunci ca prin utilizarea datelor critice
denaturate, zborul si aterizarea in continua siguranta a unei aeronave sa fie expus
unui risc cu potential de catastrofa.

Cota heliportului (Heliport elevation). Cota celui mai inalt punct al zonei de apropiere finala si de
decolare (FATO).

D. Cea mai mare dimensiune totald a elicopterului in timpul rotatiei elicei (elicelor), egala cu
distanta de la punctul de capat frontal al planului de rotatie al rotorului principal pana la
punctul de capat din spate al planului de rotatie al rotorului de coada sau la punctul din
spate al structurii elicopterului.

[n redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

Date (Datum).Orice cantitate sau set de cantitati care pot servi ca referinta ori baza de calcul pentru
alte cantitati (1ISO 19104: Informatii geografice - Terminologie).

Date geodezice (Geodetic datum). Un set minim de parametri necesar pentru a defini pozitia si
orientarea sistemului local de referinta in raport cu sistemul global de referinta.
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Declinatie magnetica a statiei (Station declination). Diferenta unghiulara de aliniere intre radialul

zero al unei statii VOR si directia Nord adevarat, determinata la momentul calibrarii statiei
VOR.

Distante declarate - heliporturi (Declared distances):

a) Distanta disponibila pentru decolare (Take-off distance available — TODAH).
Lungimea zonei de apropiere finala si de decolare marita cu lungimea prelungirii
degajate (daca existd) pentru elicoptere, declarata disponibila si corespunzatoare
pentru elicopter in vederea finalizarii decolarii.

b) Distanta disponibila pentru decolarea intrerupta (Rejected take-off distance
available — RTODAH). Lungimea zonei de apropiere finala si de decolare
declarata disponibila si corespunzatoare in vederea finalizarii decolarii intrerupte
de catre elicopterele operate 1n clasa 1 de performanta.

C) Distanta disponibila la aterizare (Landing distance available — LDAH).
Lungimea zonei de apropiere finald si de decolare impreund cu orice arie
aditionala declarata disponibild si corespunzatoare pentru elicoptere in vederea
finalizarii manevrei de aterizare plecand de la o Tnaltime definita.

FATO de tip pista (Runway-type FATO). O FATO avand caracteristici similare ca forma cu o
pista.

Geoid (Geoid). Suprafatd echipotentiala in campul gravitational al Pamantului, care coincide cu
nivelul mediu al marii neperturbat (MSL) extins in mod continuu sub continente.

Nota. Forma geoidul este neregulata, din cauza perturbatiilor gravitationale locale
(valuri, salinitate, curenti, etc.), iar directia fortei gravitationale este
perpendiculara pe geoid in fiecare punct al sau.

Heliport (Heliport). Un aerodrom sau o suprafata definitd pe o structura, prevazuta a fi utilizata
total sau partial in scopul aterizarii, decolarii si miscarii pe suprafata a elicopterelor.

Helipunte (Helideck). Heliport situat pe o facilitate fixa sau mobila in largul marii, precum o
unitate de explorare si/sau productie destinata exploatarii petroliere sau a gazelor.

Heliport de suprafata (Surface-level heliport). Heliport situat pe sol sau pe o structura pe suprafata
apei.

Heliport in terase (Elevated heliport). Heliport situat pe o structura ridicata pe pamant.

Heliport pe nava (Shipboard heliport). Heliport amplasat la bordul unei nave, care poate fi
construit cu sau fard aceastd destinatie. Un heliport pe nava dedicat este proiectat pentru
operatiuni cu elicoptere. Un heliport pe nava nededicat utilizeaza o suprafatd a navei care
poate sustine un elicopter, dar nu este proiectata n mod special pentru acest scop.

Integritate (Integrity) (cu referire la date aeronautice). Grad de incredere ca o data acronautica si
valoarea ei nu au fost pierdute sau alterate din momentul cand data respectiva a fost creata
sau amendata in mod autorizat.

Indlfime elipsoidici/geodezica (Ellipsoid/Geodetic height). Inaltime fata de elipsoidul de referinta,
masuratd in exteriorul acestuia pe perpendiculara prin punctul considerat.

Inaltime ortometrica (Orthometric height). Iniltimea unui punct fati de geoid, prezentati in
general ca Tndlfime fata de nivelul mediu al marii (MSL).

[Definitia Loc de aterizare exclusa in baza Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]
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Obstacol (Obstacle). Toate obiectele fixe (temporare sau permanente) si mobile, sau parti ale
acestora, care:

a) sunt amplasate pe suprafata de miscare a acronavelor; sau

b) se extind deasupra unei suprafete definite, prevazut sa protejeze
aeronavele in zbor; sau

c) se afla in afara suprafetelor definite si urmare evaludrii prezinta
pericol pentru navigatia aeriana.

Ondulatia geoidului (Geoid undulation). Distanta geoidului deasupra (pozitivd) sau dedesubtul
(negativa) elipsoidului de referinta matematic.

Nota. Referitor la elipsoidul definit in Sistemul Geodezic Global — 1984 (WGS- 84),
ondulatia geoidica WGS — 84 intr-un punct dat reprezinta diferenta dintre
naltimea elipsoidica WGS—-84 si indaltimea ortometrica in punctul respectiv.

Point-in-space (PinS) apropiere. Apropierea PinS se bazeazd pe GNSS si este o procedurd de
apropiere conceputa numai pentru elicopter. Acesta este aliniat cu un punct de referinta
localizat in asa fel incét sa permita manevre de zbor ulterioare sau de apropiere si aterizare
folosind manevre vizuale in conditii vizuale adecvate pentru a vedea si a evita obstacolele.

Point-in-space (PinS) segment vizual. Acesta este segmentul unei proceduri PinS de apropiere
pentru elicopter, de la MAPt la locul de aterizare, pentru ca PinS sd "continue vizual"
procedura. Acest segment vizual conecteaza PinS cu locul de aterizare.

Not. Criteriile de proiectare pentru procedura de apropiere PinS si cerintele detaliate
pentru proiectarea unui segment vizual sunt stabilite Tn PANS-OPS (OACI, Doc
8168).

Prelungirea degajata pentru elicoptere (Helicopter clearway). Suprafata definita pe sol sau pe apa,
aleasd ori amenajatd ca o suprafatd corespunzatoare, deasupra careia un elicopter operat in
clasa 1 de performanta poate accelera si ajunge la o indl{ime specificata.

Punct de stationare pentru elicopter (Helicopter stand). Suprafata specificatd definitd plasarii a
unui elicopter in scopuri imbarcarii si debarcarii pasagerilor, incarcarii sau descarcarii
postei sau marfurilor, alimentdrii cu combustibil, parcarii sau intretinerii tehnice, si in
cazurile cand se presupune rulajul aerian - pentru utilizarea ca TLOF.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

Punct de referinti al heliportului (HRP) (Heliport reference point (HRP) Locatia specificatd a
heliportului.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

Suprafati cu capacitate portantd dinamica (Dynamic load-bearing surface). Suprafata care poate
rezista la sarcini create de elicopter in timpul deplasarii.

[n redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

Suprafati cu capacitate portanta staticd (Static load-bearing surface). Suprafatd avand
capacitatea sa reziste masei elicopterului asezat pe aceasta.

Suprafati de intrerupere a decolarii (Rejected take-off area). Suprafata definitd pe un heliport
corespunzatoare procedurii de intrerupere a decoldrii de catre elicoptere operate in clasa 1
de performanta.
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Zona de protectie (Protection area). Zona stabilita in jurul parcarii conceputa pentru reducerea
riscului de deteriorare de catre elicoptere, in cazul iesirii neintentionate a acestora din
parcare.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

Traiect de rulare al elicopterului (Helicopter taxi-route). Traiectul specificat, definit pentru
miscarea elicopterelor dintr-o parte in alta a unui heliport.

a) Traiectul de rulare aeriana. Traiectul specificat, definit pentru rularea
aeriana.
b) Traiectul de rulare la sol. Traiectul de rulare de-a lungul liniei centrale a
caii de rulare.
[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

Verificare redundanta ciclicd (Cyclic redundancy check). Algoritm matematic care se aplica
exprimarii In format digital a unei date si care furnizeaza un anumit nivel de incredere ca
data respectiva nu s-a pierdut sau nu a fost alterata.

Alungitd. Cu referire la zonele TLOF sau FATO, cuvantul ,,alungit” Inseamnd o zond, lungimea
careia mai mult de doua ori depaseste latimea sa.

Cercul prizei de contact / pozitionare (TDPC). Marcajul prizei de contact / pozitionare (TDPM)
intr-o forma de cerc, folosit pentru a aduce elicopterul in zona TLOF din orice directie.

D proiectat. D elicopterului proiectat.

Marcajul prizei de contact / pozitionare (TDPM). Un marcaj sau mai multe marcaje situate in zona
TLOF, care servesc drept puncte de referinta vizuale pentru iesirea elicopterului intr-un
punct dat.

Valoarea D. Dimensiunea generala de limitare ,,D”, destinata unui heliport, helipunte sau heliport
pe nava sau pentru o anumitd zona din interiorul acestora.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

Abrevieri

AAC Autoritatea Aeronautica Civila

Hz Hertz

kg Kilogram

cd Candela

km/h Kilometri pe ora

I Litru

I/min Litri pe minut

m Metru

S Secunda

cm Centimetru

t tone (1000 kg)

kt Nod (Knot)

APAPI Sistem abreviat de indicare vizuald a pantei de apropiere de precizie
(Abbreviated precision approach path indicator)

ASPSL [luminat prin panouri cu lumina punctuala (Arrays of segmented point source
lighting)
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CAPITOLUL 1.  DISPOZITI GENERALE

CRC Verificare redundanta ciclica (Cyclic redundancy check)

FATO Zona de apropiere finala si de decolare (Final approach and take-off area)

ft Picior (foot)

GNSS Sistem de navigatie globala prin satelit (Global navigation satellite system)

HAPI Indicatorul de traiectorie de apropiere pentru elicoptere (Helicopter approach
path indicator)

HFM Manualul de zbor al elicopterului (Helicopter flight manual)

Ib Lire (Pounds)

LDAH Distanta disponibila pentru aterizare (Landing distance available)

LOA Suprafata de limitare a obstacolelor (Limited obstacle area)

LOS Sectorul de limitare a obstacolelor (Limited obstacle sector)

LP Panou luminescent (Luminescent panel)

MAPt Punct de intrerupere a apropierii (Missed approach point)

MSL Nivelul mediu al marii (Mean sea level)

MTOM Masa maxima la decolare (Maximum take-0ff mass)

OACI Organizatia Aviatiei Civile Internationale

OFS Sector liber de obstacole (Obstacle-free sector)

PAPI Sistem de indicare vizuala a pantei de apropiere de precizie (Precision
approach path indicator)

PinS Punct la spatiu (Point-in-space)

RIT Comunicatii de radiotelefonie sau de radio (Radiotelephony or radio
communications)

RTODAH Distanta disponibila pentru decolarea intrerupta (Rejected take-off distance
available)

SIA Serviciul de informare aeronautica

TLOF Zona prizei de contact si de decolare (Touchdown and lift-off area)

TODAH Distanta disponibila la decolare (Take-off distance available)

Uucw Latimea trenului de rulare (Undercarriage width)

VSS Portiunea vizibila a suprafetei (Visual segment surface)

DIFFS sistemul integrat de stingere a incendiilor;

FAS sistemul de livrare fix;

FFAS sistemul fix de livrare a spumei;

FMS sistemul de monitorizare fix;

NVIS sisteme de viziune nocturna;

OLS suprafata de limitare a obstacolelor;

PFAS sistemul portabil de livrare a spumei;

RFFS Serviciu de salvare si stingerea incendiilor;

RTOD distanta de decolare intrerupta.

[n redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

Simboluri

° Grade

' Minute de arc de cerc

= Egal

% Procent

+ Plus - minus
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Cerinte tehnice privind proiectarea si exploatarea heliporturilor
CAPITOLUL 1. DISPOZITII GENERALE

1.2 Aplicabilitate

Nota.

1.2.1

1.2.2

1.2.3

124

Dimensiunile prevazute in prezentul document sunt stabilite luandu-se in considerare
elicoptere avand un singur rotor portant. Pentru elicoptere cu rotoare in tandem,
proiectarea heliportului se va baza pe o analiza de la caz la caz a modelelor specifice,
folosindu-se cerintele de baza pentru suprafete de siguranta §i suprafete de protectie
prevazute de prezentul document.

Prevederile din prezentul document se aplica pentru heliporturi vizuale care pot sau nu
incorpora utilizarea apropierii si decolarii PinS.

Prevederile suplimentare pentru heliporturi instrumentale cu apropieri de precizie si/sau
de non-precizie §i decolari instrumentale sunt detaliate in Apendicele 2 la prezentul
document.

Prevederile prezentului document se aplica tuturor persoanelor fizice si juridice, care
detin/administreaza/opercaza/proiecteaza/desfasoara activitati in domeniul heliporturilor
pe teritoriul Republicii Moldova, detin/administreaza/proiecteazd/amenajeaza terenuri,
echipamente, instalatii in zonele cu servituti aeronautice civile sau realizeaza constructii
si amenajari in zonele respective, in scopul respectarii intocmai a cerintelor de siguranta
si regularitate a navigatiei aeriene. Prevederile ,,Cerintelor tehnice privind proiectarea si
exploatarea aerodromurilor” se aplica, cand e cazul, in mod adecvat si heliporturilor.
Prezentul document se aplica in acelasi mod si zonelor destinate exclusiv elicopterelor de
pe un aerodrom destinat initial avioanelor. Acolo unde este cazul, pe aceste aerodromuri,
prevederile ,,Cerintelor tehnice privind proiectarea si exploatarea aerodromurilor” se
aplica si operatiunilor cu elicoptere.

Daca nu se specifica altceva pentru referirile la o culoare, trebuie sa se aplice prevederile
din Apendicele 1 la ,Cerintele tehnice  privind proiectarea si exploatarea
aerodromurilor», aferente culorii respective.

Prezentul document nu este aplicabil heliporturilor pe apa (cu contact si decolare de pe
suprafata apei).

Pentru  detalii, precizari si  indrumari suplimentare privind modul de
implementare/aplicare a  prezentului document, vor fi utilizate prevederile si
recomandarile specifice continute in:

— Manualul de heliporturi OACI (Doc 9261), editia in vigoare;

— Manualul de planificare a aeroporturilor OACI (Doc 9184), editia in
vigoare;

— Manualul de proiectare a aerodromurilor OACI (Doc 9157), editia in
vigoare;

— Manualul serviciilor de aeroport OACI (Doc 9137), editia in vigoare,

— Manualul de management al sigurantei OACI (Doc 9859), editia in
vigoare,

precum si in alte documente OACI aplicabile.
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Cerinte tehnice privind proiectarea si exploatarea heliporturilor
CAPITOLUL 1. DISPOZITII GENERALE

1.3 Sisteme de referinti uzuale

1.3.1 Sistemul de referinta orizontal

Sistemul geodezic international - 1984 (WGS-84) trebuie utilizat ca referinta (geodezica)
orizontald. Coordonatele geografice aeronautice (precizand latitudinea si longitudinea)
trebuie exprimate prin date de referinta geodezice WGS-84.

Notd. Materialul de indrumare complet se contine in Manualul WGS-84 (OACI,
Doc 9674).

1.3.2 Sistemul de referinta vertical

Datele in raport cu nivelul mediu al marii (MSL) care indica relatia dintre gravitatie si
inaltime (elevatie) la o suprafatd cunoscuta drept geoid trebuie folosite ca sistem de
referinta vertical.

Nota 1. Geoidul aproximeaza, pe ansamblu, cel mai bine MSL. Este definit ca
suprafata echipotentiala a campului gravitational al Pamantului care
coincide cu nivelul mediu al marii neperturbat extins in mod continuu sub
continente.

Nota 2. Indlfimile legate de gravitatie sunt denumite §i indlfimi ortometrice, in timp
ce distantele punctelor fata de suprafata elipsoidului sunt denumite inaltimi
elipsoidale.

1.3.3 Sistemul de referinta temporal

1.3.3.1 Calendarul gregorian si timpul universal coordonat (UTC) trebuie folosite ca referinte
temporale.

1.3.3.2 Atunci cand se foloseste un alt sistem de referintd temporal, acesta trebuie precizat in
sectiunea GEN 2.1.2 din - AIP Moldova.
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CAPITOLUL 2. INFORMATII PRIVIND HELIPORTURI

2.1 Informatii aeronautice

21.1 Pentru a satisface cerintele utilizatorului final, datele aeronautice privind heliporturile
trebuie determinate si raportate in conformitate cu clasificarea acuratetei si integritatii
acestora.

Nota. Cerintele tehnice pentru clasificarea acuratetei si integritatii datelor aeronautice
) privind heliportul se contin in apendicele 1 la documentul PANS-AIM (Doc 10066).
[In redactia Ordinului nr.20/GEN din 16 august 2018]

2.1.2 La transmiterea si/sau stocarea datelor aeronautice si a matricelor de date digitale se
utilizeaza metode de detectare a erorilor in datele digitale.

Nota. Cerintele tehnice detaliate privind metodele de detectare a erorilor Tn datele digitale
) se contin in documentul PANS-AIM (Doc 10066).
[In redactia Ordinului nr.20/GEN din 16 august 2018]

2.2 Punctul de referinta al heliportului

2.2.1  Punctul de referinta al heliportului se stabileste pentru un heliport care nu este combinat cu
un aerodrom.

Notd. Atunci cand heliportul este combinat cu un aerodrom, punctul de referinta al
aerodromului este si punctul de referinta al heliportului.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

2.2.2  Punctul de referinta al heliportului se stabileste in apropierea centrului geometric initial sau
planificat al heliportului, si, de reguld, locatia sa initiald rdmane neschimbata.

[/n redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

2.2.3  Pozitia punctului de referintd al heliportului va fi masuratd si comunicata SIA in grade,
minute si secunde.

2.3 Cota heliportului

2.3.1  Cota unui heliport si ondulatia geoidului va fi masurata si comunicata SIA cu 0 exactitate
de jumatate de metru sau de picior.

2.3.2  Cota zonei prizei de contact si de decolare (TLOF) si/sau cota si ondulatia geoidului
fiecdrui prag al FATO (acolo unde este cazul), vor fi masurate s1i comunicate SIA cu
precizia de jumatate de metru sau de picior.

Nota. Ondulatia geoidului trebuie masurata in concordanta cu sistemul de
coordonate adecvat.
2.4 Dimensiunile heliportului si informatii conexe

2.4.1  Urmatoarele date vor fi masurate sau descrise, dupd caz, pentru fiecare instalatie prevazuta
pe un heliport:

a) tipul heliportului - de suprafata, in terase, pe nave sau helipunte;

b)  TLOF - dimensiuni in metri sau picioare, panta, tip de suprafata, forta portanta
n tone (1000 kg);

c) FATO - tipul FATO, directia reala (cu exactitate de 0,01°), numarul de
identificare (daca este cazul), lungime (m sau ft), latime (m sau ft), panta, tip de
suprafata.

d)  zona de sigurantd — lungime, latime, tip de suprafata;
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2.4.2

2.4.3

e)  calea de rulare si traiectul de rulare pentru elicoptere: desemnarea, latimea, tipul
suprafetei;

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

f)  peron - tip de suprafata, puncte de parcare pentru elicopter;

g) prelungirea degajata — lungime, profil sol; si

h)  mijloacele vizuale pentru procedurile de apropiere, marcajele si balizajele

luminoase la FATO, la TLOF, la caile de rulare la sol si cele aeriene, precum si
la punctele de parcare pentru elicopter.

Coordonatele geografice ale centrului geometric al zonei prizei de contact si de decolare
si/sau ale fiecarui punct al zonei de apropiere finala si de decolare, vor fi masurate si
comunicate SIA in grade, minute, secunde si sutimi de secunde.

Coordonatele geografice ale punctelor liniei centrale corespunzatoare a caii de rulare
pentru elicoptere si a traiectelor de rulare, vor fi masurate si comunicate SIA Tn grade,
minute, secunde si sutimi de secunda.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

244

Coordonatele geografice ale fiecarui punct de parcare a elicopterelor vor fi masurate si
comunicate SIA in grade, minute si secunde.

245 Coordonatele geografice ale obstacolelor din regiuni terminale de control (zona 2) si pe
heliport (zona 3) sunt masurate si raportate serviciului de informatii aeronautice in grade,
minute, secunde si zeci de secunde. De altfel, serviciului de informatii aeronautice i se
comunicd valoarea maxima a indltimii, tipul, marcarea si iluminarea (daca existd) a
obstacolelor.

Nota. Cerintele pentru determinarea datelor despre obstacolele din zonele 2 si 3 sunt
continute in apendicele 8 la documentul PANS-AIM (Doc 10066).
[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

2.5 Distante declarate

Unde sunt relevante, distantele urmatoare vor fi declarate pentru un heliport, rotunjite in
metri sau picioare:

a)  distanta disponibila la decolare (TODAH);
b) distanta disponibila pentru decolare intrerupta (RTODAH);
c) distanta disponibild la aterizare (LDAH).

2.6 Coordonarea dintre SIA si operatorul/administratorul heliportului

2.6.1

2.6.2

Pentru a asigura ca SIA obtine informatii actualizate inainte de zbor, corespunzator
nevoilor de informare pe timpul zborului, intre SIA si administratorul/operatorul
heliportului trebuie sa fie stabilite intelegeri pentru ca serviciile de heliport sa raporteze
cu o intarziere minima catre SIA:

a)  informatii cu privire la conditiile heliportului;

b)  starea operationald a facilitatilor asociate, a serviciilor si mijloacelor de navigatie
din zona sa de responsabilitate;

C) orice alte informatii considerate ca avand importanta operationala.

Inainte de a introduce schimbiri in sistemul de navigatie aeriana, serviciile responsabile
cu aceste schimbari trebuie sa tind cont de timpul necesar SIA pentru pregatirea,
elaborarea si editarea materialelor aferente schimbarilor respective, in vederea publicarii.
Pentru a asigura la timp informatiile catre SIA, este necesara o stransd coordonare intre
serviciile implicate.
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2.6.3

2.6.4

Pentru harti si/sau sisteme automate de navigatie o importanta deosebitd au modificarile
informatiilor aeronautice care trebuie notificate prin Sistemul de reglementare si de
control al difuzarii informatiilor aeronautice (AIRAC), astfel cum se specifica in capitolul
6 la Anexa 15 OACI. Serviciile de heliport, responsabile de furnizarea informatiilor
initiale catre serviciul de informatii aeronautice, tin cont de data intrarii in vigoare a
acestora, predefinita si convenita la nivel international pentru sistemul AIRAC.

Nota. Cerintele tehnice detaliate pentru sistemul AIRAC se contin in capitolul 6 la
documentul PANS-AIM (Doc10066)..

[In redactia Ordinului nr.20/GEN din 16 august 2018]

Pentru a satisface cerintele utilizatorului final, serviciile de heliport, responsabile de

furnizarea informatiilor initiale catre serviciul de informatii aeronautice, tin cont despre

cerintele privind acuratetea si de integritate a acestora.

Nota 1. Cerintele tehnice pentru clasificarea acuratetei si integritatii datelor aeronautice,
referitoare la heliporturi, sunt continute in apendicele 1 la documentul OACI
PANS-AIM (Doc 10066).

Nota 2. Cerintele tehnice pentru emiterea NOTAM si SNOWTAM se contin in capitolul 6 la
Anexa 15 OACI si, respectiv, in apendicele 3 si 4 ale documentului OACI PANS-
AIM (Doc 10066).

Nota 3. Informatiile AIRAC sunt distribuite de catre serviciul de informatii aeronautice cu
cel putin 42 de zile inainte de intrarea in vigoare a acestora prin sistemul AIRAC,
astfel incat ele sa ajunga la beneficiari cu cel putin 28 de zile inainte de data
intrarii in vigoare.

Nota 4. Lista datelor predefinite si convenite la nivel international pentru sistemul AIRAC,
bazata pe intervalul de 28 de zile, si materialul instructiv pentru utilizarea
sistemului AIRAC, se contin in Doc 8126 OACI, capitolul 2, p. 2.6.”

[In redactia Ordinului nr.20/GEN din 16 august 2018]

2.7 Salvarea si antiincendiu

Nota. Informatii privind serviciile salvare si antiincendiu a se vedea in p.6.1

2.7.1

2.7.2

2.7.3

2.74

Se furnizeaza informatii privind nivelul de protectie pentru operatiunile de salvare si

stingerea incendiilor asigurat pe un heliport.

Nivelul de protectie pentru operatiunile de salvare si stingerea incendiilor de regula asigurat

pe un heliport, ar trebui sa fie exprimat ca o categorie de salvare si stingere a incendiilor, asa

cum se indicd in clauza 6.1, in functie de tipurile si cantitatile de agenti de stingere,

disponibili Tn mod normal pe heliport.

Schimbari in nivelul de protectie pentru operatiunile de salvare si stingerea incendiilor in

mod normal asigurat pe heliport, sunt comunicate Serviciului de Informatii Aeronautice

corespunzator, si, dupa caz, serviciilor de trafic aerian, astfel incat acestea sa poata furniza

informatii necesare elicopterelor la sosire si plecare. Atunci cand o astfel de schimbare este

inversata, serviciile de mai sus sunt notificate In consecinta.

Nota. Schimbari in nivelul de protectie pentru operatiunile de salvare §i stingerea
incendiilor comparativ cu nivelul in mod normal asigurat pe heliport, pot fi datorate
(dar fara limitare in acestea), schimbarilor in existenta de agenti de stingere sau
echipamentelor, utilizate pentru furnizarea de agenti, sau in numarul de personal
care utilizeaza acest echipament.

Schimbarea trebuie exprimatd ca o noud categorie a nivelului de protectie pentru

operatiunile de salvare si stingerea incendiilor.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]
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CAPITOLUL 3. CARACTERISTICI FIZICE

3.1 Heliporturi la sol

Nota 1. Prevederile din aceasta sectiune se bazeaza pe presupunerea de proiectare ca nu mai
mult de un elicopter va fi in zona FATO la un moment dat.

Nota 2. Prevederile privind proiectarea din aceasta sectiune, compilate pe presupunerea cd
atunci cand se efectueaza zboruri intr-o zona FATO aproape de alta zona FATO,
acestea nu vor fi efectuate simultan. Daca zborurile simultane a elicopterelor sunt
necesare, trebuie stabilita o distanta sigura intre zonele FATO cu respectarea
cuvenita a unor aspecte precum jetul rotorului si spatiul aerian, asigurdnd totodata
ca traseele de zbor pentru fiecare zona FATO stipulate la Cap. 4, nu se suprapun.
Indrumari suplimentare cu privire la aceastd chestiune sunt furnizate de Manualul
privind heliporturi (Doc.9261).

Nota 3. Cu exceptia cazului in care se specifica altfel, prevederile din aceastda sectiune se
aplica heliporturilor, situate la nivelul suprafetei si heliporturilor ridicate deasupra
suprafetei.

Nota 4. Indrumdri privind dimensiunea minimd a zonelor FATO / TLOF ridicate deasupra
suprafetei, care ar simplifica operatiunile de baza in jurul heliportului, sunt furnizate
de Manualul privind heliporturi (Doc. 9261).

Nota 5. Indrumdri privind proiectarea constructiei tindnd cont de prezenta pe heliporturi
ridicate deasupra suprafetei a personalului, zdpezii, marfii, echipamentelor de
alimentare cu combustibil si de stingere a incendiilor etc., sunt cuprinse in Manualul
privind heliporturi (Doc. 9261).

Nota 6. Indrumari privind locatia heliportului si locatia diferitelor zone desemnate cu
respectarea cuvenita a influentei jetului a rotorului principal si a altor aspecte ale
influentei zborurilor elicopterelor catre terti, sunt cuprinse in Manualul privind
heliporturi (Doc. 9261).

Zona de apropiere finald si de decolare (FATO)

Notd.  Indrumdri cu privire la locatia si orientarea FATO pe heliport pentru a minimiza
impactul traiectoriilor de sosire §i plecare asupra zonelor rezidentiale aprobate §i alte
zone sensibile la zgomot situate in apropierea heliportului, sunt cuprinse in Manualul
privind heliporturi (Doc. 9261).

3.1.1 Zona FATO:

a) asigura:

1) zona de protectie, cu exceptia obiectelor esentiale, care, datorita scopului lor functional, se
afla pe ea, adecvata in dimensiuni si configuratie si care asigura retinerea fiecarei parti a
elicopterului de proiectare la etapa de apropiere finald si la etapa initiald a decolarii conform
procedurilor prescrise.

Nota. Obiectele esentiale sunt mijloace vizuale (de exemplu, echipamente de iluminat) sau
alte obiecte (de exemplu, sisteme antiincendiare), necesare in scopul asigurarii
sigurantei zborurilor. Indrumdri suplimentare referitoare la patrunderea obiectelor
esentiale prin FATO, sunt cuprinse inp.3.1.4;

2) suprafata, cand este durd, rezistenta la jetul rotorului principal,

1) atunci cand este combinat cu zona TLOF, este adiacenta TLOF, este la acelasi nivel cu
ea, are 0 capacitate portanta permitand sa reziste sarcinilor asteptate si asigurd un drena;
eficient; sau

ii) dacd nu este combinata cu zona TLOF, atunci, in cazul unei aterizari de urgenta, pe ea
nu exista surse de pericol.
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Nota. Stabilitatea se caracterizeaza prin faptul ca impactul jetului din rotor nu duce la
deteriorarea starii suprafetei sau la raspandirea obiectelor solide

b) este asociata cu zona de securitate.

3.1.2  Heliportul este prevazut cu cel putin o zona (FATO), a carui suprafatd nu trebuie sa fie
dura.
Nota. Zona FATO se poate amplasa pe sau in vecindtatea benzii pistei sau a unei cai de
rulare.

3.1.3 Dimensiunile minimale a zonei FATO:
a) acolo unde se prevede utilizarea unor elicoptere operate in clasa 1 de performanta:

1) lungimea corespunde distantei de decolare intrerupta(RTOD) pentru a efectua procedura de
decolare prescrisa, prevazuta de Manualul de zbor (PJID) a elicopterului, de catre elicoptere,
pentru care este destinata zona FATO, sau 1,5 D calculat, in functie de care valoare este mai
mare;

2) latimea corespunde latimii necesare pentru efectuarea procedurii prescrise, prevazuta de
Manualul elicopterului, de elicoptere pentru care este destinatd zona FATO, sau 1,5 D
calculat, in functie de care valoare este mai mare;

b) atunci cand aceasta este destinata utilizarii de elicoptere clasa de performanta 2 sau 3, acestea
corespund cu cea mai mica dintre urmatoarele valori:

1) dimensiunile zonei Tn limitele caraia s-a putea desena un cerc cu diametrul de 1,5 de D
calculat; sau

2) atunci cand exista restrictii privind directia de apropiere si aterizare - dimensiunea zonei de o
latime suficientd pentru respectarea cerintei cuprinse de p.3.1.1 a) 1), dar nu mai putin de 1,5
ori latimea totala a elicopterului de proiectare.

Nota 1. RTOD este preconizata pentru a asigura retinerea elicopterului in timpul decolarii
respinse. In timp ce unele manuale de zbor indicd RTOD-uri, altele specifica
dimensiunea ca ,,dimensiune minima demonstrata ...”" (unde ,,...”" poate insemna
,heliport”, |, pista”, , helideck” etc.) si aceasta valoare poate sa nu include tinerea
elicopterului. In acest caz, este necesar sd se ia in considerare dimensiunea
suficienta a zonei de securitate, precum §i dimensiuni de 1,5 D pentru FATO daca
datele relevante nu sunt indicate in manualul de zbor. Indrumari suplimentare sunt

cuprinse in Manualul privind heliporturi (Doc 9261).

Nota 2. Dimensionarea FATO poate necesita luarea in considerare a conditiilor locale, cum
ar fi altitudinea, temperatura si manevrele permise. Indicatii relevante sunt
furnizate in Manualul privind heliporturi (Doc 9261).

3.1.4 Obiectele semnificative situate in zona FATO nu depasesc planul orizontal pe excesul zonei
FATO cu mai mult de 5 cm.

3.1.5 In cazul in care suprafata FATO este duri, panta nu trebuie:
a) sa depaseasca 2% in orice directie, cu exceptia cazurilor prevazute la p.p. b) sau c) de
mai jos;
b) 1in cazul in care FATO este alungita si destinata utilizarii elicopterelor care opereaza in

conformitate cu caracteristicile de performanta ale clasei 1, panta sa, nu trebuie sa
depaseascad 3% in general, iar panta locala - 5%;
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c) 1n cazul in care FATO este alungit si destinat utilizarii exclusiv de elicoptere care
opereaza in conformitate cu caracteristicile de performanta ale clasei 2 sau 3, panta nu
trebuie sd depaseascd 3%, iar panta locala sa nu depaseasca 7%.

3.1.6 Zona FATO ar trebui sa fie amplasatd in asa fel incat s& minimizeze impactul mediului
(inclusiv turbulenta), care ar putea avea un impact negativ asupra operatiunilor elicopterelor.
Notd. Recomandarile pentru determinarea efectelor turbulentelor sunt cuprinse in
Manualul privind heliporturi (Doc 9261). Daca sunt necesare masuri pentru
atenuarea efectelor turbulentelor, dar nu sunt fezabile, pot fi necesare restrictii

operationale pentru anumite conditii de vant.

3.1.7 Zona FATO este inconjurata de zona de siguranta, a carei suprafatd nu obligatoriu trebuie sa
fie dura.

\ Zona de sigurantd = nu mai putin de 3 m sau 0,25 D

(Pe fiecare parte a
patrulaterului in fiecare
directie intr-un cerc)

FATO + zona de siguranta
= Minim 2D

——— —— -

Zona de sigurantd = nu mai putin de 3 m sau 0,25 D

FATO

Fig.3-1 FATO si zona de siguranta asociata

Zonele de siguran
3.1.8 Zona de siguranta asigura:
a) o zona, libera de obstacole, pentru a compensa abaterile in timpul manevrelor, cu
exceptia obiectelor esentiale, care, datoritd scopului lor functional, se afla in ea;
b) suprafata, atunci cand este dura, care este adiacenta zonei FATO si se aflad la un nivel cu
aceasta, rezistenta la jetul rotorului principal si asigura un drenaj eficient.
3.1.9 Zona de siguranta inconjuratoare FATO, se extinde dincolo de conturul FATO la distanta cu
cel putin 3 m sau de 0,25 D in functie de care valoare este mai mare.
3.1.10 In timpul zborurilor elicopterelor, in zona de siguranti nu sunt permise obiecte mobile.
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3.1.11 Obiectele semnificative situate in zona de securitate nu depasesc suprafata incepand de la
marginea zonei FATO la o inaltime de 25 cm deasupra planului zonei FATO si urcand
dincolo de zona FATO cu un gradient de 5%.

3.1.12 Panta ascendentd a suprafetei zonei de siguranta, cand este durd, in directia de la granita
zonei FATO nu trebuie sd depaseasca 4%.

Pantai laterala protejati

3.1.13 Pe heliport se va asigura cel putin o panta laterala protejatd ascendentd de 45° de la
marginea zonei de sigurantd pana la o distanta de 10 m (a se vedea Fig.3-2).

3.1.14 Pe heliport se va asigura cel putin doua pante laterale protejate ascendente de 45° de la
marginea zonei de siguranta pana la o distantd de 10 m.

3.1.15 Obstacole sa nu penetreze panta laterala protejata.

Suprafata laterala Suprafata

[FRRSYY

Suprafata laterald

Suprafata laterald

Leaenda
Stadard Practica recomandata

Fig. 3-2 Zona de siguranta FATO simpli/complexi si protejarea suprafetelor laterale
Notd. Aceste diagrame arata o serie de configuratii zona FATO / zona de siguranta /
suprafetele laterale. Se pare ca pentru o schema mai complexa de sosire / plecare,
care consta din doua suprafete care nu sunt diametral opuse; mai mult de douad
suprafete sau un sector extins fara obstacole (OFS), care se alatura direct zonei
FATO, este necesara o pozitie adecvata, asigurandu-se ca nu exista obstacole intre
FATO si/sau zona de siguranta si suprafetele de sosire / plecare.
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Benzile fara obstacole pentru elicoptere
Notd. Includerea in aceastd sectiune a unei specificatii detaliate pentru benzile libere de obstacole
pentru elicoptere nu implica necesitatea asigurarii unei benzi libere de obstacole.

3.1.16 Banda fara obstacole pentru elicoptere asigura:

3.1.17

3.1.18

3.1.19

3.1.20

a) o zona libera de obstacole, cu exceptia obiectelor esentiale care, datorita scopului lor
functional, se afld In aceastd zond, de dimensiuni si configuratie suficiente pentru a
sustine elicopterul de proiectare In timpul accelerdrii in zbor orizontal si in
apropierea suprafetei pentru a atinge viteza de urcare In siguranta;

b)  suprafata, cand este solida, care este adiacentd zonei FATO, se afla la un nivel cu
aceasta, rezistenta la jetul rotorului principal si nu prezinta surse de pericol in cazul
unei aterizari de urgenta.

Acolo unde sunt prevazute benzi fara obstacole pentru elicoptere, acestea sunt situate
dincolo de capatul FATO.

Latimea benzii fara obstacole pentru elicoptere nu trebuie sd fie mai mica decat latimea
FATO si a zonei de siguranta asociate. (Vezi Figura 3-1.).

Cand suprafata pistei libere de obstacole pentru elicoptere este solida, aceasta nu trebuie sa
iasa deasupra unui plan cu o panti totalda ascendenta de 3% sau o panta locala ascendenta
mai mare de 5%, iar marginea sa inferioara este o linie orizontald care trece prin granita
zonei FATO.

Un obiect situat in limitele pistei fara obstacole pentru elicoptere, care prezintd o potentiald
amenintare pentru siguranta elicopterului in aer, ar trebui considerat ca obstacol si eliminat.

Zone de aterizare si decolare (TLOF)
3.1.21 Zona TLOF:

3.1.22

3.1.23

a) asigura:
1) o zona libera de obstacole, de dimensiuni si configuratie suficiente pentru a

sustine trenul de aterizare a celui mai mare elicopter, pentru deservirea caruia
este destinatd TLOF, in functie de orientarea prevazuta,

2)  suprafata, care:

I) are o capacitate portanta suficienta pentru a gazdui sarcini dinamice asociate
cu tipul preconizat de sosire a elicopterului in zona TLOF desemnats;

i) nu are nereguli care sa afecteze negativ aterizarea sau decolarea
elicopterelor;

Iii) are caracteristici de aderentd suficiente pentru a preveni alunecarea
elicopterelor sau a persoanelor;

IV) este rezistenta la jetul rotorului;

V) asigurd un drenaj eficient, fard a afecta negativ controlul si stabilitatea
elicopterului Tn momentul aterizarii si decolarii sau opririi;

b) trebuie sa fie asociata cu zona FATO sau pozitia de parcare.

Cel putin o zona TLOF este prevazuta pe heliport.

Zona TLOF este asiguratad ori de céte ori se asteapta ca trenul de aterizare al elicopterului
sa atinga solul in limitele zonei FATO sau pozitiei de parcare, sau decolarea va fi efectuata
din FATO sau de pe pozitia de parcare.
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3.1.24

3.1.25

3.1.26

3.1.27

3.1.28

3.1.29

3.1.30

3.131

Dimensiunile minimale a zonei FATO:

a) atunci cand zona FATO este destinata utilizarii de elicoptere care opereaza in clasa de
performantd 1 - trebuie sda aiba dimensiuni necesare pentru efectuarea procedurilor
prescrise, prevazute de manualul de zbor a elicopterului, pentru deservirea caruia este
preconizata zona TLOF;

b) atunci cand zona FATO este destinata utilizarii de elicoptere care opereaza in clasa de
performanta 2 sau 3, sau se afld pe pozitie de parcare:

1) atunci cand nu exista restrictii privind directia de aterizare, - dimensiunea trebuie
sa fie suficientd pentru a gdzdui un cerc cu diametru de cel putin 0,83 D:

i)  inzona FATO — elicopterului proiectat; sau

i)  pe pozitia de parcare a celui mai mare elicopter, pentru deservirea caruia
este destinatd pozitia de parcare;

2) atunci cand existd restrictii privind directia de aterizare, - zona trebuie sa fie
suficient de larga pentru a Indeplini cerinta, prevazutd de p. 3.1.21 a) 1) de mai
sus, dar nu mai putin de dublul latimii trenului de aterizare (UCW):

i)  Tnzona FATO - elicopterului de proiectare; sau

i) pe pozitia de parcare a celui mai mare elicopter, pentru deservirea caruia
este destinatd pozitia de parcare.

Pentru un heliport in terase, dimensiunile minime ale zonei TLOF, atunci cand aceasta este
amplasatd in zona FATO, trebuie sa fie suficienta pentru a gazdui un cerc de cel putin 1 D.

Pantele din zona TLOF nu trebuie:

a) sa depaseasca 2% in orice directie, cu exceptia celor prevazute la paragrafe. b) sau c)
mai jos;

b) 1in cazul in care zona TLOF este alungitd si destinata utilizarii elicopterelor care
opereaza in clasa de performanta 1, panta totald nu trebuie sd depdseasca 3% si panta
locald nu trebuie sa depaseasca 5%;

C) in cazul in care zona TLOF este alungita si destinata utilizarii exclusiv de elicoptere
care opereazd in clasele de performantd 2 sau 3, panta totala nu trebuie sd depaseasca
3%, iar panta locala sa nu depaseasca 7%.

In cazul in care zona TLOF se afla in cadrul zonei FATO, aceasta trebuie:
a) sa fie amplasata in centrul zonei FATO; sau
b) pentru o zona FATO extinsd, sa fie centrata pe axa longitudinala a zonei FATO.

Cand zona TLOF se afld in punctul de stationare pentru elicopter, aceasta zona este situata
in centrul punctului de stationare.

Zona TLOF este prevazutd cu marcaje care indica in mod clar locatia si configuratia zonei

TLOF pentru orice restrictii de manevra.

Noti. In cazul in care zona TLOF, amplasati in zona FATO, depdseste dimensiunile
minime, TDPM poate fi decalata, mentinand in acelasi timp trenul de aterizare a
elicopterului in TLOF si elicopterul in FATO.

Pentru operatiunile de performantd de clasa 1, atunci cand o zona extinsd FATO/TLOF
contine mai multe TDPM-uri, trebuie sd se asigure ca se poate utiliza numai extinsd un
singur TDPM la un moment dat.

Tn cazul in care sunt furnizate TDPM-uri alternative, acestea ar trebui pozitionate pentru a
mentine trenul de aterizare (in cadrul zonei TLOF) si elicopterul (in cadrul zonei FATO).
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Nota. Eficacitatea distantelor de decolare intreruptd sau de aterizare respinsa vor
depinde de pozitia corecta a elicopterului pentru decolare sau aterizare.

3.1.32 Dispozitivele de sigurantd, cum ar fi plasele de oprire sau rafturile de oprire, sunt situate
de-a lungul marginii heliportului in terasd, dar nu depasesc altitudinea relativa a zonei
TLOF.

Caile de rulaj si traiectele de rulare pentru elicoptere
Nota 1. Cerintele tehnice pentru traiectele de rulare la sol si traiectele de rulare aeriana
sunt concepute pentru a asigura siguranta operatiunilor simultane in timpul
manevrelor elicopterului. Ar trebui sa se ia in considerare si efectul vitezei /
turbulentei vantului de la jetul rotorului.
Nota 2. Zonele specifice luate in considerare in aceastd sectiune sunt cdile de rulaj si
traiectele de rulare la sol /in aer:

a) caile de rulaj asociate cu traiectele de rulare aeriene pot fi utilizate atdt de
elicoptere cu roti, cat si de elicoptere cu tren de aterizare cu bandda pentru
rulare la sol sau in aer;

b) traiectele de rulare la sol sunt utilizate de elicoptere cu rofi, numai pentru
rulare terestra,

C) traiectele de rulare aeriand sunt utilizate numai atunci cdand se ruleazd prin
aer.

Caile de rulaj pentru elicoptere
Nota 1. Caile de rulaj ale elicopterului ar trebui sa permita elicopterului sa ruleze pe roti
pe sol prin propria sa putere.

Nota 2. O cale de rulaj a elicopterelor poate fi utilizata de un elicopter cu roti pentru
rulare aeriand, daca aceasta este asociata cu traiectul de rulare aeriand a
elicopterelor.

Nota 3. Tn cazul in care o cale de rulaj este destinati utilizarii de cdtre avioane si
elicoptere, vor fi luate in considerare dispozitiile pentru cdile de rulaj pentru
avioane, cdile de rulaj pentru elicoptere, traiectele de rulare a elicopterelor si se
vor aplica cerinte mai stricte.

3.1.33 Calea de rulaj pentru elicoptere:

a) asigura:

1) o zona libera de obstacole, suficient de larga pentru a sustine trenul de aterizare al
celui mai mare elicopter cu roti pe care calea de rulaj este destinata sa o serveasca,

2) o suprafata care:

I) are o capacitate portantd suficientd pentru a rezista incarcaturilor de rulare ale
elicopterelor pe care calea de rulaj este destinata sa o serveasca;

i) nu prezintd nereguli care ar putea afecta negativ transportul la sol al
elicopterului;

Iii)  este rezistent la jetul rotorului;

Iv)  asigurda un drenaj eficient, fara a afecta in mod negativ controlul sau
stabilitatea elicopterului cu sasiu pe roti atunci cand se manevreaza cu propulsie
proprie sau in timpul opririi;

b) trebuie sa fie asociat cu traiectul de rulare.

3.1.34 Latimea minima a caii de rulare pentru un elicopter este cea mai micd dintre urmatoarele:
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a) latimea dubla a trenului de aterizare (UCW) a celui mai mare elicopter pe care calea de
rulaj este destinata sa o serveasca; sau
b) o latime care indeplineste cerintele de la 3.1.33 a) 1).

3.1.35 Panta transversala a caii de rulare nu trebuie sd depaseasca 2%, iar panta longitudinala sa
nu depaseasca 3%.

Cale de rulaj

Traiect de rulare la sol = 15 x
latimea totald maxima

v

Figura 3-3. Cale de rulaj/traiect de rulare la sol pentru elicoptere

Traiecte de rulare pentru elicoptere
3.1.36 Traiectul de rulare pentru elicoptere prevede:

a) o zona libera de obstacole destinatd circulatiei elicopterelor, cu exceptia obiectelor
esentiale care, in virtutea scopului lor functional, sunt situate in interiorul acesteia, a
caror latime este suficientd pentru a sustine cel mai mare elicopter pentru care este
destinat traiectului de rulare

b) o0 suprafata rezistenta la explozia rotorului daca este dura:

1) céand este combinata cu calea de rulaj:
I)  este adiacent caii de rulare si se afla la acelasi nivel cu aceasta;
i)  nu prezinta un pericol pentru efectuarea operatiunilor;
Iii) asigura un drenaj eficient;
2) cand nu este aliniat cu calea de rulaj:
1) libera de obstacole in cazul unei aterizari fortate.

3.1.37 1In timpul operatiunilor cu elicopterele, prezenta oriciror obiecte mobile pe traiectul de
rulare nu este permisa.
Nota. Material instructiv suplimentar este furnizat in Manualul Heliporturilor
(Doc.9261).

3.1.38 Cand suprafata traiectului de rulare este dura si aliniatad cu calea de rulaj, panta transversala
ascendenta de la marginea cdii de rulare nu trebuie sa depaseasca 4%.

Editia 01 Pagina 22 din 97 02.11.2015



Cerinte tehnice privind proiectarea si exploatarea heliporturilor
CAPITOLUL 3. CARACTERISTICI FIZICE

Traiecte de rulare la sol pentru elicoptere

3.1.39

3.1.40

Latimea minima a traiectului de rulare la sol pentru elicoptere este de 1,5 x latimea totala a
celui mai mare elicopter pe care este destinat sd o serveasca si care se intinde de-a lungul
liniei de centru a caii de rulare.

Obiectele esentiale amplasate pe ruta elicopterului la sol:

a) sa fie amplasate la o distantd mai mica de 50 cm de la marginea céilor de rulare la sol
pentru elicoptere; si

b) si penetreze un plan care incepe la o indltime de 25 cm deasupra planului cdii de
rulare la sol pentru elicoptere, la o distantd de 50 cm de la marginea cailor de rulare la
sol pentru elicoptere si cu o pantd ascendenta si spre exterior, la un gradient de 5%.

Traiecte de rulare aeriand pentru elicoptere

3.141

Nota. Un traiect de rulare aeriana este destinat sa permitd miscarea unui elicopter

deasupra suprafetei, la o inaltime asociata uzual efectului de sol si la o viteza fata
de sol mai mica de 37 km/h (20 kt)
Latimea minima a unui traiect de rulare aeriana pentru elicoptere este de doud ori mai mare

de latimea totald a celui mai mare elicopter pe care este destinat sa-1 serveasca.

3.1.42

3.1.43

Dacad acestea sunt combinate cu cdile de rulaj pentru a permite rularea atat la sol, cat si in
aer (a se vedea Figura 3-4):
a) traiectul de rulare aeriana a elicopterului este centrata pe calea de rulaj;
b) obiecte semnificative situate de-a lungul traiectului de rulare aeriana a elicopterului:
1) nu se afla la mai putin de 50 cm distantda de marginea caii de rulare a
elicopterului;
2) nu se depaseste suprafata care se afla la 50 cm distantd de marginea caii de rulare
a elicopterului la o Tndltime de 25 cm deasupra suprafetei caii de rulare si care
urca din interiorul calii de rulare cu un gradient de 5%.

Tn cazul in care traiectul de rulare aeriana nu este co-localizat cu o cale de rulaj, panta
suprafetei traiectului de rulare nu trebuie sa depaseascd limitele pantelor pentru aterizarea
elicopterelor pe care traiectul este destinati si le serveasca. In orice caz, panta transversala
nu trebuie sa depaseasca 10%, iar panta longitudinald sa nu depaseasca 7%.

Cale de rulaj

Traiect de rulare

aerlana = 2 X
latimea totala
maxima

v v

Figura: 3-4. Traiectul de rulare aeriana si traiectul co-localizat de rulare aeriana/cale de rulaj

pentru elicoptere
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Puncte de stationare pentru elicoptere

3.1.44

3.1.45

3.1.46

3.1.47

3.1.48

Nota. Prevederile din prezenta sectiune nu specifica amplasarea punctelor de stationare
pentru elicoptere, dar permite un grad ridicat de flexibilitate in proiectarea
generala a heliportului. Cu toate acestea, nu este considerata o buna practica
amplasarea punctelor de stationare pentru elicoptere sub traiectoria de zbor.
Pentru material instructive suplimentar vezi Manualul de heliporturi (OACI

Doc.9261).
Punctul de stationare pentru elicopter:
a) prevede:

1) o zona libera de obstacole, de dimensiuni si configuratie suficientd, pentru a
sustine fiecare parte a celui mai mare elicopter pe care punctul de stationare este
destinat sa il serveasca, atunci cand elicopterul se afla in punctul de stationare;

2) o0 suprafata care:

i) este rezistent la jetul rotorului;

1) nu prezintd denivelari care ar afecta negativ manevrarea elicopterului;

iii) are o capacitate portanta suficientd pentru a rezista la sarcinile preconizate;

Iv) are o aderentda suficienta pentru a preveni alunecarea elicopterelor sau a
persoanelor;

V) asigurda un drenaj eficient fara a afecta in mod negativ controlul si
stabilitatea elicopterului cu roti atunci cand manevreaza pe propria sa
putere sau n timpul opririlor;

b) trebuie sa fie asociatd zonei de protectie.

Dimensiunile minime ale punctului de stationare a elicopterului corespund:

a) cercului 1,2 D al celui mai mare elicopter pe care punctul de stationare este destinat

sa il serveasca; sau

b) cand existd restrictii privind manevrarea si pozitionarea elicopterului, cu o latime

suficienta pentru a respecta cerinta de la 3.1.44 a) 1) de mai sus, dar de cel putin 1,2
ori latimea totald a celui mai mare elicopter pe care punctul de stationare este
destinat sa il serveasca.

Nota 1. Pentru un punct de stationare de elicopter, destinat a fi utilizat numai pentru
rulare in tranzit, se poate utiliza o latime mai mica de 1,2 D (in conformitate cu
3.1.44 a) 1), fiind asiguratad, totusi, mentinerea in siguranta a elicopterului si
capacitatea de a indeplini toate functiile necesare punctului de stationare.

Nota 2. Pentru un punct de stationare de elicopter, destinat sd fie utilizat pentru o virare
la sol, dimensiunile minime pot fi afectate de datele de raza de viraj ale
producatorului i sunt susceptibile sa depdseasca 1,2 D. Material instructiv
suplimentar se prezinta in Manualul de heliporturi (Doc.9261).

Panta medie a punctului de stationare a elicopterului in orice directie nu trebuie sa
depaseasca 2%.

Fiecare punct de stationare este marcat cu o locatie stabilita pentru a indica in mod clar
pozitia elicopterului, iar forma marcarii reflecta orice restrictii la manevra.

O zond de protectie este situata in jurul punctului de stationare, a carei suprafata nu este
obligatoriu sa fie dura.

Zone de protectie

3.1.49  Zona de protectie prevede:
a) o zona libera de obstacole, cu exceptia obiectelor esentiale, care, in virtutea
importantei lor functionale, trebuie situate in aceastd zona;
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3.1.50

3.151

3.1.52

3.1.53

3.1.54

3.1.55

b) daca suprafata de protectie, adiacenta punctului de stationare si situata la un nivel cu
acest punct, este durd, suprafata trebuie sd fie rezistentd la jetul din rotor si sa
prevada un drenaj efectiv.

Tn cazul In care zona de protectie este asociati cu un punct de stationare, destinat
virajului, aceasta se extinde dincolo de punctul de stationare cu o distanta de 0,4 D. (Vezi
Figura 3-5).

In cazul in care zona de protectie este asociatd cu un punct de stationare, destinat a fi
utilizat pentru rulare in tranzit, latimea minima a punctului de stationare si a zonei de
protectie nu este mai mica decat latimea traiectului corespunzator de rulare (vezi figurile
3-6 si 3-7).

Tn cazul in care zona de protectie este asociati cu un punct de stationare care nu este

destinat utilizarii simultane (a se vedea figurile 3-8 si 3-9):

a) zonele de protectie ale punctelor de stationare adiacente se pot suprapune, dar
dimensiunea lor nu este mai mica decat zona de protectie prescrisd pentru cea mai
mare zona de parcare adiacenta;

b) intr-un punct de stationare, adiacent neutilizat, poate exista un obiect stationar doar
in timp ce obiectul se afla complet in limitele acelui punct neutilizat.

Nota. Pentru a se asigura ca numai unu dintre punctele de stationare adiacente este

utilizat la un moment dat, instructiunile respective din AIP pentru piloti vor indica
in mod clar, ca utilizarea acestor puncte de stationare este restrictionatad.

In timpul efectudrii zborurilor cu elicopterul, prezenta obiectelor mobile in zona de
protectie nu este permisa.

Obiecte esentiale, situate in zona de protectie:

a) sa penetreze un plan la o inaltime de 5 cm deasupra planului zonei centrale, daca
acestea se afld la o distantd mai micd de 0,75 D de la centrul punctului de stationare
pentru elicopter

b) sa penetreze un plan, la o inaltime de 25 cm deasupra planului zonei centrale si cu o

panta ascendenta spre exterior la un gradient de 5%, daca acestea se afla la o distantd
mai micd de 0,75 D de la centrul punctului de stationare pentru elicopter.

Panta ascendentd a suprafetei zonei de protectie, atunci cand este dura, in directia de la
hotarul punctului de stationare nu trebuie sa depaseasca 4%.
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Sunt folosite toate punctele de stationare

Figura: 3-5. Punct de stationare de intoarcere (cu traiecte de rulare aeriana): utilizare
simultana

Figura: 3-6. Puncte de stationare, destinate pentru rulare la sol in tranzit (cu cai de
rulare/traiecte de rulare la sol): utilizare simultana
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Figura: 3-7. Puncte de stationare, destinate pentru rulare aeriana in tranzit (cu traiect de
rulare aeriana): utilizare simultana

Puncte active de stationare

Figura: 3-8. Puncte de stationare, destinate pentru intoarcere (cu traiect de rulare aeriana):
utilizare non-simultana — puncte externe active de stationare
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Puncte active de stationare

Obiect imobil Obiect imobil |

Linii de rulare spre interiorul punctelor
de stationare

— —_

Traiect de rulare aeriana

Figura: 3-9. Puncte de stationare, destinate pentru intoarcere (cu traiect de rulare aeriani):
utilizare non-simultana — punct intern activ pentru stationare

Amplasarea unei zone de apropiere finald si de decolare in raport cu o pisti sau o cale de rulaj

3.1.56 Céand zona FATO este amplasata in apropierea unei PDA sau a unei cai de rulare si cand
sunt planificate operatiuni simultane in conditii VFR, sunt prevazute distante de separare
intre marginea unei PDA sau cai de rulare si marginea unei zone FATO care nu pot fi mai
mici dimensiunilor indicate in Tabelul 3-1, respectiv.

3.1.57 Zona FATO nu trebuie amplasata:
a) 1n vecinatatea intersectiilor cdilor de rulare la sol sau a pozitiilor de asteptare la pista
unde suflul motoarelor poate provoca turbulente puternice; sau
b) 1in vecinatatea zonelor unde exista posibilitatea generarii de turbulente de siaj de catre
alte aeronave.

Tabelul 3-1. Distante minime de siguranti pentru zona FATO cu operatii simultane

Cand masa avionului si/sau masa Distanta intre marginea FATO si marginea
elicopterului este: pistei, sau marginea ciii de rulare
Pana la 3175 kg (exclusiv) 60 m
De la 3175 kg pana la 5760 kg (exclusiv) 120 m
De la 5760 kg pana la 100 000 kg (exclusiv) 180 m
Peste 100 000 kg (si mai mult) 250 m

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

3.2 Rezervat
[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]
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3.3 Helipunti

Not. Prevederile urmatoare se refera la helipunsile amplasate pe structuri
implicate in activitati precum exploatarea mineralelor, cercetare sau
constructie. Prevederile pentru heliporturi la bordul navelor se contin in
punctul 3.4

Zona de apropiere finala si de decolare (FATO) si zona prizei de contact si de decolare (TLOF)

3.3.1
3.3.2
3.3.3

3.34

3.35

3.3.6

3.3.7

3.3.8
3.3.9

Notal.  Pentru helipunyile care au 0 FATO de 1D sau mai mare se presupune cd
FATO si TLOF vor ocupa intotdeauna acelasi spatiu si vor avea aceleasi
caracteristici portante, astfel incat sa coincida. Pentru helipuntile care au
mai putin de 1D, reducerea dimensiunii este aplicabila doar la TLOF care
este o zond portantd. In acest caz, FATO ramdne la 1D dar portiunea care se
extinde dincolo de perimetrul TLOF nu trebuie sa fie portanta pentru
elicoptere. Se poate considera ca TLOF gi FATO sunt grupate.

Nota 2.  Indrumdri privind directia fluxurilor de aer si a turbulentei, viteza
predominanta a vantului si temperaturile Tnalte generate de jeturile de
evacuare ale turbinelor de gaze sau caldura radiatd de arzatoarele
exterioare asupra locatiei FATO se contin In Manualul de heliporturi (OACI,
Doc 9261).

Rezervat.
O helipunte va fi prevazuta cu 0 FATO si 0 TLOF care coincide sau este grupata.

FATO poate avea orice forma, dar trebuie sd aiba dimensiunea suficientd pentru a
cuprinde un cerc cu diametrul 1,0D al celui mai mare elicopter pentru care este destinata
helipuntea.

TLOF poate avea orice forma, dar trebuie sd aibda dimensiunea suficientd pentru a
cuprinde:
a) pentru elicoptere cu MTOM mai mare de 3175 kg, 0 zona in care se poate
inscrie un cerc cu diametrul cel putin 1,0 D al celui mai mare elicopter caruia ii
este destinata helipuntea;

b) pentru elicoptere cu MTOM de 3175 kg sau mai mica, o zond in care se poate
inscrie un cerc cu diametrul cel putin 0,83 D al celui mai mare elicopter caruia
ii este destinata helipuntea.

Pentru elicoptere cu MTOM de 3175 kg sau mai putin, TLOF va avea dimensiune
suficientd pentru a putea Inscrie un cerc cu diametrul cel putin egal 1,0 D al celui mai
mare elicopter caruia ii este destinata helipuntea.

O helipunte trebuie dispusa in asa fel incat sa se asigure un spatiu de aer liber suficient si
neobstructionat, care cuprinde dimensiunile complete ale FATO.

Nota. Indrumari specifice privind caracteristicile unui spatiu de aer liber se
contin in Manualul de heliporturi (OACI, Doc 9261). Ca o regula
generala, cu exceptia suprastructurilor superficiale de trei etaje sau
mai putin, un spatiu de aer liber suficient va fi de cel putin 3m.

FATO va fi amplasata astfel incat sa se evite, pe cat posibil, influenta efectelor mediului,
inclusiv turbulente asupra FATO, care ar putea avea un impact negativ asupra
operatiunilor elicopterului.

TLOF trebuie sa aiba capacitate portanta dinamica.
TLOF trebuie sa asigure efectul de sol.
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3.3.10

3.3.11

3.3.12

3.3.13

3.3.14

3.3.15

3.3.16

Nici un obiect fix nu va fi admis in jurul marginii TLOF, exceptie facand obiectele
frangibile care prin functia lor sunt necesare a fi amplasate pe FATO.

Pentru orice TLOF destinata utilizarii de catre elicoptere cu un D mai mare de 16,0m,
obiectele din sectorul liber de obstacole, a caror functie necesitd amplasarea acestora la
marginea TLOF nu vor depasi inaltimea de 25cm.

Pentru orice TLOF destinata utilizarii de catre elicoptere cu un D de 16,0m sau mai
putin, obiectele din sectorul liber de obstacole, a caror functie necesitd amplasarea
acestora la marginea TLOF, nu trebuie sa depaseasca o inaltime de 5 cm.

Pentru orice TLOF avand dimensiuni mai mici de 1D, Tnaltimea maxima a unor astfel de
obiecte in sectorul liber de obstacole, a caror functie necesitd amplasarea acestora la
marginea TLOF, nu trebuie sa depaseasca o indltime de 5 cm.

Nota. Sistemul de iluminare instalat la o inaltime mai micad de 25 cm este de
obicei evaluata pentru conformitatea reperelor vizuale inainte §i dupa
instalare.

Obiectele a caror functie impune amplasarea acestora in interiorul TLOF (precum balize
asemenea obiecte numai Tn masura in care ele nu reprezintd un pericol potential pentru
elicoptere.

Nota. Exemple de pericole potentiale il constituie plasele sau racordurile
suprainaltate de pe punte care pot induce ruliul dinamic al
elicopterelor prevazute cu patine.

Instalatiile de siguranta, precum console formate din plase de siguranta pot fi amplasate
de-a lungul perimetrului helipuntii, dar nu vor depasi inaltimea TLOF.

Suprafata TLOF va fi antiderapanta pentru elicoptere si pentru persoane si va fi Inclinatd
pentru a preveni acumularea apei.

Not. Indrumarea privind asigurarea suprafetei TLOF cu calitdti
antiderapante se contine in Manualul de heliporturi (OACI, Doc
9261).

3.4 Heliporturi pe nave

34.1
34.2

Rezervat.

Atunci cand zonele de operare a elicopterelor sunt amenajate la prova/pupa unei nave sau
sunt construite deasupra structurii navei, acestea vor fi considerate heliporturi construite
special la bordul navelor.

Zona de apropiere finala si de decolare (FATO) si zona prizei de contact si de decolare (TLOF)

343
34.4

Not. Exceptand  situatiile descrise in punctul 3.4.8 b), in cazul
heliporturilor pe nave, se admite ca FATO si TLOF sa coincida.
Indrumari privind directia fluxurilor de aer §i a turbulentei, viteza
predominantad a vantului si temperaturile Thalte generate de jeturile de
evacuare ale turbinelor de gaze sau caldura radiata de arzatoarele
exterioare asupra locatiei FATO se contin in Manualul de heliporturi
(OACI, Doc 9261).

Un heliport pe nava va fi prevazut cu 0 FATO, si o TLOF care coincide sau este grupata.

FATO poate avea orice forma, dar trebuie sa aiba dimensiunea suficientd pentru a
cuprinde o zona in care poate fi cuprins un cerc cu diametrul de cel putin 1,0 D a celui
mai mare elicopter pentru care este destinatd helipuntea.
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3.4.5 TLOF a unui heliport pe nava trebuie sa aiba capacitate dinamica.
3.4.6 TLOF a unui heliport pe nava trebuie sa asigure efectul de sol.

3.4.7 Pentru heliporturile special construite pe nave pe un amplasament diferit de prova sau
pupa navei, TLOF trebuie s aiba dimensiunea suficienta pentru a putea Tnscrie un cerc
cu diametrul cel putin egal cu 1,0 D al celui mai mare elicopter caruia 1i este destinat
heliportul.

3.4.8 Pentru un heliport special construit pe nava la prova sau la pupa, TLOF trebuie sa aiba
dimensiunea suficienta pentru:

a) a inscrie un cerc cu diametrul cel putin 1,0 D al celui mai mare elicopter caruia
1i este destinat; sau

b) in cazul operatiunilor cu directii de contact limitate, sa cuprindd o zona pentru
a inscrie doua arcuri de cerc opuse, cu diametrul de cel putin 1,0 D al celui mai
mare elicopter caruia ii este destinat heliportul, pe directie longitudinala.
Latimea minima a heliportului nu va fi mai mica de 0,83 D (vezi Figura 3-7 din
prezentul document).

Nota 1. Nava va trebui manevratd pentru a se asigura ca vantul relativ este
corespunzator directiei de contact la aterizare a elicopterului.

Nota 2. Directia de contact la aterizare a elicopterului este limitata de
distanta unghiulara subintinsa de directiile arcelor 1D minus distanta
unghiulara care corespunde unui unghi de 15° la fiecare capat al
arcului.

; -~ Arcul capuiul de aterizare ™~
\ permis
N

\ | 47 PROVA
v ‘\-{/D NAVEI

/ 083D

4
v’

Arc de valoare minima 1 D

Figura 3-7. Aterizare la bordul navei pentru operatiuni cu directii de contact limitate

Editia 01 Pagina 31 din 97 02.11.2015



Cerinte tehnice privind proiectarea si exploatarea heliporturilor
CAPITOLUL 3. CARACTERISTICI FIZICE

3.4.9

3.4.10

34.11

3.4.12

3.4.13

3.4.14

3.4.15

3.4.16

3.4.17

3.4.18

Pentru heliporturile pe nave care nu sunt special construite, TLOF trebuie sd aiba
dimensiuni suficiente pentru a inscrie un cerc al carui diametru nu este mai mic decat 1 D
al celui mai mare elicopter caruia ii este destinat heliportul.

Un heliport pe nava trebuie sa fie amplasat in asa fel incat sa se asigure un spatiu de aer
liber suficient si neobstructionat, care cuprinde dimensiunile complete ale FATO.

Nota. Indrumari specifice privind caracteristicile unui spatiu de aer liber se
contin in Manualul de heliporturi (OACI, Doc 9261). Ca o regula
generala, cu exceptia suprastructurilor superficiale de trei etaje sau
mai putin, un spatiu de aer liber suficient va fi de cel putin 3m.

FATO trebuie sa fie amplasata astfel incat sa se evite, pe cat posibil, influenta efectelor
mediului, inclusiv turbulente asupra FATO, care ar putea avea un impact negativ asupra
operatiunilor elicopterelor.

Nici un obiect fix nu va fi admis in jurul marginii TLOF exceptic facand obiectele
frangibile, care trebuie si se afle acolo datorita functiei lor.

Pentru orice TLOF destinata utilizarii de catre elicoptere cu un D mai mare de 16,0m,
obiectele din sectorul liber de obstacole, a caror functie necesitd amplasarea acestora la
marginea TLOF, nu vor depasi indltimea de 25cm.

Pentru orice TLOF destinata utilizarii de catre elicoptere cu un D de 16,0m sau mai putin,
obiectele din sectorul liber de obstacole, a caror functie necesitd amplasarea acestora la
marginea TLOF, nu trebuie sd depaseasca o ndlfime de 5 cm.

Pentru orice TLOF avand dimensiuni mai mici de 1D, ndl{imea maxima a unor astfel de
obiecte in sectorul liber de obstacole, a caror functie necesitd amplasarea acestora la
marginea TLOF, nu trebuie sa depaseasca o indlfime de 5 cm.

Nota. Sistemul de iluminare instalat la o indltime mai mica de 25 cm este de
obicei evaluata pentru conformitatea reperelor vizuale inainte si dupa
instalare.

Obiectele a caror functie impune amplasarea acestora in interiorul TLOF (precum balize
luminoase sau plase) nu vor depasi inaltimea de 2,5 cm. Se admite prezenta unor astfel de
obiecte numai in mdsura in care nu reprezinta un pericol pentru elicoptere.

Instalatiile de siguranta, precum console formate din plase de siguranta pot fi amplasate
de-a lungul perimetrului heliportului pe nava, exceptand situatiile in care exista structuri
de protectie, dar nu vor depasi inaltimea TLOF.

Suprafata TLOF va fi antiderapanta pentru elicoptere si pentru persoane.
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CAPITOLUL 4. OBSTACOLE

Not. Obiectivele specificatiilor din acest capitol sunt acelea de a descrie
spatiul aerian din jurul heliporturilor, in asa fel incdt sa permita,
acolo unde exista un control corespunzator al operatiunilor cu
elicoptere sa se desfasoare in siguranta §i sa impiedice heliporturile
sa devina inutilizabile prin aparitia obstacolelor in jurul lor. Acest
obiectiv poate fi atins prin stabilirea unor suprafete limitate de
obstacole care definesc limitele pana la care obstacolele se pot inalta
in spatiul aerian.

4.1 Suprafetele si sectoarele de limitare a obstacolelor

Suprafata de apropiere

411

4.1.2

413

4.1.4

415

Descriere. Un plan inclinat sau o combinatie de planuri, sau, cand este implicata o
intoarcere, o suprafata complexa, in pantd ascendenta, care incep de la marginea zonei de
sigurantd simetrice fata de o linie mediana care trece prin centrul zonei de apropiere
finala si de decolare (FATO).

Nota. Descrierea suprafetelor este prezentata in Figurile 4-1, 4-2, 4-3 si 4-4.
Dimensiunile si pantele suprafetelor sunt prezentate in Figura 4-1.

Caracteristici. Suprafata de apropiere va fi delimitata:

a) de o margine interioara orizontala si egala in lungime cu latimea
minima/diametrul pentru FATO plus zona de sigurantd perpendiculara pe linia
axiald a suprafetei de apropiere, situatd la marginea exterioara a zonei de
sigurant;

b) de douda margini laterale care pleaca de la extremitatile marginii interioare,
uniform divergente fatd de planul vertical care include linia axiala FATO, pana
la o indlfime determinata;

c) printr-o margine exterioarda orizontala perpendiculard pe linia axiald a
suprafetei de apropiere si a unei indltimi specifice de 152 m (500ft) deasupra
altitudinii FATO.

Altitudinea marginii interioare va fi altitudinea FATO a punctului marginii interioare care
trece prin linia axiala a suprafetei de apropiere. Pentru heliporturi destinate a fi utilizate
de cétre elicoptere operate in clasa 1 de performantd si atunci cand este aprobat de catre
AAC, locul de incepere al planului inclinat poate fi ridicat direct deasupra FATO.

Panta (pantele) suprafetei de apropiere va(vor) fi masurata(e) intr-un plan vertical care
cuprinde linia axiala a suprafetei.

In cazul unei suprafete de apropiere care implica un viraj, suprafata trebuie s fie o
suprafata complexa continand perpendiculara orizontala la linia axiala, iar panta liniei
axiale este aceeasi ca si pentru o suprafata de apropiere in linie dreapta.

Nota. Vezi Figura 4-5 din prezentul document.
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Supratata de urcare
la decolare/apropiere

Suprafala de urcare
|a decolare/apropiere

Ana de siguranta  FATO

Nota 1. - Zonele gn Inchis vor avea aceleasi caractenstics  Nota 2 - Unghiul dintre kinifle centrale ale suprafetelor de
cu ana de siguranta urcare la decolare/apropiere este prezeniat numai
in scop iustrativ

Nota 3. - Deviatia suprafetel de urcare la decolare/apropiere,
rotitd in jurul punctulu central al FATO

Figura 4-1. Suprafata de limitare a obstacolelor - Suprafata de urcare la decolare si de
apropiere

- ————————

Dwergenté nocturna 15% - -

hainoapte

$
FATO e 5 §
23 Distanta pind unde panta supralele:
ra' g g atinge 152 m deasupra Inalimii FATO """~ »
o e I e e b S b . oo e W e
Al ®
133
Aria de siguranta By : 3 §.
e 23 ) |
Divergenta nocturnd 15%

Figura 4-2. Liatimea suprafetei de urcare la decolare/apropiere
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Suprafete de tranzitie

Suprafata de urcare la

( FATO decolare/apropiere y

Suprafata de urcare la
decolare/apropiere !
Zona de M
/ siguranta \
Nota 1. Pentru o singura suprafati de urcare la decolare/apropiere.

Suprafata de tranzitie se extinde perpendicular pe latura indepartata
a zonei de sigurantd.

Nota 2. Proceduri detaliate privind criteriile de proiectare se contin In Doc
8168, vol. Il, partea IV Elicoptere
Nota 3. Cu scop ilustrativ, aceasta figura indica 0 FATO in forma de patrat.

Pentru FATO circulara, marginile inferioare si superioare vor fi, de
asemenea, circulare.

Figura 4-3. Suprafata de tranzitie pentru FATO cu proceduri de apropiere PinS cu un VSS

Punchul de decizie pentru dacolare

i Flan inchnat ndicat

e cu panta de 4 5%
'_(_)?m:BSR)T N A t
|

10.7m (361"

T
Liria Ind%imei maxim
acceptate pentru obstacole

Lina Inaltima maxam
acceptalo pentru obstacolke

I e
I SN
| A - by |
| — |
| "‘ﬁ % !
FATO
LEGENDA: ----- Procedura de back-up pentru plecars conform manuaiulur de zbor
Profilul decoldm sau plecarea cu un sngur motor dupa punciul de deaizie penfru decolare
- ADICPIEea Sau decolarea ralald dupd avanerea unul motor la punciul de deciae pentry decolare

Figura 4-4. Exemplu de plan inclinat ridicat pe durata operarii in clasa 1de performanta

Nota 1. Aceasta diagrama exemplu nu reprezinta un profil specific, tehnica
sau un tip de elicopter, ci ilustreaza un exemplu generic. Se descrie un
profil de apropiere si o procedura de back-up pentru plecare.
Operatiunile specifice date de producator pentru operatiuni in clasa 1
de performanta pot fi reprezentate diferit in Manualul de zbor al
elicopterului. Anexa 6 OACI, partea 3, Atasamentul A furnizeaza
proceduri de back-up care pot fi utile pentru operatiuni in clasa 1 de
performanta.

Nota 2. Profilul de apropiere/aterizare poate sa nu fie reversul profilului de
decolare.
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Nota 3. Se pot solicita evaluari suplimentare pentru obstacole in zona in care
se intentioneaza efectuarea procedurilor de back-up. Limitarile
impuse de performanta elicopterului si Manualul de zbor al
elicopterului pot determina extinderea evaluarii solicitate.

Lungimea
e LU | minima 1 075 m
F—.‘—\-;_—~; c -
| ‘
Lungimea

minima 1 075m

15“\_ -

-

Nota 1 - Once comtenatie de curbe $t poriund drepie poate fi stabiitd ublizand formula
S+R2575msiR 2270 m, unde S = 305 m, unde S reprezintd lungimea portiunii dreple $i
R ests raza virajului. Se poale utiza orice combinalie 2 575 m

Nota 2 - Lungimea minima a liniel centrale a curbei 5t a porjunil drepte este de 1 075 m, dar poate i i ma
mare, in funche de panta ullizata Vezi Tabelul 4-1 pentru lungime mai man

Nota 3. - Performanta |a decolars a elicopteruful este redusa in curbd, motiv pentru care trebuie s se prevada o
portiune dreaptd In lungul suprafele da urcare la decolare inantea Inceperii curbed, pentru 2 s8 permite
_accelerarea

Figura 4-5. Suprafata curba de apropiere si de urcare la decolare pentru toate FATO

4.1.6 In cazul unei suprafete de apropiere care implica un viraj, suprafata nu trebuie si includa
mai mult de o portiune curbata.

4.1.7 Acolo unde exista o portiune curbata a unei suprafete de apropiere, suma dintre raza
arcului ce defineste linia axiald a suprafetei de apropiere si lungimea portiunii drepte care
incepe la marginea interioara se nu fie mai mica de 575 m.

4.1.8 Orice variatie in orice directie de la linia axiald a suprafetei de apropiere trebuie sa fie
proiectata astfel incat s nu necesite o raza de viraj mai mica de 270 m.

Not. Pentru heliporturile destinate utilizarii de catre elicopterele din
clasele 2 si 3 de performanta este o buna practica sa se aleaga
traiectoria de apropiere in asa manierd incdt sa se poata efectua in
siguranta o aterizare fortatd, sau cu un singur motor in stare de
functionare, si a se reduce pe cat posibil riscul de accidentare a
persoanelor sau deteriorarii bunurilor de pe sol sau de pe apa. Tipul
de elicopter cel mai critic pentru care este destinat heliportul si
conditiile de mediu pot fi factori in determinarea caracterului adecvat
al acestor zone.
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Tabelul 4-1. Dimensiuni si pante ale suprafetelor cu limitare la obstacole pentru toate FATO

vizuale
CATEGORII DE PANTE
SUPRAFETE si DIMENSIUNI A B C
SUPRAFATA DE APROPIERE si DE
URCARE LA DECOLARE :
Lungimea marginii interioare Latimea zonei de | Latimea zonei de Latimea
siguranta siguranta zonei de
siguranta
Pozitionarea marginii interioare Conturul zonei de |Conturul zoneidel  Conturul
siguranta siguranta zonei de
(Conturul prelungirii siguranta
degajate, daca
existd)
Divergenta: ( sectiunea 1 si2)
Utilizare diurna 10 % 10 % 10 %
Utilizare nocturna 15% 15% 15%
Prima sectiune:
Lungimea 3386 m 245 m 1220 m
Panta 4,5 % 8 % 12,5%
(1:22,2) (1:12,5) (1:8)
Latimea exterioara b) N/A b)
A doua sectiune:
Lungimea N/A 830 m N/A
Panta N/A 16 % N/A
(1:6,5)
Latimea exterioara N/A b) N/A
Lungimea totalda de la marginea 3386 m 1075 m 1220 m
interioard (a)
SUPRAFATA DE TRANZITIE:
(FATO cu procedura de apropiere PinS
cu VSS)
Panta 50 % 50 % 50 %
(1:2) (1:2) (1:2)
Inaltime 45 m 45 m 45 m
a) Lungimile suprafetelor de apropiere si urcare la decolare de 3 386 m, 1 075 m
si 1 220 m, asociate cu pantele respective, aduc elicopterul la 152 m (500 ft)
deasupra cotei FATO.
b) Latimea totald urmeaza a fi egalda cu 7 diametre a rotorului portant pentru
zboruri diurne si cu 10 diametre a rotorului portant pentru zboruri nocturne.
Not. Categoriile de pante din Tabelul 4-1 nu se limiteaza la o operatiunile
dintr-o anumita clasa de performanta, ci pot fi aplicate la operatiunile
mai multor clase de performantd. Categoriile de panta descrise in
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Tabelul 4-1 reprezinta unghiuri minime de proiectare a pantei si nu
pante operationale. Categoria de panta "A" corespunde, in general,
elicopterelor operate in clasa 1 de performanta, categoria de panta
"B" corespunde, Tn general, elicopterelor operate in clasa 3 de
performanta, si categoria de panta "C" corespunde, in general,
elicopterelor operate in clasa 2 de performanta. Consultarea cu
operatorii elicopterelor va ajuta la determinarea categoriei
corespunzatoare de panta care se va aplica in conformitate cu mediul
heliportului si tipurile cele mai critice de elicoptere pentru care
heliportul este destinat.

O singura sectiune conform
Tabelului 4-1 N

A

a) Suprafetele de apropiere si de urcare la decolare - profilul pantei "A" - 4,5%

A doua sectiune -
conform Tabelului 4-1 - =

\
A

Prima sectiune
< conform Tabelului 4-1

O singura sectiune
4——————  conform Tabelului 4-1

¢) Suprafetele de apropiere si de urcare la decolare - profilul pantei "C" -12,5%
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Figura 4-6. Suprafete de apropiere si urcare la decolare cu diferite categorii de pante

Suprafata de tranzitie

Nota. Pentru 0 FATO la un heliport fara apropiere PinS care incorporeaza
o suprafata de segment vizual (VSS), nu exista o cerinta de a oferi
suprafete de tranzitie.

4.1.9 Descriere. O suprafatda complexa care se intinde pe partea lateralda a zonei de siguranta si
pe o portiune laterala a suprafetei de apropiere/decolare si care se inclina ascendent si
spre exterior pana la o indltime predeterminata de 45 m (150 ft).

Not. Vezi Figura 4-3 din prezentul document. Pentru dimensiuni si pante
ale suprafetelor, vezi Tabelul 4-1 din prezentul document.

4.1.10 Caracteristici. Suprafata de tranzitie va fi delimitata:

a) de o margine inferioara, care Incepe dintr-un punct situat pe latura suprafetei de
apropiere/urcare la decolare la o 1Indltime specifica deasupra marginii
inferioare, si se extinde lateral de-a lungul marginii suprafetei de
apropiere/urcare la decolare si de acolo de-a lungul marginii suprafetei de
siguranta paralela cu linia axiald a FATO; si

b) de o margine superioard situatd la o inaltime specifica deasupra marginii
inferioare, asa cum este stabilit in Tabelul 4-1.

4111 Altitudinea unui punct situat pe marginea inferioara va fi:

a) de-a lungul suprafetei de apropiere/urcare la decolare - egala cu altitudinea
suprafetei de apropiere/urcare la decolare, in acest punct;
b) de-a lungul zonei de siguranta - egala cu inaltimea marginii interioare a
suprafetei de apropiere/urcare la decolare.
Nota 1. Daca originea planului inclinat al suprafetei de apropiere/urcare la

decolare este ridicatd, conform aprobarii date de catre AAC, cota de
origine a suprafetei de tranzitie va fi ridicata in consecinta.

Nota 2. Ca rezultat al punctului 4.1.11 b) de mai sus, suprafata de tranzitie in
lungul zonei de siguranta va fi curbatd, daca profilul FATO este
curbat, sau un plan, daca profilul este linie dreapta.

4.1.12 Panta suprafetei de tranzitie va fi masurata in plan vertical perpendicular pe linia axiald a
FATO.

Suprafata de urcare la decolare

4.1.13 Descriere. Un plan inclinat sau o combinatie de planuri sau, in caz ca se afla in viraj, o
suprafata complexa care prezinta o pantd ascendenta care pleaca de la marginea zonei
de siguranta pentru a ajunge la linia axiala care trece prin centrul FATO.

Nota. Vezi Figurile 4-1, 4-2, 4-3 si 4-4 pentru reprezentarea suprafetelor.
Vezi Tabelul 4-1 pentru dimensiuni si pante ale suprafetelor.

4.1.14 Caracteristici. Suprafata de urcare la decolare va fi delimitata prin:

a) marginea interioara orizontala, egala in lungime cu latimea/diametrul minime
specificate pentru FATO plus zona de siguranta perpendiculara pe linia axiala a
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4.1.15

4.1.16

4.1.17

4.1.18

4.1.19

4.1.20

4121

suprafetei de urcare la decolare si situatd la marginea exterioard a zonei de
siguranta,

b) cele doud margini laterale avand originea la capatul marginii interioare,
uniform divergente cu un procent constant fatd de planul vertical contindnd
linia axiala a FATO,;

C) 0 margine exterioara orizontald si perpendiculard pe linia axiala a zonei de
urcare la decolare, la o indlfime specificatd de 152 m (500ft) deasupra
altitudinii FATO.

Altitudinea marginii interioare va fi altitudinea FATO 1n punctul de pe marginea
interioard care intersecteaza linia axiald a suprafetei de urcare la decolare. Pentru
heliporturi destinate a fi utilizate de catre elicoptere operate in clasa 1 de performanta si
atunci cand este aprobat de catre AAC, inceputul planului inclinat poate fi ridicat direct
deasupra FATO.

Acolo unde este prevazuta o prelungire degajatd, altitudinea marginii interioare a
suprafetei de urcare la decolare trebuie sd fie amplasatd la marginea exterioard a
prelungirii degajate, la cel mai Tnalt punct de la sol, pe linia axiala a prelungirii degajate.

In cazul in care suprafata de urcare la decolare este dreapta, panta va fi masurata in plan
vertical care contine linia axiala a suprafetei.

In cazul in care suprafata de urcare la decolare implici un viraj, suprafata va fi o
suprafata complexa cuprinzand suprafata orizontala la linia axiala si panta acestei linii
axiale, similar ca in cazul unei suprafete de urcare la decolare in linie dreapta.

Nota. Vezi Figura 4-5 din prezentul document.

In cazul unei suprafete de urcare la decolare care implica un viraj, suprafata nu trebuie
sd contind mai mult de o portiune curba.

In cazul in care existd o portiune curbatd pe o suprafata de urcare la decolare, suma
dintre raza arcului ce defineste linia axiala a suprafetei de urcare la decolare si lungimea
portiunii drepte care incepe la marginea interioara, nu trebuie sa fie mai mica de 575 m.

Orice schimbare de directie a liniei axiale a unei suprafete de urcare la decolare va fi
proiectata astfel incat sa nu necesite un viraj cu raza mai mica de 270 m.

Nota 1. Performanta la decolare a elicopterului este redusd intr-o curba si,
prin urmare, existen{d unei portiuni drepte de-a lungul suprafetei de
urcare la decolare, inainte de inceperea curbei, permite accelerarea.

Nota 2. Pentru heliporturile destinate utilizarii de catre elicopterele operate
in clasele 2 si 3 de performanta, este o practica buna ca selectarea
cailor de plecare sa fie facuta astfel incdt sa permita aterizarea
fortata in siguranta sau aterizari cu un motor neoperativ, astfel incat,
ca o cerintda minimd, pentru a reduce la minimum leziunile
persoanelor de la sol sau de pe suprafata apei sau a pagubele
materiale. Tipul de elicopter cel mai critic pentru care heliportul este
destinat, precum si conditiile de mediu pot fi factori esentiali in
determinarea nivelului de corespundere a acestor zone.

Sectorul / Suprafata libera de obstacole - helipunte
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4.1.22

4.1.23

4.1.24

Descriere. Suprafatd complexa avand care incepe si Se extinde dintr-un punct de
referintd situat pe marginea FATO a helipuntii. In cazul in care TLOF este mai mica

decat 1 D, punctul de referintd nu va fi amplasat mai aproape de 0,5 D fata de centrul
TLOF.

Caracteristici. O suprafatd sau un sector liber de obstacole va fi un sector circular cu un
unghi specificat.

Un sector liber de obstacole pentru o helipunte cuprinde doua componente, una deasupra
si una sub nivelului helipuntii:

Not. Vezi Figura 4-7.

a) deasupra nivelului helipunyii: suprafata va fi un plan orizontal la acelasi nivel
cu suprafata helipuntii, care subintinde un arc de cel putin 210° cu originea pe
perimetrul cercului D, extinzandu-se spre exterior pe o distanta care va permite
o traiectorie de plecare neobstructionatd corespunzatoare tipului de elicopter
caruia i este destinata helipuntea;

b) sub nivelul helipunzii: in cadrul unui arc de (minimum) 210°, suprafata se
extinde aditional in jos de la marginea FATO, de la nivelul helipuntii la nivelul
apei sub un arc care nu va depasi 180°care trece prin centrul FATO spre
exterior pand la o distantd care va permite separarea sigurd de obstacolele de
sub nivelul helipuntii in cazul opririi unui motor, corespunzatoare tipului de
elicopter caruia 1i este destinata helipuntea.

Nota. Pentru sectoarele libere de obstacole mentionate mai sus
corespunzdtoare elicopterelor operate in clasele 1 sau 2 de
performanta extinderea orizontala a acestor sectoare de la marginea
helipunyii va fi compatibila cu capacitatea operationala a tipului de
elicopter cu un singur motor folosit.

Sectorul/suprafata de limitare a obstacolelor - helipunte

4.1.25

4.1.26

Nota. Acolo unde obstacolele sunt amplasate pe structura in mod strict
necesar o helipunte poate avea un sector de limitare a obstacolelor.

Descriere. Suprafata complexa care incepe din punctul de referinta al sectorului liber de
obstacole si se extinde pe un arc neacoperit pe sectorul liber de obstacole, in interiorul
caruia indlfimea obstacolelor deasupra TLOF este reglementata.

Caracteristici. Un sector de limitare a obstacolelor nu va subintinde un arc mai mare de
150°. Dimensiunile si amplasarea acestuia sunt indicate in Figura 4-8 pentru o FATO de
1D cu TLOF coincidenta si in Figura 4-9 pentru o TLOF de 0,83D.

4.2 Cerinte pentru limitarea obstacolelor

Nota 1. Cerintele pentru suprafetele de limitare a obstacolelor sunt specificate
pe baza destinatiei de utilizare a FATO (cum ar fi: manevre de
apropiere pentru zbor la punct fix sau aterizare, manevre de decolare
si tipul apropierii) i sunt destinate a fi aplicate in cazul in care FATO
este utilizatd in acest mod. In cazul in care operatiunile sunt efectuate
la sau de la ambele directii ale unui FATO, atunci functia anumitor
suprafete poate fi anulatd din cauza unor cerinte mai stricte a unei
suprafete situate mai jos.

Nota 2. Material instructiv despre suprafete de limitare a obstacolelor pentru
momentul in care este instalat un indicator vizual de panta de
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apropiere (VASI) este furnizat in sectiunea pentru heliporturi terestre
a Manualului de heliporturi (Doc 9261).

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

Heliporturi de suprafati

4.2.1 Urmatoarele suprafete de limitare a obstacolelor vor fi stabilite pentru FATO la
heliporturi, cu o procedurd de apropiere PinS utilizdnd o portiune vizibila a suprafetei

(VSS):

a) suprafatd de urcare la decolare,
b) suprafata de apropiere; si
c) suprafete de tranzitie.

Nota 1. Vezi Figura 4-3.

Nota 2. Doc 8168, Volumul I1, Partea IV — Elicoptere, detaliaza procedura si

criteriile de proiectare.
4.2.2 Urmatoarele suprafete de limitare ale obstacolelor se vor stabili pentru FATO, pentru alte

heliporturi decét cele specificate la punctul 4.2.1, inclusiv heliporturi cu proceduri de
apropiere PinS unde nu este prevazuta o portiune vizibild a suprafetei:

a) suprafata de urcare la decolare;
b) suprafata de apropiere.

4.2.3 Pantele acestor suprafete de limitare a obstacolelor nu vor fi mai mari, iar alte dimensiuni
ale acestora nu vor fi mai mari sau egale cu cele specificate in Tabelul 4-1, aceste
suprafete fiind amplasate ca in Figurile 4-1, 4-2 si 4-6.

4.2.4 Pentru heliporturile care au o suprafatd de apropiere/urcare la decolare cu o panta de
4,5%, obiectele vor fi autorizate sa patrunda pe suprafata de limitare a obstacolelor numai
in cazul in care rezultatele unui studiu aeronautic aprobat de catre AAC au evidentiat
riscurile asociate si masurile de reducere a acestora.

Nota 1. Obiectele identificate pot limita functionarea heliportului.

Nota 2. Anexa 6 OACI, Partea 3 prevede proceduri care pot fi utile in
determinarea gradului de penetrare a obstacolelor.

4.2.5 Prezenta unor noi obiecte sau supraindltarea obiectelor existente nu va fi permisa
deasupra uneia dintre suprafetele prevazute Tn punctele 4.2.1 si 4.2.2, cu exceptia
cazurilor cand sunt ecranate de un obiect fix existent sau Th urma unui studiu aeronautic
aprobat de catre AAC care stabileste ca obiectul nu va afecta negativ siguranta sau nu va
afecta Tn mod semnificativ regularitatea operatiunilor cu elicoptere.

Nota. Circumstantele in care se aplica aceste ecrandri sunt descrise n
Manualul serviciilor de aeroport, Partea 6 (OACI, Doc 9137).

4.2.6 Obiectele existente deasupra oricaror suprafete specificate in punctele 4.2.1 si 4.2.2, vor
fi inldturate, cu exceptia cazului cand obiectele mentionate sunt ecranate de un alt obiect
fix sau dacd un studiu aeronautic aprobat de catre AAC care stabileste cd obiectul nu va
afecta negativ siguranta sau nu va afecta in mod semnificativ regularitatea operatiunilor
cu elicoptere.

Nota. Aplicarea suprafetelor curbate de apropiere sau urcare la decolare,
n conformitate cu punctele 4.1.5 sau 4.1.18 poate reduce problemele
create de obiectele care penetreaza aceste suprafete.
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4.2.7 Heliporturile de suprafatd vor avea cel putin o suprafata de apropiere si de urcare la
decolare. Operatorul /administratorul heliportului va efectua un studiu aeronautic aprobat
de catre AAC, atunci cand este prevazuta doar o singura suprafatd de apropiere §i urcare
la decolare, considerand cel putin, urmatorii factori:

a) zona / terenul deasupra caruia se desfasoara zborul;

b) situatia de obstacole in jurul heliportului si prezenta a cel putin unei suprafete
laterale, care trebuie protejata;

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

C) limitele de performantd si de operare ale elicopterelor care intentioneaza sa
utilizeze heliportul; si

d) conditiile meteorologice locale, inclusiv vanturile predominante.

4.2.8 Un heliport de suprafata trebuie sa aiba cel putin doua suprafete de apropiere si urcare la
decolare, pentru a evita curentii descendenti, pentru a minimiza efectele vantului lateral si
pentru a permite efectuarea unei aterizari intrerupte.

Notd. Vezi Manualul de heliporturi (OACI, Doc 9261) pentru indrumare.

Heliporturi in terase

4.2.9 Suprafetele de limitare a obstacolelor pentru heliporturile in terase vor fi similare cu
cerintele punctelor 4.2.1 + 4.2.6 din prezentul document, aplicabile heliporturilor de
suprafata.

4.2.10  Heliporturile in terase vor avea cel putin o suprafata de apropiere si de urcare la decolare.
Operatorul/administratorul heliportului va efectua un studiu aeronautic aprobat de catre
AAC, atunci cand este prevazuta doar o singurd suprafata de apropiere si urcare la
decolare, considerand cel putin, urmétorii factori:

a) zona / terenul deasupra caruia se desfasoara zborul;

b) situatia de obstacole 1n jurul heliportului si prezenta a cel putin unei suprafete
laterale, care trebuie protejati;

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

C) limitele de performantd si de operare ale elicopterelor care intentioneazd sa
utilizeze heliportul; si

d) conditiile meteorologice locale, inclusiv vanturile predominante.

4.2.11  Un heliport in terase trebuie sd aiba cel putin doua suprafete de apropiere si urcare la
decolare, pentru a evita curentii descendenti, pentru a minimiza efectele vantului lateral si
pentru a permite efectuarea unei aterizari intrerupte.

Nota. Vezi Manualul de heliporturi (OACI, Doc 9261) indrumare.
Helipunte
4.2.12 O helipunte va avea un sector liber de obstacole.

Nota. O helipunte poate avea un sector de limitare a obstacolelor (vezi
punctul 4.1.26).

4.2.13  Helipuntile nu vor avea nici un obstacol fix Tn interiorul sectorului liber de obstacole sau
deasupra nivelului suprafetei libere de obstacole.

4.2.14  Protectia elicopterelor contra obstacolelor din vecinatatea imediata a helipuntilor va fi
asigurata sub nivelului helipuntei. Aceasta protectie se va extinde peste un arc de cel
putin 180° avand originea in centrul FATO, cu un gradient descendent de o unitate
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4.2.15

4.2.16

orizontal la 5 unitdti vertical din marginea FATO 1n sectorul de 180°. Acest gradient
descendent poate fi redus la 0 panta de 1/3 unitati verticale in cadrul unui sector de 180°
pentru elicopterele multimotoare operate n clasele 1 sau 2 de performanta (vezi Figura 4-
7).

Nota. In cazul in care existd o cerintd de pozitionare, la suprafata nivelului
marii, una sau mai multe nave de sprijin in larg (de exemplu, o nava
de asteptare), importanta pentru functionarea unei instalatii marine
fixe sau plutitoare, dar situata in apropierea instalatiei fixe sau
flotante din larg, orice nava de sprijin in larg ar trebui sa fie
pozitionata astfel incat sa nu se compromita siguranta operatiunilor
cu elicoptere in timpul plecarii la decolare si/sau de apropiere la
aterizare.

Pentru un TLOF de 1D sau mai mare, 1n interiorul suprafetei sau sectorului limitat de
obstacole de 150° ndlfimea obstacolelor pana la o distanta de 0,12D masurata din punctul
de origine a sectorului de limitare a obstacolelor, obiectele nu vor depasi o inaltime de
25cm deasupra TLOF. Dincolo de acest arc, extins pand la o distantd totald cu inca
0.21D, masurata de la marginea primului sector, suprafata limitata de obstacole creste la
o ratd de o unitate verticala pentru fiecare doud unitati orizontale, incepand la o Inélfime
de 0.05D deasupra nivelului TLOF (vezi Figura 4-8).

Nota. In cazul in care zona delimitati de marcajul perimetrului TLOF este o
alta forma decat cea circulara, extinderea segmentelor LOS este
reprezentatda mai curdand prin linii paralele cu perimetrul TLOF decat
prin arcuri. Figura 4-8 a fost construita pe ipoteza ca helipuntea are
forma octogonald. Indrumari suplimentare pentru FATO si TLOF de
forma patrata (patrulater) si circulara se congin In Manualul de
heliporturi (OACI, Doc 9261).

Pentru un TLOF mai mic de 1D, in interiorul suprafetei sau sectorului limitat de
obstacole de 150° 1ndlfimea obstacolelor extinse pand la o distantd de 0,62 D si care
incepe de la o distantd de 0,5D, ambele masurate din centrul TLOF, obiectele nu trebuie
sa depaseasca o inaltime de 5 cm deasupra TLOF. Dincolo de acest arc, extins pana la o
distanta totald de 0.83D din centrul TLOF, suprafata limitata de obstacole creste la o rata
de o unitate verticald pentru fiecare doud unitati orizontale, incepand la o indlfime de
0.05D deasupra nivelului TLOF. (Vezi figura 4-9).

Nota. Tn cazul in care zona delimitati de marcajul perimetrului TLOF este
de o alta forma decit cea circulard, extinderea segmentelor LOS este
reprezentata mai curand prin linii paralele cu perimetrul TLOF decét
prin arcuri. Figura 4-9 a fost construita pe ipoteza ca helipuntea are
forma octogonald. Indrumari suplimentare pentru FATO si TLOF de
forma patrata (patrulater) si circulara se contin in Manualul de
heliporturi (OACI, Doc 9261).

Heliporturi pe nave

4.2.17

Specificatiile din punctele 4.2.20 si 4.2.22 se aplica heliporturilor pe nave finalizate
incepand cu 1 ianuarie 2012.

Heliporturi special amenajate, amplasate in fati sau in spate

4.2.18

In cazul heliportului amplasat la prova sau pupa navelor se vor aplica criteriile de
obstacolare pentru helipunte.
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Amplasare in zona centrald a navei — special amenajate sau nu

4.2.19

4.2.20

4221

Inainte si dupa 0 TLOF de dimensiune 1D sau mai mare vor exista doud sectoare
simetrice, fiecare acoperind un arc de 150°, avand centrul pe conturul TLOF. Tn zona
cuprinsa ntre aceste doua sectoare, nici un obiect nu se va ridica deasupra nivelului
TLOF, cu exceptia mijloacelor de sigurantd necesare operarii elicopterelor, care nu vor
avea Tnaltimea mai mare de 25cm.

Obiectele a caror functie impune amplasarea lor in TLOF (precum balize luminoase sau
plase) nu vor depasi indltimea de 2,5 cm. Prezenta unor asemenea obiecte A4 este permisa
numai daca nu constituie un pericol pentru elicoptere.

Nota. Exemplele de pericol potential includ plase si diferite conectoare
amplasate pe puncte care pot induce ruliu dinamic al elicopterelor
dotate cu patine.

Pentru asigurarea unei protectii suplimentare, inainte si n spatele TLOF se vor stabili
suprafete ascendente cu gradiente de o unitate pe verticald la cinci unitati pe orizontala
care se vor extinde de-a lungul marginilor celor 2 sectoare de 150°. Aceste suprafete se
vor intinde pe o distantd orizontald egala cu cel putin 1 D al celui mai mare elicopter
caruia 1i este destinatd TLOF si nici un obstacol nu va fi deasupra acestora (vezi Figura 4-
10).

Heliporturi care nu au fost special amenajate

Amplasare pe una din partile laterale ale navei

4.2.22

4.2.23

4.2.24

Nu se admite amplasarea nici unui obiect in interiorul TLOF, cu exceptia acelor mijloace
esentiale pentru operarea in sigurantd a unui elicopter (precum plase sau balize
luminoase) si acestea numai pand la o indl{ime de 2,5 cm. Prezenta unor asemenea
obiecte este permisa numai daca nu constituie un pericol pentru elicoptere.

Pentru punctele din fata si din spatele cercului cu diametrul D in doua segmente in afara
cercului, suprafata de limitare de obstacole se va extinde pana la axa longitudinald a
navei, in fatd si in spate, pe o lungime totala de 1,5 ori in fata si in spatele TLOF,
amplasate simetric de o parte si de alta a bisectoarei cercului D, transversal pe navi. In
cadrul acestor zone nu trebuie sd existe obiecte care sd se ridice deasupra inaltimii
maxime de 25cm deasupra a nivelului TLOF. (vezi Figura 4-11). Prezenta unor asemenea
obiecte este permisa numai daca nu constituie un pericol pentru elicoptere.

Se va asigura o suprafata orizontald a sectorului de limitare a obstacolelor cu latimea de
cel putin 0,25D dincolo de diametrul cercului D, care va inconjura partile interioare ale
TLOF in fata si in spatele punctelor de mijloc ale cercului D. Sectorul de limitare a
obstacolelor va continua pana la axa longitudinala a navei, in fatd si in spate, pe o
lungime de 2,0 ori dimensiunea din fatd in spate a TLOF, amplasate simetric de o parte si
de alta a bisectoarei cercului D. In cadrul acestui sector nu trebuie si existe obiecte care
sa se ridice deasupra 1naltimii maxime de 25cm deasupra nivelului TLOF.

Nota. Orice obiecte situate In zonele descrise n punctele 4.2.23 si 4.2.24
ale, care depasesc inaltimea TLOF se comunica operatorului
elicopterului folosind un plan al navei pentru zona de aterizare a
elicopterului. In scopuri de notificare, va fi necesar sd se ia in
considerare obiectele fixe care depdsesc limita suprafetei descrise n
punctul 4.2.24, in special daca obiectele sunt semnificativ peste 25 cm
si in imediata apropiere de perimetrul sectorului de limitare a
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obstacolelor. Vezi Manualul de heliporturi (OACI, Doc 9261) pentru
indrumari.

Zona de operatiuni cu troliul

4.2.25 O zona destinata operatiunilor cu troliul la bordul navelor va fi cuprinsa intr-o zona libera
circulard cu diametrul de 5 m, extinzandu-se de la perimetrul zonei libere, o zonad de
manevra concentrica cu diametrul de 2D (vezi Figura 4-12).
4.2.26  Zona de manevra va cuprinde doua zone:
a) zona de manevra interioara, extinzandu-se de la perimetrul zonei libere pe o
zona circulara cu diametrul de cel putin 1,5 D; si
b) zona de manevra exterioara care se extinde de la perimetrul zonei interioare de
manevra pe o zona circulara cu diametrul de cel putin 2D.
4.2.27  In zona libera din cadrul zonei de operatiuni cu troliul nu se va amplasa nici un obiect
deasupra nivelului suprafetei sale.
4.2.28  Obiectele amplasate in interiorului zonei de manevra interioard a unei zone de operatiuni
cu troliul nu vor fi mai nalte de 3 m.
4.2.29  Obiectele amplasate in zona de manevra exterioard a unei zone de operatiuni cu troliul nu
vor fi mai Tnalte de 6 m.
Nota. Vezi Manualul de heliporturi (OACI, Doc 9261) pentru indrumari.
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Figura 4-7. Sectorul liber de obstacole pentru helipunte
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Figura 4-8. Sectoarele si suprafetele de limitare a obstacolelor pentru helipunte pentru FATO
ce coincide cu TLOF de 1 D si mai mare
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Figura 4-9. Sectoarele si suprafetele de limitare a obstacolelor pentru TLOF de 0,83 D si mai
mare
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Figura 4-10. Pozitionare in mijlocul navei - Suprafetele de limitare a obstacolelor pentru

heliport pe nava
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Figura 4-11. Suprafetele si sectoarele de limitare a obstacolelor pentru heliporturi care nu au
fost special amenajate situate pe o parte a navei
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Figura 4-12. Zona de operatiuni cu troliul pe nava
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CAPITOLUL 5. MIJLOACE VIZUALE

Nota 1. Procedurile folosite de unele elicoptere prevad ca acestea sa utilizeze
FATO cu caracteristici similare ca forma cu o pista pentru aeronavele
cu aripd fixa. In sensul prezentului capitol, o FATO cu caracteristici
similare ca formda cu o pista este considerata ca satisfacand conceptul
de "pista de tip FATO". Pentru astfel de aranjamente, uneori este
necesar sa se prevada marcaje specifice pentru a permite unui pilot sa
distinga o pista de tip FATO in timpul apropierii. Marcajele
corespunzatoare se confin N sub-sectiunea "FATO de tip pista”.
Cerintele aplicabile pentru toate celelalte tipuri de FATO sunt
prezentate Tn sub-sectiunea "Toate FATO, cu exceptia FATO de tip
pista".

Nota 2. S-a constatat ca, pe suprafetele de culoare deschisa, vizibilitatea
marcajelor albe si galbene poate fi imbunatatita prin conturarea
acestora cu negru.

Nota 3. Manualul heliporturilor (Doc.9261) ofera Material instructiv cu
privire la aplicarea marcajelor de masa maxima admisibile (p. 5.2.3)
si a valorilor D (5.2.4) pe suprafata unui heliport, pentru a evita
confuzia intre marcaje folosind unitati metrice si marcaje folosind
unitati imperiale.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

Nota 4. Pentru un heliport neamenajat special, situat pe o parte a unei nave,
culoarea suprafetei puntii principale poate varia de la nava la nava
si, prin urmare, poate fi necesar sa se adapteze alegerea schemei de
culori a vopselei pentru heliport, obiectivul fiind acela de a se asigura
ca marcajele sunt evidente pe suprafata navei si pe fundalul de
operare.

5.1 Indicatoare

5.1.1 Indicatoarele directiei vantului

Utilizare

5111

Amplasare

5112

5113

Un heliport va fi dotat cu cel putin un indicator de directie a vantului.

Indicatorul directiei vantului va fi astfel amplasat incat sa indice directia vantului
deasupra FATO si TLOF fara a fi influentat de de efectele perturbatiilor generate
obiectele adiacente sau de suflul rotorului. Acesta va fi vizibil dintr-un elicopter in zbor,
la punct fix sau pe suprafata de manevra.

Acolo unde TLOF si/sau FATO poate fi afectatd de un flux turbulent de aer, se vor
instala indicatoare suplimentare ale directiei generale a vantului de suprafata.

Nota. Indrumari privind amplasarea indicatoarelor directiei vantului se
contin in Manualul de heliporturi (OACI, Doc 9261).

Caracteristici

5.1.1.4

5.1.15

Indicatorul de directie a vantului va fi conceput astfel incat sa indice clar directia
vantului si sa dea o indicatie generala a vitezei vantului.

Indicatorul va fi confectionat din panza find de forma unui trunchi de con si va avea
urmatoarele dimensiuni minime:
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Heliporturi de Heliporturi in terase si helipunti
suprafata
Lungime 2,4m 12 m
Diametrul bazei 0,6 m 0,3 m
Diametrul la extremitate 0,3 m 0,15 m
51.1.6 Culoarea indicatoarelor de directie a vantului va fi astfel aleasa incat acestea sa fie clar

vizibile de la o inaltime de cel putin 200 m (650ft) deasupra heliportului avand in
vedere culoarea fundalului. Daca este posibil se va folosi o singura culoare de preferinta
alb sau portocaliu. Acolo unde este necesara o combinatie de 2 culori pentru a se asigura
un contrast corespunzator fatd de culoarea schimbatoare a fundalului, se va folosi de
preferinta portocaliu si alb, rosu si alb, negru si alb si dispuse in cinci benzi alternante,
prima si ultima fiind banda fiind de culoare inchisa.

5.1.1.7 Pe un heliport destinat a fi folosit noaptea indicatorul directiei vantului va fi luminat.
5.2 Marcaje si balize
Nota. Prevederi privind imbundtatirea vizibilitatii marcajelor se gasesc in

documentul ,, Cerintele tehnice privind proiectarea si exploatarea
aerodromurilor ”, punctul 5.2.1.4, Nota 1.

5.2.1 Marcajul zonei de operatiuni cu troliu

Nota. Scopul marcarii zonei de operatiuni cu troliu este de a oferi indicii vizuale pentru a
ajuta elicopterul sa ajunga intr-un punct prestabilit peste o zona din care pasagerii
sau echipamentele pot fi urcate sau cobordte si sa mentina pozitia elicopterului in
acea zond.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]
Utilizare

5211 Marcajul zonei de operatiuni cu troliul trebuie asigurat in zonele destinate acestui scop
(vezi Figura 4-12).

Amplasare

5212 Marcajele zonei de operatiuni cu troliul vor fi amplasate astfel incat centrele lor sa
coincida cu centrul zonei libere asociate zonei de operatiuni cu troliul (vezi Figura 4-
12).

Caracteristici

5213 Marcajul zonei de operatiuni cu troliul va cuprinde un marcaj clar al zonei libere si un
marcaj al zonei de manevra.

5214 Un marcaj al zonei libere a zonei de operatiuni cu troliul va fi constituit printr-un cerc
plin cu diametrul de cel putin 5 m, vopsit intr-o culoare contrastanta.

5.2.15 Marcajul unei zone de operatiuni cu troliului va fi constituita dintr-o linie de cerc cu
latimea de 30 cm si diametrul nu mai mic de 2 D si va fi marcatd cu o culoare
contrastantd. In interiorul cercului va fi marcat ,,WINCH ONLY" astfel incat marcajul
sa fie vizibil pentru pilot.
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5.2.2 Marcajul de identificare al heliportului

Nota 1. Scopul marcarii de identificare a heliportului este de a oferi pilotului informatii cu

privire la locatia heliportului si, prin configuratia acesteia - informatii despre
posibila utilizare, directia (directiile) de abordare preferata (e) sau orientarea
zonei FATO in cadrul helideck-ului cu obstacole.

Nota 2. Pentru alte heliporturi care nu sunt helideck, directia (directiile) de abordare

preferata este (sunt) mijlocul suprafetei de plecare/sosire.

Nota 3. Pentru helideck-uri, linia transversala ,,H” este orientata spre centrul sectorului

de limitare a obstacolelor.

Nota 4. Daca marcajele punctului de aterizare/locatiei stabilite sunt decalate, marcajele de

identificare a heliportului sunt aplicate in centrul punctului de aterizare/locatiei
stabilite.

Nota 5. In cazul unei zone FATO care nu include in sine o zond TLOF si care poartd

marcajele punctului de tinta (a se vedea 5.2.7), marcajele de identificare ale
heliportului trebuie sa fie in centrul marcajelor punctului de tinta, asa cum se
arata in Fig. 5-1 si 5-1A.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

Utilizare

5221

Pe heliport se vor utiliza marcaje de identificare a heliportului.

Amplasare - Toate FATO cu exceptia FATO de tip pisti

5.2.2.2

5.2.2.3

Marcajul de identificare al heliportului trebuie sa fie amplasat in centrul centrala sau in
vecindtatea FATO.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

Pe 0 FATO care contine TLOF, marcajul de identificare al heliportului se amplaseaza in
FATO, astfel incat pozitia acestuia sa coincida cu centrul TLOF.

Amplasare - FATO de tip pisti

5224

Un marcaj de identificare a heliportului va fi situat in FATO si1, atunci cand este utilizat
impreuna cu marcajele de identificare a FATO, vor fi amplasate la fiecare capat al
FATO, asa cum se arata in Figura 5-2.

Caracteristici

5225

5.2.2.6

5.2.2.7

Marcajul de identificare al heliportului va fi de culoare alba in forma literei H cu
exceptia cazurilor heliporturilor de spitale. Dimensiunile marcajului H nu vor fi mai
mici celor indicate Tn Figura 5-3. Tn cazul in care marcajul este utilizat pentru FATO de
tip pista, aceste dimensiuni se vor tripla, asa cum se arata in Figura 5-2,

Pentru un heliport de spital, marcajul de identificare al heliportului va avea forma literei
H de culoare rosie pe o cruce alba formatad din careuri adiacente; fiecare careu va
contine litera H ca in Figura 5-3.

Marcajul de identificare al heliportului va fi orientat de asa maniera incat bara
transversald a literei H sa fie perpendiculara pe directia preferata de apropiere finala.
Pentru o helipunte, aceasta bara se va gasi pe bisectoarea sectorului liber de obstacole
sau va fi paralela cu aceasta. Pentru un heliport neamenajat special la bordul unei nave,
situat pe o parte a unei nave, bratul crucii trebuie sa fie paralel cu latura navei.
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Fiaura nu este prezentata la scara

Nota Marcajul punctului-finta de aterizare, marcajul de identificare a heliportului si marcajele perimetrale ale
zonei FATO sunt albe si poate fi marginit cu un contur negru de 10 cm ldtime pentru a imbunatati contrastul.

Figura 5-1. Marcaje comune pentru identificarea heliportului, punctului de tinta si a

perimetrului zonei FATO
[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]
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Figura: 5-1A. Marcajul de identificare a heliportului cu zona TLOF, marcarea prizei de tinta
a acestuia si a heliportului sub spital
[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

5.2.2.8 Pe 0 helipunte sau un heliport pe nava, marcajul H de identificare al heliportului va avea
o inaltime de 4 m cu o latime maxima care nu depaseste 3 m si o latime a benzii
desenate care nu va depasi 0,75 m.

5.2.3 Marcajul masei maxime admise

Nota. Scopul marcajului de masei maximala admisibila este de a furniza informatii
despre greutatea maxima a elicopterului care poate primi heliportul, precum
marcajul dat se efectueaza in asa fel, Incat sa se afle in linia de vedere a pilotului
din directia preferata a segmentului de apropiere finala.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

Utilizare

5231 Un marcaj pentru masa maxima admisa va fi folosit pe un heliport in terase, pe o
helipunte sau pe un heliport pe nava.

5.2.3.2 Un marcaj pentru masa maxima admisa trebuie sa fie afisat la suprafata heliportului.
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Figura 5-2. Marcajul de identificare FATO si marcajul de identificare a heliportului pentru
FATO de tip pista

in culoarea A In culoarea alb3 pentru
toale heliportunie,
g:sonm ’ exceptand heliportul
: 3m de spital

spital
\ ’ »  18m \‘ /
4 /

N

-3m

Cruce alba pe 04m-»> |«

fundal pentru
heliportul de spital

Figura 5-3. Marcaj de identificare heliport de spital si marcaj de identificare heliport

5.2.3.3 Marcajul pentru masa maxima admisa va fi plasat in interiorul TLOF sau FATO si va fi
amplasata pentru a fi vizibil unui pilot care urmeaza directia preferatd de apropiere
finala.

Caracteristici
5.2.34 Un marcaj pentru masa maxima admisa va fi constituit din una, doua sau trei cifre.

5235 Marcajul pentru masa maxima admisa va fi exprimat in tone rotunjit la cea mai
apropiatd valoare de 1000 kg, urmat de litera ,,t".

5.2.3.6 De regula, exprimarea masei maxime admise se va face la cea mai apropiata valoare de
100 kg. Marcajul va fi prezentat ca numar cu o zecimald rotunjit la cea mai apropiata
valoare de 100 kg, urmat de litera ,,t".

5.2.3.7 Atunci cand masa maxima admisa este exprimata la 100 kg, zecimala trebuie sa fie
precedata de un punct zecimal marcat cu un patrat de 30 cm.
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Toate FATO cu exceptia FATO de tip pista

5.2.3.8 Pentru o valoare de D mai mare de 30 m, culoarea numerelor si literelor marcajelor ar
trebui sa fie contrastantd in raport cu fundalul, iar numerele si literele 1n sine ar trebui sa
aibad forma si dimensiunile prezentate in Fig. 5-4. Pentru o valoare de D cuprinsa intre
15 si 30 m, inaltimea numerelor si literelor marcajelor trebuie sa fie de cel putin 90 cm,
iar pentru o valoare de D mai mica de 15 m, Indltimea numerelor si literelor marcajelor
trebuie sa fie de cel putin 60 cm, cu o reducere proportionald a latimii si grosimii
acestora.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

FATO de tip pista
5.2.3.9 Cifrele si literele marcajului trebuie sa aiba o culoare care sa contrasteze cu fundalul si
trebuie sa respecte forma si dimensiunile prezentate in Figura 5-4.

5.2.4 Marcajul valorii D

Nota. Scopul marcarii valorii D este de a prezenta pilotului informatiile despre ,,D” ale
celui mai mare elicopter care poate primi heliportul. Aceasta valoare poate diferi ca
marime de zona FATO si zona TLOF, care sunt oferite in conformitate cu
prevederile capitolului 3.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

Utilizare

Toate FATO cu exceptia FATO de tip pisti
5241 Marcajul valorii D trebuie afisat pe o helipunte sau un heliport pe nava.
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Notd.- Toate dimensiunile sunt exprimate in centimetri.

Figura 5-4. Forma si dimensiunile cifrelor si literelor

FATO de tip pista
Nota. Valoarea D nu este obligatoriu sd fie marcata pe un heliport cu FATO
de tip pista.
5.24.2 Marcajele valorii D trebuie aplicate la heliporturile de suprafata si la heliporturile in
terase.
[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]
Amplasare

5.24.3 Amplasarea valorii D se va face in interiorul TLOF sau FATO asezata astfel incat sa
poata fi citita din elicopterul care foloseste traiectoria de apropiere cea mai potrivita.

5.2.4.4  In cazul in care existd mai mult de o singura directie apropiere, marcajele suplimentare
ale valorii D trebuie asigurate astfel incat cel putin un marcaj al valorii D poate fi citit
de pe directiile de apropiere finala. Pentru un heliport neamenajat special, situat pe o
parte a unei nave, marcajele valorii D ar trebui sa fie furnizate in perimetrul cercului D,
la pozitiile orelor 14, 10 si 12 atunci cand este privit din laterala navei cu fata spre linia
axiala.

Caracteristici
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5245 Marcajul valorii D va fi alb. Marcajul valorii D va fi rotunjit la cel mai apropiat intreg in
metri sau picioare, prin rotunjire in sus sau in jos cu cel mult 0,5.

5.24.6 Pentru o valoarea de D mai mare de 30 m, culoarea numerelor si literelor marcajelor ar
trebui s fie contrastantd in raport cu fundalul, iar numerele si literele in sine ar trebui sa
aiba forma si dimensiunile prezentate in Fig. 5-4. Pentru o valoare de D cuprinsa intre
15 si 30 m, inaltimea numerelor si literelor marcajelor trebuie sa fie de cel putin 90 cm,
iar pentru o valoare de D mai mica de 15 m, indltimea numerelor si literelor marcajelor
trebuie sd fie de cel putin 60 cm, cu o reducere proportionald a latimii si grosimii
acestora.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

5.2.5 Marcarea sau marcajele perimetrului zonei finale de apropiere si decolare pe
heliporturile de suprafata FATO

Notd. Scopul marcarii sau marcajelor perimetrului zonei de apropiere finala si decolare
este de a furniza pilotului informatii atunci, cand perimetrul zonei FATO nu este clar
definit, despre o zona libera de obstacole, in care pot fi aplicate procedurile
prescrise ori sau efectuat manevre autorizate.

Utilizare

5.25.1 Marcarea sau marcajele perimetrului zonei FATO se aplica heliportului de suprafata in
care extinderea zonei FATO cu suprafata durd nu este clar definita.
Amplasare

5.2.5.2  Marcajele sau balizele perimetrului FATO vor fi amplasate pe conturul FATO.
Caracteristici - FATO de tip pista

5.25.3  Perimetrul FATO va fi definit cu marcaje sau balize amplasate la intervale egale, care nu
vor depdsi 50 m, pe fiecare latura fiind amplasate cel putin 3 marcaje, fiecare colt fiind
marcat.

5.25.4  Marcarea perimetrului FATO va fi formata din benzi dreptunghiulare cu o lungime de 9
m sau egala cu o cincime din latura FATO, avand o latime de Im.

5.25.5  Marcajele perimetrului FATO vor fi de culoare alba.

5.25.6  Un marcaj al perimetrului FATO trebuie s aiba caracteristicile dimensionale prezentate
in Figura 5-5.

5.25.7  Balizele perimetrale FATO trebuie sa fie de culoare care contrasteaza in mod eficient cu
fundalul de operare.

5.25.8  Balizele perimetrului FATO trebuie sa fie de o singura culoare, portocaliu sau rosu, sau
doua culori contrastante, portocaliu si alb, sau alternativ rosu si alb, cu exceptia cazului
n care aceste culori s-ar putea confunda cu fundalul.

Caracteristici - Toate FATO cu exceptia FATO de tip pista

5.25.9 Pentru un FATO nepavat, perimetrul va fi definit cu balize Tncastrate la nivelul solului.
Balizele perimetrale FATO vor avea 30 cm latime, 1,5 m lungime, si dispuse la intervale
uniforme de cel putin 1,5 m si nu mai mult de 2 m. Se vor defini colturile unui FATO
patrat sau dreptunghiular.
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Figura 5-5. Balize marginale pentru FATO de tip pista

5.25.10 Pentru o FATO pavat, perimetrul trebuie definit cu o linie punctatd. Segmentele
marcajului perimetral FATO sunt de 30 de cm latime, 1,5 m lungime, si dispuse la
intervale uniforme de cel putin 1,5 m si nu mai mult de 2 m. Se vor defini colturile unei
FATO patrat sau dreptunghiular.

5.25.11 Marcajele perimetrului FATO si balizele incastrate in sol trebuie sa fie albe.

5.2.6 Marcarea zonei FATO de tip PDA

Nota. Scopul marcarii zonei FATO de tip PDA este de a oferi pilotului informatii cu privire
la capul magnetic al PDA.
Utilizare
5.2.6.1 Sevaasigura un marcaj de identificare al zonei de apropiere finald si de decolare pe un
heliport, cand este necesara identificarea acesteia de catre pilot.

Amplasare
5.2.6.2 Marcajul de identificare FATO va fi amplasat la inceputul FATO, asa cum se aratd in
Figura 5-2.

Caracteristici

5.2.6.3 Un marcaj de identificare al FATO va fi format dintr-un numar din 2 cifre. Numarul din
doua cifre trebuie sa fie numarul intreg cel mai apropiat de o zecime din nordul magnetic,
cand este privit din directia de apropiere. In cazul in care regula de mai sus di o singura
cifra, aceasta este precedatd de un zero. Marcajul, asa cum se aratd in Figura 5-2, se
completeazd cu marcajul de identificare al heliportului.

5.2.7 Marcajul punctului de tinta

Nota. Scopul marcarii punctului de tinta este de a oferi pilotului orientare vizuala care va
indica directia preferata de apropiere/plecare, punctul de tinta in directia caruia
elicopterul va face o apropiere de zbor cu tranzitia punctului fix inainte de a tinti
spre punctul de stationare, unde poate fi efectuata aterizarea, odata si, ca suprafata
zonei FATO nu este destinata pentru aterizare.

Utilizare
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5.2.7.1  Se va utiliza un marcaj al punctului de tintd pe un heliport, pentru a permite pilotului sa

efectueze apropierea catre un anumit punct deasupra FATO, inainte de a se Indrepta catre
TLOF.

Amplasare: FATO de tip pista
5.2.7.2  Marcajul punctului tinta va fi plasat in interiorul FATO.

Amplasare: Toate FATO, cu exceptia FATO de tip pista
5.2.7.3  Marcajului punctului de tinta va fi in centrul FATO, asa cum se arata in Figura 5-1.

Caracteristici

5.2.7.4  Marcarea punctului de tinta este un triunghi echilateral, a cérei bisectoare a unuia dintre
unghiurile coincide cu directia de apropiere preferatd. Marcajul constd din linii continue
albe in contrast cu fundalul, dimensiunile caruia corespund dimensiunilor prezentate in
Figura 5-6.

Lumina

@ o ]
Figura 5-6. Marcajul punctului de tinta

5.2.8 Marcajul perimetrului zonei TLOF

Nota. Scopul marcajului perimetrului zonei TLOF este de a oferi pilotului informatii
despre zona libera de obstacole si despre capacitatea ei de a rezista sarcinii
dinamice si in care la pozitionarea elicopterului in conformitate cu TDPM,
retinerea sasiului este garantatd.

Utilizare

5.2.8.1 Marcajul perimetral al zonei TLOF trebuie aplicat la suprafata zonei TLOF situate intr-0
zond FATO la nivelul heliportului de suprafata, cu exceptia cazului in care perimetrul
zonei TLOF este clar definit.

5.2.8.2 Un marcaj al perimetrului TLOF va fi afisat pe un heliport in terase, o helipunte sau un
heliport pe nava.

Amplasare

5.2.8.3  Marcajul perimetral al zonei TLOF trebuie amplasat la marginea zonei TLOF.

Caracteristici

5.2.8.4  Marcajul perimetral al zonei TLOF este format dintr-o linie alba continua de cel putin 30
cm latime.
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5.2.9 Marcajul punctului de aterizare/locatiei stabilite

Notd. Scopul marcarii prizei de contact/locatiei stabilite (TDPM) este de a oferi puncte
vizuale de referinta care sa permita elicopterului sa ocupe o pozitie specificad, astfel
incat, atunci cand fotoliul pilotului se afla deasupra marcajelor, trenul de aterizare
va fi pozitionat in zona portanta si toate partile elicopterului vor fi la o distanta
sigura de orice obstacol.

Utilizare
5.2.9.1 Marcajul punctului de aterizare se asigurd pentru aterizarea elicopterului sau pentru
pozitionarea corectd a acestuia la o anumita locatie.
5.2.9.2  Marcajul punctului de aterizare/locatiei stabilite:
a) 1in absenta restrictiilor privind directiile de aterizare si/sau de iesire catre locatia
stabilitd, marcajul reprezinta un cerc care indica punctul de aterizare/locatia stabilita
(TDPC);
b) 1in prezenta unei restrictii privind directia de aterizare si/sau de iesire catre locatia
stabilitd, marcajul reprezinta:
1) o linie de delimitare cu o linie de centru corespunzatoare - pentru aplicari
unidirectionale; sau
2) marcaj TDPC cu desemnarea sectorului (sectoarelor) interzis(e) pentru aterizare
- pentru aplicari multidirectionale.

Figura: 5-7. (Din stdnga) TDPC pentru aplicatii multidirectionale fara restrictii. (Din centru)
Linie de delimitare cu marcaje corespunzitoare a linie de centru pentru aplicatii
unidirectionale. (Din dreapta) TDPC pentru aplicatii multidirectionale

Nota. Marcajele sectorului interzis pentru aterizat (PLS), atunci cand acestea sunt
prevazute, nu sunt destinate sa devieze elicopterul de la obiectele in jurul zonei
FATO, ci pentru a se asigura ca sectiunea cozii a elicopterului nu este intr-o pozitie
care ar putea reprezenta un pericol. Acest lucru se datoreaza faptului ca in timpul
aterizarii, sectiunea nasului elicopterului nu intrd in zona hasuratd.
Amplasare
5.2.9.3 Marginea interioard/circumferinta interioara a marcajelor punctului de aterizare/locatiei
stabilite trebuie sa fie 0,25 D de la centrul zonei in care urmeaza sa fie navigat elicopterul.
5.2.9.4 Pe helipunte, centrul marcajelor TDPC se afla in centrul zonei FATO, cu exceptia cazurilor
in care marcajele pot fi decalate de la linia de referinta a sectorului fara obstacole cu cel
mult 0,1 D dacd un sondaj aeronautic indica o necesitate de o astfel de decalare si dacd o
astfel de decalare a marcajului nu afecteazd negativ siguranta zborurilor.
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5.2.9.5 Marcajul sectorului interzis pentru aterizare, atunci cand acesta este prevazut, trebuie
aplicat pe marcajul punctului de aterizare/locatiei stabilite n limitele unghiurilor de
directie corespunzatoare si sd se extinda pana la limita interioara a marcajului perimetrului
zonei TLOF.

Caracteristici

5.2.9.6 Diametrul interior al TDPC este de 0,5 D din cel mai mare elicopter pe care aceasta zona
este destinata sa 1l serveasca.

5.2.9.7 Marcajul punctului de aterizare/locatiei stabilite reprezinta o linie de cel putin 0,5 m
latime. Pe helipunte si heliport pe nava, special echipate, 1dtimea liniei trebuie sa fie de cel
putin 1 m.

5.2.9.8 Lungimea liniei de delimitare este de 0,5 D a celui mai mare elicopter pe care zona este
destinata sa il serveasca.

5.2.9.9 Marcajul sectorului interzis pentru aterizare, atunci cand acesta este prevazut, trebuie
aplicat prin hasurare cu dungi albe si rosii, asa cum se arata in Fig. 5-7.

5.2.9.10 Atunci cand in zona TLOF impreuna sunt utilizate si alte marcaje, cu exceptia marcajului
sectorului interzis pentru aterizare, TDPM are prioritate.

5.2.10 Marcarea denumirii heliportului

Nota. Scopul marcarii denumirii heliportului este de a oferi pilotului informatii pentru a
identifica heliportul care poate fi vazut si citit din toate directiile abordarii.
Utilizare

5.2.10.1 Se va marca denumirea heliportului si helipuntelui cand alte mijloace de identificare
vizuala sunt insuficiente.
Amplasare

5.2.10.2 In cazul in care existi un sector de limitare a obstacolelor (LOS) pe helipunte, marcajul
trebuie amplasat pe partea ,,identificarii heliportului”. Pe un heliport ne-echipat special,
situat pe partea laterald a navei, marcajul se aplica pe interiorul marcajului de identificare
a heliportului, in spatiul dintre marcajul perimetral al zonei TLOF si LOS.

Caracteristici

5.2.10.3 Marcajul denumirii heliportului constd din denumirea sau indicativul alfanumeric utilizat
in comunicatiile radio (R/T).

5.2.10.4 Pentru a putea fi utilizat noaptea sau cand vizibilitatea este scdzuta marcajul nominativ al
heliportului va fi luminat la interior sau exterior.

FATO de tip pista
5.2.10.5 Inaltimea caracterelor ce constituie marcajul va fi de cel putin 3 m.

Toate FATO, cu exceptia FATO de tip pistid

5.2.10.6 Caracterele marcajului trebuie sd nu fie mai mici de 1,5 m indltime la heliporturi de
suprafata si nu mai putin de 1,2 m la heliporturi in terase, helipunti si heliporturi pe nava.
Culoarea marcajului va contrasta cu fundalul si va fi, de preferinta, alba.

5.2.11 Marcarea (chevronul) sectorului liber de obstacole pe helipunte

Notd. Scopul marcarii (chevronului) sectorului liber de obstacole pe helipunte este de a
indica directia si limitele sectorului liber de obstacole deasupra nivelului helipuntei
pentru directiile preferate de apropiere finala si de decolare.

Utilizare

5.2.11.1 O helipunte cu obstacole adiacente care trec peste nivelul helipuntii trebuie sa aiba un
marcaj al sectorului liber de obstacole.
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Amplasare

5.2.11.2 Marcajul sectorului liber de obstacole pentru helipunte trebuie plasat, daca este posibil, la
o distanta fatd de centrul TLOF egald cu raza celui mai mare cerc ce poarte fi cuprins in
TLOF sau cu 0,5 D, oricare este mai mare.

Nota. Acolo unde punctul de origine se afla in afara TLOF si nu este fizic posibil sa se
vopseasca chevronul, chevronul este mutat in perimetrul TLOF, pe bisectoarea
OFS. In acest caz, distanta si directia de deplasare, impreund cu atentionarea
"WARNING DISPLACED CHEVRON", cu distanta si directia de deplasare, sunt
marcate intr-un chenar sub chevron, cu caractere de culoare neagra de cel putin
10 cm inaltime - un exemplu este figura care se contine in Manualul de
heliporturi.

Caracteristici
5.2.11.3 Marcajul sectorului liber de obstacole pentru helipunte trebuie sa indice pozitia sectorului
liber de obstacole si directiile limitelor sectorului.

Nota. Manualul de heliporturi OACI (Doc 9261) contine exemple.
5.2.11.4 Inaltimea chevronului nu va fi mai mica de 30 cm.
5.2.11.5 Marcajul sectorului liber de obstacole trebuie sa fie de culoare contrastanta.

5.2.11.6 Culoarea chevronului trebuie sa fie de culoare neagra.

5.2.12 Marcarea suprafetei de helipunte si de heliport pe nava

Nota. Scopul marcarii suprafetei de helipunte si de heliport pe nava este de a indica
locatia zonei TLOF pe helipunte sau pe heliport de nava, printr-0 culoare
proeminentd.

Utilizare
5.2.12.1 Un marcaj de suprafatd va fi prevazut pentru a ajuta pilotul la identificarea pozitia
helipuntii sau heliportului pe nava, pe durata apropierii pe timp de zi.

Amplasare

5.2.12.2 Un marcaj de suprafatd va fi aplicat pe suprafata cu capacitate portantd dinamica,
delimitatd de marcajul perimetral TLOF.

Caracteristici

5.2.12.3 Suprafata helipuntii sau a heliportului pe nava, limitatd de marcajul perimetrului TLOF
va fi de culoare verde inchis, obtinutd prin aplicarea unei acoperiri care sa asigure o buna
frictiune.

5.2.13 Marcarea si marcajele ciii de rulare a elicopterului

Nota 1. Scopul marcarii si marcajelor caii de rulare a elicopterului este de a oferi
pilotului, pe timp de zi si, daca este necesar, de noapte, indici vizuali pentru
indrumare in timpul miscarii pe calea de rulaj, fara a pune in pericol
elicopterul.

Nota 2. Specificatiile p. 5.2.10 din anexa 14, volumul I, referitoare la marcajele
punctului de asteptare in timpul rularii, se aplica in mod egal si cdilor de rulaj
la sol a elicopterelor.

Editia 01 Pagina 66 din 97 02.11.2015




Cerinte tehnice privind proiectarea si exploatarea heliporturilor
CAPITOLUL 5. MIJLOACE VIZUALE

Nota 3. Traiectele de rulare la sol si traiectele de rulare aeriand, situate deasupra

cailor de rulaj, nu necesita marcare.

Nota 4. Daca nu se specifica altfel, o cale de rulaj a elicopterului poate fi considerata

a fi potrivita pentru rularea elicopterelor, atat la sol, cdt si in aer.
Nota 5. La aerodromuri poate fi necesar sa se instaleze indicatoare care ar indica ca
calea respectiva de rulaj a elicopterelor este destinata numai elicopterelor.
Utilizare
5.2.13.1 Linia de centru a caii de rulaj a elicopterului trebuie indicata prin marcaj.
5.2.13.2 Marginile cdilor de rulaj ale elicopterului, dacd nu sunt evidente, trebuie identificate cu
markere si marcaje.
Amplasare
5.2.13.3 Marcajele caii de rulaj ale eclicopterelor trebuie sa fie amplasate de-a lungul liniei de
centru cand se afla pe o suprafatd pavata, trebuie marcatd cu o linie galbena continua de
15 cm latime si, daca este necesar, de-a lungul marginilor céilor de rulaj ale elicopterului.
5.2.13.4 Markerii marginii cdilor de rulaj pentru elicoptere sunt situati la o distantda de 1-3 m in
afara caii de rulaj a elicopterului.
5.2.13.5 Markerii marginii céilor de rulaj pentru elicoptere sunt situati la un interval de cel mult 15

m in fiecare parte a sectiunilor liniar-drepte si 7,5 m in fiecare parte a sectiunilor liniar-

curbe, totodata, fiecare sectiune trebuie sa aiba cel putin patru markere cu intervale egale

ntre ele.

Caracteristici

5.2.13.6 Linia de centru a unei cai de rulaj pentru elicoptere, cand se afld pe o suprafatd pavata,
trebuie marcata cu o linie galbena continua de 15 cm latime.

5.2.13.7 Linia de centru a unei cai de rulaj pentru elicoptere, cand se afla pe o suprafata nepavata
si pe care nu este posibil sd se aplice marcaje cu vopsea, trebuie sd fie denotatd cu
markere galbene incastrate in sol, de 15 cm latime si aproximativ de 1,5 m in lungime,

distantate la intervale de maximum 30 m pe sectiuni liniar-drepte si nu mai mult de 15 m

pe sectiuni liniar-curbe, totodata, fiecare sectiune trebuie sa aiba cel putin patru markere

cu intervale egale intre ele.

5.2.13.8 Marginile caii de rulaj a elicopterului vor fi marcate cu o linie dubla continua de culoare
galbena, cu o latime de 15 cm fiecare si distantate una de cealaltd la 15 cm (intre
marginile interioare).

5.2.13.9 Markerul marginii cdii de rulaj pentru elicopterele cu tren pe roti trebuie sa fie fragili.

5.2.13.10 Markerul marginii caii de rulaj pentru elicopterele nu se extind dincolo de suprafata care
incepe de la o inaltime de 25 cm deasupra caii de rulaj pentru elicoptere si de la o distanta
de 0,5 m de la marginea acesteia, cu o pantd ascendenta spre exterior cu un gradient de

5% la distanta de 3 m de la marginea cdii de rulaj la sol pentru elicopterele.

5.2.13.11 Markerul marginii caii de rulaj la sol a elicopterului este de culoare albastru.

Nota 1. Materialul instructiv pentru markerii potriviti este continut in Manualul
heliportului (Doc.9261).

Nota 2. In cazul in care sunt utilizati markeri de culoare albastrd la aerodromuri, pot fi
necesare semne pentru a indica faptul ca aceasta cale de rulare a elicopterului
este destinata exclusiv utilizarii elicopterului.

5.2.13.12 Daca caile de rulaj ale elicopterelor sunt destinate utilizarii pe timp de noapte, markerii
marginii caii de rulaj trebuie sa fie iluminate din interior sau sa fie reflectante.

5.2.14 Marcajele si markerii ciilor de rulaj aerian pentru elicoptere

Nota. Scopul marcajelor si markerelor pentru caile de rulaj aerian pentru elicoptere
este de a oferi pilotului pe timp de zi si, daca este necesar, pe timp de noapte,
indici vizuali in timpul navigarii pe traiectele de rulare aerianda.

Utilizare
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5.2.14.1 Linia de centru a unui traiecte de rulare aeriand pentru elicoptere trebuie sa fie desemnat
prin markere si marcaje.

Amplasare

5.2.14.2 Marcarea sau incastrarea in sol a liniei de centru a traiectului de rulare aeriana a
elicopterului sunt situate de-a lungul liniei de centru a caii de rulaj a elicopterului

Caracteristici

5.2.14.3 Linia de centru a unui traiect de rulare aeriana a elicopterului cu o suprafatd pavata este
marcata ca o linie galbena continue de 15 cm latime.

5.2.14.4 Linia de centru a unui traiect de rulare aeriana a elicopterului, care este nepavat si pe care
nu este posibil sa se aplice marcaje cu vopsea, trebuie sa fie denotatd cu markere galbene
incastrate 1n sol, sa aiba 15 cm latime si aproximativ 1,5 m lungime, precum si distantate
la intervale de maximum 30 m pe sectiuni liniar-drepte si nu mai mult de 15 m pe sectiuni
liniar-curbe. Totodata, fiecare sectiune trebuie sa aiba cel putin patru markere cu intervale
egale ntre ele.

5.2.14.5 Daca un traiect de rulare aeriand a elicopterului este destinat utilizarii pe timp de noapte,
markerii de margine ale caii de rulaj aerian ale elicopterului trebuie sa fie iluminate din
interior sau sa fie reflectante.

5.2.15 Marcarea punctului de stationare a elicopterului

Nota. Scopul marcarii punctului de stationare a elicopterului este de a oferi pilotului
informatii vizuale despre zona fara obstacole in care este permisa manevra §i toate
functiile posibile necesare la sol, informatii de identificare, informatii despre limitele
de greutate si valorile D, daca este necesar, si sa ofere indrumare la manevrare si
plasare a elicopterului in punctului de stationare.

Utilizare
5.2.15.1  Marcarea perimetrului punctului de stationare a elicopterului se asigura.
5.2.15.2  Punctului de stationare a elicopterului i se aplica TDPM-ul respectiv. Vezi fig. 5-7 in
sectiunea 5.2.9.
5.2.15.3 La punctului de stationare a elicopterului trebuie marcate liniile de stationare si liniile
de rulare spre si din punctul de stationare.
Notal.  Vezifig. 3-5—3-9 in capitolul 3.
Nota2. In cazul in care este necesard desemnarea punctelor individuale de
stationare ale elicopterelor, li se pot aplica semne de identificare.
Nota 3.  Pentru a desemna dimensiunile punctului de stationare a elicopterului se
pot aplica marcaje suplimentare. Vezi Manualul Heliporturilor (Doc 9261).
5.2.154 TDPM, liniile de stationare si liniile de rulare spre si din punctul de stationare a
elicopterului trebuie amplasate astfel, incét fiecare parte a elicopterului sa poatd ramane
in punctul de stationare a elicopterului in timpul pozitionarii si executarii manevrelor
autorizate.
5.2.15.5 Liniile de stationare si liniile de rulare spre si din punctul de stationare a elicopterului
trebuie amplasate asa, cum se arata in fig. 5-8.
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Linie de stationare
Linie continua de culoare galbena cu o latime de
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Un cerc de culoare galbena
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! Lati liniei TDPM 0,5 ]
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Marcarea perimetrului

punctului de stationare a elicopterului
Un cerc de culoare galbena
cu dimensiunea de 1,2 D

% Latimea liniei 15 cm

37 Linia de rulare spre si din punctul de
stationare
Latimea liniei 15 cm

Linia de centru traiectul de rulare Linia de centru calea de rulaj

Figura: 5-8. Marcarea punctului de stationare a elicopterului

5.2.15.6 Marcajul perimetral al punctului de stationare a elicopterului trebuie sd fie o linie
continud, de culoare galbena si cu o latime de 15 cm.

5.2.15.7 TDPM are caracteristicile prezentate in sectiunea 5.2.10 de mai sus.

5.2.15.8 Liniile de stationare, de rulare spre si din punctul de stationare a elicopterului sunt linii
continue, de culoare galbena si cu o latime de 15 cm.

5.2.15.9 Razele sectiunilor curbate ale liniilor de parcare, taxi-in si taxi-out corespund tipului de
elicoptere cu cea mai mare raza de rotire pentru care este destinatd zona de parcare a
elicopterelor.

5.2.15.10 Marcajul de identificare a pozitiei de parcérii se aplica intr-o culoare contrastanta pentru a
fi usor de distins.

Nota 1. Acolo unde se asteapta ca elicopterele se vor deplasa intr-o singura directie, se
poate adauga sageti de directie ca parte a liniilor de parcare.

Nota 2 Caracteristicile marcajelor pentru insemnarea dimensiunilor pozitiei de
parcare, liniilor de parcare, parcare propriu zisa si iesire din parcare, sunt
prezentate in Fig.5-8. Exemple de locuri de parcare si marcajele acestora sunt
prezentate in Fig.3-5 — 3.9 din Cap.3.

5.2.16 Marcajul pentru orientare pe de-a lungul traiectoriei de zbor

Nota. Scopul marcajului pentru orientare pe de-a lungul traseului de zbor, este de a
oferi pilotului informatii vizuale despre directia (directiile) disponibila
(disponibile) traiectorii de aterizare si / sau plecare.
Utilizare
5.2.16.1  Marcajele de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor trebuie sa fie prevazute pe un
heliport unde se doreste si este posibil sd se indice directiile de apropiere si / sau de
plecare disponibile.
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Nota. Se pot combina cu sistemul luminos de ghidare pentru alinierea la traiectoria de
zbor descris Tn punctul 5.3.4.

Amplasare

5.2.16.2 Marcajele de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor trebuie sa fie pozitionate in
linie dreapta, de-a lungul directiei de apropiere si/sau plecare pe una sau mai multe din
urmatoarele suprafete: TLOF, FATO, zona de sigurantd sau pe oricare alta suprafatd
potrivita din imediata vecindtate a FATO sau a zonei de siguranta.

Caracteristici

5.2.16.3  Un marcaj de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor trebuie sa fie format din una
sau mai multe sageti marcate pe TLOF, FATO si/sau zona de sigurantd, dupa cum se
aratd in Figura 5-9. Intinderea sigetii va fi de 50cm in latime si de cel putin 3m in
lungime. Cand se combina cu sistemul luminos de ghidare pentru alinierea la traiectoria
de zbor, va avea forma prezentata in Figura 5-9, care include schema marcajului ,,cap de
sageata", care este constant indiferent de lungime.

Noti. In cazul unei traiectorii de zbor limitatd la o singurd directie de apropiere sau 0
singurd directie de plecare, marcajul sagetii poate fi unidirectional. In cazul
unui heliport cu o singura traiectorie de apropiere/plecare, se va marca o
sageata bidirectionald.

5.2.16.4 Marcajele trebuie sa fie intr-o culoare care contrasteaza bine cu culoarea fundalului de
pe suprafata pe care sunt marcate, de preferinta albe.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]
5.3 Marcaje luminoase

5.3.1 Generalitati

Nota 1. Informatii referitoare la specificatiile marcajelor luminoase se contin
in documentul ,, Cerintele tehnice privind proiectarea si exploatarea
aerodromurilor”, punctul 5.3.1.

Nota 2. n cazul helipugilor si heliporturilor amplasate lingd ape navigabile,
trebuie acordata o atentie speciala pentru a se asigura faptul ca
luminile aeronautice de sol nu produc confuzie marinarilor.

Nota 3. Intrucat in general elicopterele se apropie mult de sursele de lumina
externa, este deosebit de important sa se asigure cd, cu exceptia
cazului in care aceste lumini sunt lumini de navigatie, expuse in
conformitate cu reglementarile internationale, acestea sunt ecranate
sau amplasate astfel incat sa se evite efectul de orbire directa si
reflectata.

Nota 4. Sistemele discutate in sectiunile 5.3.4, 5.3.6, 5.3.7 si 5.3.8 sunt
concepute pentru asigurarea eficienta a punctelor de referinta de
lumina pe timp de noapte. Atunci cand sistemul se utilizeaza in alte
conditii (pe timpul zilei sau la amurg) poate fi necesara majorarea
intensitatii focurilor, astfel incat sa se mentina nivelul necesar de
vizibilitate a indicilor vizuali printr-un control adecvat al
luminozitatii. Material de indrumare cu privire la acest subiect este
cuprins in Manualul privind proiectarea aerodromurilor (Doc 9157),
Partea 4, Mijloace vizuale.

Nota 5. Cerintele tehnice privind marcarea si balizajul Iluminos a

obstacolelor, continut in Cap.6 din Vol. I a Anexei 14, sunt aplicabile
in egala masura si heliporturilor si zonelor de operatiuni cu troliu.
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Nota 6. In cazurile in care zborurile pe heliport sunt efectuate noaptea
utilizand sisteme de viziune nocturna (NVIS), este important sa fie
determinata compatibilitatea sistemului NVIS cu toate echipamentele
de iluminare ale heliportului prin evaluarea de catre operatorul
heliportului Tnainte de utilizare.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

5.3.2 Far de heliport

Utilizare
5321 Farul de heliport va fi utilizat cand:
a)  se considerad necesara dirijarea vizuala la mare distanta, nefiind disponibile
alte mijloace vizuale; sau
b)  identificarea heliportului este dificila datoritd luminilor din vecinatatea

acestuia.

Detaln sageata

16m
-« 0.50 m grosime
rax v 12' N 71}115{“
~.] ry
<« J0m-—»
(minimum)
FATO
Distanta dintre capetele sagets poale i mai mare
— . Capetele sageli au dimensiun constanis
//——._
N Exemplele prezentate sunt si pentru
3 '\ suprafete multiple si pentru suprafete
- | N singulare de urcare !a decolare/apropiere
/.\ .
Y o\ Sagetile pot fi pozionate in cadrul TLOF
'ﬁ’ [ Lumini - 3 oA e mulle | FATO sifsau in zona de sigurantd
.8 Lw:apaludelal Smia30m
e Luminile pot fi aliniate 91 in afara sagetu
\ & .
L
Ana de siguranta

Figura 5-9. Marcajele si luminile de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor

Amplasare
5.3.2.2 Farul de heliport va fi amplasat pe heliport sau in vecinatatea heliportului, de preferinta

pe un punct ridicat si astfel incat sa nu orbeasca pilotii la distante mici.

Not. Tn cazul in care este probabil ca un far de heliport si producd orbirea
pilotilor, la distanta scurta, acesta poate fi oprit in timpul fazelor
finale de apropiere si aterizare.
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Caracteristici

5.3.2.3

5324
5.3.2.5

Farul de heliport va emite serii succesive de lumini albe, de scurtd durata, separate de
intervale regulate, conform schemei din Figura 5-10 a prezentelor Cerinte tehnice.

Lumina farului va fi vizibila din orice directie.
Distributia intensitatii luminilor intermitente va fi conform Figurii 5-11, Ilustratia 1.

Noti. Acolo unde este considerata necesara reglarea intensitatii luminoase,
se vor folosi trepte de 10% sau 3%. Suplimentar, este posibil sa fie
necesara folosirea unor ecrandri pentru a se asigura ca pilotul nu va
fi orbit in timpul fazelor finale ale apropierii si ale aterizarii.

Intensitate Durata iluminarii
A 0.5 - 2.0 milisecunde
08s 08s
< » 12s - >
-« : »
Timp
»

Figura 5-10. Caracteristicile iluminarii farului de heliport

5.3.3 Sistemul luminos de apropiere

Utilizare

5331

Amplasare

5.3.3.2

Pentru a simplifica posibilitatea apropierii pe directia preferata va fi instalat un sistem
luminos de apropiere pe un heliport.

Sistemul luminos de apropiere va fi dispus in linie dreaptd, in lungul directiei preferate
de apropiere.

Caracteristici

5.3.3.3

5.3.34

Sistemul luminos de apropiere va consta din trei siruri de lumini distantate uniform la
intervale de 30m si o bara transversala de 18m lungime situatd la distantd de 90m de
marginea FATO, asa cum se arata in Figura 5-10. Luminile care compun bara
transversald vor forma, pe cat posibil, o linie orizontala Tn unghi drept intersectatd de
balizajul axial, luminile fiind distantate la intervale de 4,5m. Acolo unde este necesar ca
traiectul de apropiere finala sa devina mai contrastant se pot adauga dupa bara
transversala lumini suplimentare amplasate la intervale egale de 30m. Luminile de dupa
bara transversala pot fi lumini cu lumind continua sau cu lumina intermitentd, dupa cum
este necesar in functie de mediu.

Nota. Folosirea aprinderii intermitente secventiale poate fi utila atunci cand
identificarea  balizajului  este  dificila  datorita  luminilor
inconjuratoare.

Luminile fixe vor fi lumini albe, omnidirectionale.
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Figura 5-11. Diagramele isocandele
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Figura 5-12. Dispozitivul luminos de apropiere

Luminile intermitente secventiale vor fi lumini albe, omnidirectionale.
Pentru luminile intermitente, frecventa secventei va fi de 1 secunda, iar distributia lor
trebuie sa fie cea prezentata in Figura 5-11, Ilustratia 3. Secventa de aprindere trebuie sa
inceapa de la luminile din amonte §i sa se propage in directia barei transversale.
Un reglaj adecvat va fi inclus pentru a permite ajustarea intensitatii luminoase, in
functie de conditiile ambientale.
Not. Urmatoarele reglaje ale intensitdatii s-au stabilit ca fiind adecvate:

a)  lumini fixe - 100%, 30%,10%; si

b)  lumini intermitente - 100%, 10%, 3%.

5.3.4 Sistemul luminos de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor

Utilizare
5.34.1

Amplasare

5.34.2

5343

Sistemul luminos de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor trebuie sd fie
prevazut pe un heliport unde se doreste si este posibil sa se indice directiile de apropiere
si / sau de plecare disponibile.

Not. Se poate combina cu marcajul de ghidare pentru alinierea la
traiectoria de zbor descris in punctul 5.2.18.

Sistemul luminos de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor trebuie sa fie dispus
in linie dreaptd, de-a lungul directiei de apropiere si/sau plecare, pe una sau mai multe
din urmatoarele suprafete: TLOF, FATO, zona de siguranta sau pe oricare alta suprafata
potrivita din imediata vecindtate a FATO sau a zonei de siguranta.

Daca se combina cu marcajul de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor, pe cat
posibil, luminile vor fi amplasate in interiorul marcajului ,,sdgeata".

Caracteristici

5.3.4.4  Sistemul luminos de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor trebuie sa fie format
dintr-un rand de trei sau mai multe lumini, dispuse la intervale uniforme pe o distanta
totald minima de 6m. Intervalele dintre lumini nu trebuie sa fie mai mici de 1,5m si nu

mai mari de 3 m. Unde spatiul permite, se vor instala 5 lumini. Vezi Figura 5-9.

Nota. Numarul de lumini si intervalele dintre acestea pot fi modificate in
functie de spatiul disponibil. Daca se folosesc mai multe sisteme de
aliniere la traiectoria de zbor folosite sa indice traiectoriile
disponibile de apropiere/plecare, caracteristicile fiecarui sistem in
parte vor fi aceleasi. Vezi Figura 5-9.
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5.3.4.5 Luminile trebuie sa fie lumini albe fixe, omnidirectionale.
5.3.4.6  Distributia luminilor va fi asa cum este indicat in Figura 5-11, Ilustratia 6.

5.34.7 Trebuie sa fie Incorporat un sistem de control adecvat pentru a permite ajustari ale
intensitatii luminoase in asa fel incat sa respecte conditiile predominante si sa balanseze
sistemul luminos de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor cu celelalte lumini de
pe heliport si cu iluminarea generala care poate exista in jurul heliportului.

5.3.5 Sistem de ghidare vizuala citre tinta locului de aterizare

Nota. Scopul Sistemului de ghidare vizuala catre tinta locului de aterizare este de a oferi
repere evidente si discrete pentru a ajuta pilotul sa atinga o cale de apropiere
predeterminata de aterizare pe heliport si mentinerea acesteia. Material de
indrumare cu privire la sisteme de ghidare vizuala catre tinta locului de aterizare
acceptabile, este cuprins in Manualul privind heliporturi (Doc 9261).

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]
Utilizare

5.35.1 Se va instala un sistem de dirijare vizuala pentru aliniere pentru deservirea apropierii
catre un heliport in functie de conditiile existente, in special noaptea, cand:

a) asigurarea distantei fata de obstacole, reducerea zgomotului sau procedurile
ATM impun utilizarea unei anumite directii de zbor;

b) mediul inconjurdtor al heliportului nu asigura suficiente repere vizuale pe
suprafata; si

C) fizic este imposibil sa fie instalat un sistem de balizaj luminos de apropiere.
[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

5.3.6 Indicatorul vizual al pantei de apropiere

Nota. Scopul Indicatorilor vizuali al pantei de apropiere este de a oferi indicii de culoare
vizibile si discrete in unghiurile de cota azimut specificate pentru a ajuta pilotul sa
intre si s mentind o cale de apropiere in pozitia doritd in cadrul FATO. Indrumdri
privind indicatorii vizuali al pantei de apropiere acceptabile, sunt cuprinse in
Manualul privind heliporturi (Doc 9261).

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

Utilizare

5.3.6.1 Un indicator vizual al pantei de apropiere va fi instalat pe un heliport care nu dispune
de alta semnalizare vizualad de apropiere cand:

a) asigurarea distantei fatd de obstacole, reducerea zgomotului sau
procedurile ATM impun utilizarea unei anumite directii de zbor;

b) mediul inconjurator al heliportului nu asigura suficiente repere vizuale pe
suprafata; si

c) caracteristicile elicopterului impun o apropiere stabilizata.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]
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5.3.7 Sistemul luminos al zonei de apropiere finali si de decolare pentru heliporturile de
suprafata

Nota. Scopul sistemului luminos al zonei de apropiere finala si de decolare pentru
heliporturile de suprafata este de a oferi pilotului care zboara noaptea
informatii despre configuratia, locatia si amploarea FATO

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

Utilizare

53.7.1 Cand o FATO este amenajatd pe un heliport de suprafata pe sol destinat a fi utilizat
noaptea, se vor instala lumini pentru zonei FATO, cu exceptia cazului cind FATO si
TLOF coincid sau lungimea FATO este vizibila clar.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

Amplasare
5.3.7.2 Luminile zonei de apropiere finala si de decolare vor fi amplasate pe conturul zonei .
Ele vor fi dispuse la intervale uniforme dupa cum urmeaza:
a) pentru suprafetele care au forma patratd sau dreptunghiulara, intervalele nu
vor depdsi 50 m cu minim 4 lumini pe fiecare latura, iar la fiecare colf cate o
lumina;
b) pentru suprafetele de alte forme, incluzand si cele circulare, intervalele nu

vor depasi 5 m cu nu mai putin de 10 lumini.

Caracteristici

5.3.7.3 Luminile FATO vor fi lumini albe fixe, omnidirectionale. Cand este necesara variatia
intensitatii acestor lumini, acestea vor fi de culoare alba, variabila.

53.74 Repartitia luminilor zonei FATO va fi conforma cu Figura 5-11, Ilustratia 4.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

5.3.7.5 Indltimea lampilor nu va depasi 25 cm, iar cele care se inaltd deasupra acestei

suprafete, vor fi incastrate pentru a nu periclita siguranta elicopterului. Cand zona de
apropiere finala si de decolare nu este folositd pentru ridicare sau priza de contact,
indlfimea ldmpilor, deasupra nivelului solului sau zépezii, nu va depdsi 25 cm.

5.3.8 Luminile punctului finta

Notda. Scopul Luminilor punctului tinta este de a oferi o referinta vizuala pilotului care
zboara noaptea, directia preferata de apropiere / plecare, punctul catre care
aterizeaza elicopterul pentru a intra in modul hover inainte de a intra in zona
TLOF, unde se poate efectua aterizarea, si ca suprafata FATO nu este destinatd

aterizarii.
[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]
Utilizare
5.3.8.1 Céand heliportul este prevazut cu un marcaj pe timp de noapte, se vor instala lumini ale

punctului tinta.
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Amplasare
5.3.8.2

Luminile punctului tinta se vor suprapune cu marcajele punctului tinta.

Caracteristici

5.3.8.3

5.3.84

Configuratia luminilor punctului tintd va fi obtinuta cu ajutorul a nu mai putin de 6
lampi albe, omnidirectionale, precum cele din Figura 5-6. Atunci cand lampile
montate deasupra suprafetei reprezinta un risc operational, acestea vor fi incastrate.

Repartitia luminilor punctului tinta va fi conform indicatiilor Figurii 5-11, llustratia 4.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

5.3.9 Balizarea luminoasa a TLOF

Nota.

Scopul Balizarii luminoase a TLOF este de a asigura iluminarea zonei TLOF i a
elementelor necesare din aceasta. Pentru zona TLOF situata in zona FATO,
obiectivul este sa se asigure ca TLOF este vizibil pentru pilot in timpul abordarii
finale a zonei TLOF si elementele necesare in cadrul acesteia, si pentru un TLOF
situat la un heliport ridicat, un heliport de punte sau un helideck, scopul este de a
captura vizual de la o distanta stabilita si asigurarea unor indicatori de contur
suficienti pentru a permite efectuarea abordarii la unghiul potrivit.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

Utilizare
5.39.1

5.3.9.2

Pe un heliport destinat a fi utilizat noaptea va fi instalat un dispozitiv de balizaj
luminos al TLOF.

Notd. Atunci cand zona TLOF este situate pe porzitie de parcare, acest lucru poate fi
realizat prin utilizarea iluminatului exterior sau a reflectoarelor in zona de
parcare.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

La un heliport situat la nivelul suprafetei, sistemul de iluminare al unui TLOF dintr-un
FATO consta din unul sau mai multe dintre urmatoarele:

a) luminile perimetrale,

b) reflectoare,

c) seturi de surse de lumind punctiforme segmentare (ASPSL) sau blocuri
luminiscente (LP) pentru a indica marcajul zonei TLOF, cand a) si b) sunt
impracticabile si cand sunt disponibile luminile FATO.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

5.3.9.3

In cazul unui heliport in terase sau al unei helipunti sau unui heliport pe nava, sistemul
luminos al zonei TLOF situate in zona FATO va fi constituit din:

a) luminile perimetrale,
b) ASPSL si / sau LP pentru a desemna TDPM si / sau proiectoare pentru a
ilumina zona TLOF.
Nota. In cazul unui heliport in terase sau al unei helipunti sau unui heliport
pe nava in zona TLOF, sunt necesare repere structurale la sol pentru
a aduce elicopterul intr-un punct dat la apropierea finala si aterizare.
Diferite dispozitive de iluminat (ASPSL, LP, proiectoare sau o
combinatie a acestora etc.) pot fi utilizate pentru a asigura astfel de
puncte de referinta, pe langa luminile perimetrale. Cele mai bune
rezultate s-au obtinut atunci cdind luminile perimetrale si ASPSL sunt
utilizate impreunda sub forma de benzi LED incapsulate si lumini de
tip aprofundat pentru marcajele TDPM si de identificare heliport.
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[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

5.3.94

ASPSL si / sau LP pentru desemnarea TDPM si / sau proiectoarele TLOF trebuie
instalate pe heliport la nivelul suprafetei, destinat utilizarii pe timp de noapte, in
cazurile 1n care este necesara consolidarea reperelor structurale a solului.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

Amplasare
5395

5.3.9.6

5.3.9.7

5.3.9.8

Luminile perimetrale ale zonei prizei de contact si de decolare vor fi amplasate la
marginea zonei la maxim 1,5 m de margine. In cazul unei TLOF de forma circulara,
aceste lumini vor fi amplasate astfel:

a)  pe liniile drepte conforme cu o configuratie care va furniza pilotilor informatii
de deriva; si

b)  cand solutia a) nu este posibild, pe perimetrul TLOF spatiile vor fi uniforme,
cu intervale adecvate, exceptand un sector de 45° pe care intervalele dintre
lumini vor fi redus la jumatate.

Luminile perimetrale ale TLOF vor fi amplasate uniform la intervale care nu depasesc
3 m in cazul heliporturilor in terase si helipuntilor si 5 m in cazul heliporturilor de
suprafatd. Aceste lumini vor fi in numar de minim 4 pe fiecare latura, iar fiecare colt
va fi marcat cu o lampia. In cazul unei suprafete de forma circulard luminile vor fi
instalate conform punctului 5.3.8.5 b) aceste lumini vor fi in numéar de minim 14.

Not. Detalii §i cerinte suplimentare despre acest subiect se gdsesc in
Manualul de heliporturi (OACI, Doc 9261).

Luminile perimetrale ale TLOF ale unui heliport in terase sau de pe o helipunte fixa,
vor fi dispuse astfel incét pilotul s nu poata identifica configuratia luminilor de la o
inadltime mai mica decat a TLOF.

Luminile perimetrale TLOF pe helipunte in miscare sau pe heliporturi pe nava, trebuie
instalate astfel incit pozitionarea lor sa nu poata fi vazuta de pilot sub nivelul de
inaltime TLOF atunci cand helipunte sau heliportul pe nava este orizontal.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

5.3.9.9

5.3.9.10

5.3.0.11

Pe un heliport de suprafatd, ASPSL si LP destinate identificarii TLOF, vor fi dispuse
in lungul marcajului conturului zonei prizei de contact si de decolare. Cand TLOF are
o formd circulard, panourile luminoase vor fi amplasate pe liniile drepte care
circumscriu aceasta zona.

Pe heliporturile de suprafata se vor instala minim 9 LP pe TLOF. Lungimea totald a
LP din dispozitiv, va fi cel putin egala cu 50% din lungimea dispozitivului. Trebuie sa
existe un numar impar de panouri pe fiecare latura a TLOF, incluzdnd un panou in
fiecare colf. Spatiile dintre LP nu vor depasi 5 m, pe fiecare laturd a TLOF.

In caz de instalare LP pe un heliport in terase sau pe un heliport pe nava, pentru a
consolida reperele de la sol, blocurile mentionate nu trebuie instalate langa luminile
perimetrale. Acestea ar trebui sia fie amplasate de-a lungul marcajelor zonei de
aterizare sau impreuna cu marcajul de identificare a heliportului.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

5.3.9.12

Proiectoarele cu lumind disipatd ale TLOF vor fi plasate astfel Incat sd nu orbeasca
temporar pilotii elicopterelor in timpul zborului sau personalul care deserveste zona.
Ele vor fi dispuse si orientate astfel incat sa se reduca, pe cat posibil, zonele umbrite.
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Notd. Utilizarea ASPSL si LP pentru a indica marcajele de identificare
TDPM si / sau marcajului de identificare a heliportului a aratat ca
acestea ofera puncte de referinta structurale la sol mai eficiente decat
proiectoarele de intensitate redusa. Daca se utilizeaza proiectoare,
din cauza pericolului de nealiniere, acestea trebuie verificate periodic
pentru a respecta cerintele tehnice din sectiunea 5.3.9.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

Caracteristici

5.3.9.13

5.3.9.14

5.3.9.15

5.3.9.16

5.3.9.17

5.3.9.18

5.3.9.19

5.3.9.20

5.3.9.21
5.3.9.22

5.3.9.23
5.3.9.24

5.3.9.25

5.3.9.26

5.3.9.27

Luminile perimetrale a TLOF se asigura cu lumini, omnidirectionale, de culoare
verde.

Pe un heliport de suprafata, ASPSL si LP folosite pentru definirea perimetrului TLOF
vor emite lumina verde.

Cromatica si intensitatea luminoasd a culorilor luminilor va indeplini prevederile
documentului ,,Cerinte tehnice privind proiectarea si exploatarea aerodromurilor”,
Apendicele 1, punctul 3.4.

Un LP va avea o latime minima de 6 cm. Cutia panoului va avea aceeasi culoare cu
marcajul pe care il defineste.

Pe heliporturile la nivel de suprafatad si pe heliporturile ridicate, indltimea luminilor
perimetrale TLOF situate in FATO nu depéseste 5 cm si, in cazurile in care focul
deasupra suprafetei ameninta siguranta zborurilor elicopterelor, acesta este aprofundat.

Pe helipunte sau heliportul de pe nava, indltimea luminilor perimetrale TLOF nu
depaseste 5 cm, iar pentru zona FATO / TLOF - 15 cm.

Proiectoarele zonei TLOF nu trebuie sa depaseascd 25 cm atunci cand sunt amplasate
in zona de sigurantd a unui heliport de suprafata sau a unui heliport ridicat.

Pe helipunte sau heliportul de pe nava, inaltimea proiectoarelor zonei TLOF nu
depaseste 5 cm, iar pentru zona FATO / TLOF - 15 cm.

LP-urile nu trebuie sa iasa mai mult de 2,5 cm deasupra suprafetei.

Distributia luminii luminilor perimetrale trebuie sa fie asa cum se arata in fig.5-11 de
pe ilustratia 5

Distributia luminii LP ar trebui sd fie asa cum se arata in fig. 5-11, Ilustratia 6.

Distributia spectrald a proiectoarelor zonei TLOF este aleasd astfel incat marcajele de
suprafata si obstacole sd poata fi identificate corect.

Nivelul mediu de iluminare orizontala a proiectoarelor masurat la suprafata zonei
TLOF, trebuie sa fie de cel putin 10 lux in raport cu coeficientul de uniformitate
(mediu la minim) care sa nu depdseasca 8: 1.

Luminile utilizate pentru a indica TDPC, trebuie s fie un cerc segmentat format din
benzi ASPSL omnidirectionale, emitdnd lumind galbena. Segmentele trebuie sa fie
benzi ASPSL si lungimea totala a benzilor ASPSL trebuie sa fie de cel putin 50% din
circumferinta cercului.

Nivelul mediu de iluminare orizontala a proiectoarelor, masurat la suprafata zonei
TLOF, ar trebui sa fie de cel putin 10 lux cu un raport de uniformitate (mediu la
minim) de cel mult 8: 1

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

Editia 01

Pagina 79 din 97 02.11.2015



Cerinte tehnice privind proiectarea si exploatarea heliporturilor
CAPITOLUL 5. MIJLOACE VIZUALE

5.3.10 Iluminarea cu lumina disipata a pozitiilor de parcare a elicopterelor

Notda.  Scopul lluminarii cu lumina disipata a pozitiilor de parcare a elicopterelor, este sa
ilumineze suprafata pozitiilor de parcare si marcajele asociate pentru a ajuta la
manevrarea si aducerea elicopterului intr-un punct dat si pentru a simplifica
operatiunile esentiale in jurul heliportului.

Utilizare
5.3.10.1 TIluminarea cu lumina disipata a pozitiei de parcare ar trebui sa fie prevazute pe pozitia de
parcare a elicopterului destinat utilizarii pe timp de noapte.
Notia. Materialul de indrumare privind Iluminarea cu lumina disipata a pozitiilor de
parcare, este cuprins in capitolul “lluminarea cu lumina disipata a
platformelor* din Manualul de proiectare a aerodromului (Doc 9157),
partea 4.
Locatia
5.3.10.2 Proiectoarele pe pozitiile de parcare a elicopterelor trebuie sa fie pozitionate astfel incat
sd asigure o iluminare adecvata, cu o stralucire minima pentru pilotii elicopterelor in zbor
si la sol si personalul pe pozitiile de parcare. Schema de instalare a proiectoarelor si
directia actiunii lor trebuie alese astfel Incdt pozitia de parcare a elicopterului sa fie
iluminata din doud sau mai multe directii, pentru a minimiza umbrele.
Caracteristicile
5.3.10.3 Distributia spectrala a proiectoarelor pozitiei de parcare este selectata astfel incat culorile
utilizate pentru marcarea suprafetelor si obstacolelor sa poata fi identificate corect.
5.3.10.4 Iluminarea orizontald si verticala este suficientd pentru a asigura vizibilitatea indicilor
vizuali oferind capacitatea de a manevra rapid si de a duce elicopterele intr-un punct
prestabilit efectuarea operatiunilor semnificative in jurul heliportului fard a pune in
pericol personalul sau echipamentul.
[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

5.3.11 lluminarea cu lumina disipati a zonei de operatiuni cu troliul

Nota. Scopul iluminarii cu lumina disipata a zonei de operatiuni cu troliul este de a oferi
iluminarea suprafetei, obstacole si indicii vizuale pentru a ajuta elicopterul sa
ajunga la un punct prestabilit peste o zona din care pasagerii sau echipamentele pot
fi cobordti sau urcati §i sa mentind o pozitie in interiorul acestuia

Utilizare

5.3.11.1 Se asigura iluminarea cu proiectoarele in zona de manipulare cu troliu, destinata utilizarii
pe timp de noapte.

Locatie

5.3.11.2 Proiectoarele in zona de manipulare a Incarcaturii utilizind un troliu sunt pozitionate
astfel incat sa nu creeze un luciu pentru pilotii din timpul zborului sau personalul care
lucreaza in zona. Schema de instalare si directia proiectoarelor sunt alese astfel incat sa
creeze un minim de umbre.

Caracteristicile

5.3.11.3 Distribuirea caracteristicilor spectrale ale proiectoarelor Tn zona de manipulare a
incarcaturii utilizand un troliu este selectat astfel incat marcajele de suprafata si obstacole
sd poata fi identificate corect.

5.3.11.4 Tluminare orizontala medie masurata la suprafata zonei de manipulare a marfii utilizand
un troliu trebuie sa fie de cel putin 10 lux.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

5.3.12 Luminile ciii de rulare

Nota. Cerintele tehnice privind luminile liniei de ax a caii de rulare si luminile
caii de rulare cuprinse in p.p. 5.3.16 si 5.3.17 din Anexa 14, Vol. I, se aplica
in mod egal cailor de rulare destinate rularii elicopterului la sol.
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[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

5.3.13 Mijloace vizuale pentru a indica obstacolele in afara si sub suprafetele de limitare a
obstacolelor

Nota. Informatii despre conditiile si procedura de efectuare a cercetarilor aeronautice in
legatura cu obiectele dincolo de suprafata de limitare a obstacolelor (OLS) si alte
obiecte sunt continute in anexa 14, volumul I, capitolul 4.
5.3.13.1 Iluminarea orizontald si verticald este suficientd pentru a asigura vizibilitatea indicilor
vizuali, oferind capacitatea de a manevra cu promptitudine si de a duce elicopterele la un
punct dat, de a efectua operatiuni esentiale in jurul heliportului fara a crea o amenintare
pentru personal sau echipamente.
5.3.13.2 Atunci cand rezultatele sondajului aeronautic indica faptul ca firele sau cablurile aeriene
care traverseaza un rau, o cale navigabild, o vale sau o autostrada prezintd un pericol
pentru elicoptere, acestea trebuie marcate si suporturile lor trebuie marcate si balizate
luminos.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]

5.3.14 lluminarea obstacolelor cu lumini disipate (proiectoare)

Utilizare

5.3.14.1 La un heliport destinat utilizarii pe timp de noapte, obstacolele vor fi iluminate cu lumini
disipate (proiectoare), cu exceptia cazului in care pot fi amplasate lumini de obstructie pe
ele.

Amplasare
5.3.14.2 Proiectoarele pentru iluminarea obstacolelor trebuie sa fie pozitionate astfel incat sa
lumineze complet obstacolul si, pe cét e posibil, sd nu orbeasca pilotii elicopterului.

Caracteristici

5.3.14.3 Tluminarea obstacolelor trebuie sa fie astfel incat sa producd o luminozitate de cel putin
10 cd / m2.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]
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6.1 Planificarea de urgenta a heliportului

Disporzitii generale

Noti de introducere. Planul de urgenta al heliportului defineste modul in care sunt coordonate

6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.1.4

6.1.5

6.1.6
6.1.7

6.1.8

diferitele autoritati sau servicii ale heliportului (serviciul de control al traficului
aerian, servicii de stingere a incendiilor, administrarea heliporturilor, servicii
medicale si de ambulanta, operatori de aeronave, servicii de securitate si politie) si
alte institutii din zonele care inconjoara heliportul (statii de pompieri, politie,
servicii de sandtate si ambulanta, spitale, autoritati militare, servicii de paza), care
ar putea oferi asistentd in caz de urgentd.

Se elaboreazd un plan de urgentd pentru heliport, luand 1n considerare zborurile
elicopterelor si alte activitati pe heliport.
Acest plan este stabilit de agentiile care pot oferi asistentd in caz de urgenta la heliport
sau in vecinatatea acestuia.
Planul de urgenta al heliportului ar trebui sa prevada coordonarea actiunilor care trebuie
intreprinse in caz de urgenta pe, sau in vecinatatea heliportului.
Atunci cind traiectoria de apropiere / plecare de pe heliport este peste apa, planul ar trebui
sd identifice agentia, responsabild de coordonare a operatiunilor de salvare in cazul
aterizarii de urgentd a unui elicopter pe apa, si procedura pentru stabilirea comunicarii cu
aceasta agentie.
Planul ar trebui s@ cuprinde cel putin urmatoarele informatii:

a) tipuri de situatii de urgenta pentru care este elaborat;

b) ordinea de incepere a implementarii planului in fiecare situatic de urgenta
prevazuta,

) denumirile autoritatilor situate pe, si in afara heliportului, cu care ar trebui sa se
stabileascd comunicarea in fiecare situatie de urgentd, indicand numerele lor de
telefon si alte informatii de contact;

d) rolul fiecarei autoritati in raport cu fiecare tip de urgenta,

e) lista serviciilor relevante disponibile pe heliport, indicand numerele lor de telefon
sau alte informatii de contact;

f) copii ale acordurilor scrise cu alte institutii, privind asistenta reciproca si furnizarea
de servicii de urgentd;

g) o harta a heliportului si a vecinatatii sale imediate cu o grila de coordonate trasate.

Toate institutiile numite in plan, trebuie sa fie constientizate de rolul lor in plan.

Planul trebuie revizuit si informatiile continute in acesta actualizate cel putin anual sau,
daca se considera necesar, dupd o situatie de urgenta, pentru a elimina orice deficiente
constatate in timpul acestei situatie de urgenta.

Cel putin o datd in trei ani pe heliport, planul de urgenta trebuie reaprobat.

6.2 Salvarea si stingerea incendiilor

Generalitati. Notd introductiva

Continutul acestei sectiuni a fost revizuit si actualizat in mod substantial pentru a fi inclus in
amendamentul 9. Datorita aparitiei actuale a noilor concepte si termeni, este important sa se
foloseasca sectiunea 6.2 impreuna cu materialul instructiv relevant privind tipurile de operatiuni de
salvare si stingere a incendiilor din Manualul heliporturilor (Doc 9261).
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Prevederile prevazute in aceasta sectiune sunt destinate efectuarii operatiunilor in caz de
incidente sau accidente numai in zona de raspuns a heliportului dat. Pentru accidentele sau
incidentele elicopterelor care pot apdrea in afara zonei de raspuns, de exemplu pe un acoperis
adiacent langa un heliport in terase, nici un fel de dispozitii speciale de combatere a incendiilor nu
sunt incluse.

Substante suplimentare sunt furnizate in mod ideal de la unul sau doua stingatoare (desi pot fi
permise mai multe stingatoare daca sunt indicate cantitati mai mari, de exemplu in operatiile H3).
Consumul specific de substante suplimentare trebuie selectat pentru a obtine eficienta optima a
substantei utilizate. Atunci cand alegeti substante chimice uscate pentru a fi utilizate in combinatie
cu spumd, este imperativ sa asigurati compatibilitatea. Aditivii sunt obligati sa indeplineasca
specificatiile relevante ale Organizatiei Internationale pentru Standardizare (ISO).

In cazul in care este instalat un sistem de monitorizare fix (FMS), operatorii instruiti de
monitorizat, daca sunt echipati, sunt pozitionati cel putin in directia vantului astfel incat substanta
principala sa fie directionata catre locul de incendiu. Pentru sistemul Ring Trunk System (RMS),
testele de teren au aratat ca aceste solutii garanteaza eficienta completa numai pentru zonele TLOF
cu diametrul de pana la 20 m. Daca suprafata zonei TLOF depaseste 20 m, utilizarea RMS ar
trebui luata in considerare numai daca este completata cu alte mijloace de furnizare a materialului
de baza (de exemplu, duze retractabile sunt instalate in centrul zonei TLOF).

Regulamentele 11-2/18, 11-2 Facilitdatile pentru elicoptere ale Conventiei internationale pentru
siguranta vietii pe mare (SOLAS) si Codul SOLAS al sistemelor de siguranta impotriva incendiilor
contin prevederi pentru salvarea si stingerea incendiilor (RFF) pentru heliporturi de punte special
amenajate si neamenajate.

Astfel, se poate considera ca acest capitol nu include RFF-uri pentru heliporturi de punte
special echipate sau nespecial echipate sau pentru platforme cu troliu.

6.2.1 Utilizare

6.2.1.1  Cerintele tehnice, enumerate mai jos, de la 1 ianuarie 2023 se aplica heliporturilor nou
construite sau sistemelor existente sau partilor acestora care au fost inlocuite: 6.2.2.1,
6.2.3.3,6.2.3.4,6.2.3.6,6.2.3.7,6.2.3.9,6.2.3.10, 6.2.3.12, 6.2.3.13 51 6.2.4.2.

Noti. Pentru zonele utilizate exclusiv de elicoptere, pe aerodromurile destinate in
principal utilizarii de catre aeronave, furnizarea de agenti de stingere, timpul de
desfasurare, echipamentele de cautare §i salvare si personalul nu sunt prevazute
in aceastd sectiune, a se vedea anexa 14, volumul 1, capitolul 9.

6.2.1.2 Disponibilitatea echipamentelor si serviciilor de salvare si stingere a incendiilor este
asigurata pe heliporturi de punte si pe heliporturi in terase, situate deasupra constructiilor
cu prezenta oamenilor.
6.2.1.3.  Ar trebui efectuata o evaluare a riscului de sigurantd pentru a determina necesitatea
echipamentelor si serviciilor de salvare si stingere a incendiilor la heliporturile de
suprafata si la heliporturile in terase deasupra constructiilor fard prezenta oamenilor.
Notd. Materialul instructiv suplimentar, cu privire la factorii care sustin o evaluare a
riscurilor de siguranta, inclusiv modele de personal pentru heliporturi care
efectueaza numai zboruri neprogramate si exemple de zome fara prezenta
oamenilor care pot fi amplasate sub heliporturile in terase, este prezentat in
Manualul heliporturilor (Doc 9261).
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6.2.2 Nivelul de protectie asigurat

6.2.2.1 Cu privire de utilizarea substantei principale, intensitatea de livrare (in 1/min) de-a lungul
zonei critice, practic propusa, (in m2) depinde de cerinta de a localiza orice incendiu care
poate aparea la heliport, in termen de un minut de la activarea sistemului de livrare a
substantei cu intensitate respectiva.

Calculul zonei critice, practic propusd, atunci cind substanta principala este livratd cu un jet

continuu
Notd. Aceastd sectiune nu se aplica heliporturilor de punte, indiferent de metoda de

livrare a materialului principal.

6.2.2.2. Zona critica, practic propusa ar trebui calculatd inmultind lungimea fuzelajului
elicopterului (m) cu latimea fuzelajului elicopterului (m), plus, suplimentar, un coeficient
de latime (W1) de 4 m. Categoriile HO - H3 trebuie determinate pe baza dimensiunilor
fuzelajului, prezentate in Tabelul 6-1 de mai jos.

Tabelul 6-1. Categoria de siguranti la incendiu a heliportului

Categorie Lungimea maxima a fuzelajului Latimea maxima a fuzelajului
() ) (©)
HO pana la 8 m, dar fard a include 8 m 1,5m
H1 de la 8 mla 12 m, dar fara a include 12 m 2m
H2 de la 12 m pana la 16 m, dar fara a include 16 m 2,5m
H3 delal6mla20m 3m

Nota 1. Pentru elicopterele cu una sau ambele dimensiuni mai mari decét categoria de heliport
H3, nivelul de protectie va trebui recalculat utilizind ipotezele practice ale zonei critice
pe baza lungimii reale a fuzelajului si a latimii reale a fuzelajului elicopterului, plus un
factor suplimentar (W1) de 6 m.

Nota 2. O zona critica, practic propusa, poate fi luatd in considerare pentru un anumit tip de
elicopter folosind formula din 6.2.2.2. Materialul instructiv pentru zona critica, practic
propusd, pentru o categorie de siguranta la incendiu a heliportului este furnizat in
Manualul Heliportului (Doc 9261), in care se aplica o toleranta discretionara de 10%
pentru ,,limitele superioare” ale dimensiunilor fuzelajului.

Calculul zonei critice, practic propusd, atunci cind substanta principala este livrata cu o metoda
de pulverizare
6.2.2.3.  Pentru heliporturi, altele decat heliporturi pe punte, zona critica, practic propusd, ar trebui
sd se bazeze pe suprafata, limitatd de perimetrul heliportului, care include intotdeauna
zona TLOF si, fiind faptul, ca aceasta poarta sarcind, - zona FATO.
6.2.2.4. Pentru heliporturi pe punte, zona critica, practic propusa, ar trebui sa se bazeze pe cel mai
mare cerc, care ar putea fi inchis n perimetrul zonei TLOF.
Nota. Prevederile din p. 6.2.2.4 sunt utilizate pentru calcularea zonei critice, propuse
practic, pentru heliporturi pe punte, indiferent de metoda de livrare a substantei
principale.

6.2.3 Agenti de stingere

Notid.  In sectiunea 6.2.3 se considerd, cd consumul specific de spumd, potrivit nivelului de
performanta B, se bazeaza pe o intensitate de livrare de 5,5 l/min/m2, iar pentru
spuma potrivita nivelului de performanta C si apd, se bazeaza pe o intensitate de
livrare de 3,75 l/min/m2. Aceste intensitati pot fi reduse daca, pe baza testelor
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practice, Statul demonstreaza cad obiectivele de la 6.2.2.1 pot fi atinse folosind o

anumita spumd cu un consum specific mai mic (I/min).

Informatiile privind proprietatile fizice necesare si criteriile de performanta pentru

agentii de stingere, necesari ca spuma sa atinga nivelul acceptabil de performanta

B sau C, sunt prevazute in Manualul de servicii aeroportuare (Doc 9137), partea L.
Heliporturi de suprafatd, in care substanta de baza este livrat intr-un flux continuu, utilizadnd un
sistem portabil de livrare a spumei (PFAS)

Notda. Cu exceptia heliporturilor de suprafata limitata, se considerd ca echipamentele de
livrare a spumei sa fie transportate la locul incidentului sau accidentului intr-un
vehicul corespunzator (PFAS).

6.2.3.1. In cazul in care RFFS este utilizat la un heliport de suprafatd, cantitatea de substanti de

baza si substanta suplimentara ar trebui sa fie in conformitate cu tabelul 6-2.

Notid. Se considera ca timpul minim de consum din Tabelul 6-2 este de 2 minute. Cu
toate acestea, daca serviciul de pompieri de rezerva este departe de heliport,
posibil sa se mareasca timpul de livrare a substantei de la doua minute la trei
minute.

Tabelul 6-2. Cantitatea minima de agent de stingere care trebuie utilizata pentru
heliporturi de suprafata

Spuma potrivita Spuma potrivita Agenti suplimentari
caracteristicilor de caracteristicilor de
nivel B nivel C
Categorie  Apa Consumul Apa Consumul  Pulberi Substante gazoase
) de solutie () de solutie  chimice
de spuma de spuma  uscate * (kg)
pe minut pe minut (kg)
1 2 (I/min) 4 (I/min) (7
1) ) (4) ) ©)
)
HO 500 250 330 165 23 9
H1 800 400 540 270 23 9
H2 1200 600 800 400 45 18
H3 1600 800 1100 550 90 36

Heliporturi in terase, unde substanta principald este livratd intr-un jet continuu utilizand un
sistem fix de livrare a spumei (FFAS)
Nota. Se considera ca substanta de baza (spuma) va fi livrata utilizand un sistem fix de
livrare a spumei, cum ar fi un sistem fix de monitorizare (FMS).

6.2.3.2 In cazul in care RFFS este furnizat la un heliport in terase, cantitatea de spuma si substanta
suplimentara ar trebui sa fie in conformitate cu Tabelul 6-3.
Notd. Se considera ca timpul minim de consum din Tabelul 6-3 este de 5 minute.

Tabelul 6-3. Cantitatea minima de agent de stingere care trebuie utilizata
pentru heliporturi in terase

Spuma potrivita Spuma potrivita Agenti suplimentara
caracteristicilor de caracteristicilor de
nivel B nivel C
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Categorie  Apa Consumul Apa  Consumul Pulberi Substante gazoase
) de solutie () de solutie chimice

de spuma de spumi uscate * (kg)

pe minut pe minut
1) 2) (I/min) (I/min) (kg) (7)

3 (4) )
(6)

HO 1250 250 825 165 23 9
H1 2000 400 1350 270 45 18
H2 3000 600 2000 400 45 18
H3 4000 800 2750 550 90 36

Nota. Materialul instructiv despre utilizarea duzelor de spuma reglabile manual,

optionale pentru livrarea spumei de aspiratie, sunt continute in Manualul
heliporturilor (Doc 9261).

Heliporturi in terase/heliporturi situate la nivelul unei suprafete limitate, in care materialul de
baza este pulverizat utilizand un sistem fix de livrare a spumei (FFAS) - heliport cu o platforma

dura
6.2.3.3

6.2.3.4
6.2.3.5

Cantitatea de apa necesara pentru formarea spumei va depinde de zona critica practica

(m2) inmultitda cu debitul corespunzator (1 / min / m2), care depinde de consumului

specific al solutiei de spuma (in 1/min). Consumul specific trebuie sa fie Tnmultit cu

timpul de livrare pentru a determina cantitatea de apa necesara pentru a crea spuma.

Durata de livrare trebuie sa fie de cel putin 3 minute.

Substantele suplimentare trebuie sd fie in conformitate cu tabelul 6-3 pentru operatiunile

H2.

Notda. Pentru elicoptere cu o lungime a fuzelajului > 16 m si / sau o latime a fuzelajului
mai mare de 2,5 m, substantele suplimentare pot fi luate in considerare pentru
operatiunile H3 in tabelul 6-3.

Heliporturile special echipate/heliporturile in terase/heliporturile situate la nivelul unei
suprafete limitate, unde substanta principala este pulverizata folosind un sistem de livrare fix
(FAS) - suprafata ignifuga pasivi cu DIFFS, folosind doar apd

6.2.3.6

6.2.3.7
6.2.3.8

Cantitatea de apa necesara ar trebui sd depinda de zona critica practicd (m2) inmultita cu

debitul de spuma corespunzator (3,75 1/min/m2), care depinde de consumul specific de

apa (in 1/min). Consumul specific trebuie inmultit cu timpul de livrare pentru a determina

cantitatea totald de apa necesara.

Durata de livrare trebuie sa fie de cel putin 2 minute.

Substantele suplimentare trebuie sd fie in conformitate cu tabelul 6-3 pentru operatiunile

H2.

Nota. Pentru elicopterele cu o lungime a fuzelajului > 16 m si / sau o latime a
fuzelajului mai mare de 2,5 m, pot fi luate in considerare substante suplimentare
pentru operatiuni H3.

Heliporturi special echipate, unde substanta principald este livrata cu un flux solid sau prin
pulverizare utilizind sisteme fixe de spuma (FFAS) - heliport cu o platforma durda

6.2.3.9

6.2.3.10
6.2.3.11

Cantitatea de apa necesara pentru formarea spumei va depinde de zona criticd practica
(m2) inmultitd cu debitul corespunzator (1 / min / m2), care depinde de consumului
specific al solutiei de spuma (in 1/min). Consumul specific trebuie sa fie inmultit cu
timpul de livrare pentru a determina cantitatea de apa necesara pentru a crea spuma.
Durata de livrare trebuie sa fie de cel putin 5 minute.

Substantele suplimentare ar trebui sa fie in conformitate cu tabelul 6-3, cu nivelurile HO
pentru helideck-uri pana la si inclusiv 16,0 m. si cu nivelurile H1/H2 pentru helideck-uri
peste 16,0 m. Pentru helideck-urile peste 24 m, ar trebui adoptate nivelurile H3..
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Nota. Materialul instructiv despre utilizarea duzelor de spuma reglabile manual,
optionale pentru livrarea spumei de aspiratie, sunt continute in Manualul
Heliporturilor (Doc 9261).
6.2.3.12  Cantitatea de apa necesara ar trebui sd depindd de zona critica practicd (m2) Inmultita
cu debitul (3,75 1/min/m2), care depinde de consumului specific de apa (in 1/min).
Consumul specific trebuie sd fie Tnmultit cu timpul de livrare pentru a determina
cantitatea necesara de apa.
Notd. Se permite utilizarea apei de mare.
6.2.3.13  Durata de livrare trebuie sa fie de cel putin 3 minute.
6.2.3.14  Substantele suplimentare ar trebui sa fie in conformitate cu tabelul 6-3, cu nivelurile HO
pentru helideck-uri pana la si inclusiv 16,0 m. si cu nivelurile H1/H2 pentru helideck-uri
peste 16,0 m. Pentru helideck-urile peste 24 m, ar trebui adoptate nivelurile H3.

6.2.4 Timp de desfasurare

6.2.4.1 La un heliport de suprafatd, sarcina operationala a serviciului de salvare si pompieri ar
trebui sa fie realizarea unui timp de desfasurare de cel mult doud minute, in conditii
optime de vizibilitate si stare a suprafetei.

Nota. Timpul de desfasurare este timpul de la primul apel al serviciului de salvare §i
pompieri de urgenta pana in momentul in care primul vehicul (vehiculele) care
ajunge la locul accidentului (accidentelor) (service) poate (pot) sa ofere spumd
in cantitate, reprezentand cel putin 50% din debitul specificat in tabelul 6-2.

6.2.4.2 La heliporturi in terase, heliporturi la niveluri de suprafata limitata si helideckuri, timpul
de desfasurare pentru livrarea materialului de baza la rata de livrare necesard ar trebui sa
fie de 15 secunde din momentul in care sistemul este activat. Daca sunt necesare
personal de cautare si salvare si de stingere a incendiilor, acest personal ar trebui sa fie
localizat direct la sau in apropierea heliportului in timpul zborurilor cu elicopterele.

6.2.5 Mijloace si echipamente de supravietuire

6.2.5.1 Heliportul trebuie sa fie prevazut cu mijloace si echipamente de supravietuire adecvate
nivelului general de risc asociat operarii elicopterelor.
Nota. Materialul instructiv pentru mijloace si echipamente de supravietuire si/sau de
protectie a personalului, care trebuie obligatoriu sa fie prezente la un heliport,
sunt continute in Manualul Heliporturilor (Doc 9261).

6.2.6 Sistem de comunicare si alarma

6.2.6.1 Un sistem adecvat de alerta si / sau comunicare ar trebui sa fie furnizat in conformitate
cu planul de urgenta.

6.2.7 Personal

Nota. Echiparea serviciilor de salvare si de pompieri cu personal se efectueaza
folosind analiza sarcinilor/resurselor. Materialul de instruire este continut in
Manualul Heliporturilor (Doc 9261).
6.2.7.1  Cand serviciul de pompieri de salvare se echipeaza cu personal, numarul acestora trebuie
sd corespunda sarcinii necesare.
6.2.7.2  Céand serviciul de pompieri de salvare se echipeaza cu personal, acesta este instruit pentru
a-si indeplini atributiile si a-si mentine calificarile.

6.2.8 Cai de evacuare

6.2.8.1 Heliporturile in terase si helideckurile trebuie sa aiba o iesire de urgentd principald si cel
putin o iesire de urgentd suplimentara.
6.2.8.2 lesirile de urgenta trebuie amplasate unul de la altul cat mai departe posibil.
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Nota.

Ar trebui sa se prevada cai de evacuare alternative pentru evacuarea §i
accesul personalului de urgenta si de stingere a incendiilor. Pentru a
determina parametrii unei cdi de evacuare de urgentd, poate fi necesar sa se
ia in considerare numarul de pasageri sau operatiunile speciale, cum ar fi
utilizarea ambulantelor elicopterului (HEMS) atunci cand pasagerii trebuie
transportati pe targa sau in scaune cu roti.

[In redactia Ordinului nr. 53/GEN din 14.12.2020]
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APENDICELE 1. STANDARDE SI PRACTICI RECOMANDATE INTERNATIONALE
PENTRU HELIPORTURI INSTRUMENTALE CU APROPIERI DE PRECIZIE/NON-
PRECIZIE SI PLECARI INSTRUMENTALE

[In redactia Ordinului nr.20/GEN din 16 august 2018]

1. GENERALITATI

Notd introductiva 1. Specificatiile din prezentul document contin caracteristicile fizice i
suprafete de limitare a obstacolelor care trebuie furnizate la heliporturi,
si anumite facilitati fi servicii tehnice furnizate in mod normal la un
heliport. Nu se intentioneazd ca aceste specificatii sa limiteze sau sa
reglementeze exploatarea unei aeronave.

Notd introductiva 2. Specificatiile din prezentul Apendice descriu conditii suplimentare fata
de cele care se gasesc in sectiunile principale ale prezentul document,
care se aplica la heliporturi instrumentale cu apropieri de precizie silsau
de non-precizie. Toate specificatiile care se contin n capitolele
principale din prezentul document se aplica in mod egal heliporturilor
instrumentale, cu trimitere la alte dispozitii descrise in prezentul
Apendice.

2. DATE DE HELIPORT
2.1 Cota heliporturilor

Cota TLOF si/sau cota si ondulatia geoidului fiecarui prag al FATO (acolo unde este cazul), vor fi
masurate si comunicate SIA cu exactitatea de:

a) 0,5 metri sau picioare pentru apropierea de non-precizie, si
b) 0,25 metri sau picioare pentru apropierea de precizie.
Nota. Ondulatia geoidului trebuie masurata in conformitate cu sistemul corespunzator de
coordonate.
2.2 Dimensiunile heliportului si informatii conexe

Urmatoarele date suplimentare vor fi masurate sau descrise, dupa caz, pentru fiecare instalatie
prevazuta pe un heliport instrumental:

a) distantele (in metri sau picioare) fatd de cea mai apropiatd antend de directie
si elementele pantei de apropiere pentru un sistem de aterizare instrumentala
(ILS) sau azimutul si ndltimea antenei sistemelor de aterizare cu microunde
(MLYS) raportate la extremitatile TLOF sau FATO asociate.

3. CARACTERISTICI FIZICE
3.1 Heliporturi de suprafata si in terase
Zone de siguranta

O zona de siguranta care inconjoara FATO instrumentala se va extinde:

a) lateral pana la o distanta de cel putin 45m pe fiecare parte a liniei axiale; si
b) longitudinal pana la o distanta de cel putin 60m dincolo de marginile FATO.
Not. Vezi Figura 2-1.
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Figura A2-1. Zona de siguranta pentru FATO instrumental
4. OBSTACOLE
4.1 Suprafetele si sectoarele de limitare a obstacolelor
Suprafata de apropiere
Caracteristici. Suprafata de apropiere va fi delimitata de:
a) 0 margine interioard orizontald si egald in lungime cu ldtimea minima

specificata pentru FATO plus zona de siguranta perpendiculara pe linia axiala
a suprafetei de apropiere, situatd la marginea exterioara a zonei de siguranta;

b) doud margini laterale care pleaca de la extremitatile marginii interioare;

i) pentru FATO destinat apropierii de non-precizie, acestea sunt uniform
divergente fata de planul vertical care include linia axiald a FATO;

i) pentru un FATO destinat apropierii de precizie, acestea sunt uniform
divergente fatd de planul vertical care include linia axiald a FATO,
pana la o inaltime determinata dupa care divergenta continua cu o alta
panta datd, pana la o latime specificd finald, dupa care isi pastreaza
aceeasi lafime pentru porfiunea ramasa din portiunea de apropiere;

c) 0 margine exterioara orizontala perpendiculara pe linia axiald a suprafetei de
apropiere si a unei inaltimi specifice deasupra altitudinii FATO.

4.2 Cerinte pentru limitarea obstacolelor

4.2.1 Urmatoarele suprafete de limitare a obstacolelor vor fi stabilite pentru FATO cu apropiere
de precizie/non-precizie:

a) suprafatd de urcare la decolare,
b) suprafata de apropiere,
C) suprafatd de tranzitie.
Noti. Vezi Figurile A2-2 + A2-5.
422 Pantele suprafetelor de limitare a obstacolelor nu trebuie sd fie mai mari, si alte

dimensiuni ale lor sa nu fie mai mici decét cele specificate in Tabelele A2-1 + A2-3.
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APENDICELE 1. STANDARDE SI PRACTICI RECOMANDATE INTERNATIONALE PENTRU HEIPORTURI
INSTRUMENTALE CU APROPIERI DE PRECIZIE/NON-PRECIZIE SI PLECARI INSTRUMENTALE
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Figura A2-2. Suprafata de urcare la decolare pentru FATO instrumental
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Figura A2-3. Suprafata de apropiere pentru FATO cu apropiere de precizie
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Figura A2-4. Suprafata de apropiere pentru FATO firi apropiere de precizie

Suprafete de tranzite
v 4] v AN
a2 ! v | \
Suprafata de urcare [a decolare/apropiere
FATO
Suprafata de urcare la decolare/apropiere )
Arie de siguranta
Nota 1. Pentru o singura suprafatd de urcare la decolare/apropiere.

Suprafara de tranzifie se extinde perpendicular pe latura indepartata
a zonei de siguranta.

Nota 2. Doc 8168, vol. II, partea IV Elicoptere detaliaza ceringe suplimentare
de limitare a obstacolelor asociate cu VSS.

Figura A2-5. Suprafete de tranzitie pentru FATO instrumental cu apropiere
de precizie/non-precizie
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INSTRUMENTALE CU APROPIERI DE PRECIZIE/NON-PRECIZIE SI PLECARI INSTRUMENTALE

Tabelul A2-1. Dimensiunile si pantele suprafetelor de limitare a obstacolelor

FATO INSTRUMENTALA (NON-PRECIZIE)

SUPRAFETE si DIMENSIUNI
SUPRAFATA DE APROPIERE

Latimea marginii interioare
Amplasarea marginii interioare

Latimea limitelor zonei de siguranta

Prima sectiune

Divergenta - ziua 16 %
- noaptea

Lungimea - ziua 2500 m
- noaptea

Latimea exterioara - ziua 890 m
- noaptea

Panta (maxima) 3,33 %

A doua sectiune

Divergenta - ziua -
- noaptea

Lungimea - ziua -
- noaptea

Latimea exterioara - ziua -
- noaptea

Panta (maxima) -

A treia sectiune

Divergenta -
Lungimea - ziua

- noaptea -
Latimea exterioara - ziua

- noaptea -

Panta (maxima) -

SUPRAFATA DE
TRANZITIE
Panta 20 %
Inaltime 45 m
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APENDICELE 1. STANDARDE SI PRACTICI RECOMANDATE INTERNATIONALE PENTRU HEIPORTURI
INSTRUMENTALE CU APROPIERI DE PRECIZIE/NON-PRECIZIE SI PLECARI INSTRUMENTALE

Tabelul A2-2. Dimensiunile si pantele suprafetelor de limitare a obstacolelor FATO

FATO INSTRUMENTALA (DE PRECIZIE)

Apropiere 3°
Inaltimea deasupra FATO

Apropiere 6°
Inadltimea deasupra FATO

Suprafete si dimensiuni 90 m 60 m 45m 30m 90 m 60 m 45 m 30m
(300 ft) (200 ft) (150 ft) (100 ft) (300 ft) (200 ft) (150 ft) (100 ft)
SUPRAFATA DE APROPIERE
Lungimea marginii interioare 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m
Distanta de la extremitatea FATO 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
Divergenta fiecarei laturi la 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25%
inaltimea deasupra FATO
Distanta, la inaltime deasupra 1745m 1163m 872m 581 m 870 m 580 m 435m 290 m
FATO
Latimea, la indltime deasupra FATO 962 m 671 m 526 m 380m 521m 380m 3075m 235m
Divergenta la sectiunea paralela 15% 15 % 15 % 15 % 15% 15% 15 % 15%
Distanta la sectiunea paralela 2793m 3763m 4246m 4733m 4250m 4733m 4975m 5217 m
Latimea sectiunii paralele 1800m 1800m 1800m 1800m 1800m 1800m 1800m 1800m
Distanta la marginea exterioara 5462m 5074m 4882m 4686m 3380m 3187m 3090m 2993 m
Latimea marginii exterioare 1800m 1800m 1800m 1800m 1800m 1800m 1800m 1800m
Panta primei sectiuni 25 % 25% 25% 25% 5% 5% 5% 5%
(1:40) (1:40) (1:40) (1:40) (1:20) (1:20) (1:20) (1:20)
Lungimea primei sectiuni 3000m 3000m 3000m 3000m 1500m 1500m 1500m 1500 m
Panta celei de-a doua sectiuni 3% 3% 3% 3% 6 % 6 % 6 % 6 %
(1:33,3) (1:33,3) (1:33,3) (1:33,3) (1:16,66) (1:16,66) (1:16,66) (1:16,66)
Lungimea celei de-a doua sectiuni 2500m 2500m 2500m  2500m 1250m 1250m 1250m 1250 m
Lungimea totala a suprafetei 10000 m 10000 m 10000 m 10000 m 8500m 8500m 8500m 8500 m
SUPRAFATA DE TRANZITIE
Panta 143% 143% 143% 143 % 143 % 143% 143% 143 %
Inéltimea 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m
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INSTRUMENTALE CU APROPIERI DE PRECIZIE/NON-PRECIZIE SI PLECARI INSTRUMENTALE

Tabelul A2-3. Dimensiunile si pantele suprafetelor de limitare a obstacolelor

DECOLARE iN LINIE DREAPTA

SUPRAFETE si DIMENSIUNI
SUPRAFATA DE APROPIERE

Latimea marginii interioare
Amplasarea marginii interioare

Instrumental

90 m
Limita
prelungirii degajare

Prima sectiune

Divergenta - ziua 30 %
- noaptea

Lungimea - ziua 2850 m
- noaptea

Latimea exterioara - ziua 1800 m
- noaptea

Panta (maxima) 3,5%

A doua sectiune

Divergenta - Ziua paralele
- noaptea

Lungimea - ziua 1510 m
- noaptea

Latimea exterioara - ziua 1800 m
- noaptea

Panta (maxima) 35%

A treia sectiune

Divergenta paralele

Lungimea - ziua
- noaptea 7640 m

Latimea exterioara - Ziua
- noaptea 1800 m

Panta (maxima) 2%

raportat la toate elicopterele care opereaza la moment

* aceastd panta depaseste panta de urcare cu masa maxima si un motor nefunctional,
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APENDICELE 1. STANDARDE SI PRACTICI RECOMANDATE INTERNATIONALE PENTRU HEIPORTURI
INSTRUMENTALE CU APROPIERI DE PRECIZIE/NON-PRECIZIE SI PLECARI INSTRUMENTALE

5. MIJLOACE VIZUALE

5.1 Marcaje luminoase

Dispozitive luminoase de apropiere

5.1.1 Cand sistemul de iluminare de apropiere este instalat pentru deservirea unei FATO cu
apropiere de non-precizie, lungimea acestuia va fi de cel putin 210 m.

5.1.2 Repartitia luminilor fixe va fi cea indicatd in Figura 5-11, Ilustratia 2. Totodata,

intensitatea trebuie sa fie multiplicatd de 3 ori in cazul unei FATO cu apropiere de non-
precizie.

Tabelul A2-4. Dimensiunile si pantele suprafetelor de protectie a obstacolelor

SUPRAFETE SI DIMENSIUNI FATO PENTRU APROPIEREA DE NON-
PRECIZIE
Lungimea limitei interioare Latimea zonei de siguranta
Distanta in raport cu 60 m
extremitatea FATO
Divergenta 15 %
Lungimea totala 2500 m
Panta PAPI A?-0,57°
HAPI AP - 0,65°
APAPI A%-0,9°
a. Cum este indicat in documentul ,,Cerinte tehnice privind proiectarea si exploatarea
aerodromurilor”, Figura 5-19.
b. Unghiul limitei superioare al semnalului "dedesubtul panta".
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