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PARTEA Il 5 unie 2026

REPUBLICII MOLDOVA

Acte ale Autorititii Aeronautice Civile a Republicii Moldova

426 ORDIN

cu privire la aprobarea Procedurilor si Instructiunilor
Aeronautice Civile ,,Programele de intretinere pentru
aeronave incadrate la Partea ML” (PIAC-AW-MPML),

Editia nr. 01

In temeiul art. 7 alin. (3) pct. 1) lit. b) din Codul aerian al
Republicii Moldova nr.301/2017 si pct. 10 subpct. 1) lit. b)
din Regulamentul cu privire la organizarea si functionarea
Autorit&tii Aeronautice Civile, aprobat prin Hot&rarea Guver-
nului Republicii Moldova nr. 133/2019, intru executarea
atributiilor ce ii revin Autorit&tii Aeronautice Civile in calitate de
autoritate administrativé de certificare, supraveghere si control
in domeniul aviatiei civile, in scopul asigur#rii implement&rii
Hotérarii Guvernului nr. 465/2025 pentru aprobarea Regula-
mentului privind continuitatea navigabilit&tii aeronavelor si a
produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si auto-
rizarea organizatiilor si a personalului cu atributii in domeniu,

DIRECTOR
Nr. 27/GEN. Chisindu, 2 iunie 2026.

si de abrogare a unei hot&rari a Guvernului,
ORDON:

1. Se aprob#& Procedurile si Instructiunile Aeronautice
Civile ,Programele de intretinere pentru aeronave incadrate
la Partea ML" (PIAC-AW-MPML), Editia nr. 01, conform
anexei la prezentul ordin.

2. Autoritatea Aeronauticé Civil& va pune la dispozitia
tuturor persoanelor interesate anexa la prezentul ordin prin
publicarea pe site-ul web oficial (www.caa.md), la compar-
timentul ,Cadrul normativ/PIAC".

3. Prezentul ordin se public& in Monitorul Oficial si intr&
in vigoare la data de 12 august 2026.

Evgheni KOSTETKI
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REGULI DE AMENDARE

1. Modificarea prevederilor PIAC-AW-MPML se poate face numai prin amendament.

2. Amendamentul se aproba prin ordinul general al Directorului Autoritatii Aeronautice Civile.

3. Dupa aprobarea amendamentului si publicarea ordinului general in Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, fiecare detinator al PIAC-AW-MPML va introduce noile pagini emise si
va distruge paginile inlocuite.

4. Se emite o noua editie a PIAC-AW-MPML daca volumul modificarilor depaseste 30% din
continutul acesteia.
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CAPITOLUL 1. PREVEDERI GENERALE
1.1. Scopul

1.1.1. Prezenta procedurd stabileste mecanismul de aplicare a prevederilor anexei 5b (Partea-ML)
la Regulamentul aprobat prin HG nr. 465/2025 (Regulament) a cerintelor privind programele
de intretinere pentru aeronavele incadrate la Partea ML, inclusiv receptionarea declaratiilor,
verificarea conformitatii si supravegherea implementarii programelor.

1.1.2. Procedura reglementeaza:

1.1.2.1. etapele pe care solicitantul trebuie sa le urmeze privind elaborarea programelor de Intretinere.

1.1.2.2. modul in care Autoritatea Aeronauticd Civila (AAC) receptioneaza, evalueaza cererile si
modalitatea de supraveghere.

1.2. Domeniul de aplicare

1.2.1. Procedura se aplica pentru activitatile de control si supraveghere aferente programelor de
intretinere ale aeronavelor care intrd sub incidenta Partea ML (de reguld: avioane cu MTOM
<= 2730 kg, giravioane cu MTOM <= 1200 kg certificate pentru max. 4 ocupanti si alte
aeronave ELA2), conform anexei nr. 5b (Partea ML) din Regulament. Procedura se aplica si
pentru situatiile Tn care continuitatea navigabilitatii este gestionatd de o organizatie
CAMO/CAO pentru aeronave Part-ML, In masura in care AAC trebuie sa verifice existenta
si adecvarea AMP (declarat/aprobat), precum si eficacitatea acestuia.

1.3. Notiuni si abrevieri
1.3.1. In sensul prezentului PIAC se aplici notiunile previzute in art. 5 din Codul aerian nr.

301/2017 si pet. 2 din Regulament.
1.3.2. Abrevieri:

AAC Autoritatea Aeronauticd Civild (Civil Aviation Authority)

ACAM Monitorizarea continuitatii navigabilitatii aeronavelor (Aircraft
Continuing Airworthiness Monitoring) realizatd de AAC, conform
ML.B.303.

AMC Mijloace acceptabile de conformare (Acceptable Means of Compliance)

AMP Program de intretinere al aeronavei (Aircraft Maintenance Program)

ARC Certificat de evaluare a navigabilitatii ( Airworthiness Review
Certificate)

ALS Sectiunea de limitari de navigabilitate (Airworthiness Limitation

Section) inclusa in ICA.

AR Evaluarea navigabilitatii (Airworthiness Review) realizatd conform
Partea-ML
ALI/LLP Elemente cu limitdri de navigabilitate / piese cu durata de viata limitata

(Airworthiness Limitation Items / Life Limited Parts).

EASA Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei
CAMO Organizatie de Management al Continuitatii Navigabilitatii
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CAO Organizatie cu privilegii combinate (management al continuitdtii

navigabilitatii si/sau Intretinere)
CEN Certificat de evaluare a navigabilitatii unei aeronave(Airworthiness

review certificate)
CMR Cerinte de Intretinere pentru certificare (Certification Maintenance

Requirements) incluse in informatiile obligatorii de navigabilitate.

DAH Detinatorul aprobarii de proiect (Design Approval Holder).

ELA Aeronava usoara europeana pilotata

ICA Instructiuni  pentru continuitatea navigabilitatii (Instructions for
Continued Airworthiness) emise de detinatorul aprobarii de proiect
(DAH).

GM Materialele de indrumare(Guidance Material)

PMI /MIP Program minim de inspectie (Minimum Inspection Programme)
prevazut in Partea-ML

PIEN Personal independent de evaluare a navigabilitatii ( ref. ML.A.904)

TBO Interval recomandat intre reparatii capitale (Time Between Overhaul).

Partea ML Anexa nr. 5b la Regulamentul privind continuitatea navigabilitatii si a

produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea
organizatiilor si a personalului cu atributii in domeniu, aprobat prin

Hotararea Guvernului nr. 465/2025

1.4 Documente de referinta (internationale, nationale, interne)

1.4.1. Hotararea Guvernului nr. 465/2025 — Regulamentul privind continuitatea navigabilitatii
aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea organizatiilor
si a personalului cu atributii in domeniu.

1.4.2. Codul aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017.

1.4.3. Regulamentul privind raportarea, analiza si actiunile subsecvente cu privire la evenimentele
de aviatie civila RAC-RAASEAC.

1.4.4. Anexanr. 5bla HG 465/2025 — Partea ML.

1.4.5. Anexanr. 5d la HG 465/2025 — Partea CAO, dupa caz.

1.4.6. Mijloace acceptabile de punere in conformitate si materiale de indrumare la Regulament,
AMC&GM - Partea ML.

1.5 Responsabilitati

1.5.1. Inspectorul AAC responsabil: primeste si inregistreaza declaratiile AMP si documentele
aferente; efectueaza verificarile de conformitate (desktop si, dupd caz, pe
aeronava/inregistrari); formuleaza constatari si propune masuri.

1.5.2. Proprietar aeronava: asigura existenta AMP (declarat/aprobat sau aplicarea derogarii),
implementarea AMP si péstrarea evidentelor; declara AMP atunci cand nu are contract cu
CAMO/CAO.

1.5.3. Organizatie CAMO/CAQ: aproba AMP atunci cand gestioneaza continuitatea navigabilitatii

aeronavei; pastreaza evidente justificative pentru abateri de la recomandarile DAH;
efectueaza revizuirea anuala a AMP cand este cazul.
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CAPITOLUL 2.
2.1. Principii generale privind AMP (Partea ML)

2.1.1. Pentru fiecare aeronava Partea ML, intretinerea trebuie organizatd pe baza unui AMP. AMP-
ul si modificarile acestuia sunt fie declarate de proprietar (dacd aeronava nu este gestionata de
CAMO/CAO), fie aprobate de CAMO/CAO (daca existd contract de management al
continuitatii navigabilitatii).

2.1.2. AMP trebuie sa includa cel putin:

2.1.2.1. sarcini/inspectii din PMI aplicabil sau ICA emise de DAH;

2.1.2.2. informatii obligatorii de navigabilitate (AD repetitive, ALS, cerinte specifice din TCDS);

2.1.2.3. sarcini suplimentare determinate de configuratie, modificari/reparatii, componente cu durata
limitatd, mediul de operare si aprobari operationale speciale; si

2.1.2.4. indicarea daca pilotul-proprietar este autorizat pentru sarcini de Intretinere executate de
pilotul-proprietar.

2.1.3. AAC verifica existenta si adecvarea AMP 1n cadrul activitatilor de supraveghere (desktop audit,
inspectii pe aeronava/inregistrari, evaluarea navigabilitatii), utilizand Anexa nr. 1 din prezentul
PIAC (checklist).

2.1.4. Atunci cand AMP este elaborat pe baza ICA emise de DAH, orice abateri (sarcini/intervale
alternative) trebuie identificate in AMP. Dacd AMP este aprobat de 0 CAMO/CAOQ, abaterile
trebuie justificate si pastrate ca evidente de citre organizatia respectivi. In cazul AMP declarat
de proprietar, abaterile nu trebuie justificate, insa trebuie identificate, iar AMP nu trebuie sa fie
mai putin restrictiv decat cerintele PMI (MIP) aplicabil si trebuie sd includa toate informatiile
obligatorii privind continuitatea navigabilitatii.

2.1.5. Informatiile obligatorii privind continuitatea navigabilitatii (altele decat AD) pot include, dupa
caz: limitari de navigabilitate (ALI/ALS), cerinte de intretinere pentru certificare (CMR), piese
cu durata de viata limitata (LLP), limite de timp si inspectii obligatorii.

Intervalele acestor cerinte obligatorii nu pot fi extinse de CAMO/CAOQ; orice escaladare a
acestor sarcini se aproba de AAC.

2.1.6. Pentru uniformizarea structuriit AMP, se recomanda utilizarea sablonului ,,Formular CAA
AMP” (AMC2 ML.A.302) sau a unui format echivalent care acopera toate elementele minime
Partea ML si anexe pentru sarcini alternative si lista documentelor utilizate. PMI (MIP) detaliat,
atunci cand este utilizat ca baza, este prezentat in Anexele 8—10.

2.1.7. Notiunea de ,,date/ instructiuni pentru continuitatea navigabilititii emise de DAH (ICA)” se
referd la instructiunile emise de titularul certificatului de tip, certificatului suplimentar de tip,
autorizatiei ETSO sau aprobarii de modificare/reparatie a proiectului de tip. Datele altor
producatori (OEM) se utilizeazd doar daca ICA ale DAH fac trimitere explicita la acestea.
Sarcinile/intervalele alternative selectate de CAMO/CAO in AMP nu necesitd aprobare
prealabild de la AAC; justificarea deviatiilor se pastreaza ca evidentd de catre CAMO/CAO.

2.1.8. ,,Actiuni de intretinere alternative” inseamna deviatii fatd de sarcini sau intervale recomandate
de DAH (de exemplu, interval mai rar sau alt tip de sarcind - inspectie in loc de verificare).
Atunci cand baza AMP este ICA ale DAH, actiunile alternative nu trebuie sa fie mai putin
restrictive decat PMI (MIP) aplicabil (in frecventa si tip de sarcind).

2.1.9. Tolerante pentru scadente: variatiile permise ale intervalelor sunt cele prevazute de Partea-ML
(de exemplu, toleranta de 1 luna sau 10 ore, dupa caz).

Atentie: aplicarea tolerantei la inspectia anuala poate conduce la expirarea certificatului de
evaluare a navigabilitatii.

Mai 2026 Editia 01




AAC
Programele de intretinere pentru aeronave incadrate la PIAC-AW-
Partea ML MPML
9

2.1.10. Notiuni:
2.1.10.1. test operational - confirma functionarea normala fara tolerante cantitative;
2.1.10.2. test functional - verificare cantitativa cu tolerante si Inregistrarea parametrilor masurati.

Un test de transponder efectuat conform EASA SIB 2011-15 sau 14 CFR Part 43 Appendix F este
considerat echivalent pentru sarcina MIP/PMI privind transponderul.

2.2. Declararea AMP de catre proprietar (caz fara CAMO/CAQO)
2.2.1. Intrari (documente minime):

2.2.1.1. cerere/inaintare a proprietarului;

2.2.1.2. AMP (documentul) sau setul de documente care formeaza AMP in conditiile derogarii (vezi
pct. 2.4);

2.2.1.3. declaratia semnata a proprietarului inclusd in AMP (conform cerintei Partea ML) — model in
Anexa nr. 3 sectiunea 7 (ref. AMC2 ML.A.302);

2.2.1.4. datele de identificare ale aeronavei (inmatriculare, tip, MSN), motoare/elice dupa caz,
configuratie si utilizare (ore/an, mediu);

2.2.1.5. lista modificarilor/reparatiilor relevante si echipamente speciale instalate (daca exista).

2.2.2. Responsabilitatile AAC:

2.2.2.1. verifica eligibilitatea Partea-ML (incadrare tip/MTOM/ELA?2) si daca existd sau nu contract
CAMO/CAO;

2.2.2.2. efectueaza verificarea de conformitate a AMP (desktop) folosind checklist-ul din Anexa nr.
1din prezentul PIAC; daca lipsesc elemente obligatorii, solicitd completari in scris;

2.2.2.3. dupa verificare, transmite proprietarului confirmarea de primire/inregistrare Anexa nr. 2 din
prezentul PIAC si dupa caz, lista de observatii/solicitari.

2.2.3. lesiri:

2.2.3.1. confirmare de primire/inregistrare a declaratiei AMP;

2.2.3.2. lista de observatii/solicitari (daca este cazul);

2.2.3.3. inregistrare in dosarul aeronavei (electronic si/sau pe suport hartie).

Notii: In cazul in care AMP este declarat de proprietar, AMP nu face obiectul aprobdrii prealabile de cdtre
AAC, iar responsabilitatea pentru continut revine proprietarului. AAC verifica ulterior conformarea si
eficacitatea AMP prin activitati de supraveghere (inclusiv ACAM) si cu ocazia evaluarii navigabilitatii. AAC
poate solicita oricind proprietarului informatii sau o copie a AMP. In cazul identificarii unor deficiente
privind continutul AMP, proprietarul modifica AMP in consecinta, iar AAC poate emite constatari; in functie
de risc si de prevederile aplicabile, AAC poate aplica masuri asupra ARC (suspendare/revocare) conform
ML.B.304.

2.3. Aprobarea AMP de catre CAMO/CAO

2.3.1. In cazul in care continuitatea navigabilititii aeronavei este gestionati de o organizatic CAMO
sau CAO, AMP (si modificarile) sunt aprobate de respectiva organizatie. AMP trebuie sd poarte
semnatura CAMO/CAOQ, iar organizatia trebuie sa pastreze evidente care justificd orice abatere
de la recomandarile DAH.

2.3.2. AAC verifica, in cadrul supravegherii CAMO/CAO si/sau in dosarul aeronavei, cd AMP este
aprobat, mentinut la zi si implementat. In cazul utilizdrii ICA DAH ca bazd, orice
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sarcini/intervale alternative introduse in AMP nu necesita aprobare AAC; justificarile pentru
aceste abateri trebuie pastrate de CAMO/CAO si, la solicitare, prezentate AAC.

Exceptie: intervalele cerintelor obligatorii de continuitate a navigabilitatii (de exemplu, ALS/ALI, CMR, limite
de viata) nu pot fi extinse de CAMO/CAQO, iar escaladarea acestora necesita aprobarea AAC. AAC poate
solicita CAMO/CAO: copia AMP, justificari, dovada revizuirii anuale si evidente privind efectuarea
sarcinilor. Pentru evaluarea deviatiilor si a actiunilor alternative utilizati ref AMCI ML.A.302(c) Anexa nr.
6.

2.4. Derogare: AMP fara document separat (conditii cumulative)

2.4.1. Conform Partea ML, nu este necesard o declaratie a proprietarului sau o aprobare de
CAMO/CAO si nu este necesard prezentarea unui document AMP separat dacd sunt
indeplinite cumulativ conditiile:

2.4.1.1. toate ICA emise de DAH sunt urmate fara abatere;

2.4.1.2. toate recomandarile de Intretinere (de exemplu intervale TBO) din informatii de service
neobligatorii sunt urmate fard abatere;

2.4.1.3. nu sunt necesare sarcini suplimentare din cauza echipamentelor/modificarilor, reparatiilor,
componentelor cu durata limitatd, aprobarilor operationale speciale, utilizarii si mediului de
operare;

2.4.1.4. pilotul-proprietar este autorizat sa efectueze lucrari de intretinere executate de pilotul-
proprietar (daca se aplica).

2.4.2. In aceste cazuri, setul de documente care constituie AMP-ul aplicabil include: ICA DAH,
recomandarile de intretinere urmate fard abatere, informatiile obligatorii (AD repetitive, ALS,
cerinte TCDS) si sarcinile impuse de directive operationale/cerinte de spatiu aerian ori de
instrumente/echipamente.

2.4.3. AAC verifica existenta si aplicarea acestor documente (desktop si pe evidente). Daca AAC
constatd cd derogarea nu mai este aplicabila, solicita proprietarului/CAMO/CAO sa
emitd/declare/aprobe un AMP complet.

2.5. Revizuirea anuala si modificarile AMP

2.5.1. AMP este revizuit cel putin o datd pe an pentru evaluarea eficacitatii. Revizuirea se face fie
odata cu evaluarea navigabilitatii, fie de CAMO/CAO atunci cand revizuirea nu este efectuata
in cadrul evaludrii navigabilitatii.

2.5.2. In cadrul revizuirii anuale a AMP se iau 1n considerare, cel putin:

2.5.2.1. rezultatele intretinerii efectuate in ultimele 12 luni (inclusiv intretinerea neprogramata);
2.5.2.2. rezultatele evaludrii navigabilitatii (AR), care pot indica faptul cd AMP nu este adecvat;
2.5.2.3. reviziile/actualizarile documentelor care stau la baza AMP (PMI/MIP, date DAH);
2.5.2.4. modificari ale configuratiei aeronavei si ale tipului/specificului operarii;

2.5.2.5. modificari ale listei de piloti-proprietari (dacd este cazul); si

2.5.2.6. cerinte obligatorii aplicabile (AD, limitari de navigabilitate, CMR, cerinte TCDS).

2.5.3. Pentru evaluarea eficacitatiit AMP, persoana care efectueaza revizuirea poate solicita si examina
evidentele intretinerii efectuate in ultimele 12 luni (inclusiv intretinerea neprogramata). Se
acorda atentie dacd defectele constatate ar fi putut fi prevenite prin includerea in AMP a unor
recomandari DAH initial omise.

2.5.4. Modificarile AMP se gestioneaza astfel:
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2.5.4.1. proprietar (caz declarat): actualizeazd AMP si pastreaza versiunea anterioard pentru
trasabilitate; transmite AAC, la solicitare, ultima versiune;

2.5.4.2. CAMO/CAQO (caz aprobat): aproba revizia, pastreaza justificérile si comunica proprietarului
implementarea; transmite AAC la solicitare;

2.543. AAC: verificd revizia si implementarea in cadrul supravegherii; poate solicita
clarificari/completari.

2.5.5. Daca exista un dezacord intre proprietar si persoana autorizatd pentru evaluarea navigabilitatii
privind necesitatea modificdriit AMP, persoana respectiva informeazd AAC. AAC stabileste
modificarile necesare si, dupa caz, emite constatari si stabileste masuri corective.

2.5.6. Revizuirea AMP in cadrul evaludrii navigabilitatii se realizeaza prin verificari selective, ca
parte a investigatiilor si a constatdrilor rezultate din evaluarea fizicd a aeronavei si a
inregistrarilor. Persoana care efectueazd evaluarea navigabilititii nu este responsabila de
completitudinea AMP, insd poate solicita evidente si poate ridica constatdri atunci cand
eficacitatea sau continutul AMP indica riscuri sau neconformitati.

2.7. Arhivare si trasabilitate

2.7.1. AAC pastreaza in dosarul aeronavei: corespondenta privind AMP, declaratia proprietarului
(daca este cazul), copii ale versiunilor AMP primite/solicitate, checklist-urile completate si
observatiile/constatarile. Evidentele se pastreaza conform regulilor interne de arhivare.

2.7.2. Pentru trasabilitate, fiecare versiune AMP trebuie sa fie identificata prin data/revizie si sa indice
aeronava, proprietarul si, dupa caz, ssmnitura CAMO/CAO sau declaratia proprietarului.
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CAPITOLUL 3. ANEXE

Anexa nr. 1

Lista de verificare program de intretinere conform Partea ML

Lista de verificare program de intretinere conform Partea ML

Solicitant:

Inmatriculare:

Producator/Model/N/S:

Tip motoare/ elice

Producator/Model/N/S:

Nr.
crt.

CERINTA

DA

NU

N/A

Note, observatii,
comentarii

1.

Baza AMP: PMI aplicabil sau ICA DAH
(ML.A.302(c)(2)).

[

[

Informatii obligatorii incluse: AD
repetitive, ALS, cerinte TCDS
(ML.A.302(c)(4)).

Sarcini suplimentare considerate:
modificari, reparatii, componente cu durata
limitata, mediu de operare, aprobari
speciale (ML.A.302(c)(5)).

[
[
[

Pilot-proprietar autorizat?
(ML.A.302(c)(6) si mentionare in AMP
daca se aplica).

Daca AMP este declarat: declaratie
semnata a proprietarului inclusa
(ML.A.302(c)(7)).

Daca AMP este aprobat: semnatura
CAMO/CADO si evidente justificative
pentru abateri (ML.A.302(c)(8)).

Revizuire anuala prevazuta/efectuata
(ML.A.302(c)(9)).

Derogare aplicata? Conditii cumulative
indeplinite (ML.A.302(e)) si continut
minim (ML.A.302(f)).

PMI (daca aplicabil): intervale si elemente
minime incluse (ML.A.302(d)).

1 I O O

1 I O O

1 I O O

Deviatii (sarcini/intervale alternative) de la
ICA DAH sunt identificate in AMP; daca
AMP este aprobat de CAMO/CAO exista
justificari pastrate (ML.A.302(c) +
AMC/GM). AMP nu este mai putin
restrictiv decat PMI/MIP aplicabil.

[
[
[

10

Informatii obligatorii complete: pe langa
AD, sunt incluse ALS/ALI, CMR si limite
de viatd/LLP; nu exista extinderi ale
intervalelor obligatorii fara aprobarea AAC
(GM/AMCO).

11

Revizuirea anuala: exista dovezi ca au fost
considerate rezultatele intretinerii (12 luni),
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rezultatele AR(evaluarii), actualizari
PMI/ICA, schimbari de
configuratie/operare si cerinte obligatorii
(AMC1 ML.A.302(c)(9)).

12

PMI (daca aplicabil): tolerantele pentru
intervale sunt aplicate conform
ML.A.302(d)(1) si sunt evaluate ]
impacturile asupra termenelor/valabilitatii
evaluadrii navigabilitatii.

13

AMP indica explicit baza utilizata: (a) ICA
ale DAH; (b) PMI (MIP) Partea-ML; (c) ]
AMP implicit (ML.A.302(e)) — dupa caz.

14

Dacd AMP este bazat pe ICA ale DAH:
toate deviatiile (sarcini/intervale
alternative) sunt identificate in AMP; []
pentru CAMO/CAO exista justificare
documentata si pastrata.

15

Deviatiile/alternativele fatd de ICA ale
DAH nu sunt mai putin restrictive decat ]
cerintele PMI (MIP) aplicabil (frecventa si
tip sarcind).

16

AMP include toate informatiile obligatorii
de navigabilitate (AD repetitive, limitdri de
navigabilitate/ ALS/ALI, CMR, piese cu ]
durata limitata etc.). Intervalele acestor
cerinte nu sunt extinse fard aprobare AAC
(unde este cazul).

17

AMP include (sau are procedurd) pentru
lista pilotilor-proprietari autorizati si u
gestionarea actualizarii listei (daca se
aplica).

18

Existd evidenta a revizuirii anuale a AMP
(proces-verbal/fisa de revizuire) care
acopera elementele minime din AMCI1 ]
ML.A.302(c)(9) si include analiza
intretinerii neprogramate.

Neconformitati

Recomandare

Numele inspectorului: Data:

Semnatura
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Anexa nr. 2

Confirmare de primire/inregistrare (model)
[Antet AAC / Nr. iesire / Data]

Catre: [Proprietar]
Subiect: Confirmare primire si inregistrare declaratie Program de intretinere (AMP) — Part-ML

Autoritatea Aeronautica Civild confirma receptionarea si inregistrarea declaratiei privind Programul
de intretinere (AMP) pentru aeronava [inmatriculare], tip [tip/model], inregistrata la data de [data],
cu nr. de intrare [nr.].

Prezenta confirmare reprezintd doar dovada primirii si inregistrarii declaratiei si nu constituie
aprobare a continutului AMP. Responsabilitatea pentru continutul si implementarea AMP revine
proprietarului (sau CAMO/CAO, dupa caz). AMP va fi evaluat periodic in cadrul evaluarii
navigabilitatii si/sau al activitatilor de monitorizare (ACAM).

In urma verificarii preliminare (desktop) efectuate conform PIAC-AW-MPML, au fost identificate
urmatoarele observatii/solicitari (daca este cazul):

...
2) ...

Va rugam sa transmiteti completarile/clarificérile in termen de [ ] zile lucratoare, pentru actualizarea
dosarului aeronavei.

Cu respect,

[Nume Prenume]

[Functia]

Autoritatea Aeronauticad Civila

Nota: Modificarile fata de editia anterioara sunt marcate .
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Anexa nr. 3

Formular CAA AMP (model)
Model orientativ pentru elaborarea Programului de intretinere (AMP) in conformitate cu AMC2
ML.A.302 (Part-ML).

Programul de intretinere al aeronavei (AMP) conform Partea ML
Identificarea aeronavei

1 Inmatriculare: | Tipul: ‘ Numadrul de serie:
Proprietar:

2 Detinatorul aprobarii de proiect (DAH) Programul minim de inspectii (PMI/MIP) conform
ICA O ultimei revizii a AMC ML.A.302(d) [J

Alt PMI/MIP care respecta ML.A.302(d) L]
(Listati sarcinile Tn Anexa A)

Cerinte suplimentare de Intretinere fata de ICA sau PMI/MIP: sunt introduse deviatii?

DAL NUL] Nu se aplical]
Instructiunile de continuitate a navigabilitatii (ICA) ale detinatorului aprobarii de proiect (DAH)
3 Producétorul echipamentului si tipul Referinta ICA aplicabila (revizia/data nu este

necesara, presupunand cd se va utiliza intotdeauna
ultima revizie)

Pentru aeronave, altele decat baloanele

3a Aeronave (altele
decat baloanele)

3b Motor (daca este
aplicabil)

3c Elice (daca este
aplicabil)

Pentru baloane

3d Anvelopa (doar
pentru baloane)

3e Cos(uri) (doar
pentru baloane)

3f Arzator(e) (doar
pentru baloane)

3g Butelii de

combustibil

(doar pentru

baloane)
Cerinte suplimentare de Intretinere fatd de ICA ale DAH sau fatd de PMI/MIP (aplicabile tuturor AMP)
4 Indicati daca oricare dintre urmatoarele tipuri de intretinere repetitiva este Da | Nu

inclusa in AMP (daca raspundeti ,,DA”, listati cerintele specifice in Anexa B)

Intretinere datorata echipamentelor specifice si modificarilor

Intretinere ca urmare a reparatiilor

Intretinere datorati componentelor cu durata de viata limitati (aceasta se
aplica doar daca se utilizeaza PMI/MIP. In caz contrar, aceste date fac deja
parte din datele DAH utilizate ca baza pentru AMP.)

Intretinere datorata informatiilor obligatorii de continuitate a navigabilititii
(limitari de navigabilitate (ALI), cerinte de intretinere pentru certificare
(CMR), cerinte specifice din TCDS etc.)

Mai 2026 Editia 01




Programele de intretinere pentru acronave incadrate la
Partea ML

AAC

PIAC-AW-
MPML

16

Recomandari de intretinere, precum intervalele intre revizii generale (TBO),
emise prin buletine de service, scrisori de service si alte informatii de service
neobligatorii

Intretinere ca urmare a directivelor de navigabilitate repetitive (AD)

Intretinere datorata directivelor/cerintelor operationale/de spatiu aerian
(altimetru, busold, transponder etc.)

Intretinere datorat tipului de operare sau aprobirilor operationale

Altele

Sarcini

de intretinere alternative fatd de ICA ale DAH (nu mai putin restrictive decat PMI/MIP

5

Indicati daca existd vreo sarcina de Intretinere alternativa fatd de ICA ale
DAH (daca ,,DA”, listati sarcinile alternative specifice in Anexa C)

Da Nu

Intretinere de citre proprietarul-pilot (doar pentru baloane care nu sunt operate in Subpartea-ADD, sau
planoare care nu sunt operate in Subpartea-DEC, sau alte aeronave operate conform Partea-NCO)
Observatie: Intretinerea de catre proprietarul-pilot nu este permisa pentru aeronave operate de o

ATO/DTO comerciala.

6 Proprietarul-pilot efectueaza intretinere ca proprietar-pilot (ref. ML.A.803)? Da | Nu
Daca da, introduceti numele proprietarului(-ilor)-pilot autorizati sa efectueze
aceasta intretinere:

Nume proprietar-pilot: (NOTA)

Numiir licentd: (NOTA)

Semnatura: Data:

NOTA: Este posibila trimiterea la o listd in cazul aeronavelor detinute in
comun.

Aprobarea/declaratia programului de intretinere (selectati optiunea corespunzatoare)

7 Declaratie de catre proprietar: Aprobare de catre CAMO/CAO contractata:
,Declar prin prezenta ca acesta este Nr. de referintd al aprobarit CAMO/CAO:
programul de intretinere aplicabil aeronavei
mentionate la blocul 1 si imi asum intreaga
responsabilitate pentru continutul sdu si, in
special, pentru orice sarcini alternative fata
de datele DAH.”

Semndturd/nume/data: Semnéturd/nume/data:
Declaratie de certificare
8 ,» Vol asigura intretinerea aeronavei in conformitate cu acest program de intretinere si faptul ca

programul de intretinere va fi revizuit si actualizat, dupd caz.”

conform ML.A.201:

Proprietar/Locatar/Operator CAMO/CAO

Semnat de persoana/organizatia responsabila pentru mentinerea navigabilitdtii aeronavei,

Numele proprietarului/locatarului/operatorului sau numarul de aprobare CAMO/CAOQ:
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Adresa:
Telefon/fax:
Email:
Semnaturd/data:
9 Anexe atasate:
— Anexa A DALINUOI
— Anexa B DAL NULJ
— Anexa C DAL NULJ
— Anexa D DALI NULJ

Anexa A — Programul minim de inspectii (PMI/MIP)
(se aplica doar daca se utilizeaza un PMI/MIP diferit de cel descris in AMC1 ML.A.302(d) — vedeti
Sectiunea 2 de mai sus)

Detaliati sarcinile si inspectiile continute in PMI/MIP utilizat.

Anexa B — Cerinte suplimentare de intretinere
(includeti doar daca este necesar — vedeti Sectiunea 4 de mai sus)

Aceasta anexa trebuie sa includa doar sarcinile care sunt incluse in AMP, fie la intervalul recomandat,
fie la un interval diferit.

(Toate sarcinile repetitive de Intretinere care nu sunt incluse aici, precum si orice diferente de interval,
trebuie pastrate de CAMO/CAO (atunci cand este contractatd) in dosarele sale, Impreuna cu
justificarile corespunzdtoare. Anexa D poate fi utilizata optional. Cu toate acestea,

proprietarul/ CAMO/CAO ramane responsabil sd ia In considerare toate instructiunile, chiar daca nu
sunt adoptate si listate aici. Persoana care efectueaza revizuirea de navigabilitate (AR), daca revizuieste
AMP, nu este responsabild pentru caracterul complet al acestei anexe, dar poate realiza esantionari ca
parte a investigatiilor si a constatarilor identificate n timpul revizuirii fizice.)

Descrierea sarcinii Referinte Interval

(bifati daca intervalul selectat
difera de cel cerut in documentul
de referinta)

Intretinere datoratd echipamentelor specifice si modificarilor

(]

(]

Intretinere ca urmare a reparatiilor

(]

(]

Intretinere datorati componentelor cu durata de viata limitata (aceasta se aplica doar daci se utilizeaza
PMI/MIP. In caz contrar, aceste date fac deja parte din datele DAH utilizate ca baza pentru AMP.)

O

O

Intretinere datorati instructiunilor obligatorii de mentinere a navigabilitatii (ALI, CMR, cerinte
specifice din TCDS etc.)

O

O
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Recomandari de intretinere, precum intervalele TBO, emise prin buletine de service, scrisori de service
si alte informatii de service neobligatorii

O

Emitatoare de localizare in caz de | EASA SIB 2019-09 1 an [J
urgentd (ELT) si balize personale
de localizare (PLB) — test anual

(daca nu se utilizeaza PMI/MIP EASA SIB 2011-15 2 ani [
sau o sarcind ICA echivalenta)
Test transponder

Intretinere ca urmare a directivelor de navigabilitate repetitive (AD)

0

O

Intretinere datorati directivelor/cerintelor operationale/de spatiu aerian (altimetru, busola, transponder
etc.)

Intretinere datorata tipului de operare sau aprobarilor operationale

Altele

I O A

Anexa C — Sarcini de intretinere alternative fatd de ICA ale DAH (nu mai putin restrictive decat
PMI/MIP)
(includeti doar daca este necesar — vedeti Sectiunea 5 de mai sus)

Descrierea sarcinii Interval recomandat Inspectie/sarcind Interval modificat
alternativa

Atunci cand ICA ale DAH sunt utilizate ca baza pentru AMP, aceasta anexa se foloseste pentru a
include sarcinile alternative fata de ICA ale DAH, care sunt incluse in AMP.

(Atunci cand este contractatd o CAMO/CAO, toate elementele care justifica abaterile de la ICA ale
DAH trebuie pastrate de CAMO/CAQO, iar organizatia trebuie sa furnizeze proprietarului o copie a
acestor justificari.)

Anexa D — Informatii suplimentare (optional)

Aceasta anexa poate fi utilizatd optional pentru a furniza informatii suplimentare, precum lista
completd a sarcinilor AMP sau lista documentelor (de ex. buletine de service) luate in considerare la
elaborarea AMP.

CAA Form AMP, Issue 01
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Anexa nr. 4

Tabele sinteza Part-ML (elemente relevante pentru AMP)
Nota: tabelele de mai jos sunt extrase din AMC&GM Partea-ML si prezinta, pe categorii de
aeronave, responsabilitatile si conditiile privind existenta/declaratia/aprobarea programului de

intretinere.
Tabel A4-1. Sinteza — Baloane
Baloane
Part-BOP Part-BOP non-Subpart ADD
Subpart comercial ATO/DTO Non-ATO/DTO or non-comercial
ADD ATO/DTO
Contract cu da da nu*
CAMO/CAO
(CAM)
necesar?

Programul de
intretinere al

Documentul AMP trebuie sa fie aprobat
de organizatia CAMO/CAO(-CAM)

Daca nu exista CAMO/CAO(-
CAM), AMP trebuie declarat de

aeronavei contractata. proprietar.
(AMP) Daca exista o CAMO/CAO(-CAM)
contractata, AMP trebuie aprobat de
CAMO/CAO(-CAM).
Daca sunt indeplinite conditiile ML.A.302(e), nu este necesara intocmirea unui
document AMP.
intretinere De citre o organizatie de Intretinere De citre o organizatie de Intretinere
sau de catre personal certificator
independent ori proprietarul-pilot**
Evaluare De catre o organizatie de intretinere™** De catre o organizatie de
navigabilitate sau de citre CAMO/CAO(-CAM) intretinere®** sau personal
(AR) si contractatd sau de catre autoritatea independent™** sau de catre
certificatul de competenta CAMO/CAO(-CAM) (daca este
evaluare a contractatd) sau de catre autoritatea
navigabilitatii competenta
(ARO)
Tabel A4-2. Sinteza — Planoare
Planoare
Part-SAO Part-SAO
Subpart-DEC non-Subpart-DEC
commercial Non-ATO/DTO or
ATO/DTO non-commercial
ATO/DTO
Contract cu da da nu*
CAMO/CAO(-
CAM)
necesar?

Programul de
intretinere al

Documentul AMP trebuie sa fie aprobat de
organizatia CAMO/CAO(-CAM) contractata.

Daca nu exista
CAMO/CAO(-CAM),

aeronavei AMP trebuie declarat
(AMP) de proprietar.
Mai 2026 Editia 01




Programele de intretinere pentru acronave incadrate la

Partea ML

AAC

PIAC-AW-
MPML

20

Daca exista o
CAMO/CAO(-CAM)
contractata, AMP
trebuie aprobat de
CAMO/CAO(-CAM).

Daca sunt indeplinite conditiile ML.A.302(e), nu este necesara intocmirea

unui document AMP.

Intretinere De citre o organizatie de Intretinere De catre o organizatie
de intretinere sau de
catre PIEN ori
proprietarul-pilot™*

Evaluare De cétre o organizatie de Intretinere™** sau de De catre o organizatie

navigabilitate | citre CAMO/CAO(-CAM) contractata sau de de intretinere*** PIEN

(AR) si catre autoritatea competenta **% sau de catre

certificatul de CAMO/CAO(-CAM)

evaluare a (daca este contractata)
navigabilitatii sau de catre autoritatea

(ARC) competenta

Tabel A4-3. Sintezd — Aeronave (altele decat baloane si planoare)

Aeronave (altele decit baloane si planoare)

non-Partea-NCO Partea-NCO
comercial Non-ATO/DTO or non-
ATO/DTO comercial ATO/DTO
Contract cu da da nu*

CAMO/CAO(-
CAM)
necesar?

Programul de
intretinere al

Documentul AMP trebuie sa fie aprobat
de organizatia CAMO/CAO(-CAM)

Daca nu exista
CAMO/CAO(-CAM), AMP

aeronavei contractata. trebuie declarat de proprietar.
(AMP) Daca exista o CAMO/CAO(-
CAM) contractatda, AMP trebuie
aprobat de CAMO/CAO(-
CAM).
Daca sunt indeplinite conditiille ML.A.302(e), nu este necesara intocmirea
unui document AMP.
intretinere De cétre o organizatie de intretinere De cétre o organizatie de
intretinere sau de catre personal
independent de evaluare a
navigabilitatii ori
proprietarul-pilot™**
Evaluare De citre o organizatie de Intretinere™** De citre o organizatie de
navigabilitate sau de catre CAMO/CAO(-CAM) intretinere*** sau personal
(AR) si contractata sau de catre autoritatea independent de evaluare a
certificatul de competenta navigabilitatii *** sau de catre
evaluare a CAMO/CAO(-CAM) (daca este
navigabilitatii contractatd) sau de catre
(ARC) autoritatea competenta
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*: Nu este necesar un CAMO/CAO(-CAM), dar proprietarul poate decide sa contracteze un CAMO/CAO(-CAM).
**: in limita privilegiilor sale
*#%: impreuna cu inspectia tehnica anuald/la 100 de ore
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Anexa nr. 5

Sinteza ML.A.302 si sablon solicitare informatii AMP

A5-1. Rezumat responsabilitéti si optiuni de dezvoltare/declaratie/aprobare AMP (GM2 ML.A.302).

Optiunea 1

Optiunea 2

Responsabilitate pentru
dezvoltare AMP

CAMO sau CAO contractata | Proprietar (daca este permis

conform ML.A.201(f))

Aprobare/declaratia AMP

Aprobatd de CAMO sau CAO, | Declaratie a proprietarului sau
sau nu este necesara in cazul | nu este necesara in cazul
conformarii cu ML.A.302(e) conformarii cu ML.A.302(e)

Baza pentru programul de

PMI/MIP (nu se aplicd aeronavelor cu rotor si dirijabilelor) sau

(DAH).

detinatorul aprobarii de proiect

intretinere ICA emise de DAH

Deviatii de la instructiuni Deviatii de la instructiunile Deviatiile nu necesita
pentru continuitatea DAH sunt justificate. justificare.
navigabilitatii (ICA) emise de | CAMO/CAO pastreaza o

evidentd a justificarilor si
furnizeaza proprietarului o
copie a acestora.

AMP evaluarea anuala

In colaborare cu personalul AR (Airworthiness Review) sau,
daca nu este efectuat impreund cu personal AR (de exemplu, in
cazul prelungirii ARC), de catre CAMO sau CAO.

AS5-2. Sablon pentru colectarea informatiilor despre AMP (AMC1 ML.B.201) — utilizabil de
roprietat/ CAMO/CAO la solicitarea AAC.

Programul de intretinere al aeronavei (AMP) conform Partea ML

Identificarea aeronavei

1 Insemnele de inmatriculare : \ Tipul: \ Numarul de serie:
Proprietar:

Ce baza se utilizeaza pentru programul de intretinere?

2 Instructiuni pentru continuitatea Programul minim de inspectii (PMI/MIP)
navigabilitatii (ICA) emise de conform ultimei revizii a AMC ML.A.302(d)
detinatorul aprobarii de proiect 0
(DAH).UJ
Sarcini alternative de ICA Un alt PMI/MIP care respectd ML.A.302(d)
introduce in AMP? O
Da [ Nu [

Cerinte suplimentare de intretinere ICA sau MIP: sunt introduse deviatii?
DA [ No [J N/A O
Aprobare/ declarare al AMP (selectati optiunea corespunzatoare)
3 [] AMP declarat
L] Implicit AMP (ML.A.302(e))
[1 Aprobat de CAMO/CAO contractata.
Referinta aprobarii organizatiei:
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Anexa nr. 6

Evaluarea deviatiilor si a actiunilor alternative fata de ICA ale DAH (abordare bazata pe risc)

A6-1. Elemente de evaluat (exemple) pentru deviatii precum extinderea intervalelor TBO sau
omiterea unei sarcini recomandate de DAH (ref. AMC1 ML.A.302(c)).

Exemple

Aprobari operationale (OPS)

RISC MAI RIDICAT: operare comerciala,
instruire de zbor comerciala

RISC MEDIU: instruire de zbor efectuatd de o
asociatie, operatiuni specializate necomerciale
(SPO)

RISC MAI REDUS: privat

Reguli de zbor

RISC MAI RIDICAT: reguli de zbor
instrumental (IFR)

RISC MEDIU: reguli de zbor vizual (VFR) pe
timp de noapte

RISC MAI REDUS: VFR pe timp de zi

Clasificare aeronava conform Partiit ML
(Greutate )

RISC MAI MARE: altele decat ELA1

RISC MEDIU: aeronave ELA1, altele decat
avioane sport usoare (LSA), aeronave foarte
usoare (VLA), planoare si planoare cu motor

RISC MAI MIC: LSA, VLA, planoare si
planoare cu motor

Cine gestioneazd navigabilitatea aeronavei?

RISC MAI RIDICAT: proprietar

RISC MAI REDUS: CAMO/CAO

Cine intretine tehnic aeronava?

RISC MAI MARE: pilot-proprietar

RISC MEDIU: personal certificator
independent

RISC MAI MIC: organizatie de intretinere

Timp 1n serviciu (zbor ore, ani)

RISC MAI MARE: numar foarte mare de ore
sau ani

RISC MEDIU: numar mediu de ore sau ani

RISC MAI MIC: numar redus de ore sau ani

Utilizare aeronava

RISC MAI MARE: mai putin de 50 h pe an

RISC MEDIU: in jur de 200 h pe an

RISC MAI MIC: mai mult de 400 h pe an
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Neconformitati ACAM

RISC MAI MARE: numeroase constatari in
ACAM sau inspectii la rampa

RISC MEDIU: putine constatari 1n inspectiile
ACAM

RISC MAI MIC: constatari rare 1n inspectiile
ACAM

Redundanta(sistem de rezerva) a sistemului
(pentru componente precum motor/elice)

RISC MAI MARE: aeronave cu un singur
motor

RISC MAI MIC: aeronave cu mai multe
motoare

Masuri suplimentare de intretinere

RISC MAI MARE: fara masuri suplimentare

RISC MAI MIC: masuri suplimentare (de
exemplu, analiza uleiului, monitorizarea
datelor motorului, inspectii cu boroscop,
inspectii de coroziune, etc.)

Factorul de risc de defectiune a componentelor

RISC MAI MARE: cedare motor pe elicopter
RISC MEDIU: cedare motor pe avion

RISC MAI MIC: planor, sau planor cu motor

A6-2. Exemplu de analiza a acceptabilitatii unei alternative (ICA vs alternativa propusd vs MIP) —

entru a demonstra cd alternativa nu este mai putin restrictiva decat MIP.

sarcina ICA

alternativa propusa in

sarcina MIP

Acceptare alternativ

24 luni interval

36 luni interval

12 luni interval

AMP propusa( Da/Nu)
Inspectie XX Inspectie XX Inspectie XX da
6 luni interval 12 luni interval 12 luni interval
Inspectie XX Inspectie XX Inspectie XX Nu
12 luni interval 24 luni interval 12 luni interval
Inspectie XX Inspectie XX Inspectie XX Nu

(24 luni de mentinut)

Testati functional
sistemul XX

Testati operational
sistemul XX (acelasi
interval) sau inspectie
vizuala generald a
sistemului XX (acelasi
interval)

Testati functional
sistemul XX (acelasi
interval)

Nu*

Testati operational Testati functional Testati operational Da*

sistemul XX sistemul XX (acelasi | sistemul XX (acelasi
interval) interval)

Inspectie XX interval | Inspectie XX None relevant Da

de 24 luni 36 luni

Test functional inspectie vizuala None relevant Da
generald
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Anexa nr. 7

Clarificari privind testele operationale/functionale si testul transponderului

Test operational (operational test/check): sarcind pentru a determina cd un echipament
functioneaza normal, fara tolerante cantitative.
Test functional (functional test/check): verificare cantitativd a functiilor unui echipament, in
limitele specificate; parametrul masurat se inregistreaza.
Test transponder: un test efectuat conform EASA SIB 2011-15 sau 14 CFR Part 43 Appendix F este
considerat a acoperi sarcina MIP/PMI privind transponderul.
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