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REPUBLICII MOLDOVA

Acte ale Autorititii Aeronautice Civile a Republicii Moldova

852 ORDIN

cu privire la aprobarea Procedurilor i Instructiunilor
Aeronautice Civile ,,Aprobarea 5i controlul programelor
de intretinere a aeronavelor” (PIAC-AW-MP), Editia 01

in temeiul art. 7 alin (3) pct. 1) lit. b) din Codul aerian
al Republicii Moldova nr.301/2017 si pct. 10 subpct. 1)
lit. b) din Regulamentul cu privire la organizarea si
functionarea Autorit&tii Aeronautice Civile, aprobat prin
Hot#érarea Guvernului Republicii Moldova nr. 133/2019,
intru executarea atributiilor ce ii revin Autorit&tii Aeronautice
Civile in calitate de autoritate administrativé de certificare,
supraveghere si control in domeniul aviatiei civile, in scopul
asigurdérii implementérii Hotérarii Guvernului nr. 465/2025
pentru aprobarea Regulamentului privind continuitatea
navigabilit&tii aeronavelor si a produselor, reperelor si
dispozitivelor aeronautice si autorizarea organizatiilor si a

DIRECTOR
Nr. 49/GEN. Chigin3iu, 6 octombrie 2026.

personalului cu atributii in domeniu,
ORDON:

1. Se aprob# Procedurile si Instructiunile Aeronautice
Civile ,, Aprobarea si controlul programelor de intretinere
a aeronavelor” (PIAC-AW-MP), Editia 01, conform anexei
la prezentul ordin.

2. Autoritatea Aeronauticé Civil& va pune la dispozitia
tuturor persoanelor interesate anexa la prezentul ordin prin
publicarea pe site-ul web oficial www.caa.md, la comparti-
mentul ,Cadrul normativ/PIAC".

3. Prezentul ordin intr& in vigoare la data public&rii in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

Evgheni KOSTETKI

Septembrie 2026

Editia
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REGULI DE AMENDARE
1. Modificarea prevederilor PIAC-AW-MP se poate face numai prin amendament.
2. Amendamentul se aproba prin ordinul general al Directorului Autoritatii Aeronautice Civile.
3. Dupa aprobarea amendamentului si publicarea ordinului general in Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, fiecare detinator al PIAC-AW-MP va introduce noile pagini emise §i va

distruge paginile inlocuite.

4. Se emite o noud editie a PIAC-AW-MP daca volumul modificérilor depaseste 30% din
continutul acesteia.
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CAPITOLUL I. PREVEDERI GENERALE

1. Scopul
1.1. Prezenta procedura stabileste modul in care Autoritatea Aeronautica Civila evalueaza, aproba si
supravegheaza programele de Intretinere ale aeronavelor inmatriculate in Republica Moldova, pentru
a asigura continuitatea navigabilitatii acestora;
1.2. Procedura are ca obiectiv asigurarea faptului ca programele de intretinere:
1.2.1. sunt dezvoltate pe baza instructiunilor pentru navigabilitate continua si a datelor obligatorii
aplicabile (inclusiv directive de navigabilitate si limitari de navigabilitate);
1.2.2. sunt conforme cu cerintele actelor normative nationale si ale reglementarilor aplicabile;
1.2.3. sunt implementate, monitorizate si actualizate pe baza experientei operationale (inclusiv
rezultate de fiabilitate, defecte repetitive si schimbari operationale).

2. Domeniul de aplicare
2.1. Prezenta procedura se aplica pentru:

2.1.1. aeronave inmatriculate in Republica Moldova;

2.1.2. operatori aerieni certificati si alti operatori, dupa caz;

2.1.3. organizatii CAMO si CAO (dupa caz);

2.1.4. proprietari de aeronave si/sau operatori necomerciali, dupa caz.
2.2. Procedura se utilizeaza pentru aprobarea initiald si modificarea AMP, evaluarea solicitarilor de
optimizare, transferul sau schimbarea programului si supravegherea implementarii acestuia;
2.3. Procedura acopera aprobarea directd de catre AAC, aprobarea indirecta a amendamentelor numai
in limitele privilegiului acceptat de AAC si supravegherea continud a implementarii AMP;
2.4. Prezenta procedura se aplica programelor de intretinere elaborate si aprobate in temeiul cerintelor
Partii M.

Noti. In perioada de tranzitie dintre HG nr. 641/2019 si HG nr. 465/2025, solicitdrile si programele se
trateaza potrivit actului normativ aplicabil la data depunerii si dispozitiilor tranzitorii in vigoare, fard
afectarea valabilitatii aprobarilor existente in limitele prevazute de legislatie.

3. Notiuni

Program de intretinere a aeronavei (AMP) — document aprobat care stabileste activitdtile de
intretinere programatd, frecventele/intervalele si procedurile conexe necesare pentru mentinerea
navigabilitatii aeronavei;

Program de fiabilitate — program de monitorizare a performantei tehnice a aeronavei si a
componentelor, utilizat pentru a verifica eficacitatea AMP si pentru a fundamenta, dupa caz,
optimizarea acestuia;

Variatie/Extensie (overrun) — depasirea controlata a unui interval de intretinere, permisd numai in
conditii si limite definite si fara afectarea cerintelor obligatorii;

Extinderea / reducerea intervalelor de intretinere — modificarea intervalelor sarcinilor de
intretinere pe baza datelor operationale si a analizelor (in special de fiabilitate), cu respectarea
limitdrilor de navigabilitate si a conditiilor de aprobare stabilite de AAC;

Instructiuni pentru navigabilitate continud — datele de intretinere emise de detindtorul
certificatului de tip, detindtorul STC sau detindtorul aprobarii de proiectare pentru
reparatie/modificare, inclusiv limitari si conditii obligatorii;

Aeronava complexa motorizata (CMPA) — aeronava care indeplineste criteriile de complexitate
stabilite de reglementarile aplicabile (de exemplu, masa maxima, numar de locuri, echipaj minim, tip
de motor etc.) ;
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Verificare de tranzitie si aliniere (Bridging/Alignment check) — analiza de aliniere a sarcinilor si
intervalelor atunci cand se schimba operatorul sau se introduce un AMP nou, pentru a evita ,,goluri”
de conformare si pentru a stabili pachetul de tranzitie;

Limitiri de navigabilitate (ALS/ALI/CDCCL/CMR) — cerinte obligatorii stabilite de proiectant
sau autoritatea competentd, a caror nerespectare poate afecta siguranta; aceste sarcini/intervale sunt
tratate ca obligatorii;

CPCP (program de prevenire si control al coroziunii) si DTI (inspectii bazate pe toleranta la
defecte) — programe structurale specifice, incluse in AMP atunci cand sunt aplicabile (de exemplu,
cerinte Partea-26 pentru aeronave complexe, dupd caz) ;

Sarcina obligatorie — sarcina provenita dintr-o directiva de navigabilitate, ALS/ALI, CMR, CDCCL,
limita de viatd sau altd cerintd aprobata, care nu poate fi modificata, eliminatd ori extinsd decat in
conditiile expres prevazute de datele aprobate si cu aprobarea autoritatii competente, dupa caz;

LLP (Life-Limited Part) — piesad cu limita totald obligatorie de viata, care trebuie retrasd definitiv
din serviciu la atingerea limitei aprobate;

HTC/TCC (Hard-Time/Time-Controlled Component) — componentd supusd unei actiuni
obligatorii de restaurare, overhaul, test, inspectie sau inlocuire la un interval stabilit; dupa executarea
actiunii aprobate, componenta poate reveni in serviciu, daca nu a atins o limita LLP;

Aprobare directa — aprobarea initiald sau aprobarea unei revizii AMP emisa in mod explicit de AAC;
Aprobare indirecta — privilegiu acordat unei organizatii eligibile de a aproba intern anumite revizii
AMP, 1n limitele unei proceduri aprobate de AAC si cu respectarea obligatiei de notificare;
Utilizare redusa — regim de exploatare in care utilizarea reald a aeronavei este semnificativ mai mica
decat ipotezele de baza ale programului si necesita evaluarea efectelor calendaristice, de mediu si de
inactivitate;

Program de intretinere ,,off-wing” — program aplicabil unui motor, unei surse auxiliare de putere,
unei elice sau unei componente dupd demontarea acesteia de pe aeronava, care stabileste sarcinile,
intervalele si actiunile de inspectie, testare, restaurare, revizie generala, reparatie ori inlocuire si care
trebuie corelat cu programul ,,on-wing”, cu sistemul de planificare si cu evidentele de continuitate a
navigabilitatii;

Revizie temporara — amendament intermediar controlat, emis Intre doua editii sau revizii complete
ale AMP, identificat distinct si supus acelorasi reguli de trasabilitate, aprobare, distributie si
incorporare ca documentul de baza;

Program pentru utilizare redusa sau ridicata (LUMP/HUMP) — adaptare a AMP, elaborata
conform instructiunilor titularului aprobarii de proiectare, atunci cand utilizarea anuala reald este in
afara domeniului de utilizare pe care se bazeaza programul;

Obiectiv de durata de serviciu (DSG), obiectiv extins de durata de serviciu (ESG) si limita de
valabilitate (LOV) — limite de proiectare sau de valabilitate structurald exprimate in ore de zbor,
cicluri de zbor si/sau timp calendaristic, a caror depdsire este permisa numai in conditiile datelor
aprobate aplicabile;

Limitari de navigabilitate privind combustibilul (FAL) — limite, sarcini si conditii obligatorii
asociate prevenirii aprinderii rezervoarelor si reducerii inflamabilitatii, inclusiv limitarile critice de
control al configuratiei de proiectare, dupa caz.

Abrevieri :

AAC — Autoritatea Aeronautica Civila;

AMP — Aircraft Maintenance Programme;

AD — Directiva de navigabilitate;

ICA — Instructions for Continuing Airworthiness;

CAMO/CAOQO - organizatii de management al navigabilitdtii/organizatii combinate;
MRB/MRBR — Maintenance Review Board/Report;

MPD — Maintenance Planning Document.
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4. Documente de referinta (internationale, nationale, interne)

4.1. Baza legald si documentele de referinta ale prezentei proceduri includ, fara a se limita la:
4.1.1. Documente nationale:

Codul aerian al Republicii Moldova;

HG nr. 465/2025 (in masura in care stabileste cadrul national relevant pentru CAMO/CAO si
supraveghere);

HG nr. 91/2024 (Partea-21) — pentru date de proiectare, aprobari, ICA, modificari si reparatii,
dupa caz;

HG nr. 612/2022— pentru cerinte operationale care pot genera cerinte suplimentare de
intretinere, dupa caz;

CT-SNS/ cerinte Partea-26 aplicabile (cand sunt aplicabile aeronavelor complexe si cerintelor
de integritate structurala, dupa caz).

4.1.2. Documente interne AAC:

Manualul de Management al AAC (MM-AAC) si procedurile interne aplicabile controlului
documentelor (PI-AAC-MD), dupa caz;

Manualul de management al Directiei Navigabilitate (MM-NAV), dupa caz;
proceduri/instructiuni interne relevante pentru inspectii si supraveghere, dupa caz.

4.1.3. Documente internationale:

ICAO Annex 8 (Airworthiness of Aircraft);

ICAO Doc 9760 (Airworthiness Manual);

EASA UG.CAMO.00010-002, ,,User Guide for Aircraft Maintenance Programmes (AMP)
approvals”, Issue 002, aprobat la 11.11.2024 — material de indrumare pentru elaborarea,
controlul, revizuirea si aprobarea AMP;

EASA TE.CAMO.00011-002, ,Aircraft Maintenance Programme (AMP) Compliance
Checklist”, Issue 002 — model de verificare a conformitatii AMP cu M.A.302, AMC si
Apendicele I la AMC M.A.302 si AMC M.B.301(b);

Ghidul si lista de verificare EASA se utilizeaza ca referinte metodologice si nu inlocuiesc
cadrul normativ national. Cerintele si recomandarile acestora se aplica numai in masura in
care sunt compatibile cu legislatia Republicii Moldova, cu domeniul Partii M si cu
competentele AAC.

5. Dispozitii tranzitorii si stabilirea cadrului aplicabil

5.1. AAC stabileste, inainte de initierea evaludrii tehnice, cadrul juridic aplicabil solicitantului,
aeronavei si tipului de operatiune, inclusiv regimul de tranzitie dintre aprobadrile existente si noile
cerinte CAMO/CAO;

5.2. Aprobarile AMP emise anterior raman valabile numai in conditiile si pana la termenele prevazute
de actele tranzitorii aplicabile. Orice modificare semnificativa, extindere a domeniului sau schimbare
de organizatie se evalueaza in raport cu cadrul in vigoare la data solicitarii.

CAPITOLUL II. CERINTE PENTRU PROGRAMUL DE iNTRETINERE

6. Principii generale
6.1. Intretinerea fiecirei acronave trebuie organizati conform unui program de intretinere aprobat de
AAC, astfel incat aeronava sd fie mentinuta in stare de navigabilitate;
6.2. Programul de intretinere trebuie sa demonstreze conformarea cu:
6.2.1. instructiunile emise de AAC;
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6.2.2. instructiunile aplicabile pentru continuitatea navigabilititii emise de titularii aprobarilor
relevante conform Partii 21, inclusiv TC/RTC, STC, aprobari de proiectare pentru
reparatii/modificari, ETSO, precum si cele aferente modificarilor si reparatiilor standard;

6.2.3. cerintele aplicabile de navigabilitate, inclusiv.  AD si limitari de navigabilitate
(ALS/ALI/CDCCL/CMR, dupa caz).

6.3. Programul trebuie sa includa toate activitatile de intretinere si intervalele acestora si sa fie adaptat
tipului de operatiuni, profilului de utilizare al aeronavei, conditiilor de mediu si experientei
operationale.

7. Surse de date si integrarea cerintelor obligatorii

7.1. Sursele minime pentru elaborare/actualizare AMP includ: documentatia producatorului
(MRBR/MRB, MPD), Airworthiness Limitations (ALS/ALI/CDCCL), Certification Maintenance
Requirements (CMR), directive de navigabilitate (AD), instructiuni ICA emise de TC holder/STC
holder/Repair design approval holder, precum si cerinte operationale aplicabile (de ex. ETOPS,
RVSM, PBN, operare in medii severe);

7.2. AMP sau documentatia controlatd asociatd trebuie sd permita identificarea documentelor-sursa
utilizate (titlu/referinta, editie/revizie, data si aplicabilitate), inclusiv, dupa caz, TCDS, MRBR/MRB,
MPD, ALS/ALI/CDCCL/CMR, capitole relevante din AMM (inclusiv Chapter 5, daca este aplicabil),
manuale motor/APU/elice/componente, SB/SL, ETSO si ICA pentru modificari/STC/reparatii. Nu se
cere o listd separatd dacad informatia este deja controlatd si accesibilda AAC;

7.3. Descrierea bazei AMP trebuie sa explice, dupa caz, modul in care au fost preluate si personalizate
elementele rezultate din procesul MRB: elementele semnificative de intretinere si categoriile efectelor
defectdrii, elementele structurale semnificative, analiza zonala standard sau extinsa, cerintele privind
sistemele de cablaje electrice, protectia la trasnet si cdimpurile electromagnetice de intensitate ridicata,
precum si categoriile obligatorii ALI, CMR, limitele de viata si FAL;

7.4. Recomandarile si publicatiile de sigurantd cu caracter neobligatoriu emise de AAC, statul de
inmatriculare, statul operatorului, EASA sau titularul aprobarii de proiectare trebuie evaluate pentru
impactul asupra AMP. Acestea nu se trateazd ca cerinte obligatorii decat daca dobandesc acest
caracter printr-un act normativ, o directiva de navigabilitate sau date de proiectare aprobate;

7.5. AMP trebuie sa asigure trasabilitatea cerintelor obligatorii si a sarcinilor repetitive aplicabile, cel
putin pentru AD, ALS/ALI/CMR/CDCCL/FAL, limite de viata, cerinte structurale, echipamente
instalate, modificari si reparatii. Trasabilitatea poate fi demonstrata printr-un tabel dedicat sau printr-
un sistem controlat echivalent;

7.6. Pentru modificari/reparatii: AMP trebuie sd includa lucrari suplimentare impuse de datele
aprobate ale modificarii/reparatiei si s demonstreze ca datele utilizate sunt aprobate sau acceptabile,
conform cadrului aplicabil;

7.7. Anexa nr. 4 se completeazd numai pentru cerintele pentru care este necesara demonstrarea
trasabilitatii. La aprobarea initiala se includ cerintele obligatorii si alte elemente relevante, fara
reproducerea integrald a AMP. Tabelul trebuie sd permitd urmarirea document-sursa — AMP —
sistem de planificare, inclusiv identificatorul utilizat pentru verificarea, dupa caz, a statutului Last
Done/Next Due;
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7.8. Cerintele obligatorii trebuie identificate distinct in AMP si in sistemul de planificare pentru a
preveni modificarea, variatia sau stergerea lor accidentala.

8. Structura si prezentarea AMP

8.1. AMP trebuie sé fie redactat intr-o forma clara, identificat si controlat (editie/amendament), cu
listd de pagini in vigoare si istoric de revizie, astfel incat sa fie posibila identificarea rapida a
versiunii aplicabile. Controlul documentului trebuie sa includa, dupa caz: o referinta unica a AMP;
pagina de aprobare; lista de distributie si mediul de distributie; lista paginilor In vigoare; registrul
editiilor si reviziilor; registrul reviziilor temporare in vigoare; rezumatul modificarilor; cuprinsul;
definitiile, glosarul si abrevierile;

8.2. Pagina de aprobare trebuie sa identifice documentul si starea sa de revizie, persoanele care I-
au elaborat si verificat, persoana care il acceptd in numele titularului, tipul aprobarii directe sau
indirecte si, pentru aprobarea indirectd, persoana autorizata care a aprobat revizia. Documentul de
aprobare emis de AAC se anexeaza la exemplarul controlat sau se indicd in acesta printr-o referinta
clara. Lista de distributie trebuie sa identifice persoanele si organizatiile care necesitd acces la AMP,
inclusiv titularul, functiile tehnice si de monitorizare a conformitétii, operatorul, organizatiile de
intretinere contractate, subcontractantii relevanti si AAC. O trimitere la procedura corespunzatoare
din CAME/CAE este acceptabild daca aceasta asigura acelasi nivel de control;

8.3. AMP trebuie sd contind o declaratie semnata de persoana responsabild, prin care se confirma
ca recomandarile aplicabile ale producatorilor au fost evaluate, ca aeronava va fi intretinuta conform
programului, ca AMP va fi revizuit cel putin anual si ori de céte ori este necesar si cd simpla
conformare cu AMP nu inldtura obligatia de a evalua permanent necesitatile reale de intretinere ale
aeronavei. Declaratia se resemneaza la schimbarea persoanei autorizate;

8.4. AMP trebuie sd includa o declaratie potrivit careia practicile si procedurile utilizate pentru
realizarea programului respectd standardele din instructiunile de intretinere ale titularului
certificatului de tip; orice practica diferitd trebuie identificatd si sustinuta prin date aprobate sau
acceptabile;

8.5. AMP trebuie sa descrie tipul de program utilizat (de exemplu, program pe pachete A/B/C/D,
phased sau equalised) si logica de planificare (ore de zbor/aterizari-perioada
calendaristica/,,check™);

8.6. Continutul AMP trebuie sa includa detalii, inclusiv frecventa/intervalele, pentru toate lucrarile
de intretinere aplicabile aeronavei, motoarelor, elicei/elicelor, sistemelor, echipamentelor si
structurii, pe Intreaga durata de viatd operationald, inclusiv sarcini specifice operatiunilor;

8.7. Continutul minim este cel stabilit de cerintele aplicabile, inclusiv M.A.302, AMC/GM
aferente, Apendicele [ la AMC M.A.302 si AMC M.B.301(b), dupa caz. AAC recomanda o structura
standardizatd pentru a facilita trasabilitatea si evaluarea, fard a impune o structurd unica, cu conditia
demonstrarii conformarii;

8.8. MP trebuie sa includa, dupd caz, programe ,,off-wing” (motor, APU, elice si unele
componente) si sd arate modul de corelare cu programul ,,on-wing” ;

8.9. Continutul minim al programului de intretinere trebuie sd includa cel putin:
8.9.1. introducere si baza programului (referinte MRBR/MPD/ALS/CMR si alte date sursd);
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8.9.2. lista sarcinilor de intretinere si intervalele acestora (ore/cicluri/termen calendaristic),
inclusiv tolerante permise si conditii de aplicare;

8.9.3. limitari de navigabilitate (ALS/ALI/CDCCL/CMR, dupa caz) si conditii asociate;

8.9.4. program(e) pentru componente si sisteme, dupd caz (motor/APU/elice/componente),
inclusiv corelarea cu sarcinile ,,on-wing”’;

8.9.5. procedura pentru variatii/extensii (overrun), cu conditii/limitari clare si trasabilitate;

8.9.6. programul de fiabilitate (daca este aplicabil) si modul de utilizare a rezultatelor pentru
optimizare;

8.9.7. proceduri de revizuire a programului (cel putin anual) si declansatori de revizuire;

8.9.8. controlul modificarilor si evidenta reviziilor;

8.9.9. proceduri de extinderea / reducerea intervalelor de intretinere (criterii, date suport si tipul
de aprobare).

8.10. Personalizarea programului (customisation) trebuie sa tina cont de tipul operatiunilor, profilul
de utilizare, conditiile de mediu si experienta operationald. Rezultatele din monitorizare/fiabilitate
trebuie utilizate pentru a valida si, dupa caz, a ajusta AMP;

8.11. Revizuirea AMP se efectueaza cel putin anual si ori de cate ori apar: directive de navigabilitate
noi/revizuite, modificari/reparatii, schimbari de configuratie sau schimbari ale operatiunilor;
rezultate relevante din fiabilitate sau din experienta de intretinere;

8.12. AMP trebuie sa identifice explicit titularul programului, aeronavele acoperite, configuratia
relevanta, tipul operatiunilor si utilizarea anticipata in ore de zbor, cicluri si timp calendaristic;

8.13. Identificarea produsului trebuie sa includa tipul si modelul aeronavei, varianta de masa cand
este relevantd, inmatricularea si numarul de serie, tipul/modelul motoarelor si ratingul de tractiune,
sursa auxiliard de putere, elicele si trimiterile la fisele de date ale certificatelor de tip aplicabile.
Daca lista aeronavelor este mentinutd intr-un document separat, AMP trebuie sd indice referinta,
revizia si data acestuia;

8.14. Utilizarea anuala care std la baza AMP trebuie declarata in ore si cicluri de zbor si comparata
cu domeniul de utilizare prevazut de datele-sursd aplicabile. Abaterile semnificative fatd de
ipotezele de baza trebuie evaluate si tratate prin cerinte calendaristice ori printr-un program pentru
utilizare redusd sau ridicatd, conform instructiunilor aplicabile. Nu se aplicd automat o tolerantd
procentuald unica;

8.15. AMP trebuie sa declare, cand sunt aplicabile, obiectivul de duratd de serviciu, obiectivul
extins de duratd de serviciu si limita de valabilitate structurald, impreund cu conditiile care trebuie
indeplinite Tnainte de atingerea sau extinderea acestora;

8.16. Lista sarcinilor trebuie organizatd intr-o forma care permite identificarea, cel putin, a starii
reviziei sarcinii (noud, revizuitd, eliminatd sau nemodificatd), numarului unic, titlului, tipului
sarcinii, pragului initial, intervalului repetitiv, unitatii de control, zonei si accesului, documentului-
sursa, referintei tehnice de executare, efectivitatii si datei ultimei revizuiri;

8.17. Tipurile de sarcini si nivelurile de inspectie utilizate in AMP trebuie definite in mod uniform,
inclusiv lubrifiere/servicing, verificare operationala, verificare vizuald, verificare functionala,
inspectie vizuala generald, inspectie detaliata, inspectie detaliata speciald, restaurare si retragere din
serviciu;
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8.18. Actiunile repetitive din AD, ICA aferente STC-urilor si reparatiilor, precum si cerintele off-
wing pentru motoare, APU, elice si componente trebuie incluse sau referentiate prin documente
controlate;

8.19. AMP trebuie sd descrie sistemul de planificare si control utilizat, precum si modul de
verificare a coerentei dintre program, evidentele tehnice si pachetele de lucru. AMP trebuie sa
descrie punctul de pornire al contoarelor si metoda de calcul a scadentelor pentru sarcinile initiale,
repetitive, noi sau revizuite. Perioada de implementare trebuie stabilitd distinct atunci cand un
interval este redus ori cand sunt afectate directive de navigabilitate, limitari de navigabilitate, trenuri
de aterizare revizuite general, componente transferate intre acronave, baterii, recipiente sub presiune
sau alte categorii cu reguli speciale;

8.20. Pentru componentele transferate de la o aeronava la alta, AMP sau procedura la care acesta
face trimitere trebuie sa prevada mentinerea evidentei timpului si ciclurilor acumulate, precum si a
termenelor scadente aplicabile. Executarea unei sarcini la instalare poate constitui un nou punct de
pornire numai daca datele aplicabile permit acest lucru; limitele calendaristice, orele si ciclurile
acumulate si cerintele ALS nu se reseteaza fara o baza tehnica aprobata;

8.21. AMP trebuie sa identifice cerintele aplicabile privind cantarirea aeronavei sau sa faca trimitere
precisd la datele tehnice si procedura controlatd corespunzatoare. Rezultatele se integreazd in
evidentele de continuitate a navigabilitatii;

8.22. Reviziile AMP trebuie implementate simultan In documentul controlat, lista paginilor in
vigoare, sistemul de planificare si documentele de lucru Tnainte de data aplicabila.

9. Variatii si extensii (overrun)

9.1. Variatiile/extensiile reprezinta depasiri controlate, de reguld unice, ale intervalelor AMP. Ele
pot fi utilizate numai daca sunt prevazute intr-o procedura aprobata, in limitele si conditiile acceptate,
pentru circumstante care nu puteau fi prevazute in mod rezonabil si fard afectarea cerintelor
obligatorii;

9.2. Fiecare variatie trebuie aprobata intern inainte de scadentd, documentata (justificare, evaluare
risc, masuri de control) si Inregistrata in sistemul de evidente pentru mentinerea navigabilitatii;

9.3. Daca titularul aprobarii de proiectare a stabilit tolerante specifice, se aplicd acele tolerante;
9.4. Limitele din tabelul de mai jos pot fi utilizate numai daca sunt incluse si aprobate in AMP sau

in procedura la care acesta face trimitere; ele nu constituie un drept automat de depasire si nu
prevaleaza asupra datelor-sursa ori cerintelor obligatorii:

Tip de sarcind / parametru de | Limitd maxima a variatiei Observatii

control

Sarcini controlate de ore de zbor | 10% din interval Se aplicd doar daca nu exista
(FH) — interval <5 000 FH toleranta specifica TC/STC si

nu sunt limitdri obligatorii.

Sarcini controlate de ore de zbor | 500 FH
(FH) — interval > 5 000 FH
Sarcini controlate de perioada | 10% sau 1 luna (oricare este
calendaristica — interval < 1 an atinsd prima)
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Sarcini controlate de perioada | 2 luni
calendaristica — interval > 1 an si
<3 ani

Sarcini controlate de perioada | 3 luni
calendaristica — interval > 3 ani
Sarcini controlate de numarul de | 10% sau 25 cicluri (oricare
aterizari/cicluri — interval <500 | este atinsad prima)

Sarcini controlate de numarul de | 10% sau 500 cicluri (oricare
aterizdri/cicluri — interval > 500 | este atinsa prima)

Sarcini controlate de mai mult de | Se aplicd limita cea mai
o limitd (FH + calendar, FH + | restrictiva

cicluri etc.)

Nota: variatiile nu se aplica cerintelor obligatorii, inclusiv AD, ALS/ALI, CDCCL, CMR, LLP si altor limite
sau sarcini pentru care datele aplicabile nu permit explicit o toleranta. Orice exceptie necesita o baza tehnica
aprobata si, dupa caz, aprobarea explicita a AAC.

9.5. O depasire peste limitele aprobate in AMP nu poate fi acordatd prin simpla aplicare a prezentei
proceduri. Solicitantul trebuie sa prezinte o baza tehnica aprobatd sau acceptabild potrivit cadrului
aplicabil, iar AAC evalueaza cazul inainte de scadenta, fara a afecta cerintele obligatorii;

9.6. Variatiile nu trebuie sa devind practicd de rutind si nu pot inlocui planificarea normala.
Aplicarea repetatd impune analiza cauzei, revizuirea AMP si, dupd caz, masuri de supraveghere. AMP
sau procedura la care acesta face trimitere trebuie sa precizeze limitele si cazurile in care prevederile
nu se aplica, responsabilitdtile persoanelor implicate, modul de evaluare a riscurilor si metoda de
calcul al urmatoarei scadente. Dupd utilizarea unei variatii, urmatoarea scadenta se calculeaza
conform regulii aprobate in AMP si documentului-sursa aplicabil. In lipsa unei reguli exprese, variatia
nu modificd baza de calcul a intervalului urmator.

10. Extinderea intervalelor de intretinere / Reducerea intervalelor de intretinere (optimizare
AMP)

10.1. AMP trebuie sa includa o procedura pentru optimizarea programului (extinderea / reducerea
intervalelor de Intretinere, revizuire sarcini), bazatd pe date obiective si analizd documentata. Orice
ajustare a intervalelor trebuie sa mentind nivelul de siguranta cel putin echivalent cu cel stabilit de
datele de proiectare.

Inainte de propunerea unei escaladiri, solicitantul trebuie s demonstreze ca:

— programul de intretinere existent este implementat corespunzator, fard depasiri neautorizate si
fara utilizarea sistematicd a variatiilor/extensiilor;

— monitorizarea fiabilitatii si experienta de exploatare confirma stabilitatea performantei tehnice
(defecte repetitive controlate, trenduri stabile, fard cresteri semnificative ale numarului de
demontari neplanificate);

— datele utilizate sunt complete, verificabile, reprezentative pentru configuratia si profilul de
operare al aeronavei/flotei si acoperd un numar suficient de executii sau cicluri de Intretinere
pentru sarcina analizata;

10.2. Volumul datelor necesare pentru sustinerea escaladarii se stabileste In functie de cronicitatea
sarcinii, dimensiunea flotei, frecventa executarii, variabilitatea constatdrilor si calitatea datelor
disponibile. Nu se aplica automat un procent unic pentru toate cazurile;
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10.3. Pentru flotele mici, evaluarea trebuie sd se bazeze pe toate datele disponibile si, dacd acestea
nu sunt suficiente, pe date comparabile furnizate de producator sau obtinute printr-un sistem comun
de colectare si analiza a datelor, acceptat de AAC;

10.4. Pentru sarcinile incluse Intr-un pachet de intretinere, trebuie analizate rezultatele unui numar
suficient de executii consecutive, astfel incat sa poata fi identificate tendintele si evitate concluziile
bazate pe date insuficiente;

10.5. Documentatia suport pentru extinderea intervalelor de intretinere trebuie sa includa, cel putin:
raport de analiza (justificare tehnicd), date de fiabilitate/monitorizare, rezultate inspectii, constatari
relevante, impact asupra altor sarcini (inclusiv ALS/structurd), precum si evaluarea riscului;

10.6. Reducerea intervalelor de intretinere trebuie initiatd fara intarziere atunci cand datele indica
degradarea performantei, defecte repetitive, depasirea nivelurilor de alertd, constatari structurale sau
de coroziune, schimbarea mediului de operare ori alte riscuri relevante;

10.7. Extinderea intervalelor de  Iintretinere care  afecteazd  cerinte  obligatorii
(ALS/CMR/CDCCL/AD) sau sarcini critice pentru sigurantd nu pot fi aprobate prin procedura de
aprobare indirectd si necesitd evaluare si aprobare explicitd de citre AAC, cu respectarea conditiilor
impuse de detinatorul certificatului de tip;

10.8. Daca extinderea intervalelor de intretinere este acceptata, aceasta se aplicd, de regula, intregii
flote pentru care datele sunt reprezentative; solicitantul trebuie sd defineascd pachetul de
tranzitie/aliniere (bridging) necesar pentru introducerea intervalului nou fara ,,goluri” de conformare;

11. Program de fiabilitate si evaluarea eficacitatii AMP

11.1. Necesitatea programului de fiabilitate se stabileste conform cerintelor aplicabile si bazei
AMP. Acesta este necesar, in special, atunci cand AMP este bazat pe logica MSG-3, include
componente controlate prin condition monitoring, nu stabileste intervale de overhaul pentru toate
componentele semnificative sau cand este cerut de MRBR/MPD ori de AAC. Statutul de aeronava
complexa sau utilizarea comerciald, luate separat, nu constituie In toate cazurile unicul criteriu de
aplicabilitate;

11.2. Programul de fiabilitate trebuie sd includa cel putin:

11.2.1. indicatori de performanta si praguri (thresholds) pentru declansarea actiunilor;

11.2.2. analiza defectelor repetitive (trenduri si cauze probabile);

11.2.3. analiza componentelor scoase neprogramat (unscheduled removals) si a evenimentelor
tehnice;

11.2.4. analiza fiabilitatii sistemelor (rapoarte, top drivers, impact operational);

11.2.5. actiuni corective, responsabilitati si termene, inclusiv evaluarea impactului asupra AMP
(escalari/de-escalari, sarcini noi).

11.3. Analizele de fiabilitate se efectueaza la intervalele stabilite Tn programul aprobat, tinand cont
de dimensiunea flotei, complexitatea acesteia si volumul datelor disponibile. Sedintele, actiunile si
deciziile care determind modificarea AMP trebuie documentate astfel incat sd poata fi urmadrite si
verificate. Pentru flote mici, programul trebuie adaptat dimensiunii si complexitatii operatiunii.
Nivelurile de alerta se utilizeaza cu prudentd, iar rationamentul ingineresc si analiza evenimentelor
individuale trebuie documentate;
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11.4. Functiile de colectare si analiza a datelor pot fi contractate numai daca organizatia contractata
are competenta necesard; responsabilitatea pentru deciziile privind actiunile corective si modificarea
AMP ramane la CAMO/CAO sau la titularul responsabil al programului. AMP trebuie sa descrie pe
scurt metodele utilizate pentru monitorizarea eficacitatii programului — fiabilitatea aeronavei,
monitorizarea starii motoarelor si a sursei auxiliare de putere, fiabilitatea componentelor si alte
mijloace de monitorizare — si sa faca trimitere la procedura detaliatd din CAME/CAE, daca aceasta
este mentinuta separat;

11.5. Procedura de raportare a evenimentelor trebuie sd includa constatarile semnificative
identificate in timpul intretinerii programate, transmiterea acestora catre functiile responsabile si
utilizarea datelor pentru analiza de fiabilitate, evaluarea riscului si revizuirea AMP;

12. Cerinte suplimentare pentru structuri si aeronave imbaétranite (Part-26, dupa caz)

12.1. AMP trebuie sa includa, atunci cand este aplicabil, cerinte suplimentare pentru structuri si
aeronave Tmbatranite, inclusiv programe si sarcini specifice prevazute de reglementarile aplicabile
(de exemplu, Partea-26 (CT-SNS)), de proiectant si/sau de AAC;

12.2. In functie de tip si aplicabilitate, pot fi necesare, fard a se limita la: CPCP (program de
prevenire si control al coroziunii), SSID/SID, inspectii detaliate bazate pe toleranta la defecte (DTI),
cerinte privind oboseala pe scara largd (WFD) si, dupa caz, limitarea duratei de viata (LOV) ;

12.3.  CPCP trebuie sa defineasca cel putin: zonele/structurile acoperite, sarcinile de inspectie si
metodele, criteriile de evaluare a coroziunii, nivelurile de severitate si termenele de remediere. AAC
poate solicita notificare si evidente pentru cazuri semnificative, de exemplu:
12.3.1. coroziune de nivel 2 (coroziune moderatd care necesitd reparatie/inlocuire si/sau
investigatii suplimentare);
12.3.2. coroziune de nivel 3 (coroziune severd/avansata, cu impact structural semnificativ), care
necesita actiuni imediate, evaluare inginereasca si, dupa caz, raportare catre proiectant.

12.4. Pentru programele structurale, intervalele calendaristice includ, in general, timpul in si in afara
serviciului; perioadele de stocare nu se utilizeazd in mod normal pentru a extinde intervalele de
inspectie structurald/coroziune, decat daca datele de proiectare prevad explicit altfel;

12.5. Solicitantul trebuie sd demonstreze trasabilitatea cerintelor Partea-26/structurale (daca sunt
aplicabile) in AMP (sursa — sarcind — interval — evidente) si sa asigure ca toate conditiile asociate
sunt implementate (de exemplu, cerinte de acces, praguri, metode si criterii de acceptare). Pentru
modificarile majore si reparatiile de intdrire care afecteaza structura critica la oboseala, titularul AMP
trebuie sd stabileasca un plan pentru obtinerea si implementarea tuturor datelor aplicabile de toleranta
la defecte care nu sunt incd incluse in program.

13. Program de stocare / conservare si reluare in serviciu

13.1. AMP trebuie sa descrie cerintele de Intretinere pe perioada de stocare/conservare (prezervare,
protectie, periodicitate) si modul de reluare in serviciu (return-to-service), pe baza datelor
producatorului si/sau a datelor aprobate aplicabile;

13.2. Programul de stocare trebuie sa defineascd, cel putin: nivelul de conservare
(scurtd/medie/lungd duratd, dupa caz), conditiile de mediu, activitatile periodice (rulaj, lubrifiere,
protectie anticorozivd, verificdri sistem), responsabilitatile si evidentele care se pdstreazd. Pentru
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orientare, pot fi utilizate capitole relevante din AMM/MPD (de exemplu, ATA 10 si ATA 71, daca
sunt aplicabile tipului). Instructiunile de parcare si stocare trebuie adaptate conditiilor reale de mediu
ale locatiei. Toate sarcinile repetitive suplimentare prevazute pentru optiunea de stocare aleasa trebuie
identificate, introduse in sistemul de planificare si urmarite pana la revenirea in serviciu;

13.3. Perioadele de stocare nu se folosesc, iIn mod normal, pentru a extinde intervalele de inspectie
structurald/coroziune. La revenire in serviciu, se efectueaza lucrari de aliniere (bridging) si/sau lucrari
suplimentare stabilite pe baza starii reale a aeronavei si a cerintelor aplicabile;

13.4. Pentru stocari indelungate sau in conditii severe, AAC poate solicita prezentarea unui plan de
stocare si a evidentelor de implementare inainte de reluarea operarii, dupa caz.

14. Monitorizarea sanatatii motorului si a parametrilor tehnici (dupa caz)

14.1. Atunci cand monitorizarea sanatatii motorului este impusa de datele de proiectare, programul
de fiabilitate sau conditiile operationale aprobate, AMP trebuie sd identifice cerintele, parametrii,
pragurile, responsabilitétile si actiunile asociate. Pentru celelalte cazuri, aplicabilitatea se stabileste
pe baza datelor-sursa si a experientei operationale;

14.2.  Programul de monitorizare trebuie sd includa, cel putin:

14.2.1. parametrii monitorizati si sursa datelor (de ex. rapoarte de zbor, sistem de monitorizare,
shop findings);

14.2.2. frecventa colectarii si analizei datelor (zilnic/s@ptamanal/lunar, dupa caz);

14.2.3. praguri/limite (thresholds) pentru declansarea actiunilor si criterii de extinderea
intervalelor de intretinere cdtre mentenanta;

14.2.4. responsabilitati (cine colecteazd, analizeaza, decide actiuni) si modul de raportare interna;

14.2.5. masuri tipice: investigatii, inspectii suplimentare, restrictii operationale, demontare
neprogramata, dupa caz.

14.3. Rezultatele monitorizarii se integreazd in procesele de fiabilitate si revizuire a AMP, acolo
unde este aplicabil, iar tendintele negative pot declansa revizuirea intervalelor sau introducerea unor
sarcini suplimentare.

CAPITOLUL II1. PROCESUL AAC DE APROBARE SI SUPRAVEGHERE A AMP

15. Responsabilitati

15.1. AAC, prin Directia navigabilitate, evalueaza si decide asupra aprobarii AMP si supravegheaza
implementarea acestuia in limitele competentelor stabilite de cadrul normativ aplicabil;

15.2. Solicitantul (operator/proprietar/CAMO/CAOQO) este responsabil de elaborarea AMP, de
furnizarea documentelor suport si de implementarea AMP aprobat pe toate aeronavele la care se
aplica;

15.3. Organizatiile de intretinere contractate trebuie sa aplice AMP aprobat si sd asigure raportarea
constatarilor relevante (defecte repetitive, constatari structurale, coroziune, rezultate shop). Atunci
cand elaborarea, personalizarea, analiza fiabilitatii sau alte activitdti privind AMP sunt
subcontractate, solicitantul péstreaza responsabilitatea si controlul direct asupra continutului
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programului, verifica rezultatele inainte de transmiterea la AAC si asigurd accesul AAC la datele,
procesele si personalul subcontractantului relevant;

16. Aprobarea initiala a AMP

16.1. Solicitantul (operator/proprietar/CAMO/CAO, dupa caz) depune la AAC cererea de aprobare
initiala, utilizand modelul din Anexa nr. 1, impreuna cu proiectul AMP, Anexa nr. 2 si documentele-
suport aplicabile solicitarii, de regula in format electronic;

16.2. Dosarul se considera complet daca informatiile necesare evaluarii sunt prezentate in cerere,
AMP, Anexa nr. 2 si documentele-suport aplicabile. Nu se cer liste separate daca informatia este deja
controlata si accesibila AAC;
16.2.1. AMP (editie/amendament) si, daca este cazul, programul de fiabilitate;
16.2.2. Anexa nr. 2 — checklistul AMP, completata potrivit tipului solicitarii;
16.2.3. Anexa nr. 4, atunci cand este necesara demonstrarea trasabilitatii; la aprobarea initiala se
includ cerintele obligatorii si alte elemente relevante;
16.2.4. identificarea documentelor-sursa si accesul AAC la acestea, prin AMP, anexele aplicabile
sau un sistem controlat;
16.2.5. dovezile tehnice aplicabile configuratiei, modificarilor/STC, reparatiilor, ICA si
cerintelor obligatorii, dupa caz;
16.2.6. documentele pentru fiabilitate, extinderea/reducerea intervalelor, variatii/extensii ori
aprobarea indirecta, dupa caz;
16.2.7. analiza Bridging/Alignment atunci cand exista un AMP anterior, se schimba programul
sau aeronava/flota este in transfer, dupa caz.

16.3. Pentru aprobarea initiala, Anexa nr. 2 se completeaza pentru toate punctele aplicabile. Pentru
amendamente se completeaza punctele afectate direct sau indirect; cele nemodificate se marcheaza
NM, iar N/A se utilizeaza numai pentru cerintele neaplicabile;

16.4. AAC poate solicita o sedinta tehnicd de prezentare a AMP. Solicitantul trebuie sa demonstreze
modul in care programul a fost construit din documentele-sursa, personalizat, verificat si controlat
inainte de depunere. Dacd activitati relevante au fost subcontractate, reprezentantul
subcontractantului poate fi solicitat sa participe;

16.5. Pentru cererile incomplete sau incorect completate, AAC notifica solicitantul in scris asupra
documentelor lipsd si a clarificdrilor necesare. Evaluarea tehnica si termenele aferente incep dupa
primirea unui dosar complet, daca legislatia aplicabila nu prevede altfel;

16.6. 1In etapa de completitudine nu se formuleaza concluzii tehnice de conformare; acestea se emit
numai dupd evaluarea continutului AMP si a documentelor justificative;

16.7. Documentele transmise la AAC, precum si corespondenta aferentd, se prezintd in limba
romana sau engleza.

16.8. Lainceputul operarii unei acronave sau al activitatii unui operator, atunci cand AMP nu poate
fi prezentat integral pentru aprobare, solicitantul poate solicita aprobarea unui AMP incomplet, in
conditiile prevazute la pct. 18.7-18.9. Solicitarea trebuie sa identifice clar partile AMP care nu au fost
inca aprobate si cea mai apropiata scadenta de intretinere asociatad acestora.

17. Evaluarea tehnica
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17.1. Evaluarea tehnicd se initiazd dupd confirmarea completitudinii dosarului. AAC utilizeaza
checklistul de conformitate aplicabil. Cerintele obligatorii - AD, ALS/ALI, CMR, CDCCL, LLP,
FAL si sarcinile obligatorii rezultate din modificari sau reparatii - se verifica integral; pentru celelalte
elemente poate fi utilizata o selectie reprezentativa, bazata pe risc si documentata;

17.2. Evaluarea are cel putin urmatoarele obiective:
17.2.1. stabilirea conformarii AMP cu cerintele Partii M si cu cerintele nationale aplicabile
solicitantului, aeronavei si tipului de operatiune;
17.2.2. stabilirea conformarii AMP cu documentatia sursa (MRBR/MPD/ALS/CMR, ICA, AD,
programe structurale) si cu conditiile asociate.

17.3. Inspectorii AAC verifica, cel putin: baza programului si trasabilitatea sarcinilor; integrarea
AD; integrarea ALS/ALI/CDCCL/CMR; integrarea modificdrilor si reparatiilor; existenta si
adecvarea programului de fiabilitate (cand este aplicabil); coerenta intervalelor, pragurilor, cerintelor
de acces si a definitiilor (FH/FC/Calendar) ;

17.4. AAC poate verifica, prin selectarea unui numar relevant de elemente, concordanta dintre
AMP, sistemul de planificare, ultima efectuare a lucrarilor, urmatoarea scadenta si documentele de
lucru aferente. Daca sunt identificate erori, neconcordante sau indicii ale unei deficiente sistemice,
numarul elementelor verificate va fi extins. Observatiile se formuleaza cu indicarea exacta a cerintei,
locatiei din AMP, problemei identificate si dovezii necesare pentru inchidere. O observatie se inchide
numai dupa verificarea modificarii si a documentelor justificative;

17.5. In cazul in care AMP include escaladari/de-escaladari sau stergeri de sarcini, AAC verifica
justificarea si datele de suport (fiabilitate, trenduri, defecte amanate, evidente de implementare SB/SI
relevante), inclusiv impactul asupra cerintelor obligatorii.

18. Decizia AAC

18.1. In urma evaludrii, AAC adopta una dintre urmatoarele decizii: aprobare, returnare pentru
revizuire sau neaprobare. Evaluarea poate fi suspendatd pana la completarea dosarului; suspendarea
nu constituie aprobare a AMP;

18.2.  AAC notificd solicitantul in termenele prevazute de cadrul administrativ aplicabil, tindnd
seama de completitudinea si complexitatea dosarului. Solicitarile de clarificare sau completare
suspenda evaluarea tehnicd pana la primirea unui rdspuns corespunzator;

18.3. Daca AMP este conform, AAC emite notificarea/scrisoarea de aprobare si stabileste data
intrdrii in vigoare. AMP aprobat devine document controlat; orice modificare ulterioara se
gestioneaza prin procedura de amendare;

18.4. Documentul de aprobare identificd cel putin titularul AMP, tipul si aeronavele acoperite,
referinta programului, editia/revizia aprobata si data intrdrii in vigoare;

18.5. Daca se constatd neconformitati sau observatii, AAC transmite solicitantului lista acestora.
Pentru fiecare punct, solicitantul trebuie sd prezinte raspunsul, modificarea efectuatd si dovada
corespunzatoare. Analiza cauzei si actiunile corective sistemice se solicitd atunci cand natura sau
repetitivitatea deficientei indica o problema de proces, nu automat pentru orice observatie editoriala;
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18.6. Termenul de raspuns si de remediere se stabileste In functie de complexitatea si impactul
constatdrilor, fird a permite operarea cu sarcini obligatorii omise, scadente sau depasite. Orice
prelungire trebuie justificata si acceptata in scris de AAC;

18.7. AMP se aproba numai dupa demonstrarea conformititii cu cerintele aplicabile. Necesitatea
introducerii rapide in operare, autorizarea unui operator nou sau existenta unui plan de remediere nu
inlocuiesc demonstrarea conformitatii si nu justifica o aprobare provizorie ori conditionata.

18.8. Aprobarea unui AMP incomplet se acorda pentru o perioada limitatd, care nu poate depasi
scadenta celei mai apropiate cerinte de intretinere care nu a fost incd evaluata si aprobatda de AAC.
Documentul de aprobare va identifica in mod clar domeniul aprobat, partile ramase de aprobat,
conditiile/limitarile aplicabile si termenul pana la care AMP complet trebuie prezentat si aprobat.
18.9. Aprobarea limitatd a unui AMP incomplet nu permite omiterea sau depasirea cerintelor
obligatorii aplicabile. Inainte de expirarea perioadei aprobate, solicitantul trebuie si transmita
informatiile si sectiunile restante, iar AAC trebuie sa finalizeze evaluarea si aprobarea AMP complet.

19. Aprobarea amendamentelor (modificari AMP)

19.1.  Solicitantul depune cererea de modificare utilizdnd modelul din Anexa nr.1 si transmite AMP
cu modificdrile evidentiate (marcate), impreund cu analiza impactului si documentele suport
relevante;

19.2.  Documentele-suport se prezintd numai daca sunt aplicabile modificarii sau necesare pentru
demonstrarea conformitatii. Acestea pot include, dupa caz: reviziit MRBR/MPD/ALS/CMR; AD noi
sau revizuite; buletine de serviciu/informatii de serviciu relevante; rezultate din
fiabilitate/monitorizarea eficacitatii; date privind modificari, STC si reparatii; date personalizate
aplicabile flotei. Procedura de amendare trebuie sd distingd intre revizii complete/periodice si revizii
partiale sau temporare si sa defineasca: motivele care declanseaza modificarea; metoda de numerotare
si efectivitate; formatul documentului; trasabilitatea schimbarilor; responsabilitétile pentru elaborare,
verificare, aprobare si implementare; precum si termenele aplicabile fiecérei etape;

19.3. Rezumatul modificérilor trebuie sa identifice fiecare capitol, anexa si sarcina afectatd, natura
schimbarii s1 documentul-sursd. Atunci cand sunt revizuite sarcini de intretinere, se prezintd o lista
dedicata a sarcinilor noi, revizuite si eliminate;

19.4. Daca modificarea rezultd din adaugarea unei noi aeronave in domeniul AMP, solicitantul
transmite si statusul aeronavei fatd de specificatia de tip (AD, modificari, reparatii) si orice cerinte
suplimentare aplicabile;

19.5. AAC evalueaza modificarile In functie de natura, urgenta si impactul acestora si comunica
decizia in scris, in termenele administrative aplicabile. Modificarile obligatorii se implementeaza in
termenul stabilit de documentul-sursa, independent de durata procesului administrativ;

19.6. Clasificarea modificarilor trebuie sa distinga cel putin: modificari care necesitd aprobare
directa AAC, modificari eligibile pentru aprobare indirectad si modificari editoriale fara efect tehnic.
Anexa nr. 3 este o matrice de referintd si nu se completeaza separat. Solicitantul indica in Anexa nr.
1 calea de aprobare propusd, iar AAC o verifica. Clasificarea si justificarea se pastreaza in dosarul
reviziei.
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20. Aprobarea indirecta (daca este aplicabila)

20.1. AAC poate accepta o procedura de aprobare indirectd a amendamentelor AMP atunci cand
organizatia eligibilai(CAMO/CAO) demonstreazd competentd, responsabilititi clare, controlul
documentelor, trasabilitatea modificarilor si supravegherea internd corespunzdtoare. Privilegiul se
limiteaza la tipurile de modificari si conditiile aprobate in manualul organizatiei (CAME/CAE);

20.2. Procedura de aprobare indirecta trebuie sa fie descrisd in manualul organizatiei (de exemplu,
CAME) si acceptata de AAC. Procedura trebuie sa includa cel putin:

20.2.1. situatiile si tipurile de modificari pentru care se poate aplica aprobarea indirecta;

20.2.2. procesul de intocmire, verificare si aprobare internd a amendamentului;

20.2.3. responsabilitati (dezvoltare, verificare, aprobare) si criterii de respingere;

20.2.4. documentele de referinta utilizate si trasabilitatea modificarilor;

20.2.5. conditii si limitari (inclusiv excluderi) si modul de informare/notificare a AAC.

20.3. Aprobarea indirectd nu este permisd pentru aprobarea initialda a unui AMP, introducerea
initiald a unei aeronave in domeniul programului, modificari ale AD/ALS/ALI/CMR/CDCCL sau
limitelor de viata, escaldri ale sarcinilor legate de sigurantd, schimbarea bazei programului ori orice
modificare care necesita aprobarea expresd a AAC sau a titularului aprobarii de proiectare;

20.4. Organizatia transmite AAC amendamentul aprobat indirect si rezumatul modificarilor in
termenul si formatul stabilite in procedura acceptatd. Transmiterea reprezintd notificare si nu
transforma amendamentul intr-o aprobare directd; AAC poate solicita clarificari sau poate interveni
prin supraveghere dacd sunt depasite limitele privilegiului;

20.5. Dacad organizatia detine privilegiul de aprobare indirectd pentru un AMP generic,
personalizarea acestuia pentru o aeronava inmatriculatd (sau cu rezervare de inmatriculare) face
obiectul unei aprobari initiale de catre AAC; privilegiul de aprobare indirectd nu se aplicd in aceasta
situatie;

20.6. AAC verifica utilizarea privilegiului prin supraveghere si poate limita, suspenda sau retrage
acceptarea procedurii de aprobare indirectd daca organizatia nu respectd domeniul, conditiile de
notificare, trasabilitatea sau controlul intern aprobate.

21. Transfer de aeronava / schimbare program — Bridging/Alignment

La transferul aeronavei catre un alt operator sau la schimbarea tipului programului de intretinere
(phased <« block/equalised), solicitantul efectueazd o verificare de aliniere/tranzitie
(,,alignment/bridging check”), care include cel putin: inspectia generala a aeronavei, verificarea
configuratiei si a Inregistrarilor tehnice, compararea programului de intretinere anterior cu cel propus,
inclusiv sarcinile si intervalele aplicabile, evaluarea eventualelor extinderi sau reduceri ale
intervalelor de intretinere, verificarea cerintelor SSID/CPCP si integrarea inspectiilor speciale
aplicabile.

21.1. Rezultatul bridging-ului trebuie sa identifice, pentru fiecare pozitie LH/RH, motor, APU,
componentd sau configuratie relevanta, lucrarile creditate, lucrarile suplimentare, baza creditului si
noua scadentd in FH/FC/calendar. Analiza trebuie sa includa cel putin AD, ALS/ALI, CMR, CDCCL,
LLP, programe structurale si de coroziune, modificari, STC, reparatii si sarcini speciale ale
operatorului;

21.2. Lucrdrile necesare pentru evitarea unei depdsiri trebuie executate inainte de introducerea
aeronavei In noul AMP sau in cadrul unui plan de tranzitie acceptat de AAC.
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22. Supraveghere continua

22.1. AAC monitorizeaza implementarea programului de intretinere prin:
22.1.1. audituri si supravegherea organizatiilor CAMO/CAO (dupa caz);
22.1.2. verificarea rapoartelor si a programelor de fiabilitate (cand este aplicabil);
22.1.3. analiza defectelor repetitive, a componentelor scoase neprogramat si a tendintelor tehnice;
22.1.4. participarea (dupa caz) la intalniri periodice de fiabilitate;
22.1.5. verificarea selectiva a conformitatii cu AMP in cadrul inspectiilor si evaludrilor, precum
si examinarea evidentelor privind implementarea acestuia.

22.2. Tendintele negative relevante determina titularul sa analizeze eficacitatea AMP si sa initieze
masurile necesare. AAC verifica adecvarea raspunsului prin supraveghere si poate solicita revizuirea
programului sau alte masuri prevazute de cadrul aplicabil.

23. Limitarea, suspendarea sau retragerea aprobarii AMP

23.1. AAC poate solicita modificarea AMP, poate suspenda ori retrage acceptarea procedurii de
aprobare indirecta si poate aplica masurile administrative prevazute de cadrul normativ atunci cand
programul nu mai reflectd configuratia si utilizarea aeronavei, nu este actualizat, este implementat
necorespunzator sau nu mai asigurd mentinerea navigabilitatii;

23.2. Inaintea deciziei, AAC notifica titularul si ii ofera posibilitatea de a prezenta observatii si
masuri de remediere, cu exceptia situatiilor care necesitd actiune imediatd pentru protejarea
sigurantei.

24. Anexe

Anexa nr.1 — Formular — Cerere de aprobare/ modificare AMP (model AAC)

Anexa nr.2 — Checklist AAC — Lista de verificare pentru aprobarea programului de intretinere a
aeronavel

Anexa nr. 3 — Clasificarea modificarilor si criteriile pentru aprobarea directa/indirecta.

Anexa nr. 4 - Model de tabel de trasabilitate a cerintelor programului de intretinere (AMP).
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