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AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA
ORDIN nr. 34/GEN

din 11 iunie 2026
Chisinau

Monitorul Oficial nr. 246-249 (10421-10424) din 16.06.2026

Cu privire la aprobarea Cerintelor
Tehnice ,Harti aeronautice” (CT - HA),
Editia 04

in temeiul art.7 alin. (3) pct. 1) lit. b) din Codul aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017 si
pct. 10 subpct. 1) lit.b) din Regulamentul cu privire la organizarea si functionarea Autoritatii
Aeronautice Civile, aprobat prin Hotardrea Guvernului Republicii Moldova nr. 133/2019, intru
executarea atributiilor ce 1i revin Autoritatii Aeronautice Civile in calitate de autoritate administrativa
de certificare, supraveghere si control in domeniul aviatiei civile, in scopul asigurarii corespunderii
Standardelor si Practicii recomandate (SARPS) din Anexa 4 ,,Harti aeronautice” la Conventia privind
aviatia civila internationala (Chicago, 1944), inclusiv amendamentului nr. 63,

ORDON:

1. Se aproba Cerintele Tehnice ,,Harti aeronautice” (CT - HA), Editia 04, se anexeaza.

2. Autoritatea Aeronautica Civila va pune la dispozitia tuturor persoanelor interesate anexa la
prezentul Ordin prin plasarea pe site-ul web oficial www.caa.md, la compartimentul ,,Cadrul
normativ/Cerinte Tehnice”.

3. La data intrarii in vigoare a prezentului Ordin, Ordinul directorului AAC nr. 32/GEN din 18 august
2020 ,,Cu privire la aprobarea editiei nr.03 a cerintelor tehnice ,,Harti aeronautice” (CT - HA)”, se
abroga.

4. Prezentul Ordin intra in vigoare la data publicarii in Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

Director adjunct Andrei CEBANU
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cu privire fa aprobarea Cerintelor Tehnice
»H&rti aeronautice” (CT - HA), Editia 04

intemeulart.7 alin (3) pet. 1) lit. b) din Codul aerian al
Republicn Moldova nr. 301/2017 si pct. 10 subpct. 1) litb)
din Regutamentul cu privire la organizarea si functionarea
Autontéitu Aeronautice Civile, aprobat prin HotArrea Guver-
nulur Republicit Moldova nr  133/2019, intru executarea
atributnlor ce i revin Autontitn Aeronautice Ciwile in caltate
de autortate administrativd de certficare, supraveghere si
control in domeniu!l awatier cmle, In scopul asigurira cores-
punderi Standardelor s1Practici recomandate (SARPS) din
Anexa nr. 4 ;HZrt aeronautice” la Conventia prnivind awviatia
civil internationali (Chicago, 1944), inclusiv amendamen-
tuluinr. 63,

1. Seaprobi Cerintele Tehnice M¥rh aeronautce” (CT -
HA), edibia 04, se anexeaz.

2. Autoritatea Aeronautics Cvild va pune la dispozitia
tuturor persoanelor interesate anexa la prezentul ordin pnin
plasarea pe site-ul web oficial www.caa. md, la comparti-
mentul .Cadrul normativ/Cerinte Tehnice”.

3. La data intr#rii in vigoare a prezentului ordin, Ordinul
directorului AAC nr. 32/GEN din 18 august 2020 ,Cu privire
la aprobarea editiel nr.03 a cerintelor tehnice .H3rfiaerona-
utice® (CT - HA)” se abrogi

4. Prezentul ordin intrZ in wigoare la data publicXrii in
Monrtorul Oficial al Republici Moldova

ORDON:
DIRECTOR ADJUNCT Andrel CEBANU
Nr. 34/QEN. Chigindu, 11 iinie 2026,
92 monitorul.gov.md
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PREAMBUL

(1) Prezentul document stabileste cerinte aplicabile organizatiilor care intocmesc si publica
harti aeronautice, elaborate special pentru a indeplini cerintele navigatiei aeriene,
inclusiv cerintele cu privire la publicarea in Publicatia de Informare Aeronautica a
Republicii Moldova (in continuare AIP RM).

(2) Prezentul document transpune la nivel national prevederile cuprinse in Anexa 4 la
Conventia privind aviatia civila internationald de la Chicago “Harti Aeronautice” (in
continuare Anexa 4 OACI), inclusiv amendamentul nr.63.

(3) Prevederile continute in prezentul document se aplica si organizatiilor de proiectare a
procedurilor de zbor instrumental pentru traficul aerian in FIR Chiginau.

(4) Autoritatea Aeronautica Civild a Republicii Moldova (in continuare AAC) verifica
modul in care organizatia care intocmeste si publica harti aecronautice se conformeaza
cu cerintele stabilite atat in prezentul document, cat si in alte acte normative aplicabile.
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REGULI DE AMENDARE

(1) Modificarea prevederilor CT se poate face numai prin amendament.

(2) Amendamentul se aproba prin Ordinul general al Directorului Autoritdtii Aeronautice
Civile.

(3) Dupa aprobarea amendamentului si publicarea Ordinului general in Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, fiecare detinator al CT in cauza va introduce noile pagini emise si
va distruge paginile inlocuite.

(4) Se emite o nouad editie a CT daca volumul modificarilor depaseste 30% din continutul
acesteia.
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INDEXUL AMENDAMENTELOR
Nr. Numarul Data intrarii in Numele persoanei care a
crt. | amendamentului vigoare/ nr. introdus amendamentul Semnatura
ordinului
05.11.2020
1 Editia 03 nr.32/GEN din
18.08.2020
13.06.2024
2 Amendamentul nr.26/GEN din
01 03.06.2024
16.06.2026
3 Editia 04 nr. 34/GEN din
11.06.2026
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CAPITOLUL 1:
Definitii, aplicabilitate si disponibilitate

1.1 Notiuni

CT- AD Cerinte tehnice privind proiectarea si exploatarea aerodromurilor.
CT-HEL Cerinte tehnice privind proiectarea si exploatarea heliporturilor.
CT-HA Cerinte tehnice privind hartile aeronautice.

CT-ATS Cerinte tehnice. Servicii de trafic aerian.

CT-SIA Cerinte tehnice. Servicii de informare aeronautica.

In sensul prezentului document, CT-HA, se aplica urmatoarele notiuni:

1))
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Acostament (shoulder) - suprafatd adiacentd marginii pavajului pregatita pentru a asigura
tranzitia intre pavaj si suprafetele alaturate.

Adresa de acces (logon address) - un cod specificat utilizat pentru conexiunea legaturii de
date la o unitate ATS.

Aerodrom (aerodrome) - suprafata definita (inclusiv cladirile, instalatiile si echipamentele)
pe pamant sau pe apa sau pe o structura fixa, pe o structurd fixa in larg sau pe o structura
flotabila, destinata a fi utilizata in totalitate sau in parte pentru sosirea, plecarea si miscarea
la sol a aeronavelor;

Altitudine (altitude) - distanta in plan vertical pand la un nivel, un punct sau un obiect
considerat drept punct, masurata fatd de nivelul mediu al marii (MSL).
Altitudine/iniltime a procedurii (procedure altitude/height) - o altitudine/inaltime
publicata pentru utilizarea la definirea profilului vertical a procedurii de zbor, la sau
deasupra altitudinii minime de sigurantd pentru trecerea peste obstacole in situatia cand a
fost stabilita.

Altitudine minima a zonei (AMA) (area minimum altitude (AMA)) - altitudinea minima
ce poate fi utilizatd in conditii meteorologice de zbor instrumental (IMC), care asigura o
inaltime minima de sigurantd fatd de obstacole in interiorul unei zone specificate, formata
in mod normal din paralele si meridiane.

Altitudinea de sosire a zonei terminale (terminal arrival altitude (TAA)) - cea mai
coborata altitudine care asigura o Tndl{ime minima de sigurantd de 300 m (1 000 ft) deasupra
tuturor obstacolelor existente intr-o zona circulard cu raza de 25 NM (46 Km) centrata pe
reperul apropierii initiale (IAF), sau acolo unde acesta nu existd pe reperul apropierii
intermediare (IF), delimitatd cu linii drepte care unesc extremitdtile zonei circulare cu
centrul (IAF sau IF). TAA asociatd unei proceduri, reunite, trebuie sa acopere o zond de
360 de grade in jurul centrului (IAF, IF).

Altitudinea minima pe rutd (MEA) (minimum en-route altitude (MEA)) - altitudinea
pentru un segment de rutd care asigura receptionarea adecvatd a comunicatiilor de la ATS
si de la facilitatile de navigatie relevante, care se conformeaza cu structura spatiului aerian
si prevede distanta de siguranta ceruta pentru depasirea obstacolelor.

Altitudinea minima de sector (minimum sector altitude (MSA)) - cea mai mica altitudine
care poate fi utilizata, care asigura o Tnaltime minima de sigurantda de 300 m (1 000 ft)
deasupra tuturor obiectelor localizate intr-o arie inclusa intr-un sector circular cu raza de
46 km (25 NM) centrat fatd de un punct semnificativ, cum ar fi punctul de referinta al
aerodromului (ARP), sau punctul de referinta al heliportului (HRP).
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10) Altitudinea minima de siguranta pentru trecerea peste obstacole (MOCA) (minimum
obstacle clearance altitude (MOCA)) - altitudinea minima pentru un segment definit al
zborului care asigura naltimea de siguranta ceruta pentru trecerea peste obstacole.

11) Altitudinea de trecere peste obstacole (OCA) sau inaltimea de trecere peste obstacole
(OCH) (obstacle clearance altitude (OCA) or obstacle clearance height (OCH)) - cea mai
mica altitudine sau cea mai mica indltime deasupra cotei pragului de referinta al pistei, sau
a cotei aerodromului dupa caz, utilizatd in conformitate cu criteriile de trecere peste
obstacole.

Nota 1: Altitudinea de trecere peste obstacole are ca referinta nivelul mediu al marii
iar indltimea de trecere peste obstacole are ca referinta cota pragului pistei sau,
in cazul apropierilor non-precizie, cota aerodromului sau cota pragului pistei,
dacd aceasta se aflid cu mai mult de 2 m (7 ft) sub cota aerodromului. Indltimea
de trecere peste obstacole in cazul procedurilor "circling" are ca referintd cota
aerodromului.

Nota 2: Atunci cdnd sunt utilizate ambele expresii, ele pot fi puse sub forma
"Altitudinea/inaltimea de trecere peste obstacole" si abreviate "OCA/H".

Nota 3: Aplicatii specifice ale acestei definitii sunt continute in documentul 8168
OACI ,, Proceduri pentru Servicii de Navigatie Aeriana - Operarea Aeronavelor”
(in continuare PANS-OPS, (Doc. 8168)), Vol. I, Part III, 1.5; Vol. II, Part III,
punctul 6.4).

12) Altitudine de tranzitie (transition altitude) - altitudinea la care sau sub care pozitia pe
verticald a unei aeronave este controlata prin raportare la altitudini.

13) Aplicare (application) - manipularea §i procesarea datelor in sprijinul cerintelor
utilizatorului (ISO 19104 - “Geographical information”).

14) Apropiere finala (final approach) - acea parte a unei proceduri de apropiere instrumentala
care incepe de la punctul sau reperul apropierii finale sau, in cazul in care un astfel de punct
(reper) nu este specificat,

a) la sfarsitul ultimului viraj procedural, viraj de baza, viraj de axare al unei proceduri de
inversare, dacd sunt definite astfel de proceduri; sau

b) la punctul de interceptare a ultimului traiect specificat in procedura de apropiere; si se
termind in apropierea unui aerodrom de unde:
1) poate fi executatd o aterizare; sau
2) este initiata o procedura de ratare.

15) Atributul unui element/componente (feature attribute) - caracteristica unei entitati (ISO
19101).

Nota: Atributul unei entitati are asociat un nume, un tip de date §i un domeniu de
valori.

16) Banda pistei (runway strip) - zona definita care include pista si prelungirea de oprire, in
cazul in care este prevazuta, cu scopul de:

a) areduce riscul pagubelor produse aeronavelor in situatia iesirii din pista; si
b) a proteja aeronavele care zboard peste aceastd suprafatd in timpul operatiunilor de
decolare si aterizare.

17) Calendar (calendar) - sistem de referintd temporala discret care furnizeaza baza in scopul
definirii pozitiei in timp cu rezolutie de o zi (ISO 19108).

18) Calendar gregorian (gregorian calendar) - calendar aflat in uz general; introdus pentru
prima oara in anul 1582, Calendarul Gregorian aproximeaza Anul Tropic mai bine decat
Calendarul Iulian (ISO 19108).
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Notd: In Calendarul gregorian anul este impadrtit in 12 luni si are 365 de zile, cu exceptia

anilor bisecti care au 366 de zile.

19) Cale aeriana (airway) - o regiune de control sau o portiune a acesteia definitd sub forma
unui culoar.

20) Cale de rulare (taxiway) - o traiectorie definitd pe suprafata unui aerodrom terestru,
destinata ruldrii aeronavelor si asigurdrii legaturii intre parti diferite ale aerodromului,
incluzand:

a) cale de rulare pentru parcare, Insemnand o portiune a unei platforme desemnata drept
cale de rulare si destinata sa asigure accesul aeronavelor numai la pozitiile de parcare;

b) cale de rulare pe platforma, insemnand o portiune a unui sistem de cai de rulare situata
pe platforma si destinata sa asigure o rutd de rulare pentru traversarea platformei;

c) cale de rulare pentru degajare rapida, insemnand o cale de rulare legata in unghi ascutit
cu o pistd si proiectatd astfel Incat sd permitd avioanelor care aterizeazd sa degajeze
pista la viteze mai mari decat permit alte cai de rulare pentru degajare, reducandu-se
astfel timpul de ocupare a pistei;

21) Calitatea datelor (data quality) - un anumit grad sau nivel de Incredere ca datele furnizate
indeplinesc cerintele utilizatorului acestora, in ceea ce priveste acuratetea, rezolutia,
integritatea (sau echivalentul nivelului de asigurare), trasabilitatea, actualitatea, caracterul
complet si formatul.

22) Clasificarea integritatii (cu referire la datele aeronautice) (integrity classification
(aeronautical data)) - clasificarea se bazeaza pe riscul potential care rezulta din folosirea
datelor aeronautice corupte. Datele aeronautice se clasifica astfel:

a) date aeronautice de rutind: exista o foarte mica probabilitate ca prin utilizarea unor date
de rutina corupte, zborul §i aterizarea in continua siguranta a unei aeronave sa fie expuse
unui risc sever, cu potential de catastrofa;

b) date aeronautice esentiale: exista o mica probabilitate ca prin utilizarea unor date
esentiale corupte, zborul si aterizarea n continud sigurantd a unei aeronave sa fie
expuse unui risc sever, cu potential de catastrofa; si

c) date aeronautice critice: existd o mare probabilitate ca, prin utilizarea unor date critice
corupte, zborul si aterizarea in continua siguranta a unei aeronave sa fie expuse unui
risc sever, cu potential de catastrofa.

23) Cota (elevation) - distanta verticald a unui punct sau a unui nivel de pe suprafata
pamantului, masurata de la nivelul mediu al marii (MSL).

24) Cota aerodromului (aerodrome elevation) - cota celui mai inalt punct de pe suprafata de
aterizare.

25) Culori hipsometrice (hypsometric tints) - o succesiune de nuante sau de tonuri de culori
utilizate pentru indicarea intervalelor de cote.

26) Curba de nivel (contour line) - linie trasatd pe o harta, care uneste puncte de cota egala.

27) Date geodezice (geodetic datum) - un set minim de parametrii necesari pentru definirea
pozitiondrii §i orientarii sistemului de referintd local, In raport cu sistemul (cadrul) de
referinta global.

28) Datum (datum) — orice cantitati sau set de cantitati care pot servi ca referinta sau baza
pentru calculul altor cantitati. (ISO 19104).

29) Declinatie magnetica (magnetic variation) - diferenta unghiulard dintre nordul
adevarat/geografic si nordul magnetic.

Nota: Valoarea data indica daca diferenta este estica sau vestica fata de nordul
adevarat/geografic.
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30) Descriere grafica (portrayal) - prezentarea informatiilor catre oameni (ISO 19117).

31) Distanta geodezica (geodesic distance) - cea mai mica distantd intre doud puncte de pe
suprafata unui elipsoid definit matematic.

32) Distanta vizuala in lungul pistei (RVR) (Runway Visual Range) - distanta pana la care
pilotul unei aeronave aflate pe axul pistei poate vedea marcajele de pe suprafata pistei sau
luminile care delimiteaza pista sau care identificd axul acesteia;

33) Element/componenta (feature) - abstractizarea unui fenomen real (ISO 19101).

34) Geoid (geoid) - suprafatd echipotentiald aflatd in cdmpul gravitational al pamantului care
coincide cu nivelul mediu al marii (MSL) neperturbat, extins in mod continuu peste
continente.

Nota: Geoidul are o suprafata neregulata din cauza perturbarilor locale in camp
gravitational (dune datorate vanturilor, salinitate, curenti, etc.) si directia fortei
gravitationale este perpendiculara pe suprafata geoidului in orice punct al
acestuia.

35) Harta aeronautica (acronautical chart) - o reprezentare a unei portiuni a pamantului, a
planimetriei si reliefului acestuia, conceputa special pentru a indeplini cerintele navigatiei
aeriene.

36) Heliport (heliport) - un aerodrom sau o zona definitd pe o suprafatd folositd in intregime
sau partial pentru sosirea, plecarea si miscarile la sol a elicopterelor.

37) Hipsometrie (hypsometry) - ramura a topografiei care se ocupa cu masurarea inaltimilor
punctelor de pe suprafata terestra.

38) Indicator al directiei de aterizare (landing direction indicator) - dispozitiv de indicare
vizuald a directiei stabilite pentru aterizare si decolare.

39) Izogona (isogonal) - linie pe o harta ale carei puncte au aceeasi declinatie magnetica.

40) Izogriva (isogriv) - linie reprezentata pe o hartd care uneste punctele cu diferentd
unghiulara egald dintre nordul de navigatie intr-un grid si nordul magnetic.

41) Iniltime (height) - distanta pe verticald pana la un nivel, punct sau obiect considerat drept
punct, masurata de la un punct de referinta specificat;

42) Iniltimea elipsoidicd (iniltimea geodezicd) (ellipsoid height (geodetic height)) -
inaltimea relativd la un elipsoid de referintd, masuratd pe perpendiculara la suprafata
elipsoidului din punctul in cauza.

43) Iniltime ortometrica (orthometric height) - iniltimea unui punct relativa la geoid, de
reguld prezentata ca distanta verticald masurata fatd de nivelul mediu al marii (MSL).

44) Invelis (canopy) - suprafata terestra la care se adaugi iniltimea vegetatiei.

45) Lumind punctuald (point light) - semnal luminos care este perceput ca neavand
dimensiuni semnificative.

46) Marcaj (marking) - simbol sau grup de simboluri afisate pe suprafata de miscare pentru a
oferi informatii aeronautice.

47) Metadata (metadata) - date despre date (ISO 19115).

Nota: Date care descriu si documenteaza date, sau in sens mai larg informatie despre
o resursd informationala, set de atribute sau elemente necesare descrierii
resursei.

48) Minimele de operare de aerodrom (aerodrome operating minima) - limitele utilizarii unui
aerodrom pentru:

a) decolare, exprimate in termeni de distantd vizuala in lungul pistei (RVR) si, daca este
cazul, in termeni de plafon al norilor;
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b) aterizare, in conditiile operatiunilor de apropiere de precizie si aterizare, exprimate in
termeni de vizibilitate si/sau distanta vizuala in lungul pistei si de altitudine/inaltime de
decizie (DA/H) in functie de categoria de operare; si

c) aterizare, In conditiile operatiunilor de apropiere si aterizare cu ghidare verticala,
exprimate in termeni de vizibilitate si/sau distantd vizuald in lungul pistei si de
altitudine/inaltime de decizie (DA/H) in functie de categoria de operare; si

d) aterizare, in conditiile operatiunilor de apropiere de non-precizie si aterizare, exprimate
in termeni de vizibilitate si/sau distantd vizuala in lungul pistei, altitudinea/inaltimea
minima de coborare (MDA/H) si, daca este cazul, in termeni de plafon al norilor.

49) Model digital al cotelor (DEM) (digital elevation model (DEM)) - reprezentarea
suprafetei terenului prin valori continue ale cotelor in toate punctele unei grile (grid),
raportate la un datum comun.

Nota: Modelul Digital al Terenului (Digital Terrain Model, DTM) este folosit uneori
ca DEM.

50) Navigatie bazata pe cerintele de performanta (PBN) (Performance-based navigation
(PBN)) — navigatia de suprafata bazata pe cerintele de performantd pentru aeronavele care
opereaza pe o rutd ATS, intr-o procedurd de apropiere instrumentald sau Intr-un spatiu
desemnat.

Nota: Cerintele de performanta sunt exprimate prin specificatii de navigatie
(specificatii RNAV, specificatii RNP), in termeni de acuratefe, integritate,
continuitate §i functionalitate, necesare pentru operarea in contextul unui
concept particular de spatiu aerian. Disponibilitatea unui semnal global al unui
sistem satelitar de navigatie in spatiu si/sau a unei alte infrastructuri de sisteme
de navigatie este luata in considerare in cadrul conceptului de spatiu aerian
pentru a permite aplicatia de navigatie.

51) Navigatie de suprafata (area navigation) - o metodad de navigatie care permite operarea
unei aeronave pe orice traiectorie de zbor doritd in limitele de acoperire ale unor mijloace
de navigatie de la sol sau din spatiu sau in limitele de capacitate ale unor mijloace autonome
proprii sau a unei combinatii a acestora;

52) Nivel (level) - un termen generic care se referd la pozitia pe verticala a unei aeronave in
zbor si care desemneaza, dupa caz, indltimea, altitudinea sau nivelul de zbor;

53) Nivel de zbor (flight level (FL)) - o suprafata de presiune atmosferica constantd, care este
exprimatd fatd de o presiune de referinta specificata, de 1 013,2 hectopascali (hPa), si care
este separatd de alte suprafete asemanatoare prin intervale de presiune specificate.

Nota 1: Un baroaltimetru calibrat in conformitate cu Atmosfera Standard indica:

a) altitudinea, cand este setat pe QNH;
b) inaltimea peste un nivel QFE de referinta, setat pe QFE;
c) nivelul de zbor, setat pe presiunea standard 1013.2 hPa.

Nota 2: Termenii “altitudine” si “inaltime” utilizati la Nota 1 se refera mai curand
la altitudini si inaltimi altimetrice si nu geometrice.

54) Obstacol (obstacle) - Inseamna toate obiectele fixe (atat temporare, cat si permanente) si
mobile sau parti ale acestora, care:

a) se afld intr-o zond destinata pentru miscarea la sol a aeronavelor; sau

b) se extind deasupra unei suprafete definite destinate sa protejeze aeronavele in zbor; sau

c) se afld in afara acestor suprafete definite si au fost evaluate ca reprezentand un pericol
pentru navigatia aeriana;
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Nota: Termenul obstacol este utilizat numai in scopul cartografierii obiectelor care
sunt considerate ca reprezinta un risc potential asupra sigurantei aeronavei,
indiferent de tipul operatiunii de zbor pentru care a fost proiectata o harta sau
o serie de harti.

55) Ondulatia geoidului (geoid undulation) - distanta geoidului deasupra (pozitiva) sau
dedesubtul (negativa) elipsoidului matematic de referinta.

Notda: In privinta elipsoidului definit - Sistemul Geodezic Global - 1984 (WGS-84),
diferenta dintre inaltimea elipsoidala WGS-84 i inaltimea ortometrica
reprezinta ondulatia geoidului conform WGS-84.

56) Panta de coborare (glide path) - profil descendent determinat pentru ghidarea verticala pe
timpul fazei de apropiere finala.

57) Pista (runway) - o suprafatd dreptunghiulard definita, pe un aerodrom terestru, pregatita
pentru aterizarea si decolarea aeronavelor;

58) Planimetrie (culture) - toate tipurile de constructii realizate de om pe suprafata pamantului,
cum ar fi orasele, caile ferate, canalele.

59) Platforma (apron) - o zona definita, destinata stationdrii aecronavelor in scopul imbarcarii
sau debarcarii pasagerilor, incarcarii sau descarcarii postei sau marfurilor, alimentarii cu
combustibil, stationarii sau intretinerii,

60) Pozitie intermediara de asteptare (intermediate holding position) - o zona definita,
destinata controlului traficului, la care aeronavele si vehiculele 1n rulare la sol trebuie sa
opreasca §i sd astepte pand la urmatoarea aprobare de continuare a manevrei, in cazul in
care primesc astfel de instructiuni din partea turnului de control al aerodromului.

61) Pozitie de asteptare la pista (runway holding position) - o pozitie desemnata cu intentia
de a proteja o pistd, o suprafatd de limitare a obstacolelor sau o zond criticd/sensibila a
ILS/MLS, la care aeronavele si vehiculele aflate 1n rulare trebuie sd opreasca si sa astepte
dacd nu au fost autorizate sa procedeze altfel de catre turnul de control de aerodrom.

Nota: In frazeologia domeniului de radiotelefonie, expresia "punct de asteptare" este
utilizata pentru a desemna pozitia de asteptare pe pista.

62) Pozitie de stationare aeronava (aircraft stand) - zona definitad pe o platforma, destinata sa
fie folosita pentru stationarea/parcarea unei aeronave.

63) Pozitie de stationare a elicopterelor (helicopter stand) - o pozitie de stationare pentru
aeronave destinata parcarii elicopterelor si unde sunt incheiate operatiunile de rulare la sol
ale acestora, sau unde elicopterul ia contact cu solul ori se desprinde in vederea executarii
operatiunilor de rulare aeriana.

64) Pozitie (geografica) (Position (geographical)) - set de coordonate (latitudine si longitudine)
exprimate fatd de elipsoidul matematic de referintd care definesc pozitia unui punct pe
suprafata pamantului.

65) Prag (threshold) - inseamna inceputul acelei portiuni de pista utilizabile pentru aterizare;

66) Prag decalat (displaced threshold) - prag care nu este localizat la extremitatea pistei.

67) Prelungire degajata (clearway) - suprafata dreptunghiulara definita pe sol sau pe apa,
aflatd sub controlul autoritdtii corespunzatoare, selectata sau amenajatd ca o suprafata
corespunzatoare deasupra cdreia o aeronava poate executa o parte din urcarea initiald pana
la o inalfime specificata.

63) Prelungire de oprire (stopway) - suprafata dreptunghiulara definita pe sol la terminarea
distantei utilizabile pentru rularea la decolare, amenajata ca o suprafata corespunzatoare pe
care o aeronava poate fi opritd in cazul unei decolari intrerupte.
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69) Principiile factorilor umani (human factors principles) - principii care se aplica in
domeniile proiectarilor aeronautice, certificarii, pregatirii profesionale, operatiunilor i
intretinerii i care se refera la interactiunea sigura intre oameni si alte componente de sistem,
prin evaluarea corespunzatoare a performantelor umane.

70) Procedura de apropiere de precizie (precision approach procedure) - procedurda de
apropiere instrumentald utilizdnd informatii de azimut si de panta provenite de la ILS sau
PAR.

71) Procedura de apropiere la vedere (visual approach procedure) - serie de manevre
predeterminate efectuate cu referintd vizuala, de la reperul apropierii initiale, sau acolo
unde este cazul de la inceputul unei rute de sosire, catre punctul la care poate fi efectuata
aterizarea sau ratarea (intreruperea apropierii).

72) Procedura de apropiere instrumentala (instrument approach procedure (IAP)) - serie de
manevre predeterminate efectuate cu ajutorul instrumentelor de bord, cu o marja specificata
de protectie fata de obstacole, incepand de la reperul apropierii initiale sau, acolo unde este
aplicabil, de la inceputul unei rute de sosire definite, pana un punct de la care aterizarea
poate fi finalizatd si, in continuare, dacd nu se efectueaza aterizarea, pana la o pozitie in
care se aplica criteriile de trecere a obstacolelor pentru zona de asteptare sau pentru zborul
pe ruta.

73) Procedura de asteptare (holding procedure) - o manevrd predeterminatd care mentine
aeronava Intr-o portiune de spatiu aerian specificat, in asteptarea urmatoarei autorizari.

74) Procedura de inversare (reversal procedure) - procedurd proiectatd pentru a permite
aeronavei inversarea directiei in cadrul segmentului initial de apropiere al unei proceduri
de apropiere instrumentale. Aceastd secventa poate contine viraje procedurale sau viraje de
baza.

75) Procedura de intrerupere a apropierii (missed approach procedure) - procedurad care
trebuie urmata in cazul in care apropierea nu poate fi continuata.

76) Punct de apropiere intrerupta (missed approach point (MAPt)) - acel punct al unei
proceduri de apropiere instrumentald la (inainte de) care procedura de apropiere intrerupta
prevazuta trebuie initiata pentru a asigura Indl{imea minima de trecere peste obstacole.

77) Punct de navigatie (waypoint) - un loc geografic determinat, utilizat pentru definirea unei
rute RNAV sau a traiectului de zbor al unei aeronave aflatd in zbor RNAV. Punctele de
navigatie sunt identificate dupa caz:

a) punct de navigatie "fly-by" - punct de navigatie la care se anticipeaza virajul, astfel
incat sa se realizeze interceptarea tangentiala a urmatorului segment al rutei sau al
procedurii; sau

b) punct de navigatie "flyover" - punct de navigatie la care se initiaza un viraj pentru
interceptarea urmatorului segment al rutei sau al procedurii."

78) Punct periculos (hot spot) - o locatie pe suprafata de miscare a unui aeroport cu o istorie
sau risc potential de coliziune sau incursiuni neautorizate, unde este necesara o atentie
sporitd din partea pilotilor si a soferilor.

79) Punct de referinta al heliportului (heliport reference point (HRP)) - locatia desemnata a
unui heliport sau punctul de aterizare.

80) Punct de raportare (reporting point) - un reper geografic precizat fatd de care poate fi
raportata pozitia unei aeronave;

Nota: Exista trei categorii de puncte semnificative: mijloace de navigatie dispuse la
sol, intersectii §i puncte de navigatie/waypoint. In contextul acestei definitii,
intersectia este un punct semnificativ exprimat prin radiale, directii si/sau
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distante fata de mijloacele de navigatie dispuse la sol. Un punct de raportare
poate fi indicat ca "la cerere"” sau ca "obligatoriu".

81) Punctul de referinta al aerodromului (aerodrome reference point) - locatia desemnata
geografic a unui aerodrom.

82) Punct de transfer (change-over point) - punct in care o aeronava, navigand pe un segment
de rutd ATS definita prin referinte luate de la radiofaruri omnidirectionale (VOR), este
asteptatd sa-si transfere referinta de navigatie principala de la mijlocul de radionavigatie
aflat in spatele aeronavei catre urmatorul mijloc de radionavigatie aflat in fata sa.

Nota: Punctele de transfer sunt concepute astfel incadt sa asigure un echilibru optim
in ceea ce priveste puterea §i calitatea semnalului intre mijloacele de
radionavigatie la toate nivelele de zbor utilizate §i sa asigure o sursa comund
de ghidare a directiei pentru toate aeronavele care opereaza de-a lungul
aceleasi portiuni a unui segment de ruta.

83) Punct semnificativ (significant point) - un loc geografic determinat utilizat in definirea
unei rute ATS sau a traiectului de zbor a unei aeronave, precum si pentru alte scopuri
specifice navigatiei aeriane si serviciilor de trafic aerian.

Nota: Exista trei categorii de puncte semnificative: mijloace de navigatie dispuse la
sol, intersectii §i puncte de navigatie/waypoint. In contextul acestei definitii,
intersectia este un punct semnificativ exprimat prin radiale, directii si/sau
distante fata de mijloacele de navigatie dispuse la sol.

84) Regiunea de informare cu privire la zbor (flight information region (FIR)) - spatiu aerian
cu dimensiuni stabilite, in cadrul caruia sunt furnizate servicii de informare cu privire la
zbor si servicii de alertare;

85) Relief (relief) - variatiile cotei suprafetei pamantului, reprezentate pe hartile aeronautice
sub forma de curbe de nivel, culori hipsometrice, degradee, sau puncte de cota.

86) Reper sau punct de apropiere finala (final approach fix or point) - acel reper sau punct
al unei proceduri de apropiere unde incepe segmentul de apropiere finala.

87) Rezolutia datelor (data rezolution) - un numar de unitati sau de cifre pana la care o valoare
calculatd sau masurata este exprimata si utilizata.

88) Rulare (taxiing) - miscarea unei aeronave pe suprafata unui aerodrom sau a unui loc de
operare cu ajutorul mijloacelor proprii, excluzand decolarea si aterizarea;

89) Ruta ATS (ATS route) - o rutd specificata, proiectata in scopul directionarii fluxului de
trafic dupa cum este necesar pentru furnizarea serviciilor de trafic aerian;

Nota 1: Termenul "ruta ATS" se utilizeaza pentru a desemna, dupa caz, o cale aeriand,
o rutd consultativa, o ruta controlata sau necontrolata, o ruta de sosire sau de
plecare, etc.

Nota 2: O ruta ATS este definita prin specificatii de ruta care includ un indicativ de
ruta ATS, drumul catre sau dinspre punctele semnificative (waypoints), distanta
dintre puncte semnificative, cerinte de raportare si altitudinea de siguranta cea
mai coborata, agsa cum a fost determinata de autoritatea ATS corespunzatoare.

90) Rute de sosire (arrival routes) - rute identificate in procedurile de apropiere instrumentala
care permit trecerea aeronavelor de la zborul pe rutd la punctul (reperul) de apropiere
initiala.

91) Ruta de tranzit aerian (air transit route) - o rutd desemnata pentru tranzitul aerian al
elicopterelor.

92) Segmentul apropierii finale (final approach segment) - acel segment al unei proceduri de
apropiere instrumentald, n care se realizeaza alinierea si coborarea in vederea aterizarii.
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93) Segmentul apropierii initiale (initial approach segment) - acel segment al unei proceduri
instrumentale de apropiere situat intre reperul apropierii initiale si reperul apropierii
intermediare sau, acolo unde este cazul, reperul (punctul) apropierii finale.

94) Segmentul apropierii intermediare (intermediate approach segment) - acel segment al
unei proceduri de apropiere instrumentald situat intre reperul apropierii intermediare §i
reperul/punctul apropierii finale sau intre sfarsitul unei proceduri de inversare sau de
navigatie estimata si reperul/punctul apropierii finale.

95) Serviciu de trafic aerian (air traffic service (ATS)) - un termen generic care Inseamna,
dupa caz, un serviciu de informare a zborurilor, un serviciu de alarmare, un serviciu
consultativ de trafic aerian, un serviciu de control al traficului aerian (serviciu de control
regional, serviciu de control al apropierii sau serviciu de control de aerodrom);

96) Set de date (data set) - o colectie identificabila de date (ISO 19101).

97) Serii de seturi de date (data set series) - o colectie de seturi de date care au aceleasi

specificatii de produs (ISO 19115).

98) Sistem de supraveghere ATS (ATS surveillance system) - termen generic referitor la
echipamentele ADS-B, PSR, SSR sau orice alt sistem comparabil dispus la sol care permite
identificarea aeronavei.

Nota: Un sistem comparabil dispus la sol este unul pentru care s-a demonstrat, prin
evaluare comparativa sau alta metodologie, ca are un nivel al sigurantei si
performantei egal sau mai bun decat SSR (radarul secundar de supraveghere)
monopuls.

99) Sistem electronic de afisare a hartilor aeronautice (electronic aeronautical chart display)
- dispozitiv electronic prin care echipajele aeronavelor pot sa efectueze, in mod convenabil
si oportun, planificarea $i monitorizarea rutelor precum si navigarea prin afisarea
informatiilor necesare.

100) Specificatie de navigatie (Navigation specification) - un set de cerinte privind aecronava
si echipajul, necesar pentru a sprijini desfasurarea operatiunilor intr-un spatiu aerian
definit. Exista doua feluri de specificatii de navigatie:

— Specificatie privind performanta de navigatie ceruta (RNP) (Required navigation
performance (RNP) specification) - specificatie de navigatie bazata pe conceptul
RNAV care include cerintele de monitorizare si de alertare in ceea ce priveste
performanta si care este indicata de prefixul RNP, de exemplu RNP 4, RNP APCH.

—  Specificatie RNAV (RNAV specification) - specificatie de navigatie bazatd pe
conceptul RNAV care nu include cerintele de monitorizare si de alertare in ceea ce
priveste performanta si care este indicata de prefixul RNAV, de exemplu RNAV 5,
RNAV 1.

Nota 1: Documentul OACI 9613 (PBN), "Manualul de navigatie bazata pe ceringele
de performanta", Volumul Il contine indrumari detaliate referitoare la
specificatiile de navigatie.

Nota 2: Termenul RNP, definit anterior ca fiind "o declaratie a performantei de
navigatie care este necesara pentru operarea intr-un spatiu aerian definit", a
fost eliminat din cadrul acestei reglementari deoarece conceptul RNP a fost
inlocuit cu conceptul PBN (Navigatie bazatd pe cerintele de performantd). In
cuprinsul acestui document termenul RNP este utilizat doar in contextul
specificatiilor de navigatie care prevad ceringele de monitorizare §i de alertare
in ceea ce priveste performanta. De exemplu, RNP 4 desemneaza cerintele
privind aeronava §i operarea acesteia, incluzand o cerinta de performanta
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101)

102)
103)
104)

105)

106)

107)

108)

109)

110)

111)

112)

113)

laterala de 4 NM cu monitorizarea §i alertarea in ceea ce priveste performanta,
cerintele fiind descries detaliat in Documentul OACI 9613, Manualul de
navigatie bazata pe cerintele de performanta.

Specificatia produsului de date (data product specification) - descriere detaliatd a unui
set de date sau a unei serii de seturi de date, impreuna cu informatii suplimentare care
permit crearea setului sau seriei, furnizarea ei catre si folosirea sa de citre o tertd parte
(ISO 19131).

Suprafata de aterizare (landing area) - acea parte a unei suprafete de miscare destinatd
aterizarii sau decolarii aeronavelor;

Suprafata de aterizare si decolare (touch-down and lift-off area (TLOF)) - suprafata
capabila sa suporte greutatea unui elicopter, pe care acesta poate ateriza sau decola.

Suprafata de manevra (manoeuvring area) - acea parte a unui aecrodrom destinata a fi
utilizata pentru decolarea, aterizarea si rularea aeronavelor, excluzand platformele;

Suprafata de miscare (movement area) - acea parte a unui aecrodrom destinata a fi
utilizata pentru decolarea, aterizarea si rularea aeronavelor, care cuprinde suprafata de
manevra si platforma (platformele);

Teren (terrain) - suprafata Pamantului care confine elemente ale mediului natural cum
ar fi munti, dealuri, ape, etc. si nu contine obstacole.
Traiect (track) - proiectia pe suprafata pamantului a traiectoriei unei aeronave, a carei
directie in orice punct se exprima de obicei in grade fatd de directia Nord (adevarat,
magnetic sau grila);
Traiect de rulare (taxi-route) - traiectorie stabilita pentru deplasarea elicopterelor dintr-
o parte intr-alta a unui heliport. O asemenea traiectorie include o cale de rulaj aerian sau
la sol pentru elicoptere, care este centrata pe traiectul de rulare.
Vectorizare (vectoring) - asigurarea ghiddrii aeronavelor sub forma unor directii
specifice, bazate pe utilizarea sistemului de supraveghere ATS.
Verificare ciclici redundanta (CRC) (cyclic redundancy check (CRC)) - algoritm
matematic aplicat datelor aflate in format digital care furnizeaza un nivel de siguranta
impotriva pierderii sau modificarii nedorite a acestora.
Viraj procedural (procedure turn) - manevra executata de o aeronava care zboara pe o
rutd desemnata, si care consta din executarea unui viraj intr-un sens urmat de un viraj in
sens opus, astfel ca aeronava sa revinad pe ruta desemnatd pentru a o parcurge in sens
invers.

Nota 1: Virajele procedurale sunt proiectate "stanga" sau "dreapta” in conformitate

cu directia primului viraj.
Nota 2: Virajele procedurale pot fi proiectate astfel incdt sa fie executate la nivelul
de zbor sau in cobordre, in functie de specificul fiecarei proceduri in parte.

Zona de apropiere finala si decolare (FATO) (final approach and take-off area
(FATO)) - 0 zona definita deasupra careia se executa faza finald a manevrei de apropiere
pentru zbor la verticala sau pentru aterizare este finalizata si in care se initiaza manevra
de decolare. Atunci cand FATO este utilizata de elicoptere din Clasa 1 de performanta,
zona definitd include si zona prevazuta pentru intreruperea decolarii.
Zona de identificare de aparare aeriena (ADIZ) (air defence identification zone
(ADIZ)) - spatiu aerian special desemnat, avand dimensiuni definite, in interiorul caruia
aeronavele trebuie sa se conformeze procedurilor de raportare si/sau identificare
suplimentare celor specifice serviciilor de trafic aerian.
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117)

118)

1.2
1.2.1.

1.2.2.

1.3
1.3.1.

1.3.2.

Zona de contact (Touchdown zone) - portiune a unei piste, dupa prag, unde se asteapta
primul contact cu pista a aecronavelor care aterizeaza.

Zona interzisa (prohibited area) - un spatiu aerian de dimensiuni definite, deasupra
teritoriului sau apelor teritoriale ale unui stat, In interiorul caruia zborul aeronavelor este
interzis;

Zona libera de obstacole (OFZ) (Obstacle free zone (OFZ)) - spatiu aerian deasupra
suprafetei de apropiere interioard, suprafetei de tranzifie interioara, suprafetei de
apropiere intreruptd si acea portiune a benzii pistei marginitd de aceste suprafete, care
nu este penetrat de nici un obstacol fix in afara celor cu masa redusd si frangibile,
necesare pentru navigatia aeriana.

Zona periculoasa (danger area) - un spatiu aerian de dimensiuni definite in cadrul caruia
pot avea loc activitati periculoase pentru zborul aeronavelor in intervale de timp
specificate;

Zona restrictionata (restricted area - un spatiu aerian de dimensiuni definite, deasupra
teritoriului sau a apelor teritoriale ale unui stat, in interiorul caruia zborul aeronavelor se
poate efectua in anumite conditii specificate.

Domeniul de aplicare

Prevederile prezentului document se aplica producerii, actualizarii, distribuirii si
pastrarii hartilor aeronautice aferente spatiului aerian national, elaborate ca urmare a
responsabilitatilor ce decurg in conformitate cu prevederile Conventiei privind aviatia
civila internationald, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944, denumita in continuare
Conventia de la Chicago si ale anexelor acesteia.

Standardele continute in prezentul document trebuie aplicate impreuna cu abrevierile si
codurile Organizatiei Aeronautice Civile Internationale (in continuare OACI) prevazute
in Documentul OACI 8400 "Abrevieri si Coduri" (in continuare PANS-ABC
(Doc.8400)).

Disponibilitate

Informatii. Republica Moldova, in calitate de stat membru al OACI, la solicitarea unui
alt stat membru, furnizeaza prin intermediul organizatiei certificate de citre Autoritatea
Aeronautica Civila (in continuare AAC), in conformitate cu cadrul normativ aplicabil,
servicii de informare aeronautica, punand la dispozitia altui stat, dupd caz, la cererea
acestuia, toate informatiile disponibile necesare pentru conformarea cu standardele
Anexei 4 OACI, cu respectarea cadrului normativ aplicabil.

Harti. Organizatia certificata sa furnizeze pe teritoriul Republicii Moldova servicii de
informare aeronautica (in continuare Serviciul de Informare Aeronautica (SIA)), pune
la dispozitie, atunci cand este specificat astfel, har{i aeronautice in cel mai potrivit
format pentru o anumita hartd sau pentru o singura foaie de harta a unei serii de harti,
cu respectarea cadrului normativ aplicabil.

Nota: Disponibilitatea hartilor include anumite harti electronice.

1.3.2.1.  Pentru o anumita harta sau o singura foaie de harta a unei serii de harti care se refera

in Intregime la teritoriul Republicii Moldova, SIA, trebuie sa:
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1.3.2.2.

1.3.3.

1.3.4.

2.1

a) produca harta sau foaia de harta prin mijloace proprii; sau sa

b) aranjeze producerea hartilor de catre un alt stat membru sau de catre o alta
organizatie/agentie; sau sa

c) contacteze un alt Stat Contractant pentru a-si asuma obligatia de a produce harta
sau seriile de hartd impreuna cu datele necesare producerii acesteia/acestora.

Pentru orice hartd sau foaie a unei serii de harti care contine pe langa teritoriul
Republicii Moldova si teritoriul unui sau mai multor state, statele implicate vor
determina modalitatea prin care harta sau foaia unei serii de harti va fi pusa la
dispozitia statelor terte, cu luarea n considerare a acordurilor regionale de navigatie
aeriand $i a oricdrui program de alocare stabilit de catre Consiliul OACI.

Nota: Expresia “acorduri regionale de navigatie aeriana’ se refera la acordurile
aprobate de Consiliul OACI, in mod normal, la recomandarea intrunirilor
regionale pe probleme de navigatie aeriana.

Serviciul de Informare Aeronautica, trebuie sa ia toate masurile necesare pentru ca
informatiile furnizate conform punctului 1.3.1 si hartile aeronautice puse la dispozitie
conform punctului 1.3.2 sa fie corespunzatoare, corecte si tinute la zi.

Nota: Modul de pregatire a hartilor aeronautice si exemple de formate de harti sunt
prezentate in Documentul OACI 8697 "Manualul Hartilor Aeronautice".

In scopul imbunatitirii diseminarii informatiei la nivel international privind tehnicile si
metodele de producere si emitere a hartilor, Serviciul de Informare Aeronautica
certificat, furnizeaza gratuit, pe baza de reciprocitate, la solicitarea altor state membre,
hérti corespunzatoare.

Nota: Materialul de indrumare privind pregatirea hartilor aeronautice, inclusiv
exemple de formate de harti, este prezentat in Documentul OACI 8697
"Manualul Hartilor Aeronautice”.

CAPITOLUL 2
Specificatii generale

Nota: Standardele si practicile recomandate cuprinse in acest capitol sunt aplicabile
tuturor hartilor aeronautice OACI, exceptand cazurile in care sunt precizate
diferit in specificatiile tipurilor de harti respective.

Cerinte operationale pentru harti

Notd: In scopul aplicarii prezentului document, intregul zbor este impdrtit in
urmatoarele faze:
Faza I - Rularea de la pozitia de stationare a aeronavei la punctul de decolare;
Faza 2 - Decolarea si urcarea spre structura de rute ATS;
Faza 3 - Zborul pe ruta din structura de rute ATS;
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2.1.1.

2.2

Faza 4 - Cobordrea in vederea apropierii;
Faza 5 - Apropierea in vederea aterizarii §i intreruperea apropierii;
Faza 6 - Aterizarea si rularea catre pozitiile de stationare.

Fiecare tip de hartd trebuie sa furnizeze informatii relevante functiei acesteia, iar
proiectarea acestora trebuie sd urmareasca principiile factorului uman care faciliteaza
utilizarea optima.

Nota: Materialul de indrumare privind aplicarea principiilor factorului uman e
prezentat in Documentul OACI 9683 “Manualul de instruire privind factorul

’

uman’”.

Fiecare tip de harta trebuie sa furnizeze informatii corespunzatoare fazei de zbor la care
se face referire, sa asigure operarea rapida si in siguranta a aeronavelor.

Prezentarea informatiilor trebuie sa fie exacta, nedistorsionata, ordonata, clara si lizibila
in conditiile normale de utilizare.

Elementele de culori sau nuantele utilizate si elementele de dimensionare a hartii
trebuie alese astfel incat aceasta sa poata fi cititd i interpretata usor de catre pilot, In
conditii variabile de lumina naturala si artificiala.

Informatia trebuie prezentata intr-o forma care sa permita pilotului sa o asimileze intr-
o perioada de timp rezonabild, in concordantd cu volumul de munca si conditiile

operationale.

Prezentarea informatiilor furnizate de fiecare tip de hartd trebuie sa permita tranzitia
usoara de la o harta la alta, corespunzatoare fazei de zbor.

Hartile trebuie sa aiba orientarea Nordului adevarat. (True Nord).

Dimensiunea unei foi de hartd standard ar trebui sa fie 210 x 297 mm (8,27 x 11,7 in)
(A4).

Titlurile
Titlul unei harfi sau al unei serii de harti, trebuie conceput in conformitate cu

specificatiile continute in prezentul document si are rolul de a prezenta functia hartii respective.
Titlul trebuie sa fie acela al capitolului relevant. Titlul va contine cuvantul "ICAO" numai daca
harta este in conformitate cu toate standardele specificate in acest capitol si orice capitol
specificat pentru acel anumit tip de harta.

2.3 Informatii cu caracter divers
2.3.1. Formatul notelor marginale trebuie sa fie in conformitate cu cel dat in Apendicele nr. 1
la prezentul document, cu exceptia cazului in care este specificat altceva pentru o
anumita harta.
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2.33.

2.3.4.

2.4
24.1.

24.2.

2.4.3.

24.4.

2.5

25.1

Urmatoarele informatii trebuie tiparite pe fata oricarei harti, cu exceptia cazului in care
este declarat altceva pentru harta respectiva:
a) numele sau titlul seriei de harti.

Nota: Titlul poate fi abreviat,

b) numele sau referinta foii de harta;
c) pe fiecare margine, atunci cand este cazul, se indica foile adiacente.

O legendd a semnelor conventionale si a abrevierilor utilizate trebuie sa fie prezentata
pe harta. Legenda trebuie publicata pe fata sau pe verso-ul hartii, cu exceptia situatiilor
in care, din motive de spatiu, se publica separat.

Numele si adresa organizatiei producatoare trebuie tiparite pe marginea hartii. in cazul
in care harta publicata este parte a unui document aeronautic, aceste informatii trebuie
plasate in partea din fatda a documentului.

Simboluri

Simbolurile utilizate trebuie sa fie in conformitate cu cele prezentate in Apendicele nr.
2 la prezentul document, “Semne conventionale OACI ale hartilor” (in continuare
Apendicele nr. 2 la prezentul document), cu exceptia cazurilor in care, pentru
reprezentarea unor caracteristici speciale sau a unor elemente importante pentru aviatia
civila pentru care nu sunt prevazute simboluri, poate fi ales orice simbol convenabil,
asigurandu-se 1n acelasi timp cd nu va cauza confuzie prin comparatie cu simbolurile
OACIT sau nu va afecta lizibilitatea hartii.

Nota: Marimea §i evidentierea simbolurilor, precum si grosimea si spatierea liniilor
pot varia in functie de scara si destinatia hartii, in raport cu importanta
informatiilor exprimate prin intermediul acestora.

Pentru reprezentarea mijloacelor de navigatie aflate la sol, a intersectiilor si a punctelor
de navigatie trebuie utilizate aceleasi simboluri de baza pe toate hartile, indiferent de
scopul lor.

Simbolurile utilizate pentru punctele semnificative trebuie sa se bazeze pe o ierarhie a
acestora, selectate in urmatoarea ordine: mijloc de navigatie aflat la sol, intersectie,
punct de navigatie. Un simbol pentru reprezentarea unui punct de navigatie trebuie
utilizat doar atunci cand un punct semnificativ particular nu este deja reprezentat ca
mijloc de navigatie aflat la sol sau ca intersectie.

SIA se va asigura ca simbolurile sa fie reprezentate in conformitate cu modul prezentat
la punctele 2.4.2, 2.4.3 si Apendicele nr. 2 la prezentul document, simbolul nr. 121.

Unitati de masura

Distantele trebuie sa fie distante geodezice.
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2.5.2 Distantele trebuie sa fie exprimate fie in kilometri, fie in mile nautice sau in ambele, cu
conditia ca unitatile de masura sa fie clar precizate.

2.5.3 Altitudinile, cotele si inalfimile trebuie sa fie exprimate fie in metri, fie In picioare sau
in ambele, cu conditia ca unitatile de masura sa fie clar precizate.

2.5.4 Dimensiunile liniare pe aerodromuri, precum si distantele scurte trebuie exprimate in
metri.

2.5.5 Rezolutia de publicare a distantelor, dimensiunilor, cotelor si Tndlfimilor trebuie sa fie
aceea specificata pentru un anumit tip de harta.

2.5.6 Unitatile de masura utilizate pentru exprimarea distantelor, altitudinilor, cotelor si
inaltimilor trebuie indicate vizibil pe fata fiecarei harti.

2.5.7 Scara pentru conversie (kilometri/mile nautice, metri/picioare) trebuie reprezentata pe
fiecare harta pe care sunt inscrise distante sau altitudini. Scara pentru conversie trebuie
prezentata pe fata fiecarei harti.

2.6 Scara si proiectia hartilor

2.6.1. Pentru harti care reprezintd zone mari/intinse, trebuie indicate numele, parametrii de
baza si scara proiectiei.

2.6.2. Pentru harti care reprezinta zone restranse trebuie indicata doar o scara liniara.

2.7 Data de valabilitate a informatiilor acronautice
Data de valabilitate a informatiilor aeronautice trebuie sa fie clar indicatd pe fata
fiecarei harti.

2.8 Ortografierea numelor geografice

2.8.1. Pentru toate textele trebuie utilizate caracterele alfabetului roman.

2.8.2. Numele asezarilor umane/ terenurilor si al zonelor geografice vor fi acceptate in
ortografia lor oficiald, inclusiv accentele si semnele diacritice utilizate in alfabetul latin
(in tarile care utilizeaza oficial variatii ale alfabetului roman).

2.8.3. Atunci cand un termen geografic, precum "cap", "punct", "golf", "rau", este abreviat pe
un anumit tip de harta, acel cuvant trebuie ortografiat in forma sa completa. Nu vor fi
utilizate semne de punctuatie in abrevierile utilizate in cadrul hartilor aeronautice.

2.8.4. In cazurile in care transcrierea unui nume nu a fost efectuati oficial cu caractere romane,
acesta trebuie sa fie transcris din alfabetele ne-romane prin intermediul sistemului
folosit in cadrul agentiei/organizatiei producdtoare de harti.
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2.10
2.10.1.

2.10.2.

2.11

Abrevieri
Abrevierile trebuie utilizate pe hartile aecronautice ori de cate ori este oportun.

Atunci cand este posibil, abrevierile trebuie sa fie selectate din PANS-ABC (Doc.8400).

Frontiere de stat
Frontierele de stat trebuie indicate, dar ele pot fi intrerupte in cazul in care alte
informatii mai importante pentru scopul hartii se suprapun.

Acolo unde teritoriile mai multor state apar pe o harta, trebuie publicate numele tarilor
respective.

Nota: In cazul teritoriilor neautonome, numele statului suveran poate fi adaugat intre
paranteze.

Culori
Culorile utilizate pe harti trebuie sa fie in conformitate cu Apendicele nr. 3 la prezentul

document, “Ghid de culori pemtru curbe de nivel si pentru elemente topografice” (in continuare
cu Apendicele nr. 3 la prezentul document).

2.12
2121

2122

2123

Relief

Relieful, acolo unde apare pe harta, trebuie reprezentat in asa fel incat sa satisfaca
cerintele utilizatorilor hartii pentru:

a) orientare si identificare;

b) trecerea in sigurantd deasupra terenului;

c) claritatea informatiilor aeronautice, atunci cand este indicata;

d) planificare.

Nota: Relieful, de obicei, este reprezentat printr-o combinatie de contururi (curbe de
nivel), culori hipsometrice, puncte importante si dealuri in degradé. Alegerea
metodei dereprezentare depinde de natura hartii, scopul acesteia si de scara
utilizatd.

Acolo unde relieful este reprezentat prin culori hipsometrice, culorile utilizate trebuie
sd fie cele continute in Apendicele 4 la prezentul document, “Ghidul culorilor
hipsometrice”.

Punctele de cota importante, materializate pe harta trebuie selectate dintre punctele de
relief critice.

2.12.3.1 Daca valoarea cotei unui punct important pentru care acuratetea de masurare este

incerta, trebuie urmata de semnul =+.
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2.14
2.14.1.

2.14.2.

2.15
2.15.1.

2.15.2.

2.15.3.

2.154.

2.16

2.17
2.17.1.

Zone interzise, restricfionate i periculoase

Atunci cand sunt publicate zone interzise, restrictionate sau periculoase, trebuie inclusa
referinta sau altd formd de identificare, cu exceptia cazului in care literele de
identificator national pot fi omise.

Nota: Literele de identificator national sunt cele continute in Documentul OACI 7910
., Indicatori de locatie”.

Spatii aeriene in care se furnizeaza servicii de trafic aerian

Atunci cand un spatiu ATS este publicat, trebuie indicate clasa spatiului aerian, tipul,
numele sau indicativul, limitele verticale, frecventa/frecventele radio utilizate, precum
si limitele orizontale care trebuie descrise in conformitate cu Apendicele nr. 2 la
prezentul document.

Pe hartile utilizate pentru zboruri in conditii vizuale, trebuie publicatd clasificarea
spatiului aerian aplicabil, in conformitate cu Apendicele 4 la CT-ATS, care trebuie sa
se regaseasca pe fata sau pe verso-ul fiecarei harti.

Declinatia magnetica
Nordul adevarat si declinatia magnetica trebuie indicate. Rezolutia de publicare a
declinatiei magnetice trebuie sa fie cea specificata pentru fiecare tip de harta.

Atunci cand declinatia magneticd este indicata pe o harta, valorile acesteia trebuie sa
corespundd celui mai apropiat an divizibil cu 5 fatd de data publicarii, cum ar fi 1980,
1985, etc. In cazuri exceptionale, in care valoarea curenta diferd cu mai mult de un grad,
dupd aplicarea variatiei anuale, trebuie mentionatd o datd intermediard si valoarea
corespunzatoare.

Nota: Pot fi indicate data si variatia anuala.

In cazul hartilor procedurilor instrumentale, publicarea unei modificari a declinatiei
magnetice trebuie finalizatd intr-un interval de cel mult 6 cicluri AIRAC.

In cazul zonelor terminale cu extindere foarte mare, care cuprind mai multe
aerodromuri, trebuie publicatd o singurd valoare a declinatiei magnetice, rotunjita, daca
este posibil, astfel incat procedurile instrumentale aferente acrodromurilor sa utilizeze
aceeasl valoare a declinatiel magnetice.

Tiparire

Nota: Tipurile de caractere utilizate pe hartile aeronautice sunt cele prezentate in
Documentul OACI 8697 "Manualul Hartilor Aeronautice”.

Date aeronautice
SIA se asigura si ia toate masurile necesare pentru introducerea unui sistem al calitatii,
care contine proceduri, procese si resursele necesare implementarii managementului
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2.17.2.

2.17.3.

2.17.4.

2.18

2.18.1.

calitatii la fiecare nivel functional, asa cum se indica in CT-AIS, punctul 3.6. Utilizarea
unui management al calitatii trebuie sa fie demonstrata pentru fiecare nivel functional,
ori de cate ori se impune acest lucru. Suplimentar, SIA trebuie sa asigure proceduri
corespunzatoare, astfel incat sa demonstreze trasabilitatea datelor aeronautice pentru
orice moment, incepand de la originea lor, in vederea corectarii oricaror anomalii sau
erori detectate in timpul fazelor de producere, actualizare sau utilizare operationala.

Nota: Specificatiile referitoare la sistemul de calitate sunt prezentate in CT-AIS,
capitolul 3.
SIA se asigurd si ia toate masurile necesare pentru ca rezolutia datelor aeronautice
prezentate pe harti sa fie conform modului specificat pentru fiecare tip de harta.
Nota: Specificatiile privind rezolutia hartii pentru datele aeronautice sunt precizate
in Documentul OACI 10066 (in continuare PANS-AIM (Doc. 10066)),
Apendicele nr. 1.

SIA asigura mentinerea integritatii datelor aeronautice in timpul procesarii acestora, din
momentul initierii datelor si pand la distributia lor catre urmatorul utilizator.

Nota: Specificatiile privind clasificarea integritatii referitoare la datele aeronautice
sunt precizate in PANS-AIM (Doc. 10066), Apendicele nr.1.

Tehnicile de identificare a erorilor datelor digitale trebuie sa fie utilizate in timpul
transmiterii si/sau stocdrii datelor aeronautice si a seturilor de date digitale.

Nota: Specificatiile detaliate privind tehnicile de identificare a erorilor de date
digitale sunt continute in PANS-AIM (Doc. 10066).

Sisteme de referintd comune

Sistemul de referinta orizontal

2.18.1.1.  Sistemul geodezic global -1984 (WGS-84) trebuie sd fie utilizat ca sistem de

referinta (geodezic) orizontal. Coordonatele aeronautice geografice publicate (care
indica latitudini i longitudini) se exprima in termenii datelor geodezice de referinta
ale Sistemului Geodezic Global - 1984 (WGS-84).

Nota: Materialul de indrumare complet privind WGS-84 este inclus in Documentul
OACI 9674 ,, Manualul Sistemului Geodezic Mondial - 1984 (WGS-84) .

2.18.1.2.  Coordonatele geografice care au fost transformate in coordonate WGS-84, dar al

caror grad de acuratete la momentul masurarilor in teren nu indeplineste cerintele
CT-ATS, Capitolul 2 si ale CT-AD si CT-HEL, Capitolul 2, trebuie marcate cu un
asterisc.
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2.18.1.3. Rezolutia cartografica a coordonatelor geografice trebuie sa fie specifica pentru
fiecare serie de harta 1n parte.

Nota 1: Specificatiile cu privire la determinarea si raportarea coordonatelor in sistem
WGS-84, pentru pozitiile geografice stabilite de serviciile de trafic aerian sunt
prezentate in CT-ATS, Capitolul 2 si pentru pozitiile referitoare la
aerodrom/heliport, in CT-AD si CT-HEL, Capitolul 2.

Nota 2: Specificatiile privind clasificarea acuratetii si integritatii datelor aeronautice
referitoare la WGS-84 sunt prezentate in PANS-AIM (Doc. 10066), Apendicele
nr.l.

2.18.2. Sistemul de referinta vertical

2.18.2.1. Datumul nivelului mediu al marii (MSL), care exprima relatia gravitatie -
cotd/indltime raportatd la o suprafatd cunoscutd ca geoid, trebuie utilizat ca sistem
de referinta vertical.

Nota 1: Geoidul global aproximeaza convenabil MSL. El este definit ca suprafata
echipotentiala a campului gravimetric al Pamantului care coincide cu nivelul
mediu al marii neperturbate extins peste continente.

Nota 2: Indltimile raportate la gravitatie (cotd) sunt denumite indlfimi ortometrice in
timp ce inaltimile punctelor dedeasupra elipsoidului sunt numite inalfimi
elipsoidale.

2.18.2.2. Aditional la cota referita la MSL pentru pozitiile specifice de teren, ondulatia
geoidului (in raport cu elipsoidul sistemului WGS-84) tot trebuie sa fie publicata,
asa cum este specificat pentru harti particulare.

Nota 1: Specificatiile legate de determinarea si raportarea (precizia lucrarilor in
camp si a integritatii datelor) in raport cu cota §i ondulatia geoidala ale
porzitiilor specifice pe aerodrom / heliport sunt prezentate in CT-AD si CT-HEL,
Capitolul 2.

Nota 2: Specificatiile privind clasificarea acuratetii si integritatii cotei si a ondulatiei
geoidului la pozitii specifice pe aerodromuri/ heliporturi sunt prevazute in
PANS-AIM (Doc. 10066), Apendicele nr. 1.

2.18.2.3.  Rezolutia cotei/inaltimii ortometrice hartii si ondulatia geoidului trebuie sd fiecea
specifica fiecarui tip de hartd in parte.

Nota: Specificatiile privind rezolutia cotei/inaltimii ortometrice hartii si a ondulatiei
geoidului sunt prevazute in PANS-AIM (Doc. 10066), Apendicele nr.1.

2.18.3. Sistemul de referinta temporal
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2.18.3.1. Calendarul gregorian si Timpul Universal Coordonat (UTC) trebuie sa fie utilizate

ca sistem de referinta temporal.

2.18.3.2. Cand se utilizeaza un alt sistem de referinta, diferenta trebuie sa fie indicata in

3.1.

Publicatia de Informare Aeronautica (AIP) in cap. GEN 2.1.2.

CAPITOLUL 3
Harta obstacolelor de aerodrom - OACI tip A (limitari operationale)

Functie
Aceastd hartd, in combinatie cu alte informatii relevante publicate in AIP, furnizeaza

datele necesare pentru ca un operator sa se conformeze limitarilor operationale din Anexa 6
OACI, Partea I, Capitolul 5 si Partea III, Sectiunea II, Capitolul 3.

3.2.  Disponibilitate
3.2.1. Harta obstacolelor de aerodrom - OACI Tip A (Limitari Operationale) trebuie pusa la
dispozitie in conformitate cu prevederile punctului 1.3.2, pentru toate aerodromurile
utilizate in mod regulat de catre aviatia civila internationald, cu exceptia acelor
aerodromuri unde nu se gasesc obstacole in suprafata pantei de decolare, sau unde Harta
de teren si obstacole de aerodrom - OACI (format electronic) este conforma cu
prevederile prezentate in Capitolul 5.
3.2.2.  Acolo unde o hartd nu este necesara datorita faptului ca nu exista obstacole in suprafata
pantei de urcare la decolare, trebuie publicata in AIP o notificare in acest sens.
3.3.  Unitati de masura
3.3.1. Cotele reprezentate trebuie rotunjite la valori de jumatate de metru sau de un picior.
3.3.2. Distantele liniare reprezentate trebuie rotunjite la valori de jumatate de metru.
3.4. Acoperirea si scara hartii
3.4.1. Dimensiunea fiecarui plan trebuie sa fie suficient de mare pentru a acoperi toate
obstacolele.
Nota: Obstacolele izolate, aflate la distanta, care ar determina marirea nejustificata
a formatului hartii, pot fi identificate printr-un simbol si o sageatd, indicand
valoarea distantei §i a directiei de la capatul cel mai indepartat al pistei pana
la obstacol, precum si cota acestora.
3.4.2. Scara orizontala a hartii trebuie sa fie intre 1:10 000 - 1:15 000.
3.4.3. Scara orizontala se recomanda sd fie 1:10 000.
Notd: In situatia in care productia hartilor este urgentatd/acceleratd, scara 1:20 000
poate fi folosita.
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34.4.

34.5.

3.5.
3.5.1.

3.5.2.

3.5.3.

3.5.3.1.

3.54.

3.6.

Scara verticala trebuie sa fie de zece ori mai mare decat scara orizontala.

Scari liniare. Scarile liniare orizontale si verticale trebuie sa fie prezentate pe harti, atat
in metri, cat si in picioare.

Format
Hartile trebuie sa descrie un plan si un profil pentru fiecare pista, prelungire de oprire
si prelungire degajata, suprafata a pantei de urcare la decolare, precum si obstacole.

Profilul fiecarei piste, al fiecarei prelungiri de oprire, al fiecarei prelungiri degajate si
al obstacolelor aflate in suprafata pantei de urcare la decolare trebuie ilustrat deasupra
planului corespunzator. Profilul unei suprafete alternative a pantei de urcare la decolare
trebuie sa contind o proiectie liniard a intregii pante de urcare si trebuie plasat deasupra
planului corespunzaitor, intr-o manierd optima din punct de vedere al interpretarii
informatiilor.

Peste intregul profil, mai putin peste pista, trebuie trasatd o grila. Cota zero pentru
coordonatele verticale trebuie sd fie nivelul mediu al marii. Cota zero pentru
coordonatele orizontale trebuie sa fie capatul cel mai Indepartat al pistei fatd de
suprafata pantei de urcare la decolare. De-a lungul bazei grilei si de-a lungul marginilor
verticale trebuie reprezentate gradatiile de subdiviziune.

Grila verticala trebuie sa aiba intervale de 30 m (100 ft), iar grila orizontala trebuie
sd aiba intervale de 300 m (1 000 ft).

Harta trebuie sd includa:

a) o caseta In care sa fie trecute datele operationale specificate la punctul 3.8.3;

b) o casetd pentru inregistrarea amendamentelor si a datelor de intrare in vigoare
corespunzatoare.

Identificare
Harta trebuie identificatd prin numele tirii cdreia 1i apartine aerodromul, numele

orasului, localitatii sau a =zonei deservite de aerodrom, numele aerodromului si
indicativul/indicativele pistei /pistelor.

3.7.

Declinatia magnetica
Declinatia magneticd rotunjita la cel mai apropiat grad, data la care aceasta a fost

determinata si variatia anuala trebuie indicate pe harta.

3.8.

3.8.1.

3.8.1.1.

Date aeronautice
Obstacole
Obiectele aflate in zona pantei de urcare la decolare care penetreaza o suprafata

plana care are o pantd cu un gradient de 1,2%, si care are aceeasi origine ca $i zona
pantei de urcare la decolare, trebuie privite ca obstacole, cu exceptia celor care sunt
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3.8.1.2.

3.8.1.3.

3.8.2.

3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.3.

3.8.3.1.

complet umbrite de alte obstacole, conform definitiei din punctul 3.8.1.2. Obiectele
mobile precum ambarcatiuni, trenuri, camioane, etc., care pot penetra planul de 1,2%
trebuie considerate obstacole, dar nu trebuie considerate ca ele pot genera umbra.

Umbra generatd de un obstacol trebuie considerata a fi planul pornind de la linia
orizontald ce trece prin extremitatea superioara a obstacolului, perpendicular pe
axul suprafetei pantei de decolare. Acest plan acopera in totalitate 1atimea suprafetei
pantei de urcare la decolare si se extinde pana la planul definit la punctul 3.8.1.1
sau pana la urmatorul obstacol mai mare decat cel care a determinat umbrirea,
oricare dintre aceste doud conditii indeplinindu-se prima. Planul de umbrire trebuie
sa fie orizontal pe primii 300 m (1 000 ft) ai zonei pantei de urcare la decolare, dupa
care s aiba o panta ascendenta de 1,2%.

In cazul in care obstacolul care genereaza umbra este probabil sa fie indepartat,
obiectele care devin obstacole prin eliminarea acestuia trebuie sa fie reprezentate.

Suprafata pantei de urcare la decolare

Suprafata pantei de urcare la decolare trebuie reprezentata sub forma unui patrulater
dispus pe pamant, sub panta de urcare la decolare si simetric fata de aceasta. Aceasta
suprafatd trebuie s aibd urmatoarele caracteristici:

a) 1ncepe la capatul suprafetei declarate pentru decolare care poate fi capatul pistei
sau capatul prelungirii degajate, dupa caz;

b) latimea zonei la punctul de origine este de 180 m (600 ft), aceasta marindu-se
cu o rata de 0,25D pana la maximum 1 800 m (6000 ft), unde D este distanta de
la punctul de origine;

c) se extinde pana la punctul de la care nu mai existd nici un obstacol, sau pana la
o distanta de 10 Km (5,4 NM), oricare din conditii este indeplinita prima.

In cazul pistelor care deservesc aeronave avand limitari operationale sub gradientul
pantei de urcare la decolare de 1,2%, intinderea suprafetei pantei de urcare la
decolare specificata la punctul 3.8.2.1 ¢), trebuie sa creasca la cel pufin 12 Km (6,5
NM), iar panta planului specificat la punctul 3.8.1.1 si 3.8.1.2 trebuiesa fie redusa
la 1,0% sau chiar mai mult.

Notd: In cazul in care planul de 1,0% nu este penetrat de nici un obstacol, gradientul
acestuia poate fi scazut astfel incdt sa atinga varful primului obstacol.

Distante declarate

Urmatoarele informatii trebuie furnizate, in spatiul rezervat in acest sens, pentru
fiecare directie a fiecarei piste:

a) distanta de rulare disponibila la decolare (TORA);

b) distanta disponibild pentru accelerare - oprire (ASDA);

c) distanta disponibila la decolare (TODA);

d) distanta disponibila la aterizare (LDA).
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Nota: Informatii cu privire la distantele declarate se gasesc in CT-AD, Suplimentul 3.

3.8.3.2.

Acolo unde o distanta declarata nu este furnizatd deoarece o pista nu este folosita
decat pe o singura directie pentru decolare, aterizare sau pentru ambele, in dreptul
directiei care nu se utilizeaza trebuie specificat textul "neutilizabila pentru decolare,
aterizare sau ambele".

3.8.4. Vederile 1n plan si profil

3.84.1.

3.8.4.1.1.
3.8.4.1.2.

3.8.4.1.3.

3.8.4.2.

Vederea 1n plan trebuie sa cuprinda:

a) conturul pistei reprezentat printr-o linie groasa, incluzand lungimea si latimea,
directia in raport cu nordul magnetic, rotunjita la cel mai apropiat grad, precum
si indicativul pistei;

b) conturul prelungirilor degajate printr-o linie continud intreruptd, incluzand
lungimea si identificarea acestora;

c) suprafetele pantelor de urcare la decolare printr-o linie intreruptd, iar axele
printr-o linie subtire compusa din segmente lungi si scurte, alternativ;

d) suprafetele pantelor alternative de urcare la decolare. Acolo unde exista
suprafete ale pantelor alternative de urcare la decolare care nu sunt in
prelungirea axului pistei, vor fi furnizate informatii sub forma de nota prin care
sa fie explicatd semnificatia operationala a acestora;

e) obstacole, incluzand:

1) locatia exacta a fiecarui obstacol, impreund cu simbolul aferent naturii
acestuia;

2) cota si elementul de identificare a fiecarui obstacol;

3) limitele de penetrare a obstacolelor de dimensiuni mari, intr-un mod
distinctiv, indicat in legenda hartii.

Nota: Aceasta specificatie nu exclude necesitatea de a identifica cotele critice din

cadrul suprafetei pantei de urcare la decolare;
Natura suprafetelor pistei si a prelungirii de oprire trebuie indicate.
Prelungirile de oprire trebuie sa fie identificate ca atare i reprezentate printr-o linie
intrerupta.
Cand sunt reprezentate prelungirile de oprire, trebuie indicate lungimile aferente
acestora.

Vederea in profil trebuie sa contina:

a) atat profilul axului pistei reprezentat printr-o linie continua groasa, cat si profilul
axului oricarei prelungiri de oprire si al oricarei prelungiri degajate reprezentat
printr-o linie franta;

b) cota axului pistei la fiecare capat al pistei, la prelungirea de oprire, la inceputul
suprafetei fiecdrei pante de urcare la decolare, precum si la fiecare modificare
semnificativa a pantei pistei si a prelungirii de oprire;

c) obstacole, incluzand:

1) fiecare obstacol printr-o linie verticald groasd care se extinde de la o linie
apartinand grilei, intersectand cel putin o alta linie a grilei, pana la cota la
varf a obstacolului;

2) identificarea fiecarui obstacol;
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3.9.
3.9.1.

3.9.2.

3.9.3.

3.94.

4.1.

3) limitele de penetrare a obstacolelor de dimensiuni mari, intr-un mod
distinctiv, identificat in legenda hartii.

Nota: Poate fi reprezentat un profil de obstacolare constand intr-o linie care uneste
extremitatile superioare ale fiecarui obstacol si reprezentand umbra creata de
obstacolele succesive.

Acuratete
Gradul de acuratete obtinut trebuie inscris pe harta.

Dimensiunile orizontale si cotele pistelor, ale prelungirilor de oprire si ale prelungirilor
degajate trebuie reprezentate pe harta si trebuie sa fie determinate cu precizia de 0,5 m
(1 fv).

Gradul de acuratete a lucrarilor din teren si precizia cu care se realizeaza harta trebuie

sa fie astfel incat masuratorile din suprafetele corespunzatoare pantelor de urcare la

decolare facute pe harta sa aiba urmatoarele erori maxime:

a) distante orizontale: 5 m (15 ft) la punctul de origine, crescand cu o ratd de 1 la 500;

b) distante verticale: 0,5 m (1,5 ft) in primii 300 m (1 000 ft), crescand cu o rata de 1
la 1 000.

Datum. Atunci cand nu este disponibil un datum sigur pentru referinta verticala, cota
datum-ului utilizat trebuie declarata si identificata ca asumata.

CAPITOLUL 4
Harta obstacolelor de aerodrom - OACI Tip B

Functie

Aceasta hartd furnizeaza informatii necesare pentru:

a) determinarea altitudinilor/inaltimilor minime de sigurantd, inclusiv pentru procedurile
de apropiere indirecta;
b) stabilirea procedurilor ce pot utilizate in cazul unei urgente in timpul decoldrii sau
aterizarii;
c) aplicarea criteriilor de trecere peste obstacole si de marcare a acestora;
d) furnizarea de materiale sursa pentru harti aeronautice.
4.2.  Disponibilitate
4.2.1. Harta de obstacole de acrodrom - OACI Tip B trebuie pusa la dispozitie Tn conformitate
cu prevederile punctului 1.3.2, pentru toate aerodromurile utilizate in mod regulat de
catre aviatia civila internationald, cu exceptia acelor aerodromuri pentru care Harta de
teren si obstacole de aerodrom - OACI in format electronic se pune la dispozitie in
conformitate cu prevederile Capitolului 5.
42.2. Atunci cand este pusa la dispozitie o harta care combina prevederile Capitolelor 3 si 4,
aceasta poarta numele Harta de obstacole de aerodrom - OACI (harta completd).
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4.3.  Unitati de masura
4.3.1. Cotele reprezentate trebuie rotunjite la valori de jumatate de metru sau de un picior.

4.3.2. Dimensiunile liniare reprezentate trebuie rotunjite la valori de jumatate de metru.

4.4.  Acoperirea si scara hartii
4.4.1. Dimensiunea fiecarui plan trebuie sa fie suficient de mare pentru a acoperi toate
obstacolele.

Nota: Obstacolele izolate, aflate la distanta, care ar determina marirea nejustificata
a formatului hartii, pot fi identificate printr-un simbol si o sageata, indicand
valoarea distantei si a directiei de la capatul cel mai indepartat al pistei pana
la obstacol, precum si cota acestora.

4.4.2. Scara orizontald a hartii trebuie sd fie intre 1:10 000 — 1:20 000.

4.4.3. O scara orizontala liniard atat in metri cét si in picioare trebuie inclusd in hartd. Atunci
cand este necesar, harta va cuprinde atat o scara liniara in kilometri, cat si una in mile
nautice.

4.5. Format
4.5.1. Harta trebuie sa includa:
a) orice explicatie necesara privind proiectia utilizata;
b) orice identificare necesara a grilei utilizate;
c) o notd indicand faptul cd obstacolele din hartd sunt acelea care penetreaza
suprafetele specificate in CT-AD, Capitolul 4;
d) o caseta de inregistrare a amendamentelor si a datelor efective de intrare in vigoare
a acestora;
e) linii reprezentand fiecare minut de latitudine si longitudine marcate in grade si
minute, reprezentate 1n afara conturului desenului.

Nota: Liniile de latitudine si longitudine pot traversa harta in totalitate.

4.6.  Identificare
Harta trebuie identificata prin numele tarii de care apartine aerodromul, numele orasului,
localitatii sau a zonei deservite de acrodrom si numele aerodromului.

4.7.  Planimetrie si topografie
4.7.1. Sistemele de drenaj si elementele hidrografice trebuie reduse grafic la minimum necesar.

4.7.2. Cladirile si alte elemente proeminente asociate aerodromurilor trebuie indicate. De cate
ori este posibil acestea sunt reprezentate la scara.
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4.7.3.

4.7.4.

4.8.

Toate obiectele, naturale sau artificiale, care penetreaza suprafetele de decolare si de
apropiere specificate in punctul 4.9 sau suprafetele de limitare a obstacolelor specificate
in CT-AD Capitolul 4, trebuie reprezentate pe harta.

Soselele si caile ferate aflate in arealul suprafetelor de decolare si de apropiere, precum
si cele aflate la mai putin de 600 m (2000 ft) de capatul pistei sau al extinderilor pistei

trebuie reprezentate pe harta.

Nota: Denumirile geografice ale elementelor pot fi inscrise pe hartd, in masura in
care prezinta importanta.

Declinatia magnetica

Harta trebuie sa contind o roza a vanturilor orientata catre nordul adevarat sau catre un

punct nord, indicand declinatia magnetica rotunjita la cel mai apropiat grad, data la care aceasta
a fost determinata si variatia anuala.

4.9.
4.9.1.

Date aeronautice
Harta trebuie sa contina:
punctul de referinta al aerodromului §i coordonatele sale geografice in grade, minute si
secunde;
conturul pistei printr-o linie groasa continud;
lungimea si latimea pistei;
directia magnetica a pistei rotunjita la cel mai apropiat grad si indicativul pistei;
cota axului pistei la fiecare capat al acesteia, la fiecare prelungire de oprire, la punctul
de origine al fiecdrei suprafete de decolare si de apropiere si la fiecare modificare
importanta a pantei pistei sau a prelungirii de oprire;
cdile de rulare, platformele si zonele de parcare identificate ca atare i conturul acestora
printr-o linie groasa;
prelungirile de oprire identificate ca atare §i reprezentate printr-o linie franta;
lungimea fiecdrei prelungiri de oprire;
prelungirile degajate identificate ca atare si reprezentate printr-o linie franta;
lungimea fiecarei prelungiri degajate;
suprafetele de decolare si de apropiere identificate ca atare si reprezentate printr-o linie
franta;
suprafetele de decolare si de apropiere;

Nota: Suprafetele de decolare sunt descrise la punctul 3.8.2.1. Suprafata de
apropriere consta din aria pamdntului situata direct sub suprafata de apropiere,
asa cum se specifica in CT-AD Capitolul 4.

m) amplasamentul exact al obstacolelor, incluzand:

1) un simbol care indica tipul acestora;

2) cota;

3) identificarea;

4) conturul rezultat din penetrarea suprafetelor de catre obstacolele de dimensiuni mari,
intr-un mod distinctiv, identificat in legenda hartii;
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n)

Nota: Acesta nu exclude necesitatea indentificarii cotelor importante critice pe
suprafetele de decolare si de apropriere.

orice obstacol suplimentar, determinat in conformitate cu prevederile punctului 3.8.1.1.
inclusiv obstacole aflate in umbra altui obstacol, care ar fi altfel exceptate.

Nota: Specificatiile din CT-AD, capitolul 4 sunt cerinte minime. Daca autoritatile
competente au stabilit suprafetele minime, acestea pot fi utilizate in stabilirea
obstacolelor.

4.9.1.1.  Natura suprafetelor pistei si a prelungirii de oprire trebuie indicata.

4.9.1.2.  Ori de cate ori este posibil, trebuie prezentat in mod vizibil, cel mai inalt obiect sau

obstacol aflat intre suprafetele de apropiere adiacente din interiorul unei suprafete
circulare cu raza de 5 000 m (15 000 ft) centratd in punctul de referinta al
aerodromului.

4.9.1.3.  Extremitatile zonelor impadurite sau ale formelor de relief ale caror parti constituie

4.10.

4.10.1.

4.10.2.

4.10.3.

4.10.4.

obstacole trebuie sa fie reprezentate.

Acuratete
Gradul de acuratete obtinut trebuie indicat pe harta.

Dimensiunile orizontale si cotele suprafatei de miscare, ale prelungirii de oprire si
prelungirii degajate trebuie reprezentate pe harta si determinate cu precizia de 0,5 m (1
ft).

Gradul de acuratete al lucrarilor din teren si precizia cu care se realizeaza harta trebuie
sd fie astfel Incat masuratorile din suprafetele corespunzatoare pantelor de urcare la
decolare facute pe harta sa aiba urmatoarele erori maxime:

a) suprafetele de decolare si de apropiere:

1) distante orizontale: 5 m (15 ft) la punctul de origine, crescand cu o rata de 1 la
500;

2) distante verticale: 0,5 m (1,5 ft) in primii 300 m (1 000 ft), crescand cu o rata
de 11a 1 000.

b) alte suprafete:

1) distante orizontale: 5 m (15 ft) in interiorul unei suprafete circulare cu raza de
5000 m (15 000 ft) centratd in punctul de referinta al acrodromului si 12 m (40
ft) dincolo de aceasta suprafata;

2) distante verticale: 1 m (3 ft) in interiorul unei suprafete circulare cu raza de 1500
m (5 000 ft) centratd in punctul de referinta al acrodromului crescand cu o rata
de 1 la 1 000.

Datum. Atunci cand nu exista un datum sigur pentru referinta verticala, cota datum-ului
utilizat trebuie declarata si identificatd ca asumata.
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5.1.

CAPITOLUL 5
Harta terenului si obstacolelor de aerodrom - OACI (format electronic)

Functie

Aceastd harta electronica prezinta datele privind terenul si obstacolele, impreuna cu datele
aeronautice, daca este cazul. Acestea sunt necesare pentru a:

a)

b)

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.24.

permite unui operator s se conformeze cu limitarile de operare din Anexa 6 OACI,
Partea I, Capitolul 5 si Partea III, Sectiunea II, Capitolul 3, prin dezvoltarea unor
proceduri care se aplicd In eventualitatea unei urgente in timpul unei apropieri sau
decolari intrerupte precum si prin efectuarea unei analize privind limitarile de operare
ale aeronavelor; si

sprijini urmatoarele aplicatii pentru navigatia aeriana:

1) proiectarea procedurii dupa instrumente (inclusiv procedura "circling");

2) marcarea suprafatei cu limitari obstacolare; si

3) asigurarea datelor sursa pentru producerea altor harti acronautice.

Disponibilitate

Incepand cu data de 12 noiembrie 2015, harta terenului si obstacolelor de aerodrom -
OACI (format electronic) pentru aerodromurile utilizate in mod regulat de catre aviatia
civild internationald trebuie pusd la dispozitie in conformitate cu prevederile punctului
1.3.2 din prezentul document.

Nota 1: Cand Harta terenului si obstacolelor de aerodrom - OACI (format electronic)
va fi disponibila, Harta obstacolelor de aerodrom - OACI Tip A (Limitari
Operationale) si Harta obstacolelor de aerodrom - OACI Tip B nu vor mai fi
necesare.

Nota 2: Informatiile necesare pentru Harta de teren pentru apropierea de precizie -
OACI pot fi furnizate in Harta terenului si obstacolelor de aerodrom - OACI
(format electronic). In acest caz, Harta terenului pentru apropierea de precizie
- OACI nu mai este necesara.

Hartile terenului si obstacolelor de aerodrom - OACI (format electronic) trebuie puse
la dispozitie in conformitate cu prevederile punctului 1.3.2 pentru toate aerodromurile
utilizate cu regularitate de aviatia civila internationala.

La cerere, se pune la dispozitie, Harta terenului si obstacolelor de aerodrom - OACI
(format electronic) , pe suport de hartie.

Nota: Detalii referitoare la specificatiile copiei hartii pe suport de hdrtie sunt
prezentate la punctul 5.7.7.

Seria de standarde ISO 19100 pentru informatii geografice trebuie utilizatd ca o
structura de modelare generala a datelor.
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5.3.

54.

5.5.
5.5.1.

5.5.1.1.

5.5.1.2.

5.5.2.

5.5.2.1.

5.5.2.2.

Nota: Seria de standarde ISO 19100 pentru informatii geografice sprijina utilizarea
si schimbarea intre diferiti utilizatori a Hartii terenului si obstacolelor de
aerodrom - OACI (format electronic).

Identificare
Hartile electronice trebuie identificatd prin numele tarii in care este amplasat
aerodromul, al orasului pe care il deserveste si numele aerodromului.

Acoperirea hartii
Dimensiunea fiecarei harti trebuie sa fie suficienta astfel incat sa acopere zona de tip 2
specificatd in CT-AIS, Capitolul 5.

Continutul hartii
Generalitati

Cand se dezvolta aplicatii grafice pe computer, care sunt utilizate pentru prezentarea
diferitelor elemente pe harta, relatiile dintre ele, caracteristicile lor si geometria
spatiului aferent, precum si relatiile topologice asociate, acestea trebuie specificate
printr-o schema de aplicatii. Informatiile prezentate trebuie furnizate pe baza
specificatiilor de prezentare aplicate, conform regulilor de prezentare definite.
Specificatiile de prezentare si regulile de prezentare nu trebuie sd facd parte din
setul de date. Regulile de prezentare trebuie pastrate intr-un catalog de prezentare
care va face trimitere la specificatiile de prezentare, pastrate separat.

Nota: Standardul ISO 19117 contine o definitie a schemei ce descrie mecanismul de
prezentare a informatiilor geografice a elementelor, in timp ce standardul ISO
19109 contine reguli pentru schema aplicatiilor. Geometria in spatiu si relatiile
topologice asociate sunt definite in standardul ISO 19107.

Simbolurile utilizate pentru a reprezenta elementele trebuie sa fie Tn conformitate
cu prevederile punctulului 2.4 si Apendicele nr. 2 la prezentul document.

Elementul teren
Elementul teren si atributele corespunzatoare care urmeaza sa fie reprezentate pe

harta, precum si baza de date asociata hartii, trebuie sd aiba la baza seturile de date
ale terenului care satisfac cerintele CT-AIS, Capitolul 5.

Nota: Specificatiile seturilor de date privind terenurile sunt continute in PANS-AIM

(Doc. 10066), Capitolul 5 si Apendicele nr.1, 6 i 8.

Elementul teren trebuie prezentat pe hartd intr-un mod care sd asigure o imagine
generala eficienta asupra acestuia. Aceasta trebuie sa fie o reprezentare a suprafetei
terenului prin valori continue ale cotelor la toate intersectiile grilei definite,
cunoscut de asemenea ca Modelul digital al cotelor (DEM).
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Notd: In conformitate cu CT-AIS, Capitolul 5 si PANS-AIM (Doc. 10066), Capitolul
5 si Apendicele nr.1 si 8, DEM pentru distanta dintre puncte in zona 2 (grila)
este de 1 secunda de arc (aproximativ 30 m).

5.5.2.3. Suprafata terenului trebuie sa fie reprezentata printr-un strat selectabil de linii de
contur (curbe de nivel), in plus fatd de DEM.

5.5.2.4.  Trebuie utilizatd o imagine ortorectificata care potriveste caracteristicile de pe DEM
cu caracteristicile de pe imaginea de suprapunere pentru a mari DEM. Imaginea
trebuie prevazuta ca un strat selectabil separat.

5.5.2.5.  Elementul de teren reprezentat trebuie definit prin urmatoarele atribute asociate, din
baza (bazele) de date:
a) pozitiile orizontale ale punctelor din grila exprimate in coordonate geografice si
cotele punctelor;
b) tipul suprafetei;
c¢) valorile liniilor de contur (curbe de nivel), daca sunt prevazute; si
d) numele oragelor si alte elemente topografice importante.

5.5.2.6. Atribute suplimentare ale terenului specificate in baza (bazele) de date, trebuie sa
fie specifice elementului de teren reprezentat.

Nota: Specificatiile privind atributele de teren sunt continute in PANS-AIM (Doc.
10066), Apendicele nr.6, tabelul A6-1.
5.5.3. Elemente obstacol
5.5.3.1.  Elementele obstacol si atributele corespunzatoare, reprezentate sau asociate bazei
de date a hartii trebuie definite de seturile de date privind obstacolele care trebuie

sa satisfaca cerintele CT-AIS, Capitolul 5.

Nota: Specificatiile privind seturile de date a obstacolele sunt continute in PANS-AIM
(Doc. 10066), Capitolul 5 si Apendicele nr.1, 6 §i 8.

5.5.3.2. Fiecare obstacol trebuie reprezentat printr-un simbol si un identificator de obstacol
corespunzator.
5.5.3.3.  Elementul obstacol reprezentat trebuie definit de urmatoarele atribute asociate bazei

(bazelor) de date:

a) pozitia orizontala exprimata in coordonate geografice si cota corespunzatoare;
b) tipul obstacolului; si

¢) dimensiunea obstacolului, daca este cazul.
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5.5.34.

5.54.
5.54.1.

5.54.2.

5.54.3.

5.5.5.

Atributele suplimentare ale obstacolelor furnizate in baza (bazele) de date trebuie
asociate elementului obstacol reprezentat.

Nota: Specificatiile referitoare la atributele obstacolelor sunt prevazute in PANS-AIM
(Doc. 10066), Apendicele nr.6, Tabelul A6-2.

Elemente de aerodrom
Elementele de aerodrom si atributele corespunzdtoare, care sunt prezentate si
asociate hartii prin baza de date, trebuie definite de datele de aerodrom care satisfac
cerintele CT-AIS, Capitolul 5.

Nota: Specificatiile referitoare la elementele de aerodrom §i atributele
corespunzatoare sunt prevazute in PANS-AIM (Doc. 10066), Capitolul 5 si
Apendicele nr. 1.

Urmatoarele elemente de aerodrom trebuie prezentate printr-un simbol

corespunzator:

a) punctul de referinta al aerodromului;

b) pista (pistele), cu numerele de desemnare si, daca existd, prelungirea
(prelungirile) de oprire si zona degajata; si

c) cdile de rulare, platformele pistei, cladirile mari si alte elemente de aerodrom
importante.

Elementul de aerodrom reprezentat pe harta trebuie definit de urmatoarele atribute
asociate din baza (bazele) de date:

a) coordonatele geografice ale punctului de referinta al acrodromului;

b) declinatia magnetica a aerodromului, anul informatiei si variatia anuala;

Nota: Declinatia magnetica poate fi legata la baza de date (database-linked), de
punctul de referinta al aerodromului.

c) lungimea si latimea pistei (pistelor), prelungirii (prelungirilor) de oprire si zonei
(zonelor) degajate;

d) tipul suprafetei pistei (pistelor) si a prelungirii (prelungirilor) de oprire;

e) relevmentele magnetice ale pistei (pistelor) la cel mai apropiat grad;

f) cotele la capetele pistei (pistelor), prelungirii (prelungirilor) de oprire si zonei
(zonelor) degajate si la fiecare modificare semnificativa a pantei pistei (pistelor)
si a prelungirii (prelungirilor) de oprire;

g) distantele declarate pentru fiecare directie a pistei sau abrevierea "NU" cand
directia pistei nu poate fi utilizata pentru decolare sau aterizare sau ambele.

Nota: CT-AD, Suplimentul 3 contine indrumari despre distantele declarate.
Elemente de mijloace de radionavigatie

Fiecare element de mijloace de radionavigatie care intrd in acoperirea hartii trebuie
reprezentat pe hartd printr-un simbol corespunzator.
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Nota: Atributele elementelor de mijloace de radionavigatie pot fi legate la atributele
specifice prezentate in baza (bazele) de date.

5.6.  Acuratete si rezolutie
5.6.1. Valoarea acuratetii datelor aeronautice, datelor referitoare la teren si datelor referitoare
la obstacole trebuie sa fie in concordanta cu utilizarea prevazuta a acesteia.

Nota: Specificatiile privind precizia datelor aeronautice, a terenului i a obstacolelor
sunt continute in PANS-AIM (Doc. 10066), Apendicele nr.1.

5.6.2. Rezolutia datelor aeronautice, a datelor de teren si de obstacole trebuic sa fie
corespunzatoare cu precizia reald a datelor.

Nota: Specificatiile privind rezolutia datelor aeronautice, de teren §i de obstacole sunt
prezentate in PANS-AIM (Doc. 10066), Apendicele nr.1.

5.7.  Functionalitatea electronica

5.7.1. Scara la care harta este vizualizata, trebuie sa aiba optiunea de a fi modificata.
Dimensiunile simbolurilor si a textului trebuie sa varieze cu scara hartii pentru a se mari
lizibilitatea.

5.7.2. Informatiile de pe harta trebuie georeferentiate si trebuie sa fie posibil sa se determine
pozitia cursorului cel putin la cea mai apropiata secunda.

5.7.3. Harta trebuie sa fie compatibila cu cel mai raspandit hardware, software si media ale
computerului de birou.

5.7.4. Harta trebuie sd includa propriul sau software de "citire".

5.7.5. Scoaterea informaftiilor de pe harta trebuie sa fie autorizata.

5.7.6. Cand, din cauza aglomerarii de informatii, detaliile necesare pentru sprijinirea functiei
hartii nu pot fi prezentate cu o claritate suficientd la o singurd vizualizare cuprinzatoare
a hartii, trebuie prevazute straturi de informatii selectionabile care sa permita
combinarea de catre utilizator a informatiilor corespunzétoare.

Nota: Un format electronic al hartii cu straturi de informatii ce pot fi selectionate de
utilizator, este metoda preferata de prezentare pentru majoritatea elementelor
de aerodrom.

5.7.7. Tiparirea hartii trebuie sd se poatd face pe suport de hartie, potrivit specificatiilor
continutului si scarii stabilite de utilizator.
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5.8.

5.8.1.

5.8.2.

5.8.3.

5.84.

5.8.5.

Nota 1: Se poate tipari intreaga zona sau parfi din aceasta potrivit cerintelor
utilizatorului.

Nota 2: Informatiile privind atributele elementelor disponibile in baza de date pot fi
furnizate separat, pe foi marcate corespunzator.

Specificatiile produsului de date de harta

O descriere cuprinzatoare a seturilor de date, continute de harta, trebuie furnizata sub
forma unor specificatii de produs de date, pe baza carora utilizatorii din navigatia
aeriand sa evalueze produsul de date de harta si sa determine daca acesta satisface
cerintele utilizarii (aplicatiei).

Specificatiile produsului de date de harta trebuie sa includa o descriere de ansamblu,
scopul specificatiei, identificarea produsului de date, informatii privind continutul
datelor, sistemele de referinta utilizate, cerintele privind calitatea datelor si informatii
privind obtinerea, actualizarea, reprezentarea si livrarea datelor, precum si orice
informatii aditionale disponibile si metadatele.

Nota: Standardul 1SO 19131 prezinta cerintele si specificatiile de date ale produsului
pentru informatii geografice.

Descrierea de ansamblu a specificatiilor produsului de date de harta trebuie sa furnizeze
o prezentare informald a produsului si sa contind informatii generale despre acesta.
Scopul specificatiei produsului de date de harta trebuie sa includa dimensiunea spatiala
(orizontald) a acoperirii hartii. Identificarea produsului de date de hartd trebuie sa
cuprinda titlul produsului, un scurt rezumat narativ al continutului si scopul, precum si
o descriere a zonei geografice acoperite de harta.

Continutul datelor al specificatiilor produsului de date de hartd trebuie sa identifice in
mod clar tipul de acoperire si/sau imagini si sa furnizeze o descriere narativa a fiecareia.

Nota: Standardul 1SO 19123 contine schema pentru geometria si functiile de
acoperire.

Specificatiile produsului de date de harta trebuie sa includd informatii care definesc
sistemele de referintd utilizate. Acestea trebuie sa includa sistemul de referintd spatial
(orizontal si vertical) si, daca este cazul, sistemul de referinta temporal. Specificatiile
produsului de date de hartd trebuie sa identifice cerintele privind calitatea datelor.
Acestea trebuie sa includa o declaratie privind nivelurile acceptabile de conformare a
calitdtii $1 masuri corespunzdtoare de asigurare a calitatii datelor. Aceastd declaratie
trebuie sd acopere toate elementele si sub-elementele de calitate a datelor, chiar daca
acest lucru este doar pentru a preciza ca un anumit element sau subelement de calitate
a datelor nu este aplicabil.
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Nota: Standardul ISO 19113 contine principiile calitatii pentru informatiile
geografice, iar Standardul 1SO 19114 cuprinde procedurile de evaluare a
calitatii.

5.8.6. Specificatiile produsului de date de hartd trebuie sa includd o declaratie privind
obtinerea datelor care este o descriere generala a surselor si a proceselor aplicate pentru
obtinerea datelor cartografice. Principiile si criteriile aplicate pentru actualizarea hartii
trebuie de asemenea incluse in specificatiile produsului de date de hartd, inclusiv
frecventa cu care este actualizat produsul harta. O importantd deosebita trebuie acordata
informatiilor privind actualizarea seturilor de date referitoare la obstacole, care sunt
incluse pe hartd si precizarii principiilor, metodelor si criteriilor aplicate pentru
actualizarea datelor privind obstacolele.

5.8.7. Specificatiile produsului de date de harta trebuie sa contina informatii despre cum sunt
prezentate datele de pe harta, conform detaliilor de la punctul 5.5.1.1. De asemenea,
trebuie sd contind informatii privind livrarea acestuia, care la randul lor trebuie sa
cuprinda informatii referitoare la formatele si mediul de livrare.

5.8.8. Elemente de baza ale metadatelor privind harta trebuie incluse in specificatiile
produsului de date de hartd. Orice elemente aditionale ale metadatelor necesar a fi
furnizate trebuie declarate in specificatiile produsului, impreuna cu formatul §i codarea
metadatelor.

Nota 1: Standardul ISO 19115 specifica cerintele pentru metadatele informatiilor
geografice.

Nota 2: Specificatiile produsului de date de harta documenteaza produsul de date de
harta care se aplica ca set de date. Seturile de date sunt descrise de metadate.

CAPITOLUL 6
Harta terenului pentru apropierea de precizie - OACI

6.1.  Functic
Harta trebuie sa furnizeze informatii detaliate privind profilul terenului intr-o zona
definitd a segmentului de apropiere finald, astfel Incat sd permitd operatorilor aerieni sa
evalueze influenta terenului in procesul de determinare a indl{imii de decizie prin utilizarea
radioaltimetrelor.

6.2. Disponibilitate

6.2.1. Harta terenului pentru apropierea de precizie - OACI trebuie pusa la dispozitie pentru
toate pistele pe care se executa apropieri de precizie de categoriile 11 si III la
aerodromurile utilizate de catre aviatia civild internationald, cu exceptia situatiilor n
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6.2.2.

6.3.
6.3.1.

6.3.2.

6.4.

6.5.
6.5.1.

6.5.2.

6.5.3.

7.1.

care informatiile cerute sunt prevazute in Harta terenului si obstacolelor de aerodrom -
OACI (format electronic) in conformitate cu Capitolul 5 al prezentului document.

Harta terenului pentru apropierea de precizie - OACI trebuie revizuitd ori de cate ori
apare o modificare importanta.

Scara hartii
Scara orizontala trebuie sa fie 1:2 500, iar scara verticala intre 1:500 -1:1 000.

Atunci cand harta include un profil al terenului la o distantd mai mare de 900 m (3000
ft) de la pragul pistei, scara orizontala trebuie sa fie 1:5 000.

Identificare
Harta trebuie identificata prin numele tarii de care apartine acrodromul, numele orasului,
localitatii sau a zonei deservita de acrodrom, numele aecrodromului si indicativul pistei.

Informatii in plan si profil

Harta trebuie sa includa:

a) un plan care contine curbe de nivel la intervale de 1 m (3 ft) intr-o zona cu o latime
de 60 m (200 ft) de-a lungul prelungirii axului pistei la ambele capete ale acesteia,
la aceeasi distanta ca si profilul terenului, si care sd fie raportate la pragul pistei;

b) o indicatie acolo unde terenul sau orice obiect aflat in planul definit la punctul a)
are o variatie in indltime mai mare de £3 m (10 ft) fata de profilul axului si care ar
putea afecta indicatiile radioaltimetrului;

c) un profil al terenului pana la o distanta de 900 m (3 000 ft) de la pragul pistei de-a
lungul prelungirii axului pistei.

Acolo unde terenul aflat la o distanta mai mare de 900 m (3 000 ft) de la pragul pistei
este muntos sau prezintd caracteristici importante pentru utilizatorii hartii, profilul
terenului trebuie prezentat la o distantd maxima de 2 000 m (6 500 ft) de la pragul pistei.

Inaltimea datum-ului de referinta pentru ILS trebuie indicata ca valoare rotunjiti la cea
mai apropiata valoare de jumatate de metru sau la picior.

CAPITOLUL 7
Harta de ruta - OACI

Functie
Aceasta harta furnizeaza echipajelor informatii necesare navigatiei pe rutele ATS, in
conformitate cu procedurile serviciilor de trafic aerian.
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7.2.
7.2.1.

7.2.2.

7.3.

7.3.1.
7.3.2.

7.3.3.

7.4.
7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.
7.5.

7.6.
7.6.1.

Nota: Versiunile simplificate ale acestor harti sunt adecvate pentru a fi incluse in AIP,
cu scopul de a completa tabelele de mijloace de comunicatii si de navigatie.

Disponibilitate
Harta de ruta - OACI trebuie pusa la dispozitie in conformitate cu prevederile punctului
1.3.2, pentru toate zonele unde sunt stabilite regiuni de informare a zborurilor.

Nota: Harta regionala — OACI se furnizeaza, in anumite conditii atunci cdnd este
necesar. (a se vedea Capitolul 8).

Atunci cand diferite rute ATS, cerintele de raportare a pozitiei sau limitele laterale ale
FIR sau ale zonelor de control, exista in diferite straturi ale spatiului aerian si nu pot fi
reprezentate cu claritate pe o singura harta, trebuie furnizate harti separate.

Acoperirea si scara hartii

Nota I: O scara uniforma pentru acest tip de harta nu poate fi specificatd, din
cauza densitatii diferite a informatiei in anumite zone.

Nota 2: O scara liniara grafica bazata pe scara principala a hartii poate fi reprezentata
pe harta.

Dispunerea liniilor pe hartd trebuie determinatd de densitatea si modelul structurii
rutelor ATS.

Variatiile mari ale scarii intre harti adiacente care descriu o structura continua de rute
trebuie evitate.

Pentru continuitatea navigatiei trebuie asiguratd o suprapunere adecvata a hartilor
pentru zone adiacente.

Proiectie
Trebuie utilizata o proiectie conforma, in care ortodroma este aproximata printr-o linie
dreapta.

Meridianele si paralelele trebuie trasate la intervale corespunzatoare.

Gradatiile trebuie amplasate la intervale regulate de-a lungul paralelelor si meridianelor
selectionate.

Identificare
Fiecare foaie de harta trebuie identificata prin seria si numarul hartii.

Planimetrie si topografie
Liniile simplificate de tarm trebuie reprezentate pentru toate zonele in care sunt
prezente ape deschise, lacuri si rauri de dimensiuni mari, cu exceptia cazurilor in care
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7.6.2.

7.6.3.

7.6.4.

7.7.

7.8.
7.8.1.

7.8.2.

7.8.3.

7.9.
7.9.1.

acestea afecteaza reprezentarea datelor mai importante din punct de vedere al
functionalitatii hartii.

In fiecare careu format de paralele i meridiane trebuie inscrisa altitudinea minima de
zona, cu exceptia situatiei prevazuta la punctul 7.6.3.

Nota 1: Careurile formate de paralele si meridiane corespund in mod normal la un
grad intreg al latitudinii si longitudinii. Indiferent de scara hartii utilizate,
altitudinea minima a zonei e raportat la careul urmadtor.

Nota 2: Metode de stabilire a altitudinii minime a zonei se pot consulta la PANS-
OPS, (Doc. 8168), Volumul 11, Partea I, Sectia 2, Capitolul 1, punctul 1.8.

In zone de latitudine mare in care autorititile competente au stabilit cad nu este
practicabil sa se menfind ca referintd nordul adevarat, altitudinea minima de zona
trebuie 1nscrisa in fiecare careu format din liniile de referinta ale grilei utilizate.

In cazul in care harta nu este orientati spre nordul adevirat, modul de orientare selectat
trebuie indicat in mod clar pe harta.

Declinatia magnetica
Izogonele si data la care a fost determinata informatia trebuie indicate pe harta.

Relevmente, traiecte si radiale

Relevmentele, traiectele si radialele trebuie sa fie indicate in raport cu nordul magnetic,
cu exceptia situatiei prevazuta la punctul 7.8.2. Atunci cand relevmentele si traiectele
sunt furnizate suplimentar ca valori adevarate pentru segmentele de ruta PBN, ele
trebuie scrise in paranteza, rotunjite la zecimi de grad, de exemplu 290° (294,9° T).

In zonele de latitudine mare, 1n care autoritatea corespunzatoare stabileste ca raportarea
la nordul magnetic nu este practica, trebuie utilizata, dupa caz, o altd referinta, de
exemplu nordul adevarat sau nordul grilei.

In situatiile in care relevmentele, traiectele sau radialele sunt reprezentate in raport cu
nordul adevdrat ori nordul grilei, acest fapt trebuie indicat in mod clar. Atunci cand este
utilizat nordul grilei, trebuie indicat meridianul de referinta al grilei.

Date aeronautice
Aerodromuri
Toate aerodromurile utilizate de traficul aerian civil international, pentru care se pot

proiecta proceduri de apropiere instrumentala, trebuie indicate.

7.9.2.

Nota: Pot fi indicate §i alte aerodromuri.

Zone interzise, restricfionate i periculoase
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7.9.2.1.

Zonele interzise, restrictionate si periculoase relevante pentru portiunea de spatiu
aerian considerat, trebuie sa fie reprezentate impreuna cu identificarea si limitele
verticale ale acestora.

7.9.3. Sistemul serviciilor de trafic aerian

7.9.3.1.

7.9.3.1.

1.
a)
b)

©)
d)

Acolo unde este necesar, trebuie indicate elementele componente ale sistemului
ATS.

Componentele sistemului ATS trebuie sd include urméatoarele:

mijloacele de radionavigatie asociate cu sistemul ATS, impreunda cu numele
acestora, indicativul, frecventa si coordonatele geografice in grade, minute si
secunde;

in cazul echipamentului DME, suplimentar, cota antenei emitatoare rotunjita la 30
m (100 ft);

o indicatie privind spatiul aerian alocat, inclusiv limitele laterale si verticale,
precum si clasa corespunzatoare de spatiu aerian;

toate rutele ATS destinate zborului pe rutd, inclusiv indicativul de rutd, directia
traiectului rotunjitd la cel mai apropiat grad pentru ambele directii de-a lungul
fiecarui segment de rutd si, acolo unde este stabilitd, denumirea
specificatiei/specificatiilor de navigatie, incluzand orice limitari, precum si directia
fluxului de trafic aerian;

Nota: Materialul de indrumare privind organizarea rutelor ATS pentru publicatii de

g)
h)

zbor pe rutd, care pot fi utilizate pentru a facilita harti este inclusa in
Documentul 8126 OACI “Manualul Serviciilor de Informare Aeronautica”.

toate punctele semnificative care definesc rutele ATS si care nu coincid cu pozifia

unui mijloc de radionavigatie, Impreuna cu codul de nume si coordonatele

geografice aferente Tn grade, minute si secunde;

in ceea ce priveste punctele de navigatie care definesc rute RNAV bazate pe sisteme

VOR/DME, suplimentar se precizeaza:

1) indicativul si frecventa radio a statiei VOR/DME;

2) relevmentul rotunjit la o zecime de grad si distanta rotunjita la doud zecimi de
kilometru (o zecime de mild nauticd) in raport cu statia VOR/DME de referinta,
in cazul in care punctul de navigatie nu are acelasi amplasament cu aceasta;

indicarea tuturor punctelor de raport obligatorii i "la cerere", si a punctelor de

raport ATS/MET;

distanta, rotunjitd la kilometru sau mild nauticd, Intre puncte semnificative

reprezentand puncte de initiere a virajelor sau puncte de raport.

Nota: Distantele totale intre mijloacele de radionavigatie pot fi indicate.
puncte de transfer aflate pe segmente de rutd, definite prin referinta la radiofarul

omnidirectional de 1nalta frecventa, indicand distanta catre mijlocul de
radionavigatie, rotunjita la kilometru sau mild nautica.
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Nota: Nu este necesara indicarea punctelor de transfer aflate la jumatatea distantei
intre doua mijloace de radionavigatie sau la intersectia a doua radiale in cazul
unei rute care igi schimba directia intre cele doua mijloace, daca este facuta o
precizare generala cu privire la existenta acestor puncte;

j) altitudini minime pe rutd si altitudini minime de sigurantd pentru trecerea peste
obstacole pe rutele ATS, rotunjite superior la 50 m sau 100 ft (CT-ATS, punctul
2.22);

k) echipamentele de comunicatie enumerate, canalele acestora si, daca este aplicabil,
adresa lor de acces si numarul in sistemul comunicatiilor prin satelit (SATVOICE);
si

1) zonele de identificare de aparare antiaeriand (ADIZ), identificate in mod
corespunzator.

Nota: In legenda hartii pot fi descrise proceduri ADIZ.
7.9.4. Informatii suplimentare

7.9.4.1.  Informatii detaliate privind rutele standard de sosire si plecare, si zonele de asteptare
asociate pentru zonele terminale, trebuie prezentate, cu exceptia situatiilor in care
acestea sunt prezentate pe o harta regionald, pe o hartd de plecari standard -
instrumentale (SID) - OACI sau pe o harta de sosiri standard - instrumentale (STAR)
- OACL

Nota 1: Capitolele 8, 9 si 10 prezinta specificatiile acestor harti.

Nota 2: Rutele de plecare, in mod normal, isi au originea la capatul pistei.
Rutele de sosire, in mod normal, se termina la punctul de unde se initiaza o
procedurd de apropiere instrumentala.

7.9.4.2.  Acolo unde existd regiuni de calare a altimetrului, acestea trebuie prezentate si
identificate.

CAPITOLUL 8
Harta regionala - OACI

8.1. Functie
Aceasta hartd furnizeaza echipajelor informatii necesare urmatoarelor etape ale
zborului dupd instrumente:
a) tranzitia intre fazele de zbor pe ruta si de apropiere la un aerodrom,;
b) tranzifia intre faza de decolare/intrerupere a apropierii si faza de zbor pe ruta; si
c) zboruri prin regiuni cu rute ATS complexe sau cu structuri complexe de spatiu
aerian.

Nota: Functia descrisa in punctul 8.1, ¢), poate fi indeplinita printr-o harta separata
sau prin inserarea informatiilor intr-o Harta de ruta - OACI.
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8.2.2.

8.3.
8.3.1.

8.3.2.

8.4.
8.4.1.

8.4.2.

8.4.3.

8.5.

8.6.
8.6.1.

8.6.2.

Disponibilitate

Harta regionald - OACI trebuie pusa la dispozitie in conformitate cu prevederile
punctului 1.3.2, atunci cand rutele ATS sau cerintele de raportare a pozitiei sunt
complexe si nu pot fi prezentate in mod corepunzétor pe o Harta de ruta - OACIL.

Atunci cand cerintele privind rutele ATS sau de raportare a pozitiei sunt diferite pentru
sosiri si plecari, si nu pot fi prezentate suficient de clar pe o singura harta, trebuie
furnizate harti separate.

Notd: In anumite conditii poate fi necesard furnizarea unor harti SID si STAR (vezi
capitolele 9 §i 10).

Acoperirea si scara hartii
Acoperirea pentru fiecare dintre harti trebuie sa fie suficient de mare pentru a indica in
mod eficient rutele de plecare si de sosire.

Harta trebuie intocmita la scara, iar scara trebuie indicata.

Proiectie
Trebuie utilizata o proiectie conforma, in care ortodroma este aproximata printr-o linie
dreapta.

Meridianele si paralelele trebuie trasate la intervale corespunzatoare.

Gradatiile trebuie amplasate la intervale regulate de-a lungul paralelelor si meridianelor.

Identificare
Harta trebuie identificatd printr-un nume asociat spatiului aerian reprezentat pe aceasta.

Nota: Numele poate fi al unitatii ATS, al celui mai mare oras (al celei mai mari
localitati) situat in zona acoperita de harta, sau al orasului deservit de catre
aerodrom. Acolo unde mai multe aerodromuri deservesc un oras sau o localitate,
ar trebui adaugat si numele aerodromului caruia ii sunt destinate procedurile.

Planimetrie si topografie

Liniile simplificate de tarm trebuie reprezentate pentru toate zonele in care sunt
prezente ape deschise, lacuri si rauri de dimensiuni mari, cu exceptia cazurilor in care
acestea afecteazd reprezentarea datelor mai importante din punct de vedere al
functionalitatii hartii.

Pentru a Tmbunatiti modul de reprezentare pe harta a zonelor semnificative din punct
de vedere al reliefului, toate formele de relief care au cu 300 m (1 000 ft) mai mult decat
cota aerodromului principal, trebuie materializate pe harta prin curbe de nivel continue,
impreuna cu valorile lor, iar nuantele straturilor de teren sa fie marcate cu culoare maro.
Cotele importante corespunzatoare, inclusiv cea mai mare cota din cadrul fiecérei curbe
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8.7.

8.8.
8.8.1.

8.8.2.

8.8.3.

8.9.
8.9.1.

8.9.2.

8.9.3.

de nivel reprezentatd pe harta, trebuie sa fie marcate cu culoarea neagra. Obstacolele
trebuie de asemenea sa fie reprezentate pe harta.

Nota 1: Prima curba de nivel la o cota mai mare cu 300 m (1 000 ft) fata de cota
aerodromului principal, care este materializata pe harta, poate fi luata drept
referinta pentru a reprezenta relieful in degradeuri.

Nota 2: O culoare maro potrivitd, careia i se aplica un degradeu de o jumatate de
nuantd, este specificatd in Apendicele nr. 3 la prezentul document.

Nota 3: Cotele importante si obstacolele sunt furnizate de cdtre specialistul in
proceduri.

Declinatia magnetica
Declinatia magnetica medie a suprafetei reprezentatd de hartd, rotunjitd la cel mai
apropiat grad trebuie indicata pe harta.

Relevmente, traiecte si radiale

Relevmentele, traiectele si radialele trebuie sa fie indicate 1n raport cu nordul magnetic,
cu exceptia situatiei prevazuta la punctul 8.8.2. Atunci cand relevmentele si traiectele
sunt furnizate suplimentar ca valori adevarate pentru segmentele de ruta PBN, ele
trebuie scrise in paranteza, rotunjite la zecimi de grad, de exemplu 290° (294,9° T).

In zonele de latitudine mare, 1n care autoritatea corespunzatoare stabileste ca raportarea
la nordul magnetic nu este practica, trebuie utilizata, dupa caz, o altd referinta, de
exemplu nordul adevarat sau nordul grilei.

In situatiile 1n care relevmentele, traiectele sau radialele sunt reprezentate in raport cu

nordul adevarat ori nordul grilei, acest fapt trebuie indicat in mod clar. Atunci cand este
utilizat nordul grilei, trebuie indicat meridianul de referinta al grilei.

Date aeronautice
Aerodromuri

Toate aerodromurile care sunt in legaturd cu rutele terminale trebuie reprezentate pe
hartd. Acolo unde este necesar, trebuie utilizat un simbol pentru aerodrom.

Zone interzise, restrictionate si periculoase

Zonele interzise, restrictionate si periculoase trebuie sa fie reprezentate impreund cu
identificarea si limitele verticale ale acestora.

Altitudinea minima a zonei

Altitudinile minime ale zonei trebuie indicate in cadrul unor careuri formate din paralele
si meridiane.
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Nota

Nota

1: Careurile formate din paralele si meridiane corespund in mod normal unui
grad intreg de latitudine si de longitudine. Indiferent de scara aleasa a hartii,
altitudinea minima a zonei este in raport cu careul respectiv.

2: Metodele de determinare a altitudinii minime a zonei sunt prezentate in
PANS-OPS, Doc. 8168, Volumul II, Partea I, Sectiunea 2, Capitolul 1, punctul
1.8.

8.9.4. Sistemul ATS

8.9.4.1.

8.94.1.1.

Componentele sistemului ATS desemnat ca relevant, trebuie indicate.

a)

b)

c)

d)

g)

h)

i
)

Nota:
k)

Componentele sistemului ATS trebuie sa includa urmatoarele:

mijloacele de radionavigatie asociate cu sistemul ATS, Impreuna cu numele
acestora, indicativul, frecventa si coordonatele geografice in grade, minute si
secunde;

in cazul echipamentului DME, suplimentar, cota antenei emitatoare rotunjita la
30 m (100 ft);

mijloacele de radionavigatie din zonele terminale care sunt necesare pentru
ghidarea traficului pe segmentele de indepartare si apropiere, precum si in
procedurile de asteptare;

limitele laterale si verticale ale Intregului spatiul aerian alocat, precum si clasa
corespunzatoare de spatiu aerian;

denumirea specificatiei/specificatiilor de navigatie si a oricdror limitari acolo
unde sunt stabilite;

procedurile de asteptare si rutele terminale, impreuna cu indicativele de rute si
directia traiectului rotunjita la cel mai apropiat grad, pentru fiecare segment de
cale aeriana si de ruta terminala;

toate punctele semnificative care definesc rutele ATS si care nu coincid cu
pozitia unui mijloc de radionavigatie, impreund cu codul de nume si
coordonatele geografice aferente, in grade, minute si secunde;

in ceea ce priveste punctele de navigatie care definesc rute RNAV bazate pe
sisteme VOR/DME, suplimentar:

1. indicativul si frecventa radio a statiei VOR/DME;

2. relevmentul rotunjit la o zecime de grad si distanta rotunjita la doua
zecimi de kilometru (o zecime de mila nauticd) in raport cu VOR/DME
de referintd, in cazul 1n care punctul de navigatie nu are acelasi
amplasament cu statia;

indicarea tuturor punctelor de raport obligatorii si a celor "la cerere";
distanta, rotunjitd la kilometru sau mild nauticd, intre puncte semnificative
reprezentand puncte de initiere a virajelor sau puncte de raport.

Distantele totale intre mijloacele de radionavigatie pot fi indicate.

puncte de transfer aflate pe segmente de ruta, definite prin referinta la radiofarul
omnidirectional de finaltd frecventd, indicdnd distanta catre mijlocul de
radionavigatie, rotunjita la kilometru sau mila nautica.
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Nota: Nu este necesara indicarea punctelor de transfer aflate la jumatatea distantei
intre doud mijloace de radionavigatie sau la intersectia a doua radiale in cazul
unei rute care isi schimba directia intre cele doua mijloace, daca este facuta o
precizare generala cu privire la existenta acestor puncte;

1) altitudini minime pe ruta si altitudini minime de siguranta pentru trecerea peste
obstacole pe rutele ATS, rotunjite superior la 50 m sau 100 ft (vezi CT - ATS,
punctul 2.22);

m) stabilirea altitudinilor minime de vectorizare in zonele in care sunt furnizate
servicii de vectorizare, de plecdri sau sosiri, rotunjite superior la 50 m sau 100
ft. Acestea sunt identificate in mod clar.

Nota 1: Acolo unde sunt utilizate sisteme de supraveghere ATS pentru vectorizarea
aeronavelor catre sau dinspre puncte semnificative aflate pe o ruta standard de
plecare sau sosire publicata sau unde se emit autorizari pentru cobordrea
aeronavei sub altitudinea minima a sectorului in timpul apropierii, altitudinile
minime relevante de vectorizare pot fi reprezentate pe o Harta regionala - OACI,
cu exceptia cazurilor in care densitatea de informatie ar duce la ilizibilitatea
hartii.

Nota 2: In cazul in care densitatea informatiei este mare, se va elabora o Hartd
speciald cu altitudinile minime pentru zborurile supravegheate ATC. In acest
caz, elementele indicate in punctul 8.9.4.1.1. l) nu vor mai fi reprezentate pe
Harta regionala - OACI;

n) restrictiile zonale de viteza si de nivel/altitudine acolo unde acestea exista;

0) echipamentele de comunicatie, enumerate impreuna cu indicarea canalelor
acestora si, daca este aplicabil, adresa de acces si numarul SATVOICE, si

p) indicarea punctelor semnificative "flyover".

CAPITOLUL 9
Harta de plecare instrumentala standard (SID) - OACI

9.1. Functie
Acest tip de harta furnizeaza echipajelor informatii care sa permita conformarea cu cerintele
rutelor de plecare instrumentald standard, de la faza de decolare pana la faza de zbor pe ruta.

Nota 1: CT-ATS, Apendicele nr. 3 contine prevederi pentru identificarea rutelor de
plecare standard. Documentul OACI 9426 ,, Manualul Planificarii Serviciilor
de Trafic Aerian” contine materiale de indrumare cu privire la modul de
stabilire a unor astfel de rute.

Nota 2: PANS-OPS (Doc. 8168), Volumul II, Partea Il contine prevederi pentru
criteriile de trecere peste obstacole si detalii despre informatiile minime care
trebuie publicate.
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9.2.

Disponibilitate
Harta de plecare instrumentald standard (SID) - OACI trebuie publicata ori de cate ori

o ruta de plecare instrumentald standard este stabilita si nu poate fi prezentata suficient de clar
pe Harta regionald - OACI.

9.3.
9.3.1.

9.3.2.

9.3.3.

9.4.
9.4.1.

94.2.

9.4.3.

9.5.

9.6.
9.6.1.

9.6.2.

Acoperirea si scara hartii

Acoperirea hartii trebuie sa fie suficient de mare pentru a indica atat punctul unde
incepe ruta de plecare, cat si punctul semnificativ specificat la care poate incepe faza
de zbor pe ruta de-a lungul unei rute ATS.

Nota: Ruta de plecare incepe, in mod normal, la capatul pistei.
Harta trebuie sa fie Intocmita la scara.

Daca harta este Intocmita la scard, trebuie indicatd scara grafica.

Proiectie
Trebuie utilizata o proiectie conforma, in care ortodroma este aproximata printr-o linie
dreapta.

Dacd harta este Intocmita la scard, paralelele si meridianele trebuie reprezentate la
intervale corespunzatoare.

Gradatiile trebuie reprezentate la intervale regulate de-a lungul paralelelor si
meridianelor.

Identificare

Harta trebuie identificatd prin numele orasului, localitatii sau a zonei deservite de
aerodrom, numele aerodromului siindicativul rutei de plecare instrumentalad standard,
proiectatd in conformitate cu PANS-OPS (), Volumul II, Partea I, Sectia 3, Capitolul 5.

Nota: Identificarea rutei de plecare instrumentala standard este furnizata de
specialistul in proceduri.

Planimetrie si topografie

Liniile simplificate de tdrm trebuie reprezentate pentru toate zonele in care sunt
prezente ape deschise, lacuri si rauri de dimensiuni mari, cu exceptia cazurilor in care
acestea afecteazd reprezentarea datelor mai importante din punct de vedere al
functionalitatii hartii.

Pentru a Tmbunatiti modul de reprezentare pe harta a zonelor semnificative din punct
de vedere al reliefului, toate formele de relief care au cu 300 m (1 000 ft) mai mult decat
cota aerodromului principal, trebuie sd fie materializate pe hartd prin curbe de nivel
continue, Tmpreuna cu valorile lor, iar nuantele straturilor de teren sa fie marcate cu o
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9.7.

culoare maro. Cotele importante corespunzatoare, inclusiv cea mai mare cota din cadrul
fiecarei curbe de nivel reprezentata pe harta, trebuie sa fie marcate cu o culoare neagra.
Obstacolele trebuie de asemenea sa fie reprezentate pe harta.

Nota 1: Prima curba de nivel la o cota mai mare cu 300 m (1 000 ft) fata de cota
aerodromului principal, care este materializata pe harta, poate fi luata drept

referinta pentru a reprezenta relieful in degradeuri.

Nota 2: O culoare maro potrivita, careia i se aplica un degradeu de o jumatate de
nuanta, este specificata in Apendicele nr. 3, la prezentul document.

Nota 3: Cotele importante si obstacolele sunt furnizate de catre specialistul in
proceduri.

Declinatia magnetica

Declinatia magnetica utilizata in determinarea directiilor magnetice, a traiectelor si a radialelor

trebuie

9.8.
9.8.1.

9.8.2.

9.8.3.

9.9.
9.9.1.

9.9.1.1.

9.9.1.2.

9.9.2.

trebuie

9.9.3.

furnizata la valori rotunjite la cel mai apropiat grad.

Relevmente, traiecte si radiale

Relevmentele, traiectele si radialele trebuie sa fie indicate 1n raport cu nordul magnetic,
cu exceptia situatiei prevazutd la punctul 9.8.2. Atunci cand relevmentele si traiectele
sunt furnizate suplimentar ca valori adevarate pentru segmentele de rutd PBN, ele
trebuie scrise In parantezasi rotunjite la zecimi de grad, de exemplu 290° (294,9°T).

Nota: Se poate include pe harta o nota privind acest aspect.
In zonele de latitudine mare in care autoritatea corespunzitoare stabileste ca raportarea
la nordul magnetic nu este practica, trebuie utilizatd, dupa caz, o altd referinta, de
exemplu nordul adevarat sau nordul grilei.
In situatiile in care relevmentele, traiectele sau radialele sunt reprezentate in raport cu

nordul adevarat ori nordul grilei, acest fapt trebuie indicat in mod clar. Atunci cand este
utilizat nordul grilei, trebuie indicat meridianul de referinta al grilei.

Date aeronautice
Aerodromuri

Aerodromul de decolare trebuie indicat pe harta prin simbol.

Toate aerodromurile care afecteaza rutele de plecare instrumentala standard trebuie
indicate. Atunci cand este cazul, se marcheaza pe harta simbolul aerodromului.

Zone interzise, restricfionate i periculoase
Zonele interzise, restrictionate si periculoase care pot afecta executarea procedurilor

reprezentate impreuna cu identificarea si limitele verticale ale acestora.

Altitudinea minima de sector
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9.9.3.2.

Altitudinea minima de sector stabilitd trebuie reprezentata clar, cu indicarea
sectorului in care se aplica.

Acolo unde altitudinea minima de sector nu este stabilita, harta trebuie intocmita la
scara si trebuie indicata altitudinea minima de zona in interiorul careurilor formate
din paralele si meridiane. De asemenea, altitudinile minime de zona trebuie indicate
in acele parti ale hartii neacoperite de altitudini minime de sector.

Nota 1: Careurile formate din paralele si meridiane corespund in mod normal unui
grad intreg de latitudine si de longitudine. Indiferent de scara aleasa a hartii,
altitudinea minima a zonei este in raport cu careul respectiv.

Nota 2: Metodele de determinare a altitudinii minime a zonei sunt prezentate in
PANS-OPS, Doc. 8168, Volumul II, Partea I, Sectia 2, Capitolul 1, punctul 1.8.

9.9.4. Sistemul ATS

9.9.4.1.

Trebuie indicate elementele componente ale sistemului ATS relevant.

9.9.4.1.1. Componentele sistemului ATS trebuie sa cuprinda urméatoarele:
a) o reprezentare graficd a fiecdrei rute standard de plecare - instrumentala,
incluzand:

1)
2)
3)
4)
5)

6)

7)

pentru procedurile de plecare destinate exclusiv elicopterelor, termenul
,CAT H” va fi inscris in planul hartii de plecare;

indicativul rutei;

punctele semnificative care definesc ruta;

traiectul sau radialul rotunjit la cel mai apropiat grad, de-a lungul fiecarui
segment de rutd;

distantele rotunjite la kilometru sau la mild nauticd intre punctele
semnificative;

altitudini minime de sigurantd pentru trecerea peste obstacole, in lungul
rutei sau segmentelor de ruta, si altitudinile obligate ale procedurii, rotunjite
superior la 50 m sau 100 ft, precum si eventualele restrictii la nivelul de zbor;
cand harta este intocmita la scard si aeronava este dirijata prin sisteme de
supraveghere ATS la plecare, altitudinile minime de vectorizare, rotunjite
superior la 50 m sau 100 ft, trebuie clar identificate.

Nota 1: Atunci cand sistemele de supraveghere ATS sunt utilizate pentru vectorizarea
aeronavelor catre sau dinspre puncte semnificative de pe o ruta de plecare
standard, procedurile relevante pot fi reprezentate pe harta SID, cu exceptia
cazului cand aceste informatii ar aglomera prea mult harta.

Nota 2: Atunci cdnd densitatea informatiei ar fi prea mare, va fi furnizata o harta
speciala pentru altitudinile minime de supraveghere ATC (a se vedea Capitolul
21). In acest caz, elementele indicate la punctul 9.9.4.1.1. a) 6) nu mai trebuie
sd apara si pe harta SID;
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b) mijloacele de radionavigatie asociate rutelor, incluzand:
1) atunci cand mijloacele de radionavigatie sunt utilizate pentru navigarea
conventionala:
1)  numele in clar;
i1)  identificarea;
iil)  codul Morse;
iv)  frecventa;
v)  coordonatele geografice exprimate in grade, minute si secunde; si
vi)  pentru DME, canalul si cota antenei emitatoare, rotunjitd la 30 m (100
ft);
2) atunci cand mijloacele de radionavigatie sunt utilizate ca puncte
semnificative pentru navigarea aeriana:
1)  numele in clar;
ii)  identificarea;
c) puncte semnificative nemarcate cu mijlocul de radionavigatie, incluzand:
1) atunci cand punctele semnificative sunt folosite pentru navigarea
conventionala:
i) numele cod;
i1) coordonatele geografice in grade, minute si secunde;
ii1)  directia rotunjitd la o zecime de grad de la mijlocul de radionavigatie
de referinta;
1v)  distanta rotunjita la doua zecimi de kilometru (o zecime de mila nautica)
de la mijlocul de radionavigatie de referinta;
v) identificarea mijlocului de radionavigatie de referinta;
2) atunci cand punctele semnificative sunt folosite pentru navigarea aeriana:
1)  numele cod;

d) procedurile de asteptare aplicabile;

e) altitudinea/inaltimea de tranzitie rotunjitd superior la 300 m sau 1000 ft;

f) pozitia si Indltimea obstacolelor apropiate care penetreazd suprafetele de
identificare a obstacolelor (OIS). Va fi inclusda o notd acolo unde existd
obstacole care penetreaza OIS, dar care nu influenteaza calculul gradientului
procedurii publicate.

Nota:In conformitate cu prevederile PANS-OPS, Volumul II, informatiile despre
obstacolele apropiate sunt furnizate de catre specialistul in proiectarea
procedurilor;

g) restrictii de viteza, acolo unde exista;
h) pentru procedurile PBN, o caseta privind cerintele PBN;
Nota: Pentru informatii despre caseta privind cerintele PBN, a se vedea
PANS-OPS, Doc. 8168, Vol. II, Partea IlI, Sectiunea 5.

1) toate punctele de raportare “obligatorii” si "la cerere";
j) procedurile de comunicatie radio, incluzand:

1) indicativele de apel ale unitatilor ATS;

2) frecventa, si daca este aplicabil, numarul SATVOICE;

3) setarile transponderului, daca este cazul.
k) indicarea punctelor semnificative "flyover".

Tunie 2026

Editia 04




AAC

Harti aeronautice CT-HA

60

9.94.2. O descriere textualda arutelor de plecare instrumentala standard (SID) si a

9.9.43.

publica
Capitol

10.1.

10.2.

10.3.
10.3.1.

10.3.2.

10.3.3.

10.4.
10.4.1.

procedurilor in caz de intrerupere a comunicatiilor trebuie furnizata si, cand este
posibil, trebuie ilustratd pe harta sau pe foaia de harta .

Cerinte privind baza de date aeronautice.
Datele corespunzitoare care sprijind codarea bazei de date de navigatie trebuie
te in conformitate cu PANS-OPS, Doc. 8168, Volumul II, Partea a IlI-a, Sectiunea 5,
ul 2, 2.1 pe spatele hartii sau separat, pe o foaie de harta cu referintele corespunzatoare.

Nota: Datele sunt cele furnizate de specialistul in proceduri.

CAPITOLUL 10
Harta de sosire instrumentala standard (STAR) — OACI

Functionalitate

Acest tip de hartd furnizeaza echipajelor informatii care sa permitd conformarea cu
cerintele rutelor de sosire instrumentalad standard de la faza de zbor pe rutd pana la faza
de apropiere.

Notal: Rutele de sosire instrumentala standard trebuie interpretate ca incluzand
"profilul standard de cobordre", "apropierile in coborare continua", precum si
alte descrieri nestandardizate. In cazul unui profil standard de cobordre nu este
necesara descrierea profilului transversal.

Nota 2: CT - ATS, Apendicele nr. 3 contine prevederi pentru identificarea rutelor de
sosire standard. Documentul OACI 9426 “Manualul Planificarii Serviciilor de
Trafic Aerian” contine materiale de indrumare care prezinta modul de stabilire
a unor astfel de rute.

Disponibilitate

Harta de Sosire Instrumentald Standard (STAR) - OACI trebuie publicata ori de cate
ori o ruta de sosire instrumentald standard este stabilita si nu poate fi descrisa suficient
de clar pe Harta Regionala - OACI.

Acoperirea si scara hartii
Acoperirea hartii trebuie sd fie suficient de mare pentru a indica punctele unde se
incheie faza de zbor pe ruta si punctele unde incepe faza de apropiere.

Harta trebuie sa fie Intocmita la scara.
Daca harta este Intocmita la scard, trebuie indicatd o scara grafica.
Proiectie

Trebuie utilizata o proiectie conforma, in care ortodroma este aproximata printr-o linie
dreapta.
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10.4.2.

10.4.3.

10.5.

10.6.
10.6.1.

10.6.2.

10.7.

Daca harta este intocmitd la scard, paralelele si meridianele trebuie reprezentate la
intervale corespunzatoare.

Gradatiile trebuie reprezentate la intervale regulate de-a lungul paralelelor si
meridianelor.

Identificare

Harta trebuie identificatd prin numele orasului, localitafii sau a zonei deservite de
acrodrom, numele acrodromului si indicativul rutei de sosire instrumentald standard
proiectatd in conformitate cu PANS-OPS (Doc 8168), Volumul II, Partea I, Capitolul
2, Sectiunea 4.

Nota: Identificarea rutei de sosire instrumentala standard este furnizata de
specialistul in proceduri.

Planimetrie si topografie

Liniile simplificate de tarm trebuie reprezentate pentru toate zonele In care sunt
prezente ape deschise, lacuri si rauri de dimensiuni mari, cu exceptia cazurilor in care
acestea afecteazd reprezentarea datelor mai importante din punct de vedere al
functionalitatii hartii.

Pentru a imbunatati modul de reprezentare pe hartd a zonelor semnificative din punct
de vedere al reliefului, toate formele de relief care au cu 300 m (1 000 ft) mai mult decat
cota aerodromului principal, trebuie sd fie materializate pe hartd prin curbe de nivel
continue, impreuna cu valorile lor, iar nuantele straturilor de teren sa fie marcate cu o
culoare maro. Cotele importante corespunzatoare, inclusiv cea mai mare cota din cadrul
fiecarei curbe de nivel reprezentata pe harta, trebuie sd fie marcate cu o culoare neagra.
Obstacolele trebuie de asemenea sa fie reprezentate pe harta.

Notal: Prima curba de nivel la o cota mai mare cu 300 m (1 000 ft) fata de cota
aerodromului principal, care este materializata pe hartd, poate fi luata drept
referinta pentru a reprezenta relieful in degradeuri.

Nota 2: O culoare maro potrivita, careia i se aplica un degradeu de o jumatate de
nuantd, este specificatd in Apendicele nr. 3 la prezentul document.

Nota 3: Cotele importante si obstacolele sunt furnizate de catre specialistul in
proceduri.

Declinatia magnetica
Declinatia magnetica utilizatd in determinarea directiilor magnetice, a traiectelor si a
radialelor trebuie furnizata la valori rotunjite la cel mai apropiat grad.
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10.8. Relevmente, traiecte si radiale

10.8.1. Relevmentele, traiectele si radialele trebuie sa fie indicate n raport cu nordul magnetic,
cu exceptia situatiei prevazuta la punctul 10.8.2. Atunci cand relevmentele si traiectele
sunt furnizate suplimentar ca valori adevarate pentru segmentele de rutda PBN, ele
trebuie scrise n paranteza si rotunjite la zecimi de grad, de exemplu 290° (294,9°T).

Nota: Se poate include pe harta o nota privind acest aspect.

10.8.2. In zonele de latitudine mare, in care autoritatea corespunzitoare stabileste ca raportarea
la nordul magnetic nu este practica, trebuie utilizata, dupa caz, o altd referinta, de
exemplu nordul adevarat sau nordul grilei.

10.8.3. In situatiile in care relevmentele, traiectele sau radialele sunt reprezentate in raport cu
nordul adevarat ori nordul grilei, acest fapt trebuie indicat in mod clar. Atunci cand este
utilizat nordul grilei, trebuie indicat meridianul de referinta al grilei.

10.9. Date acronautice
10.9.1. Aerodromuri

10.9.1.1. Aerodromul de aterizare trebuie indicat prin simbol.

10.9.1.2. Toate aerodromurile care afecteaza rutele de sosire instrumentald standard trebuie
indicate. Atunci cand este cazul, pe harta se marcheaza simbolul aerodromului.

10.9.2. Zone interzise, restrictionate si periculoase
Zonele interzise, restrictionate si periculoase care pot afecta executarea procedurilor
trebuie reprezentate impreund cu identificarea si limitele verticale ale acestora.

10.9.3. Altitudinea minima de sector

10.9.3.1. Altitudinea minima de sector stabilita trebuie reprezentata clar, cu indicarea
sectorului in care se aplica.

10.9.3.2. Acolo unde altitudinea minima de sector nu este stabilita, harta trebuie Intocmita la
scara si trebuie indicata altitudinea minima de zona in interiorul careurilor formate
din paralele si meridiane. De asemenea, altitudinile minime de zona trebuie indicate
in acele parti ale hartii care sunt neacoperite de altitudini minime de sector.

Nota 1: Careurile formate din paralele si meridiane corespund in mod normal unui
grad intreg de latitudine si de longitudine. Indiferent de scara aleasa a hartii,
altitudinea minima a zonei este in raport cu careul respectiv.

Nota 2: Metodele de determinare a altitudinii minime a zonei sunt prezentate in
PANS-OPS, Doc. 8168, Volumul II, Partea I, Sectia 2, Capitolul 1, punctul 1.8.

10.9.4. Sistemul ATS
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10.9.4.1. Trebuie indicate elementele componente ale sistemului ATS corespunzitoare.

10.9.4.1.1. Componentele sistemului ATS trebuie sa cuprindd urmatoarele:
a) o reprezentare grafica a fiecarei rute de sosire instrumentala standard, incluzand:

1)
2)
3)
4)

5)

6)

Nota 1:

indicativul rutei;

punctele semnificative care definesc ruta;

traiectul sau radialul rotunjit la cel mai apropiat grad, de-a lungul fiecarui
segment de rutd;

distantele rotunjite la kilometru sau la mild nauticd intre punctele
semnificative;

altitudini minime de sigurantd pentru trecerea obstacolelor in lungul rutei
sau segmentelor de rutd si altitudinile obligate, rotunjite superior la 50 m
sau 100 ft, precum si eventualele restrictii la nivelul de zbor;

cand harta este intocmita la scard si aeronava este dirijata prin sisteme de
supraveghere ATS la decolare, altitudinile minime de vectorizare, rotunjite
superior la 50 m sau 100 ft trebuie clar identificate;

Atunci cdnd sistemele de supraveghere ATS sunt utilizate pentru

vectorizarea aeronavelor catre sau dinspre puncte semnificative de pe o ruta de
sosire standard sau, conform unei autorizari emise, pentru cobordrea sub
altitudinea minima a sectorului, procedurile relevante pot fi reprezentate pe
harta STAR cu exceptia cazului in care aceste informatii ar aglomera prea mult
harta.

Nota 2:

Atunci cand densitatea informatiei este prea mare, este furnizatd o

hartd speciald pentru Altitudinile Minime de Supraveghere ATC. In acest caz
elementele indicate la paragraful 10.9.4.1.1 a) 6) nu mai trebuie sa apara §i pe
harta STAR.

b) mijloacele de radionavigatie asociate rutelor, incluzand:

1)

2)

atunci cand mijloacele de radionavigatie sunt utilizate pentru navigarea
conventionala:
1) numele in clar;
i1) identificarea;
ii1) codul Morse;
iv) frecventa;
v) coordonatele geografice exprimate in grade, minute si secunde; si
vi) pentru DME, canalul si cota antenei emitdtoare a echipamentului DME,
rotunjita la 30 m (100 ft);
atunci cand mijloacele de radionavigatie sunt utilizate ca puncte
semnificative pentru navigatia aeriana:
1)  numele in clar;
i1)  identificarea.

c) puncte semnificative nemarcate cu mijlocul de radionavigatie, incluzand:
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1) atunci cand punctele semnificative sunt folosite pentru navigarea
conventionala:
1) numele cod;
i1) coordonatele geografice in grade, minute si secunde;
ii1)  directia rotunjitd la o zecime de grad de la mijlocul de radionavigatie
de referinta;
iv) distanta rotunjitd la doud zecimi de kilometru (o zecime de mila
nauticd) de la mijlocul de radionavigatie de referinta;
v) identificarea mijlocului de radionavigatie de referinta;
2) atunci cand punctele semnificative sunt folosite pentru navigarea aeriana:
1)  numele cod;

d) procedurile de asteptare aplicabile;
e) altitudinea/indl{imea de tranzitie rotunjita superior la 300 m sau 1 000 ft;
f) restrictii de viteza, acolo unde exista;
g) pentru procedurile PBN, o caseta privind cerintele PBN;
Nota: Pentru informatii despre caseta privind cerintele PBN, a se vedea
PANS-OPS, Doc. 8168, Vol. II, Partea 111, Sectiunea 5.
h) toate punctele de raportare “obligatorii” si la "cerere";
i) procedurile de comunicatie radio, incluzand:
1) indicativele unitatilor ATS;
2) frecventa, si dacd este aplicabil, numarul SATVOICE;
3) setarile transponderului, daca este cazul.
J) indicarea punctelor semnificative "flyover".
k) pentru procedurile de sosire destinate exclusiv sosirii instrumentale
aelicopterelor, termenul ,,CAT H” va fi inscris in planul hartii de sosire.

10.9.4.2. O descriere textuald a rutelor de sosire instrumentald standard (STAR) si a
procedurilor in caz de Intrerupere a comunicatiilor radio relevante trebuie furnizata,
si cand este posibil, trebuie ilustrata pe harta sau foaia de harta.

10.9.4.3. Cerinte privind baza de date aeronautice.

Datele corespunzatoare care sprijind codarea bazei de date de navigatie trebuie
publicate in conformitate cu PANS-OPS (Doc 8168), Volumul II, Partea a Ill-a, Sectiunea 5,
Capitolul 2, 2.2 pe verso-ul hartii, sau ca document separat.

Nota: Datele corespunzatoare sunt cele furnizate de specialistul in proceduri.

CAPITOLUL 11
Harta de apropiere instrumentala - OACI

11.1. Functionalitate
Aceasta hartd furnizeaza echipajelor informatii necesare executdrii unei proceduri de
apropiere instrumentald autorizata, catre pista pe care se intenfioneaza aterizarea,
inclusiv a procedurii de intrerupere a apropierii cand este cazul, precum si a
procedurilor de asteptare asociate.
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11.2.
11.2.1.

11.2.2.

11.2.3.

11.2.4.

11.2.5.

11.3.
11.3.1.

11.3.2.

11.3.3.

Nota: PANS-OPS (Doc 8168) contine criterii detaliate pentru proiectarea
procedurilor de apropiere instrumentald, precum si rezolutiile privind
altitudinile/inaltimile asociate.

Disponibilitate

Harta de Apropiere Instrumentala - OACI trebuie pusa la dispozifie pentru toate
aerodromurile utilizate de catre aviatia civild internationald unde sunt stabilite
proceduri de apropiere instrumentala.

Pentru fiecare procedura de apropiere de precizie stabilita trebuie pusa la dispozitie cate
o Harta de Apropiere Instrumentala - OACI, separata.

Pentru fiecare procedura de apropiere de non-precizie stabilita trebuie pusa la dispozitie
cate o Harta de Apropiere Instrumentald - OACI separata.

Nota: O singura harta de apropiere instrumentala de precizie sau non-precizie poate
fi pusa la dispozitie pentru a descrie mai multe proceduri, atunci cand
segmentele procedurilor pentru apropierea intermediard, apropierea finala si
intreruperea apropierii sunt identice.

In cazul in care valorile traiectelor, timpilor sau altitudinilor difera intre categorii de
aeronave pentru segmentele procedurilor de apropiere instrumentala, altele decat
segmentul apropierii finale si indicarea acestor valori pe o singurd hartd poate crea
aglomerare sau confuzie, trebuie puse la dispozitie mai multe harti.

Nota: Categoriile de aeronave sunt stabilite in PANS-OPS (Doc. 8168), Volumul II,
Partea a I-a, Sectiunea 4, Capitolul 9.

Harta de Apropiere Instrumentala - OACI trebuie revizuitd de céte ori informatiile
esentiale pentru operarea 1n siguranta se modificd/ nu mai sunt actuale..

Acoperirea si scara hartii

Acoperirea hartii trebuie sa fie suficienta pentru a include toate segmentele procedurii
de apropiere instrumentala si orice suprafete aditionale care ar putea fi necesare pentru
tipul de apropiere intentionat.

Scara selectatd asigura lizibilitatea optima, tinand cont de:
a) procedura descrisd in harta;

b) formatul hartiei;

Scara folosita trebuie indicata.

11.3.3.1. Cu exceptia cazurilor cand aceasta nu este practic, trebuie reprezentat un cerc cu

raza de 20 Km (10 NM) centrat pe un DME localizat la sau in apropierea
aerodromului, sau acolo unde nu existd un DME corespunzator, in punctul de
referinta al aerodromului. Raza cercului trebuie indicata pe circumferinta acestuia.
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11.3.3.2. O scara a distantelor trebuie indicata direct sub profil.

11.4.

11.5.
11.5.1.

11.5.2.

11.6.

11.7.
11.7.1.

11.7.2.

Format
Formatul hartii trebuie sa fie de 210 x 297 mm (8.27 x11.7 in).

Proiectie
Trebuie utilizata o proiectie conformad, in care ortodroma este aproximata printr-o linie
dreapta.

Gradatiile trebuie sa fie reprezentate la intervale regulate de-a lungul liniilor de chenar.

Identificare

Harta trebuie identificatd prin numele orasului, localitafii sau a zonei deservite de
aerodrom, numele aerodromului, precum si identificarea procedurii de apropiere
instrumentald stabilitd in conformitate cu PANS-OPS (Doc. 8168), Volumul I, Partea
I, Sectiunea 4, Capitolul 9.

Nota: Identificarea procedurii de apropiere instrumentald este furnizata de
specialistul in proceduri.

Planimetrie si topografie

Trebuie indicate informatiile legate de planimetrie si de topografie care concura la
executarea In sigurantd a procedurii de apropiere instrumentala, inclusiv a procedurii
de intrerupere a apropierii, a procedurilor de asteptare asociate si a procedurilor la
vedere (circling). Sunt furnizate informatii de naturd topografica, doar daca este necesar.
Pentru a usura intelegerea acestor informatii ele sunt furnizate numai printr-o descriere
minima a portiunilor de uscat, a lacurilor si a raurilor semnificative.

Relieful trebuie reprezentat intr-un mod corespunzdtor pentru a indica particularitatile
de iniltime ale zonei. In zonele acoperite de harti, in care relieful depaseste cu mai mult
de 1200 m (4 000 ft) cota aerodromului, in zonele aflate la mai putin de 11 Km (6 NM)
de punctul de referintd al aerodromului in care relieful depaseste cu mai mult de 600 m
(2 000 ft) cota aerodromului sau dacd, din cauza terenului, gradientul de urcare a
aeronavei 1n procedura de Intrerupere a apropierii este mai mare decat valoarea optima
de proiectare, toate formele de relief care depasesc cu 150 m (500 ft) cota aerodromului
sunt indicate prin curbe de nivel, insotite de valorile cotelor iar degradeurile se
reprezintd cu culoare maro. Cotele semnificative, inclusiv cea mai inalta cota din cadrul
fiecarui contur al curbelor de nivel, sunt marcate cu culoarea neagra.

Nota 1: Prima curba de nivel ce apare pe harta la o cota mai mare cu 150 m (500 ft)
fatd de cota aerodromului, poate fi luata drept referinta pentru a desena relieful
in degradeuri.

Nota 2: O culoare maro potrivita, careia i se aplica un degradeu de o jumatate de
nuantd, este specificatd in Apendicele nr. 3 la prezentul document.
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11.7.3.

Nota 3: Cotele de teren §i obstacolele semnificative sunt furnizate de catre specialistii
in proiectarea procedurilor.

In zonele in care relieful este mai coborat fata de limitele specificate la punctul 11.7.2,
toate formele de relief care difera cu 150 m (500 ft) fata de cota aerodromului, trebuie
sd fie indicate prin curbe de nivel, iar valorile cotelor si degradeurile reprezentate cu
culoare maro. De asemenea, cotele semnificative, inclusiv cea mai inalta proeminenta
din cadrul fiecarui contur al curbelor de nivel, trebuie sa fie publicate, cu culoarea
neagra.

Nota I: Prima curba de nivel ce apare pe harta la o cota mai mare cu 150 m
(500 ft) fata de cota aerodromului, poate fi luata drept referinta pentru a desena
relieful in degrade.

Nota 2: O culoare maro potrivita, careia i se aplica un degradeu de o jumatate
de nuanta, este specificata in Apendicele nr. 3 la prezentul document.

Nota 3: Cotele semnificative sunt furnizate de specialistul in proceduri.

11.8. Declinatia magnetica

11.8.1. Declinatia magnetica trebuie sa fie indicata.

11.8.2. Atunci cand este prezentata, valoarea declinatiei magnetice rotunjita la cel mai apropiat
grad trebuie sa fie conformad cu cea utilizatd in determinarea directiilor magnetice, a
traiectelor si a radialelor.

11.9. Relevmente, traiecte si radiale

11.9.1. Relevmentele, traiectele si radialele trebuie sa fie indicate n raport cu nordul magnetic,
cu exceptia situatiei prevazuta la punctul 11.9.2. Atunci cand relevmentele si traiectele
sunt furnizate suplimentar ca valori adevarate pentru segmentele de ruta PBN, ele vor
f1 scrise in paranteza si rotunjite la zecimi de grad, de exemplu 290° (294,9°T).

Nota: Se poate include pe harta o nota privind acest aspect.

11.9.2. In zonele de latitudine mare, in care autoritatea corespunzitoare stabileste ci raportarea
la nordul magnetic nu este practica, trebuie utilizatd, dupa caz, o alta referinta, de
exemplu nordul adevarat sau nordul grilei.

11.9.3. In situatiile in care relevmentele, traiectele sau radialele sunt reprezentate in raport cu
nordul adevarat ori nordul grilei, acest fapt trebuie indicat iIn mod clar. Atunci cand este
utilizat nordul grilei, trebuie indicat meridianul de referinta al grilei.

11.10. Date aeronautice

11.10.1. Aerodromuri
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11.10.1.1. Toate aerodromurile care, din aer, prezintd o forma distincta pentru pilot, trebuie
identificate prin simboluri corespunzatoare. Aerodromurile dezafectate trebuie
identificate ca fiind abandonate.

11.10.1.2. Simbolul aerodromului, la o scara suficient de mare pentru a fi clar, trebuie
prezentat pe harta pentru:
a) aerodromul la care se executd procedura de apropiere instrumentala;
b) aerodromurile care ar putea afecta traficul la aerodromul de aterizare, sau care
sunt situate astfel incat, in conditii meteo nefavorabile, ar putea fi confundate
cu aerodromul pe care se intentioneaza sa se aterizeze.

11.10.1.3. Cota aerodromului trebuie indicata prin rotunjire la metru sau picior si reprezentata
intr-o zonad importanta a hartii.

11.10.1.4. Cota pragului sau, acolo unde este cazul, cea mai mare cotd a zonei de aterizare
trebuie indicata prin rotunjire la metru sau la picior.

11.10.2. Obstacole
11.10.2.1. Obstacolele trebuie indicate in vederea plana a hartii.
Nota: Obstacolele sunt furnizate de catre specialigtii in proiectarea procedurilor.

11.10.2.2. In cazul in care unul sau mai multe obstacole constituie factorii determinanti pentru
stabilirea altitudinii/indl{imii de trecere peste obstacole, acestea trebuie identificate.

11.10.2.3. Cota la extremitatea superioara a obstacolelor trebuie rotunjita superior la metru sau
picior.

11.10.2.4. Inaltimile obstacolelor misurate avand alte referinte decat nivelul mediu al marii
(vezi punctul 11.10.2.3) trebuie indicate. Atunci cand sunt indicate, inaltimile
trebuie sa fie trecute pe harta intre paranteze.

11.10.2.5. Daca inaltimile obstacolelor sunt masurate avand alta referinta decat nivelul mediu
al marii, referinta considerata trebuie sa fie cota aerodromului, cu exceptia cazului
in care la aerodromurile care au o pista instrumentala (sau piste) cota pragului pistei
este cu mai mult de 2 m (7 ft) sub cota aerodromului. In aceasta situatie referinta
hartii trebuie sa fie cota pragului pistei fatd de care se executd apropierea
instrumentala.

11.10.2.6. Atunci cand este folosita o alta referinta decat nivelul mediu al marii, aceasta trebuie
indicatd Tn mod vizibil pe harta.

11.10.2.7. Cand nu a fost stabilitd o zona liberd de obstacole pentru o pista de apropiere de
precizie de categoria I, aceasta trebuie mentionata.

11.10.3. Zone interzise, restrictionate si periculoase
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Zonele interzise, restrictionate si periculoase care pot afecta executarea procedurilor
trebuie reprezentate impreuna cu identificarea si limitele verticale ale acestora.

11.10.4Echipamentele de comunicatie radio si mijloacele de navigatie

11.10.4.1.

Mijloacele de radionavigatie necesare procedurilor, impreund cu frecventele
acestora, indicativele si caracteristicile de ghidare, daca exista, trebuie indicate. in
situatia procedurilor unde mai multe statii sunt amplasate pe segmentul apropierii
finale, mijlocul de radionavigatie utilizat pentru ghidarea electronicd pentru
apropierea finald trebuie identificat. Suplimentar, trebuie luatd in considerare
posibilitatea elimindrii de pe hartd a mijloacelor de radionavigatie care nu sunt
utilizate in procedura.

11.10.4.1.1 Cand un mijloc de radionavigatie este utilizat ca un punct semnificativ pentru

11.10.4.2.

11.10.4.3.

11.10.4.4.

11.10.4.5.

11.10.4.6.

navigatia aeriand, doar numele in clar si identificarea vor fi reprezentate.

Reperul apropierii initiale (IAF), reperul apropierii intermediare (IF), reperul
apropierii finale (FAF) (sau punctul apropierii finale (FAP) in cazul procedurilor de
apropiere ILS), punctul de apropiere intreruptd (MAPt), dacé este stabilit, precum
si alte repere sau puncte esentiale cuprinse in procedurd, trebuie reprezentate si
identificate.

Cand reperul apropierii finale este folosit pentru navigarea conventionald (sau
punctul apropierii finale in cazul procedurilor de apropiere ILS), acesta trebuie
identificat impreuna cu coordonatele sale geografice exprimate in grade, minute si
secunde.

Trebuie identificate si reprezentate pe hartd mijloacele de radionavigatie care ar
putea fi utilizate in proceduri alternative, impreund cu caracteristicile de ghidare,
dacd acestea exista.

Frecventele de comunicatie radio, inclusiv indicativele necesare pentru executarea
procedurilor trebuie indicate.

Atunci cand este solicitat in procedura, trebuie indicate distantele de la aerodrom la
fiecare mijloc de radionavigatie implicat in apropierea finala, rotunjite la kilometru
sau la mild nauticd. Atunci cand nu exista nici un mijloc de navigatie care sa asigure
ghidarea pe directia de aterizare, trebuie indicatd directia aerodromului, rotunjita la
cel mai apropiat grad.

11.10.5. Altitudinea minima de sector sau altitudinea de sosire terminala
Altitudinea minima de sector sau altitudinea de sosire terminald stabilitd de catre
organizatia corespunzatoare, trebuie furnizata, indicandu-se in mod clar carui sector i se aplica.

11.10.6. Descrierea traiectoriilor procedurii

11.10.6.1.

Vederea in plan trebuie sa furnizeze urmatoarele informatii:
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11.10.6.2.

11.10.6.3.

11.10.6.4.

g)
h)

traiectul apropierii finale printr-o linie continua si o sageata indicand directia de
zbor;

traiectul procedurii de intrerupere a apropierii printr-o linie intrerupta si o
sageata;

orice traiect suplimentar al procedurii, altul decat cele specificate la literele a)
si b), printr-o linie punctata si o sageata;

directii, traiecte, radiale, rotunjite la cel mai apropiat grad, distante rotunjite la
doud zecimi de kilometru sau la o zecime de mila nautica sau timpi ceruti n
procedura;

atunci cand ghidarea electronicd nu este disponibild se prezintd directia
magnetica de la mijlocul de radionavigatie implicat in apropierea finala, spre
aerodrom, rotunjita la cel mai apropiat grad;

limitele oricarui sector in care este interzisa apropierea la vedere;

traiectele procedurilor de asteptare si altitudinile/inaltimile minime de asteptare
impreuna cu procedurile de apropiere si de intrerupere a apropierilor;

note de avertizare, unde este cazul, indicate cat mai vizibil pe harta.

indicarea punctelor semnificative "flyover".

In vederea in plan, distantele de la aerodrom la fiecare mijloc de radionavigatie
implicat in apropierea finala trebuie sa fie Inscrise.

Profilul hartii trebuie reprezentat sub vederea plan si trebuie sa furnizeze
urmatoarele date:

a)
b)

©)
d)

e)

g)

h)

aerodromul, printr-o linie groasa amplasata la nivelul cotei acestuia;

profilul segmentelor procedurii de apropiere printr-o linie continud directionata
printr-o sdgeatd care indica directia de zbor;

profilul segmentului procedurii de intrerupere a apropierii printr-o linie
intreruptd directionata printr-o sageata i o descriere a procedurii;

profilul oricdror segmente aditionale ale procedurii, altele decat cele specificate
la punctele b) si c), printr-o linie punctata directionata printr-o sageata;

directii, traiecte, radiale, rotunjite la cel mai apropiat grad, distante rotunjite la
doud zecimi de kilometru sau la o zecime de mila nautica sau timpi ceruti In
procedura;

altitudini/inaltimi necesare in procedurd, inclusiv altitudinea de tranzitie si
altitudinile/inaltimile procedurii, inaltimea de survol a heliportului, acolo unde
acestea sunt determinate;

distanta de limitare a virajului procedural, acolo unde este specificata, rotunjita
la kilometru sau mila nautica;

reperul apropierii intermediare, in cazul procedurilor unde nu este autorizatd
inversarea;

o linie reprezentdnd cota aerodromului sau a pragului, dupa caz, extinsa pe
intreaga latime a hartii, incluzand o scara liniara avand originea la pragul pistei.

Inalfimile necesare in proceduri trebuie sa fie inscrise in paranteze, utilizand
referinta selectata in conformitate cu prevederile punctului 11.10.2.5.
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11.10.6.5.

Atunci cand exista datele necesare, trebuie sa fie reprezentat profilul care sa includa
liniile de cota ale terenului sau altitudinea/indltimea minima descrisda dupa cum
urmeaza:

a) printr-o linie groasa care sa descrie cele mai mari cote ale reliefului din cadrul
ariei primare a segmentului de apropiere finala. Cele mai mari cote ale reliefului
din cadrul ariei secundare a segmentului de apropiere finala reprezentate in
profil printr-o linie Intrerupta; sau

b) altitudinile/indlfimile minime din segmentele apropierii intermediare si finale
evidentiate prin umbrire.

Nota 1: Pentru descrierea profilului terenului, formatele actuale ale suprafetelor

secundare si primare ale segmentului apropierii finale sunt furnizate
cartografului de catre specialistul in proiectarea procedurilor.

Nota 2: Altitudinea/inaltimea minima se utilizeaza pe harti care prezinta apropierile

de non-precizie cu reper al apropierii finale.

11.10.7. Minimele de operare de acrodrom

11.10.7.1.

11.10.7.2.

Pentru aecrodromurile din RM, la nivel de stat, nu se stabilesc minime de operare de
aerodrom. Conform CT-OPS partea CAT.OP.MPA.110 (a) stabilirea minimilor de
operare de aerodrom este obligatiunea si responsabilitatea operatorilor aerieni. Din
acest motiv, publicarea minimelor de operare de aerodrom pentru hartile de
apropiere instrumentalda OACI pentru aerodromurile din RM, produse de catre
furnizorii de servicii proiectare proceduri de zbor - nu este o cerinta.

Altitudinile/indltimile de trecere a obstacolelor corespunzatoare categoriilor de
aeronave pentru care a fost proiectatda procedura, trebuie indicate. Pentru
procedurile de apropiere de precizie trebuie publicate, ori de cate ori este necesar,
OCA/H suplimentare pentru aeronavele de categoria DL (aripa cuprinsa intre 65 m
si 80 m si / sau distanta verticald dintre traiectoria de zbor a rotilor si antena de
panta de la 7 m pana la 8 m).

11.10.8. Informatii suplimentare

11.10.8.1.

11.10.8.2.

Atunci cand punctul de intrerupere a apropierii este definit:

— printr-o distan{a fatd de reperul apropierii finale sau

— printr-un mijloc sau un reper si o distantd corespunzatoare fatd de reperul
apropierii finale,

trebuie prezentata distanta rotunjita la doua zecimi de kilometru sau la o zecime de

mila nautica, precum si un tabel care sa contind viteza la sol si timpii de la reperul

apropierii finale pana la punctul de intrerupere a apropierii.

Acolo unde este utilizat un DME pentru segmentul apropierii finale, trebuie
prezentat un tabel cu altitudinile/indl{imile pentru fiecare 2 km sau 1 NM. Tabelul
nu va contine distante care corespund unor altitudini/inal{imi sub OCA/H.
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11.10.8.3.

11.10.8.4.

11.10.8.5.

11.10.8.6.

11.10.8.7.

11.10.8.8.

11.10.8.9.

Pentru procedurile in care nu este necesara utilizarea unui DME in segmentul
apropierii finale, dar este disponibil un DME localizat in mod avantajos pentru a
furniza informatii privind profilul de coborare, trebuie inclus un tabel care sa
prezinte altitudini/inaltimi.

Un tabel care sd indice ratele de coborare trebuie prezentat pe harta.

Pentru procedurile de apropiere non-precizie, cu un reper de apropiere finald,
trebuie publicat gradientul de coborare al apropierii finale la cea mai apropiata
zecime a unui procent si, in paranteza, unghiul de coborare la cea mai apropiata
zecime a unui grad.

In cazul procedurilor de apropiere de precizie si a procedurilor de apropiere cu
ghidare verticala, trebuie publicatd valoarea 1naltimii punctului de referinta (RDH)
rotunjitd la jumatate de metru sau picior, precum si panta de coborare/unghiul
profilului de vertical, la cea mai apropiata zecime de grad.

Atunci cand reperul apropierii finale (FAF) coincide cu punctul apropierii finale
(FAP), trebuie precizat clar daca acesta se aplica procedurii ILS, procedurii ILS fara
panti asociate sau amandurora. In cazul MLS, trebuie precizat daci FAF a fost
stabilit la FAP.

Dacéd gradientul/unghiul de coborire de apropiere finald pentru procedura de
apropiere instrumentalda depaseste valoarea maxima specificatd in PANS-OPS,
(Doc. 8168), Volumul II, trebuie inclusd o nota de avertizare.

Va fi inclusa pe hartd o notd care sa precizeze procedurile de apropiere autorizate
pentru operatiunile simultane independente sau dependente. Nota va include
pista/pistele implicatd/implicate si precizarea dacd sunt apropiate.

11.10.8.10. Pentru procedurile de apropiere care au segmente PBN, va fi inclusd o caseta

Nota:

privind cerintele PBN.
Pentru informatii despre caseta privind cerintele PBN, a se vedea PANS-
OPS, Doc. 8168, Vol. II, Partea III, Sectiunea 5.

11.10.9. Cerinte de baza privind datele aeronautice

Datele necesare navigatiei, destinate codarii si includerii in baza de date trebuie
publicate in conformitate cu PANS-OPS (Doc. 8168), Volumul II, Partea III, Sectiunea 5, Cap.
2, 2.3 pentru procedurile PBN si Volumul II, Partea I, Sectiunea 4, Cap. 9, 9.4.1.3 pentru
procedurile non-PBN, pe spatele hartii sau pe o foaie separata.

Nota: Datele de la punctul 11.10.9. sunt cele furnizate de specialistul in proiectarea

procedurilor.
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CAPITOLUL 12
Harta de apropiere vizuala — OACI

12.1. Functionalitate
Harta furnizeaza echipajelor informatii care sa le permita trecerea de la faza de zbor pe
rutd sau coborare la faza de apropiere spre pista pe care se intentioneaza aterizarea, prin
proceduri la vedere.

12.2. Disponibilitate
Harta de Apropiere Vizuala - OACI trebuie pusd la dispozitie in conformitate cu

prevederile punctului 1.3.2 pentru toate aerodromurile utilizate de aviatia internationald unde:

a) este disponibil un numar limitat de mijloace de radionavigatie; sau

b) nu sunt disponibile mijloace de radionavigatie; sau

c) nu este disponibila o harta aeronautica adecvatd pentru aerodrom si pentru

imprejurimile acestuia la scara 1:500 000 sau mai mare; sau
d) au fost stabilite proceduri de apropiere la vedere.

12.3. Scara hartii
12.3.1. Scara utilizata trebuie sa fie suficient de mare pentru a cuprinde elementele importante
si pentru a indica planul aerodromului.

12.3.2. Scara hartii nu trebuie sa fie mai mica de 1:500 000.
Nota: Scara potrivita cerintelor acestui tip de harta este de 1:250 000 sau 1:200 000.

12.3.3. In cazul in care este disponibila o hartd de apropiere instrumentald pentru un aerodrom,
Harta de Apropiere Vizuala trebuie sa aibd aceeasi scara.

12.4. Format
Formatul hartii trebuie sa fie 210 x 297 mm (8.27 x 11.7 in).

Nota: Tiparirea hartii ar trebui sa se faca in culori selectate astfel incat sa furnizeze
un maximum de lizibilitate.

12.5. Proiectia
12.5.1. Trebuie utilizata o proiectie conforma, prin care o linie dreapta aproximeaza o
ortodroma.

12.5.2. Gradatiile trebuie sa fie amplasate la intervale regulate de-a lungul liniilor de chenar.

12.6. Identificare
Harta trebuie identificatd prin numele orasului sau localitdtii deservite de catre
aerodrom si prin numele aerodromului.
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Planimetrie si topografie
Elementele semnificative de teren (de exemplu, faleze, stanci, dune de nisip, orase,
localitati, drumuri, cai ferate, faruri, etc.) trebuie reprezentate pe harta.

12.7.1.1. Numele zonelor geografice trebuie sa fie incluse doar daca este necesar pentru a

12.7.2.

12.7.3.

12.7.4.

12.7.5.

12.8.

12.9.

12.9.1.

12.9.2.

12.9.3.

12.10.

evita confuzii i ambiguitati.
Liniile de tarm, lacurile, raurile si alte ape curgatoare trebuie reprezentate.

Relieful trebuie prezentat pe harta intr-un mod corespunzator caracteristicilor cotelor si
obstacolelor din zona acoperita de aceasta.

Atunci cand sunt prezentate pe harta, cotele semnificative trebuie sa fie atent selectate.

Nota: Valorile anumitor cote pot fi raportate atdt la nivelul mediu al marii, cadt si la
cota aerodromului.

Valorile raportate la nivele de referinta diferite, trebuie diferentiate clar in modul de
prezentare pe harta.

Declinatia magnetica
Declinatia magnetica trebuie indicata pe harta.

Relevmente, traiecte si radiale
Relevmentele, traiectele si radialele trebuie sa fie magnetice, cu exceptia situatiei
prevazute in punctul 12.9.2.

In zonele de latitudine mare, 1n care autoritatea corespunzatoare stabileste ca raportarea
la nordul magnetic nu este practica, trebuie utilizata, dupa caz, o altd referinta, de
exemplu nordul adevarat sau nordul grilei.

In situatiile in care relevmentele, traiectele si radialele sunt date prin referinte fata de

nordul adevarat sau nordul grilei, acest lucru trebuie indicat Tn mod clar. Atunci cand
este utilizat nordul grilei, trebuie identificat meridianul de referinta al grilei.

Date aeronautice

12.10.1. Aerodromuri

12.10.1.1. Toate aerodromurile trebuie reprezentate pe harta prin simbol. Trebuie indicate

toate restrictiile pe oricare din directiile de aterizare. Acolo unde exista riscul de a
se confunda doua aerodromuri alaturate, acest lucru trebuie indicat in mod clar.
Aerodromurile dezafectate trebuie identificate pe hartd ca abandonate.

12.10.1.2. Cota aerodromului trebuie indicatd in mod vizibil pe harta.

12.10.2. Obstacole
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12.10.2.1.

12.10.2.2.

12.10.2.3.

Obstacolele trebuie prezentate pe harta si identificate.

Cota de la extremitatea superioara a obstacolelor trebuie rotunjita superior la metru
sau picior.

Cel mai Tnalt obstacol peste cota aerodromului trebuie sd fie marcat pe harta.

12.10.2.3.1.  Atunci cand pe harta sunt precizate inaltimile obstacolelor, datum-ul de inéltime

12.10.3.

12.10.4.

12.10.5.

12.10.5.1.

12.10.5.2.

12.10.5.3.

12.10.6.

12.10.6.1.

12.10.6.2.

trebuie prezentat in mod vizibil pe harta, iar indlfimile trebuie trecute intre paranteze.
Zone interzise, restrictionate i periculoase

Zonele interzise, restrictionate si periculoase care pot afecta executarea procedurilor
trebuie reprezentate impreuna cu identificarea si limitele verticale ale acestora.

Spatiu aerian alocat

Acolo unde este cazul, zonele de control si zonele de trafic de aerodrom trebuie
reprezentat impreuna cu limitele verticale ale acestora si cu clasele de spatiu aerian.

Informatii de apropiere la vedere

Acolo unde este cazul trebuie prezentate proceduri de apropiere la vedere.
Elementele vizuale necesare navigatiei trebuie indicate corespunzator.

Locul de dispunere si tipul sistemelor de indicare a pantei in apropierile vizuale
trebuie prezentate, impreund cu valorile nominale ale unghiului (unghiurilor) de
panta, indlfimea ochilor deasupra pantei electronice la verticala pragului si, acolo
unde axa sistemului nu este paraleld cu axul pistei, unghiul si directia abaterii (de
exemplu stdnga sau dreapta).

Informatii suplimentare

Acolo unde este cazul, trebuie indicate mijloacele de radionavigatie Impreuna cu
frecventele si indicativele acestora.

Acolo unde este cazul, trebuie indicate mijloacele de comunicatie impreund cu
frecventele acestora.

CAPITOLUL 13
Harta de aerodrom/heliport — OACI

13.1. Functionalitate
Aceasta hartd furnizeaza echipajelor informatii care sa faciliteze miscarea la sol a
aeronavelor:
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13.2.
13.2.1.

13.2.2.

13.3.
13.3.1.

13.3.2.

13.4.

13.5.

a) de la pozitia de parcare la pista; si
b) de la pista la pozitia de parcare
si migcarea elicopterelor:

a) de la pozitia de parcare a elicopterelor pana la punctul de contact si de ridicare si
pana la zona de apropiere finala si de decolare;

b) de la zona de apropiere finald si de decolare pana la punctul de contact si de
desprindere si pana la pozitia de parcare a elicopterelor;

c) de-alungul céilor de rulare la sol si aeriene ale elicopterelor; si

d) de-a lungul rutelor aeriene de tranzit;

de asemenea, trebuie sa furnizeze informatii operationale esentiale de la
aerodrom/heliport.

Disponibilitate

Harta de aerodrom/heliport - OACI trebuie pusd la dispozitie In conformitate cu
prevederile punctului 1.3.2 pentru toate aerodromurile/heliporturile utilizate in mod
regulat 1n aviatia civild internationala.

Atunci cand exista datele necesare, harta de aerodrom/heliport - OACI trebuie sa fie
pusa la dispozitie in conformitate cu prevederile punctului 1.3.2 pentru toate celelalte
aerodromuri/heliporturi deschise traficului civil international.

Notd: In anumite circumstante ar putea fi necesard punerea la dispozitie a unei hdrfi
de miscare pe suprafata aerodromului - OACI si a unei harti a pozitiilor de
parcare/andocare ale aeronavelor - OACI (vezi Cap. 14 si 15). In acest caz, elementele
inscrise pe aceste harti suplimentare, nu trebuie duplicate in harta de
aerodrom/heliport - OACI.

Acoperirea si scara hartii
Acoperirea si scara trebuie s fie suficient de mari pentru a permite identificarea clara
a elementelor enumerate in punctul 13.6.1.

O scara liniara trebuie reprezentata.

Identificare
Harta trebuie identificatd prin numele orasului sau localitdfii deservite de catre
aerodrom/heliport si prin numele aerodromului/heliportului.

Declinatia magnetica
Nordul adevarat si magnetic, declinatia magnetica rotunjita la grad si variatia anuala a
declinatiei trebuie prezentate pe harta.

13.6. Date de aerodrom/heliport
13.6.1. Aceasta harta trebuie s contina:
a) coordonatele geografice ale punctului de referinta al aerodromului/heliportului
exprimate in grade, minute si secunde;
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d)

g)

h)

cota aerodromului/heliportului si platformei (punctul de calare altimetrica) daca este
cazul, rotunjite la valori de unmetru sau de un picior $i pentru apropieri non-precizie
cotele si ondulatiile geoidului pragurilor pistei, precum si centrul geometric al zonei de
contact si de desprindere;

cotele si ondulatiile geoidului, rotunjite la valori de jumatate de metru sau de un picior,
ale pragului pistei destinata pentru apropierea de precizie, centrul geometric al zonei de
contact si al celei de desprindere, precum §i cota cea mai mare a zonei de contact a
pistei destinatd apropierilor de precizie;

pentru toate pistele, inclusiv cele aflate In constructie se indica urmatoarele: numarul
de identificare; lungimea si latimea rotunjite la cel mai apropiat metru; rezistenta
pavajului; praguri decalate; prelungiri de oprire; prelungiri degajate; directiile pistei
rotunjite la cel mai apropiat grad magnetic; tipul suprafetei; marcajele aferente pistelor.

Nota: Rezistenta pavajului pot fi prezentate in forma tabelara pe fata sau pe spatele
hartii;

pentru toate platformele: pozitiile de parcare ale aeronavelor/elicopterelor; balizajul,
marcajele si alte elemente pentru orientare vizuala si de control acolo unde este cazul;
locatia si tipul sistemului vizual de ghidare a parcarii; tipul suprafetei heliporturilor;
rezistenta pavajului sau restrictii pentru tipuri de aeronave in cazul in care rezistenta
pavajului este mai mica decat a pistelor asociate.

Nota: Rezistenta pavajului sau restrictiile pentru tipuri de aeronave pot fi prezentate
in forma tabelara pe fata sau pe spatele hartii;

coordonatele geografice in grade, minute si secunde pentru praguri, pentru centrul
geometric al zonei de contact la aterizare si de desprindere, sau pentru limita zonei de
apropiere finala si de decolare (acolo unde este cazul);

toate cdile de rulare, cdile aeriene pentru elicoptere si cdile de rulare la sol impreuna cu
tipul suprafetelor, rutele aeriene de tranzitie pentru elicoptere, impreuna cu indicativele,
latimea, balizajul, marcajele, (incluzand pozitiile de asteptare la pistd si unde sunt
stabilite pozitiile intermediare de asteptare), baretele stop, alte mijloace de ghidare
vizuald si control, portanta si eventuale restrictii pentru tipuri de aeronave acolo unde
portanta este mai micd decat cea asociata pistelor.

Nota: Rezistenta pavajului, sau tipurile de aeronave restrictionate daca este cazul vor
fi indicate sub forma tabelara pe fata sau pe spatele hartii;

acolo unde exista, locatiile punctelor periculoase, impreund cu informatiile aditionale
corespunzator adnotate.

Nota: Informatiile aditionale privind punctele periculoase pot fi mentionate in forma
tabelara, pe fata sau pe spatele hartii;

coordonatele geografice exprimate in grade, minute, secunde si sutimi de secunda
pentru punctele axului cdii de rulare si pentru pozitiile de parcare;
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j) rutele standard de rulare la sol a aeronavelor, precum si identificatorii lor acolo unde
acestea au fost stabilite;

k) limitele de responsabilitate a serviciului de control al traficului aerian;

1) pozitia echipamentului de observare a RVR;

m) luminile de apropiere si balizajul pistei;

n) locatia si tipul sistemelor indicatoare ale pantei vizuale de apropiere impreund cu
valoarea nominala a unghiului pantei de apropiere, inaltimea minima a ochilor pilotului
deasupra pragului, atunci cand aeronava este pe panta, si acolo unde axul sistemului nu
este paralel cu axul pistei, abaterea unghiulara si directia deviatiei (de exemplu stdnga
sau dreapta);

o) mijloacele de comunicatie Impreuna si canalele lor de functionare si, daca este aplicabil,
adresa de acces si numarul SATVOICE;

p) obstacole care afecteaza rularea la sol;

q) zonele de deservire a aeronavelor si cladirile operationale;

r) punctul de verificare VOR si frecventa mijlocului in cauza;

s) orice parte a suprafetei de miscare, permanent neutilizabild de aeronave, identificata ca
atare, In mod clar.

13.6.2. Pe aerodromurile care opereaza avioane cu varfurile de aripi pliabile, trebuie indicate
pe hartd zonele unde este sigur pentru aceste avioane sa opereze cu varfurile aripilor
extinse.

13.6.3. Suplimentar fata de punctul 13.6.1, pentru heliporturi, harta trebuie sa redea:

a) tipul heliportului.

Nota: Tipurile de heliporturi sunt identificate in CT-HEL, ca heliporturi de suprafata,
heliporturi in terase sau heliplatforme;

b) zona de contact si de desprindere incluzdnd dimensiunile aproximate la valori
intregi de metri, panta, tipul suprafetei si portanta ei, exprimata in tone;

c) suprafata apropierii finale si a decolarii incluzand tipul, directia raportata la nordul
adevarat exprimata in grade, numarul de identificare (unde este cazul), lungimea si
latimea exprimate Tn metri, panta si tipul suprafetei;

d) suprafata de siguranta incluzand lungimea, latimea si tipul suprafetei;

e) prelungirea degajata pentru elicoptere, lungimea si profilul terenului;

f) obstacole, precizand tipul si cota la varf a acestora, exprimata in valori intregi de
metri sau picioare;

g) mijloacele vizuale pentru procedurile de apropiere, sistemul de marcare si iluminare
a apropierii finale i a zonei de decolare, precum si a zonei de contact i de
desprindere;

h) distantele declarate exprimate in metri, iar acolo unde este relevant:

1) distanta de decolare disponibild;
2) distanta de decolare intrerupta disponibila;
3) distanta de aterizare disponibila.
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CAPITOLUL 14
Harta de miscare pe suprafata aerodromului - OACI

14.1. Scopul

Aceasta harta suplimentara furnizeaza echipajelor aeronavelor informatii detaliate necesare
deplasarii la sol a aeronavelor, catre si de la pozitiile de parcare, cat si parcarea/andocarea
aeronavelor.

14.2. Disponibilitate

Harta de miscare pe suprafata aerodromului - OACI trebuie pusa la dispozitie in
conformitate cu prevederile punctului 1.3.2., atunci cand datoritd multitudinii de informatii, nu
pot fi indicate cu suficienta claritate pe Harta de aerodrom/heliport - OACI detaliile necesare
miscarii la sol a aeronavelor pe cdile de rulare catre si de la pozitiile de parcare.

14.3. Acoperire si scara hartii
14.3.1 Acoperirea si scara trebuie sa fie suficient de mari pentru a indica toate elementele
listate in punctul 14.6.

14.3.2 Scara grafica trebuie reprezentata pe harta.

14.4. Identificare
Harta trebuie sd fie identificatd prin numele orasului deservit de aerodrom si prin
numele aerodromului.

14.5. Declinatia magnetica
14.5.1. O sageata care indica nordul adevarat trebuie reprezentata pe harta.

14.5.2. Declinatia magnetica, rotunjitd la un grad, precum si variatia anuald trebuie
prezentate pe harta.

Nota: Nu este obligatorie orientarea acestei harti in raport cu nordul adevarat.

14.6. Date de aerodrom
14.6.1. Aceastd harta trebuie sd prezinte, intr-un mod similar, toate informatiile cuprinse in
Harta de aerodrom/heliport - OACI, relevante pentru zona reprezentata, incluzand:

a) cota platformei, rotunjita la metru sau picior;

b) platformele, cu pozitiile de parcare ale aeronavelor, capacitatile portante sau
restrictiile pe tip de aeronava, balizajul, marcaje sau alte mijloace vizuale de ghidare
si control, dupa caz, incluzand amplasarea si tipul sistemelor vizuale de ghidare la
andocare;

c) coordonatele geografice exprimate in grade, minute, secunde si sutimi de secunda
pentru pozitiile de parcare ale aeronavelor;

d) cdile de rulare cu urmatoarele informatii: identificator, 1atimea rotunjita la valori de
un metru, capacitate portanta sau restrictii aplicate unor tipuri de aeronava, dupa
caz, balizaj, marcaje (incluzand pozitiile de asteptare la pista si, unde s-au stabilit,
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pozitiile intermediare de asteptare), barete stop si alte mijloace vizuale de ghidare
si control,;

e) acolo unde existd, amplasamentele punctelor periculoase cu informatii aditionale
corespunzator adnotate.

Nota: Informatiile aditionale privind punctele periculoase pot fi mentionate in forma
tabelara, pe fata sau verso-ul hartii;

f) acolo unde sunt stabilite, rutele standard pentru rularea la sol a aeronavelor,
impreuna cu identificatorii lor;

g) coordonatele geografice ale punctelor corespunzatoare de pe axul caii de rulare,
exprimate in grade, minute, secunde si sutimi de secunda;

h) limitele zonei corespunzatoare serviciului de control al traficului aerian;

1) mijloacele de comunicatie relevante impreuna cu canalele lor si, daca este aplicabil,
cu numele serviciului de comunicatie;

j) obstacole care afecteaza rularea la sol;

k) zonele de intretinere a aeronavelor si cladirile semnificative din punct de vedere
operational;

1) punctele de verificare VOR si frecventa radio a mijlocului de navigatie respectiv;

m) orice parte a suprafetei de miscare reprezentata, care este inutilizabila permanent
pentru aeronave, identificata Tn mod clar.

14.6.2. Pe aerodromurile care opereaza avioane cu varfurile de aripi pliabile, trebuie indicate
pe hartd zonele unde este sigur pentru aceste avioane sa opereze cu varfurile aripilor
extinse.

CAPITOLUL 15
Harta pozitiilor de parcare/andocare a aeronavelor - OACI
15.1. Scopul
Aceasta harta suplimentara furnizeaza echipajelor informatii detaliate pentru a facilita
migcarea aeronavelor la sol intre cdile de rulare si pozitiile de parcare ale aeronavelor,
cat si pozitiile de parcare/andocare a acestora.

15.2. Disponibilitate

Harta pozitiillor de parcare/andocare trebuie sa fie pusd la dispozitie conform
prevederilor punctului 1.3.2, atunci cand din cauza complexitatii facilititilor de
terminal, informatiile de pe Harta de Aerodrom/Heliport - OACI sau de pe Harta de
migcare pe suprafata aerodromului - OACI nu pot fi prezentate pe hartd cu suficientd
acuratete.

15.3. Acoperirea si scara hartii

15.3.1. Acoperirea si scara trebuie sa fie suficient de mari pentru a include elementele de la

punctul 15.6.
15.3.2. Scara grafica trebuie reprezentata pe harta.
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15.4.

15.5.

Identificarea
Harta trebuie identificatd prin numele orasului deservit de catre aerodrom precum si
prin numele aerodromului.

Declinatia magnetica

15.5.1. Pe harta trebuie sa fie reprezentatd sdgeata ce indica nordul adevarat.

15.5.2. Declinatia magnetica rotunjitd la gradul cel mai apropiat, precum si variatia anuala

15.6.

trebuie indicate pe harta.

Nota: Nu este obligatorie orientarea acestei harti dupa nordul adevarat.

Date de aerodrom
Aceasta harta trebuie sa reprezinte, intr-un mod similar, toate informatiile cuprinse in

Harta de Aerodrom/Heliport - OACI si Harta de miscare pe suprafata aerodromului - OACI si
care sunt relevante pentru zonele prezentate. Aceasta cuprinde:

a) cota platformei rotunjitd la metru sau picior;

b) platformele cu pozitiile de parcare ale aeronavelor, capacitatile portante sau
restrictiile pe tip de aeronava, balizajul, marcajele si alte mijloace de ghidare si
control, unde este cazul, incluzand pozitia si tipul sistemelor vizuale de ghidare la
andocare;

c) coordonatele geografice exprimate n grade, minute, secunde si sutimi de secunda
pentru pozitiile de parcare ale aeronavelor;

d) intrarile pe caile de rulare cu identificatorii lor, inclusiv pozitiile de asteptare la pista,
s1, unde sunt stabilite, pozitiile intermediare de asteptare, si baretele stop;

e) acolo unde existd, amplasamentele punctelor periculoase impreund cu informatii
relevante corespunzator adnotate.

Nota: Informatiile aditionale privind punctele periculoase pot fi mentionate in forma
tabelara, pe fata sau verso-ul hartii;

f) coordonatele geografice in grade, minute, secunde si sutimi de secunda a punctelor
corespunzatoare axului caii de rulare;

g) limitele zonei corespunzatoare serviciilor de control al traficului aerian;

h) mijloacele de comunicatie relevante impreuna cu canalele lor aferente si, daca este
aplicabil, adresa de acces;

1) obstacolele care afecteaza rularea la sol;

j) zonele de intretinere a aeronavelor si cladirile semnificative din punct de vedere
operational;

k) punctele de verificare VOR si frecventa radio a mijlocului de navigatie respectiv;;

1) orice parte a suprafetei de miscare reprezentata, care este inutilizabila permanent
pentru aeronave, identificatd in mod clar.

Tunie 2026

Editia 04




AAC

Harti aeronautice CT-HA

82

16.1.

CAPITOLUL 16
Harta Aeronautica a lumii 1:1 000 000

Functionalitate

Aceasta hartad furnizeaza informatii necesare indeplinirii cerintelor navigatiei aeriene la
vedere.

16.2.
16.2.1.

16.2.2.

16.3.
16.3.1.

Nota: Aceasta harta poate fi folosita si:
a) pentru a servi drept harta aeronautica de baza:
1) cdand hartile specifice avand lipsa de informatii vizuale nu furnizeaza date
esentiale;
2) in scopul de a furniza acoperirea completa a lumii, la o scara globald, cu
prezentarea uniforma a datelor de planimetrie;
3) in productia altor harti solicitate de aviatia civila internationala.
b) pentru a servi ca harta de planificare inaintea-zborului.

Disponibilitate

Harta aeronautica a lumii - OACI 1:1 000 000 trebuie pusa la dispozitie in conformitate
cu prevederile punctului 1.3.2., pentru toate zonele stabilite in Apendicele nr. 5 la
prezentul document.

Nota: Cand consideratiile operationale sau de producere a hartii indica faptul ca
cerintele operationale pot fi indeplinite eficient de hartile aeronautice OACI
1:500 000 sau de hartile de navigatie aeronautica — OACI Scara mica, oricare
din aceste harti pot fi disponibile in locul hartii de baza 1:1 000 000.

Pentru a asigura o acoperire completa a suprafetelor de teren si a unei continuitati
adecvate in oricare din seriile coordonate de harti, selectarea unei scari diferite de 1:1
000 000 trebuie determinata prin acorduri regionale.

Scarile hartii

Scérile lineare pentru kilometri $i mile marine, trebuie prezentate in ordinea urmatoare:
- kilometri,
- mile marine,

punctele de origine ale scarilor fiind dispuse pe aceeasi axd verticala.

16.3.1.1.  Lungimea scarii liniare nu trebuie sd fie mai mica de 200 km (110 NM).

16.3.2.

16.4.
16.4.1.

Pe margine trebuie reprezentata o scara de conversie (metri/picioare).

Format
Titlul si notele marginale trebuie sa fie intr-una din limbile de lucru ale OACL.

Nota: Suplimentar limbii de lucru OACI, poate fi utilizata limba tarii editoare.

Tunie 2026

Editia 04




AAC

Harti aeronautice CT-HA

83

16.4.3.

16.4.4.

16.4.5.

16.5.
16.5.1.

16.5.2.

Informatiile privind numarul de foi de harta adiacente si unitatea de masura utilizata
pentru a exprima altitudinile, trebuie amplasate astfel incat sa fie vizibile, atunci cand
harta este pliata.

Se poate utiliza urmatoarea metoda de pliere: se pliaza harta dupa axa longitudinala in
vecindtatea paralelei medii, cu fata in exterior i cu partea inferioara a hartii indoita in
sus. Se pliaza spre interior de-a lungul meridianului mediu si apoi se pliaza cele doua
jumatati inapoi in acordeon.

Ori de cate ori este posibil, liniile foii de harta trebuie s fie conforme cu cele prezentate
in Apendicele nr. 5 la prezentul document.

Nota 1: Suprafata de acoperire a foii de harta poate varia de la liniile indicate pentru
a satisface anumite cerinte.

Nota 2: Valoarea adoptarii de linii de foi de harta identice pentru harta OACI I:
1 000 000 si harta corespunzatoare din Harta Internationala a Lumii (IMW),
daca cerintele aeronautice nu sunt compromise, este recunoscutd.

Suprapunerile trebuie asigurate prin extinderea suprafetei hartii la marginea superioara
si la cea din dreapta, dincolo de suprafata prezentata in index. Suprafata suprapusa
trebuie sa confind toate informatiile aeronautice, topografice, hidrografice si
planimetrice. Latimea acestor suprafete trebuie sd fie de 28 km (15 NM), pe cat posibil,
dar in orice caz, de la paralelele si meridianele limita ale fiecarei harti pana la marginea
desenului.

Proiectia
Proiectiile trebuie sa fie dupa cum urmeaza:
a) Intre Ecuator si latitudinea de 80°: proiectia conicid conforma Lambert, in benzi
separate pentru fiecare nivel al hartii. Paralelele standard pentru fiecare banda de 4°
va fi de 40" la sud de paralela de nord si 40" la nord de paralela de sud;

b) Intre latitudinea de 80° si 90°: proiectia stereografici polari, cu scara potrivindu-se
cu scara proiectiei conice conforme Lambert la latitudinea 80°, cu exceptia cand in
emisfera nordicad proiectia conicd conforma Lambert poate fi folosita intre 80° si
84° latitudine si proiectia stereografica polara intre 84° si 90° cu scdrile potrivindu-
se la 84° Nord.

Retelele de meridiane si paralele si gradatiile trebuie reprezentate dupa cum urmeaza:

a)Paralele
Latitudine Distanta dintre paralele Gradatiile pe paralele
De la 0° la 72° 30° 1
De la 72° la 84° 30° 5
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De la 84° la 89° 307 1°
De la 89° 1a 90° 30° 5°
( doar pe grade paralele
de la 72° 1a 89°)
b) Meridiane
Latitudine Distanta dintre meridiane Gradatiile pe meridiane
De la 0°la 52° 30° 1’
Dela 52°1a 72° 30’ 1" (doar pe meridiane cu nr. par)
De la 72° la 84° 1° 1’
De la 84° la 89° 5° 1’
De la 89° 1a 90° 15° 1’(doar pe fiecare al 4-lea
meridian)

16.5.3. Gradatiile la intervale de 1' si 5' trebuie reprezentate pe fiecare meridian si pe fiecare
paralela corespunzand unui numdr intreg de grade, aviand ca origine meridianul
Greenwich si Ecuatorul. Fiecare interval de 10' trebuie reprezentat printr-o gradatie pe
ambele parti ale meridianelor si paralelelor.

16.5.3.1

Lungimea gradatiilor trebuie sa fie de aproximativ 1.3 mm (0.05 in) pentru

intervalele de 1', de 2 mm (0.08 in) pentru intervalele de 5' si de 2 mm (0.08 in) de
o parte si de alta a meridianelor si paralelelor pentru intervalele de 10'.

16.5.4. Toate meridianele §i paralelele reprezentate trebuie numerotate pe marginea hartii.
Suplimentar, fiecare paralela trebuie sa fie numerotata in interiorul hartii astfel incat

paralelele sa fie vizibile cand harta este impaturita.

Nota: Meridianele pot fi numerotate in interiorul hartii.

16.5.5. Numele si parametrii de baza ai proiectiei trebuie indicate pe margine.

16.6.

Identificare

Numerotarea foilor de harta trebuie sa fie in conformitate cu indexul din Apendicele nr.

5 la prezentul document.
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Nota: Numarul foii de harta corespunzatoare Hartii internationale a lumii (IMW)
poate fi de asemenea indicat.

16.7. Planimetrie si topografie
16.7.1. Zone construite

16.7.1.1. Orasele si localitatile trebuie selectate si reprezentate In functie de importanta lor,
raportata la navigatia aeriand la vedere.

16.7.1.2. Orasele si localitatile cu o extindere suficientd trebuie sd fie reprezentate prin
conturul zonei construite si nu prin limitele administrative, in functie de
disponibilitatea datelor.
16.7.2. Cai ferate
16.7.2.1.  Toate caile ferate care pot fi puncte de reper trebuie reprezentate.
Nota 1: In zonele aglomerate, unele cdi ferate pot fi omise pentru a putea fi lizibile
informatiile.
Nota 2: Caile ferate pot fi denumite unde spatiul hartii permite.
16.7.2.2.  Tunelurile importante trebuie reprezentate.
Nota: O nota descriptiva poate fi adaugata.

16.7.3. Autostrazi si drumuri

16.7.3.1.  Sistemul de drumuri trebuie reprezentat destul de detaliat pentru a indica repere
semnificative vizibile din aer.

Nota: Numerele sau numele autostrazilor importante pot fi reprezentate.

16.7.3.2. Nu trebuie reprezentate drumurile in zonele construite, cu exceptia cazului cand
acestea pot fi distinse din aer ca repere clare.

Nota: Pot fi indicate numerele sau numele autostrazilor importante.

16.7.4. Repere

Reperele naturale sau artificiale, precum poduri, linii electrice de inaltd tensiune,
instalatii de funicular si telecabina permanente, centrale eoliene, mine, forturi, ruine, baraje,
conducte, stanci, versanti abrupti, faleze, dune de nisip, faruri izolate, faruri navale, etc. trebuie
reprezentate pe hartd, atunci cand se considera ca sunt importante pentru navigatia aeriana la
vedere.

Nota: Pot fi adaugate note descriptive.

16.7.5. Frontiere
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Frontierele internationale trebuie reprezentate. Frontierele care nu sunt marcate sau
definite trebuie semnalate prin note descriptive.

16.7.6. Hidrografia

16.7.6.1.

16.7.6.2.

Toate informatiile hidrografice compatibile cu scara hartii, incluzand malurile,
lacurile, fluviile si raurile, chiar cu caracter sezonier, lacurile sarate, ghetarii si

banchizele, trebuie reprezentate pe harta.

Pentru marile intinderi de apa, culoarea trebuie sa fie foarte deschisa.

Nota: Se poate reprezenta o banda ingusta de o nuanta mai inchisa de-a lungul

16.7.6.3.

malului, pentru evidentiere.

Recifurile si zonele de mare adancime, incluzand recifurile stancoase, bancurile
descoperite pe timpul mareelor, stancile izolate, zonele nisipoase si toate zonele
similare trebuie reprezentate, atunci cand pot servi ca repere.

Nota: Grupurile de stanci pot fi reprezentate prin cateva simboluri amplasate

convenabil in zona considerata.

16.7.7. Curbe de nivel

16.7.7.1.

16.7.7.2.

Curbele de nivel trebuie prezentate pe harta. Alegerea intervalelor trebuie sa {ind
cont de necesitatea de a indica in mod clar elemente de relief necesare navigatiei
aeriene.

Trebuie reprezentate pe harta valorile cotelor curbelor de nivel.

16.7.8. Nuante hipsometrice

16.7.8.1.

16.7.8.2.

In cazul in care sunt utilizate nuante hipsometrice, trebuie indicatda gama de
altitudini asociata acestor culori.

Scara nuantelor hipsometrice utilizate trebuie prezentatd pe marginea hartii.

16.7.9. Cote importante

16.7.9.1.

16.7.9.2.

Trebuie reprezentate cotele anumitor puncte critice selectate. Cota selectata trebuie
sa fie intotdeauna cea mai inaltd din imediata vecindtate si trebuie sa fie in general
aceea a unui varf sau a unei creste montane, etc. De asemenea, trebuie reprezentate
cotele din vai sau de la suprafata lacurilor, care prezintd un interes particular pentru
navigatia aeriand. Pozitia fiecarei cote importante trebuie indicatd printr-un punct.

Cota (in metri §i/ sau picioare) punctului cel mai inalt din zona reprezentata, precum
si pozitia sa geografica rotunjita la multiplu de 5 minute (5'), trebuie indicata pe
margine.
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16.7.9.3.  Valoarea cotei punctului cel mai inalt de pe hartd nu trebuie sa fie acoperita de
culori hipsometrice.

16.7.10.Relief insuficient cunoscut sau incert

16.7.10.1. Zonele pentru care curbele de nivel nu au fost masurate, trebuie sa aiba mentiunea
"Relief insuficient cunoscut".

16.7.10.2. Hartile pe care sunt reprezentate cote incerte, trebuie sa contina pe fata lor, in
culoarea utilizatd pentru informarea aeronauticd, un avertisment redactat astfel:
"Atentie! Precizia informatiilor referitoare la relief, reprezentate pe aceasta harta
este incertd; utilizati cu prudenta cotele de altitudine."

16.7.11.Taluzuri

Taluzurile, in cazul in care acestea constituie puncte caracteristice importante, sau
daca detaliul planimetric este foarte clar, trebuie reprezentate.

16.7.12.Zone impadurite
16.7.12.1.  Zonele impadurite trebuie reprezentate.

Nota: Pe hartile cu latitudini mari, pot fi reprezentate, cu aproximatie, limitele
extreme nordice §i sudice ale vegetatiei.

16.7.12.2. In cazul in care sunt reprezentate, limitele nordice si sudice ale vegetatiei trebuie
indicate cu aproximatie, printr-o linie neagrd intreruptd si sd fie etichetate
corespunzator.

16.7.13.Data informatiilor topografice
Data ultimei informatii cu continut topografic reprezentata pe harta, trebuie indicata

pe margine.

16.8. Declinatia magnetica

16.8.1. Izogonele trebuie reprezentate pe harta.

16.8.2. Data la care au fost furnizate informatiile izogonice trebuie indicatd pe margine.

16.9. Date aeronautice
16.9.1. Generalitati
Informatiile aeronautice reprezentate trebuie sd fie de o consistentd minima in

concordanta cu scopul hartii, precum si cu ciclul de revizuire a hartii (a se vedea 16.9.6).

16.9.2. Aerodromuri
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16.9.2.2.

16.9.2.3.

Aerodromurile terestre si pe apa, si heliporturile trebuie sa fie reprezentate
impreund cu numele lor, in masura in care ele nu produc o Incarcare nedorita a hartii,
prioritatea fiind acordatd acelora care prezintd interes din punct de vedere
aeronautic.

Cota aerodromului, balizajul disponibil, tipul suprafetei pistei si lungimea pistei sau
a canalului cel mai lung trebuie reprezentate in forma prescurtata pentru fiecare
aerodrom, In conformitate cu exemplul din Apendicele nr. 2 la prezentul document,
cu conditia ca aceste informatii sa nu supraincarce inutil harta.

Aerodromurile dezafectate care pot fi inca identificate ca aerodromuri de pilotul
unei aeronave in zbor, trebuie indicate prin mentiunea "Dezafectat «.

16.9.3. Obstacole

16.9.3.1.

16.9.3.2.

Obstacolele trebuie reprezentate.

Nota: Sunt considerate obstacole, obiectele care au o inaltime mai mare de 100 metri

(300 ft) deasupra solului.

Liniile electrice de inalta tensiune, instalatiile de funicular si telecabina permanente
si centralele eoliene trebuie reprezentate pe harta atunci cand se considera cd sunt
importante pentru navigatia aeriana la vedere.

16.9.4. Zone interzise, restrictionate sau periculoase

Zonele interzise, restrictionate sau periculoase trebuie reprezentate.

16.9.5. Sistemul serviciilor de trafic aerian

16.9.5.1.

16.9.5.2.

Elementele importante ale sistemului serviciilor de trafic aerian, care includ pe cat
posibil, zonele de control, zonele de trafic de aerodrom, regiunile de control,
regiunile de informare a zborurilor si alte zone de spatiu aerian in care au loc zboruri
VFR, impreuna cu clasa de spatiu aerian corespunzatoare, trebuie indicate.

Acolo unde este cazul, zona de identificare a apardrii aeriene (ADIZ) trebuie
reprezentatd si identificatd convenabil.

Nota: Procedurile ADIZ pot fi descrise in legenda hartii.

16.9.6. Mijloace de radionavigatie

Mijloacele de radionavigatie trebuie reprezentate prin simbolul corespunzator si prin
numele lor, fara insa a indica frecventele, indicativul, orele de functionare si alte caracteristici
exceptand informatiile care sunt actualizate in noile editii ale hartii.

16.9.7. Informatii suplimentare
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16.9.7.1. Luminile aeronautice de la sol trebuie reprezentate, impreuna cu caracteristicile sau
identificatorul lor, sau cu amandoua.

16.9.7.2.  Farurile marine, cu o raza optica de cel putin 28 km (15 NM) trebuie reprezentate
daca:
a) pot fi distinse in comparatie cu alte lumini maritime situate in vecinatate;
b) pot fi distinse in comparatie cu alte lumini maritime sau alte tipuri de lumini
situate 1n vecinatatea zonelor de coasta construite;
c) sunt singurele lumini semnificative existente.

CAPITOLUL 17
Harta Aeronautica 1:500 000- OACI

17.1. Functionalitate

Aceastd harta furnizeaza informatii necesare indeplinirii cerintelor navigatiei aeriene
la viteza reduse, ale operatiunilor pe distante scurte sau medii, la altitudini mici sau
medii.

Nota 1: Aceasta harta poate fi folosita:

a) pentru a servi ca harta aeronautica de baza,

b) pentru initierea in pilotaj si navigatie;

¢) pentru a completa harti specializate care nu furnizeaza informatii vizuale
esentiale;

d) pentru pregatirea zborurilor.

Nota 2: Astfel de harti sunt intocmite pentru zone de uscat unde harfi la aceasta scara
sunt necesare pentru operatiuni aeriene civile care utilizeaza navigatia la
vedere in mod independent, sau in sprijinul altor forme de navigatie aeriana.

Nota 3: In cazul in care SIA produce harti din aceasta serie care acoperd intreg
teritoriul national, zona respectiva este reprezentata avand baza regionala.

17.2. Disponibilitate
Harta aeronautica - OACI 1:500 000 trebuie pusad la dispozitie in conformitate cu

prevederile punctului 1.3.2., pentru toate zonele stabilite in Apendicele nr. 5 la prezentul
document.

17.3. Scarile hartii
17.3.1. Scarile lineare pentru kilometri $i mile marine, trebuie prezentate in ordinea urmatoare:
- kilometri,
- mile marine,
punctele de origine ale scarilor fiind dispuse pe aceeasi axa verticala.
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17.3.1.1.  Lungimea scarii liniare nu trebuie sd fie mai mica de 200 mm (8 in).

17.3.2.

17.4.
17.4.1.

17.4.2.

17.4.3.

17.4.4.

17.4.5.

17.5.
17.5.1.

17.5.2.

17.5.3.

Pe margine trebuie reprezentatd o scara de conversie (metri/picioare).

Format
Titlul si notele marginale trebuie sa fie intr-una din limbile de lucru ale OACIL.

Nota: Suplimentar limbii de lucru OACI, poate fi utilizata limba tarii editoare sau
orice alta limba.

Informatiile privind numarul de foi de hartd adiacente si unitatea de masura utilizata
pentru a exprima altitudinile, trebuie amplasate astfel incat sa fie vizibile atunci cand
harta este pliata.

Se poate utiliza urmatoarea metoda de pliere: se pliaza harta dupa axa longitudinala in
vecinatatea paralelei medii, cu fata in exterior si cu partea inferioara a hartii indoita in
sus. Se pliaza spre interior de-a lungul meridianului mediu si apoi se pliaza cele doua
jumatati inapoi n acordeon.

Ori de cate ori este posibil, foile de hartd trebuie sa reprezinte un sfert din Harta
aeronautica a lumii - OACI 1:1 000 000. Pe fata sau pe verso-ul hartii, ar trebui inclus
un index corespunzator al foilor de harta adiacente, care sa indice corespondenta dintre
acestea.

Nota: Liniile foii de harta pot varia, pentru a satisface anumite cerinte.

Suprapunerile ar trebui asigurate prin extinderea suprafetei harfii la marginea
superioard si la cea din dreapta, dincolo de suprafata prezentata in index. Suprafata
suprapusa trebuie sd contina toate informatiile aeronautice, topografice, hidrografice si
planimetrice. Latimea acestor suprafete trebuie sd fie de 15 km (8 NM), pe cat posibil,
dar in orice caz, de la paralelele si meridianele limita ale fiecarei harti pana la marginea
desenului.

Proiectia
Trebuie utilizata o proiectie conforma (ortomorfica).

Proiectia utilizata trebuie sa fie aceeasi cu a Hartii aeronautice a lumii - OACI 1:1 000
000.

Paralelele trebuie reprezentate la intervale de 30'".

17.5.3.1 In mod normal, meridianele trebuie reprezentate la intervale de 30'.

Nota: Acest interval poate fi marit la latitudini mari.
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17.5.4. Gradatiile trebuie reprezentate la intervale de 1' pe fiecare meridian si pe fiecare
paraleld corespunzand unui numar intreg de grade, avand ca origine meridianul
Greenwich si Ecuatorul. Fiecare interval de 10' trebuie reprezentat printr-o gradatie pe
ambele parti ale meridianelor si paralelelor.

17.5.4.1 Lungimea gradatiilor trebuie sa fie de aproximativ 1.3 mm (0.05 in) pentru
intervalele de 1', de 2 mm (0.08 in) pentru intervalele de 5' si de 2 mm (0.08 in) de
o parte si de alta a meridianelor si paralelelor pentru intervalele de 10'.

17.5.5. Toate meridianele si paralelele reprezentate trebuie numerotate pe marginea hartii.

17.5.5.1 Fiecare meridian si paraleld trebuie sa fie numerotat in interiorul hartii ori de cate
ori aceste date sunt necesare in exploatare.

17.5.6. Numele si parametrii de baza ai proiectiei trebuie indicate pe margine.

17.6. Identificare
17.6.1. Fiecare hartd trebuie identificatd printr-un nume care ar trebui sia corespunda
principalului oras sau principalului detaliu geografic ce figureaza pe harta.

17.6.2. Ori de cate ori este posibil, foile de hartd trebuie sd fie identificate prin numarul de
referintd al Hartii aeronautice a lumii - OACI 1:1 000 000, cu adaugarea uneia sau mai
multor litere-sufix indicand quadrant-ul:

Litera Quadrant harta
A nord-vest
B nord-est
C sud-est
D sud-vest

17.7. Planimetrie si topografie
17.7.1. Zone construite

17.7.6.1  Orasele si localitatile trebuie selectate si reprezentate in functie de importanta lor,
raportata la navigatia aeriana la vedere.

17.7.6.2 Orasele si localitatile cu o extindere suficienta trebuie sa fie reprezentate prin
conturul zonei construite si nu prin limitele administrative, in functie de
disponibilitatea datelor.

17.7.2. Cai ferate

17.7.2.1. Toate ciile ferate care pot fi puncte de reper trebuie reprezentate.
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Nota 1: In zonele aglomerate, unele cdi ferate pot fi omise pentru a nu aglomera harta
si a putea fi lizibile informatiile.

Nota 2: Cdile ferate pot fi denumite.

Nota 3: Garile pot fi reprezentate.
17.7.2.2. Tunelurile trebuie reprezentate atunci cand pot servi ca puncte de reper.

Nota: O nota descriptiva poate fi adaugata, daca este necesar, pentru a fi evidentiate.
17.7.3. Autostrazi si drumuri

17.7.3.1. Sistemul de drumuri trebuie reprezentat destul de detaliat pentru a indica repere
semnificative vizibile din aer.

Nota: Pot fi reprezentate si drumurile aflate in constructie.

17.7.3.2. Nu trebuie reprezentate drumurile in zonele construite, cu exceptia cazului cand
acestea pot fi distinse din aer ca repere clare.

Nota: Pot fi indicate numele sau numerele autostrazilor importante.

17.7.4. Repere

Reperele naturale sau artificiale, precum poduri, linii electrice de inalta tensiune,
instalatii de funicular si telecabina permanente, centrale eoliene, mine, forturi, ruine, baraje,
conducte, stanci, versanti abrupti, faleze, dune de nisip, faruri izolate, faruri navale, etc. trebuie
reprezentate pe hartd, atunci cand se considerad ca sunt importante pentru navigatia aeriana la
vedere.

Nota: Pot fi adaugate note descriptive.
17.7.5. Frontiere
Frontierele internationale trebuie reprezentate. Frontierele care nu sunt marcate sau
definite trebuie semnalate prin note descriptive.
Nota: Pot fi reprezentate si alte frontiere politice sau administrative.
17.7.6. Hidrografia
17.7.6.1 Toate informatiile hidrografice compatibile cu scara hartii, incluzand malurile,
lacurile, fluviile si raurile, chiar cu caracter sezonier, lacurile sarate, ghetarii si
banchizele, trebuie reprezentate pe harta.

17.7.6.2  Pentru marile intinderi de apa, culoarea trebuie sa fie foarte deschisa.

Nota: Se poate reprezenta o banda ingusta de o nuanga mai inchisa de-a lungul
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17.7.6.3

malului, pentru evidentiere.

Recifurile si zonele de mare adancime, incluzand recifurile stincoase, bancurile
descoperite pe timpul mareelor, stancile izolate, zonele nisipoase si toate zonele
similare trebuie reprezentate, atunci cand pot servi ca repere.

Nota: Grupurile de stanci pot fi reprezentate prin cateva simboluri amplasate

convenabil in zona consideratd.

17.7.7. Curbe de nivel

17.7.7.1

17.7.7.2

Curbele de nivel trebuie prezentate pe hartd. Alegerea intervalelor trebuie sa tina
cont de necesitatea de a indica in mod clar elemente de relief necesare navigatiei
aeriene.

Trebuie reprezentate pe hartd valorile cotelor curbelor de nivel.

17.7.8. Nuante hipsometrice

17.7.8.1

17.7.8.2

In cazul in care sunt utilizate nuante hipsometrice, trebuie indicatd gama de
altitudini asociata acestor culori.

Scara nuantelor hipsometrice utilizate trebuie prezentatd pe marginea hartii.

17.7.9. Cote importante

17.7.9.1

17.7.9.2

17.7.9.3

17.7.10.

17.7.10.1

17.7.10.2

Trebuie reprezentate cotele anumitor puncte critice selectate. Cota selectata trebuie
sa fie intotdeauna cea mai inaltd din imediata vecinatate si trebuie sd fie in general
aceea a unui varf sau a unei creste montane, etc. De asemenea, trebuie reprezentate
cotele din vai sau de la nivelul suprafatei lacurilor, care prezinta un interes particular
pentru navigatia aeriana. Pozitia fiecarei cote importante trebuie indicatd printr-un
punct.

Cota (in metri sau picioare) punctului cel mai inalt din zona reprezentata, precum
si pozitia sa geografica rotunjitd la valorea multiplu de 5 minute (5'), trebuie

indicatd pe margine.

Valoarea cotei punctului cel mai inalt de pe harta nu trebuie sa fie acoperita de
culori hipsometrice.

Relief insuficient cunoscut sau incert

Zonele pentru care curbele de nivel nu au fost masurate, trebuie sa aiba mentiunea
"Relief insuficient cunoscut".

Hartile pe care sunt reprezentate cote incerte, trebuie sd contind pe fata lor, In
culoarea utilizatd pentru informarea aeronautica, un avertisment redactat astfel:
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17.7.11.

"Atentie! Precizia informatiilor referitoare la relief, reprezentate pe aceasta harta
este incertd; utilizati cu prudenta cotele de altitudine."

Taluzuri

Taluzurile, in cazul in care acestea constituie puncte caracteristice importante sau daca
detaliul planimetric este foarte clar, trebuie reprezentate.

17.7.12.

Zone impadurite

17.7.12.1 Zonele impadurite trebuie reprezentate.

Nota: Pe hartile cu latitudini mari, pot fi reprezentate, cu aproximatie, limitele

extreme nordice §i sudice ale vegetatiei.

17.7.12.2 In cazul in care sunt reprezentate, limitele nordice si sudice ale vegetatiei trebuie

17.7.13.

indicate, cu aproximatie, printr-o linie neagra intreruptd si trebuie etichetate
corespunzator.

Data informatiilor topografice
Data ultimei informatii cu continut topografic reprezentata pe harta, trebuie indicata

pe margine.

17.8. Declinatia magnetica

17.8.1. Izogonele trebuie reprezentate pe harta.

17.8.2. Data la care au fost furnizate informatiile izogonice trebuie indicatd pe margine.

17.9. Date aecronautice

17.9.1. Generalitati
Informatiile aeronautice prezentate trebuie sa fie in concordantd cu scopul hartii,
precum si cu ciclul de revizuire a hartii.

17.9.2. Aerodromuri

17.9.2.1

17.9.2.2

17.9.2.3

Aerodromurile terestre si pe apa, si heliporturile trebuie sa fie reprezentate
impreuna cu numele lor, in masura in care ele nu produc o incarcare nedorita a hartii,
prioritatea fiind acordatd acelora care prezintd interes din punct de vedere
aeronautic.

Cota aerodromului, balizajul disponibil, tipul suprafetei pistei si lungimea pistei sau
a canalului cel mai lung trebuie reprezentate in forma prescurtatd pentru fiecare
aerodrom, 1n conformitate cu exemplul din Apendicele nr. 2 la prezentul document,
cu condifia ca aceste informatii sd nu supraincarce inutil harta.

Aerodromurile dezafectate care pot fi incd identificate ca aerodromuri de pilotul
unei aeronave in zbor, trebuie indicate prin mentiunea "Dezafectat “.
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17.9.3. Obstacole
17.9.3.1 Obstacolele trebuie reprezentate.

Nota: In mod normal, sunt considerate obstacole obiectele care au o inaltime mai
mare de 100 metri (300 ft) deasupra solului.

17.9.3.2 Liniile electrice de inalta tensiune, instalatiile de funicular si telecabina permanente
si centralele eoliene trebuie reprezentate pe harta atunci cand se considera ca sunt
importante pentru navigatia aeriana la vedere.

17.9.4. Zone interzise, restrictionate sau periculoase
Zonele interzise, restrictionate sau periculoase trebuie reprezentate.
17.9.5. Sistemul serviciilor de trafic aerian

17.9.5.1 Elementele importante ale sistemului serviciilor de trafic aerian, care includ pe cat
posibil, zonele de control, zonele de trafic de aerodrom, regiunile de control,
regiunile de informare a zborurilor si alte zone de spatiu aerian in care au loc zboruri
VFR, impreuna cu clasa de spatiu aerian corespunzdtoare, trebuie indicate.

17.9.5.2 Acolo unde este cazul, zona de identificare a apardrii aeriene (ADIZ) trebuie
reprezentatd si identificatd convenabil.

Nota: Procedurile ADIZ pot fi descrise in legenda hartii.

17.9.6. Mijloace de radionavigatie

Mijloacele de radionavigatie trebuie reprezentate prin simbolul corespunzator si prin
numele lor, fard insa a indica frecventele, indicativul, orele de functionare si alte caracteristici
exceptand informatiile care sunt actualizate 1n noile editii ale hartii.

17.9.7. Informatii suplimentare

17.9.7.1 Luminile aeronautice de la sol trebuie reprezentate, impreuna cu caracteristicile sau
identificatorul lor, sau cu amandoua.

17.9.7.2  Farurile marine cu o raza optica de cel pufin 28 km (15 NM) trebuie reprezentate
daca:
a) pot fi distinse in comparatie cu alte lumini maritime situate in vecinatate;
b) pot fi distinse n comparatie cu alte lumini maritime sau alte tipuri de lumini
situate 1n vecinatatea zonelor de coasta construite;
¢) sunt singurele lumini semnificative existente.
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CAPITOLUL 18
Harta de Navigatie Aeronautica - OACI Scara Mica

18.1. Functionalitate

Aceasta harta va:

a) servi ca mijloc de navigatie aeriand pentru echipajul de zbor al aeronavelor cu raza
lunga de actiune la altitudini mari;

b) oferi puncte de control selective pe intervale extinse de identificare la altitudini si
viteze mari, care sunt necesare pentru confirmarea vizuala a pozitiei;

c) asigura o referintd vizuald continud la sol in timpul zborurilor cu raza lunga de
actiune pe zonele care nu dispun de mijloace radio sau de alte mijloace electronice de navigatie
sau in zonele in care navigatia vizuala este preferatd sau devine necesara;

d) furniza o serie de harti generale pentru planificarea si reprezentarea grafica a
zborurilor pe distante lungi.

18.2. Disponibilitate
Harta de navigatie aeronauticd - OACI Scarda Mica trebuie pusa la dispozitie in

conformitate cu prevederile punctului 1.3.2., pentru toate zonele stabilite in Apendicele nr. 5
la prezentul document.

Nota: Selectarea scarii, ca alternativa la Harta aeronautica a lumii OACI
1:1 000 000 este prevazuta la punctele 16.2.1 si 16.2.2 a prezentului document.

18.3. Acoperirea si scara hartii

18.3.1. Harta de navigatie aeronauticd - OACI Scard Mica trebuie sa asigure, cel putin, o
acoperire completa a suprafetelor majore de teren ale lumii.

Nota 1: Aspectul hartii pentru aceste serii este prezentat in Documentul OACI 8697
“Manualul Hartilor Aeronautice”.
Nota 2: Dimensiunea foii de harta poate fi maximul marimii de tiparire la agentiile
producatoare.
18.3.2. Scara hartii trebuie sa fie intre 1:2 000 000 si 1:5 000 000.
18.3.3. Scara hartii trebuie inlocuitd, in dreptul titlului, de expresia ,,Scara Mica”.
18.3.4. Scarile lineare pentru kilometri si mile marine, trebuie prezentate in ordinea urmatoare:
- kilometri,
- mile marine,
punctele de origine ale scarilor fiind dispuse pe aceeasi axa verticala.

18.3.5. Lungimea scarii liniare nu trebuie sa fie mai mica de 200 mm (8 in).

18.3.6. Pe margine trebuie reprezentata o scara de conversie (metri/picioare).
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18.4. Format
18.4.1. Titlul si notele marginale trebuie sa fie intr-una din limbile de lucru ale OACI.

Nota: Suplimentar limbii de lucru OACI, poate fi utilizata limba tarii editoare.
18.4.2. Informatiile privind numarul de foi de hartd adiacente si unitatea de masura utilizata
pentru a exprima altitudinile, trebuie amplasate astfel incat sa fie vizibile atunci cand harta este
pliata.

Nota: Numerotarea foilor de harta nu este supusa nici unui acord international.
18.5. Proiectia
18.5.1. Trebuie utilizatad proiectia conforma (ortomorfica).
18.5.1.1. Numele si parametrii de baza ai proiectiei trebuie indicati pe margine.

18.5.2. Paralelele trebuie reprezentate la interval de 1°.

18.5.2.1. Gradatiile pe paralele trebuie indicate la intervale potrivit de apropiate, compatibile
cu latitudinea si scara hartii.

18.5.3. Meridianele trebuie indicate la intervale potrivit de apropiate, compatibile cu latitudinea
si scara hartii.

18.5.3.1. Gradatiile pe meridiane trebuie indicate la intervale de maxim 5°.

18.5.4. Gradatiile trebuie reprezentate pe fiecare meridian si pe fiecare paraleld, avand ca
origine meridianul Greenwich si Ecuatorul.

18.5.5. Toate meridianele si paralelele reprezentate trebuie numerotate pe marginea hartii.
Suplimentar, fiecare paralela si fiecare meridian trebuie sa fie numerotate in interiorul hartii

astfel incat paralele sa fie vizibile cand harta este impaturita.

Nota: Meridianele pot fi numerotate in interiorul hartii.

18.6. Planimetrie si topografie
18.6.1. Zone construite

18.6.1.1. Orasele si localitatile trebuie selectate si reprezentate in functie de importanta lor,
raportatd la navigatia aeriana la vedere.

18.6.1.2. Orasele si localitatile cu o extindere suficienta trebuie sa fie reprezentate prin conturul
zonei construite si nu prin limitele administrative, in functie de disponibilitatea datelor.
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18.6.2. Cai ferate
18.6.2.1. Toate caile ferate care pot fi puncte de reper trebuie reprezentate.

Notd:In zonele aglomerate, unele cdi ferate pot fi omise pentru a putea citi
informatiile.

18.6.2.2. Tunelurile importante trebuie reprezentate.
Nota: O nota descriptiva poate fi adaugata.
18.6.3. Autostrazi si drumuri

18.6.3.1. Sistemul de drumuri trebuie reprezentat destul de detaliat pentru a indica repere
semnificative vizibile din aer.

18.6.3.2. Nu trebuie reprezentate drumurile in zonele construite, cu exceptia cazului cand
acestea pot fi distinse din aer ca repere clare.

18.6.4. Repere

Reperele naturale sau artificiale, precum poduri, linii electrice de Tnaltd tensiune,
instalatii de funicular si telecabind permanente, centrale eoliene, mine, forturi, ruine, baraje,
conducte, stanci, versanti abrupti, faleze, dune de nisip, faruri izolate, faruri navale, etc. trebuie
reprezentate pe hartd, atunci cand se considera ca sunt importante pentru navigatia aeriana la
vedere.

Nota: Pot fi addaugate note descriptive.
18.6.5. Frontiere

Frontierele internationale trebuie reprezentate. Frontierele care nu sunt marcate sau
definite trebuie semnalate prin note descriptive.

18.6.6. Hidrografia

18.6.6.1. Toate informatiile hidrografice compatibile cu scara hartii, incluzand malurile,
lacurile, fluviile si raurile, chiar cu caracter sezonier, lacurile sarate, ghetarii si banchizele,
trebuie reprezentate pe harta.

18.6.6.2. Pentru marile intinderi de apd, culoarea trebuie sa fie foarte deschisa.

Nota: Se poate reprezenta o banda ingusta de o nuanta mai inchisa de-a lungul
malului, pentru evidentiere.
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18.6.6.3. Recifurile si zonele de mare adancime, incluzand recifurile stancoase, bancurile
descoperite pe timpul mareelor, stincile izolate, zonele nisipoase si toate zonele similare
trebuie reprezentate, atunci cand pot servi ca repere.

18.6.7. Curbe de nivel

18.6.7.1. Curbele de nivel trebuie prezentate pe harta. Alegerea intervalelor trebuie sa {ina cont
de necesitatea de a indica in mod clar elemente de relief necesare navigatiei aeriene.

18.6.7.2. Trebuie reprezentate pe harta valorile cotelor curbelor de nivel.
18.6.8. Nuante hipsometrice

18.6.8.1. In cazul in care sunt utilizate nuante hipsometrice, trebuie indicati gama de altitudini
asociata acestor culori.

18.6.8.2. Scara nuantelor hipsometrice utilizate trebuie prezentatd pe marginea hartii.
18.6.9. Cote importante

18.6.9.1. Trebuie reprezentate cotele anumitor puncte critice selectate. Cota selectata trebuie
sa fie intotdeauna cea mai inalta din imediata vecinatate si trebuie sd fie in general aceea a unui
varf sau a unei creste montane, etc. De asemenea, trebuie reprezentate cotele din vai sau de la
suprafata lacurilor, care prezintd un interes particular pentru navigatia aeriana. Pozitia fiecarei
cote importante trebuie indicata printr-un punct.

18.6.9.2. Cota (in metri sau picioare) punctului cel mai inalt din zona reprezentatd, precum si
pozitia sa geografica rotunjita la multiplu de 5 minute (5'), trebuie indicatd pe margine.

18.6.9.3. Valoarea cotei punctului cel mai Inalt de pe hartd nu trebuie sa fie acoperitd de culori
hipsometrice.

18.6.10. Relief insuficient cunoscut sau incert

18.6.10.1. Zonele pentru care curbele de nivel nu au fost masurate, trebuie sa aibd mentiunea
"Relief insuficient cunoscut".

18.6.10.2. Hartile pe care sunt reprezentate cote incerte, trebuie sa contind pe fata lor, in
culoarea utilizatd pentru informarea aeronauticd, un avertisment redactat astfel: "Atentie!
Precizia informatiilor referitoare la relief, reprezentate pe aceasta harta este incerta; utilizati cu
prudenta cotele de altitudine."

18.6.11. Taluzuri

Taluzurile, in cazul in care acestea constituie puncte caracteristice importante sau daca
detaliul planimetric este foarte clar, trebuie reprezentate.

Tunie 2026 Editia 04




AAC

Harti aeronautice CT-HA

100

18.6.12. Zone impadurite

Zonele impadurite de dimensiuni mari trebuie reprezentate.
18.6.13. Data informatiilor topografice

Data ultimei informatii cu continut topografic reprezentatd pe harta, trebuie indicata pe
margine.

18.6.14. Culori

18.6.14.1. Culori estompate trebuie folosite in fundalul hartii pentru facilita reprezentarea
grafica.

18.6.14.2. Un contrast de culoare bun trebuie folosit pentru a sublinia elementele importante
pentru navigatia aerina la vedere.

18.7. Declinatia magnetica
18.7.1. Izogonele trebuie reprezentate pe harta.

18.7.2. Data la care au fost furnizate informatiile izogonice trebuie indicatd pe margine.

18.8. Date acronautice

18.8.1. Aerodromuri

Aerodromurile terestre si pe apa, si heliporturile trebuie sa fie reprezentate impreuna cu
numele lor, In masura in care ele nu produc o incarcare nedoritd a hartii, prioritatea fiind
acordata acelora care prezinta interes din punct de vedere aeronautic.

18.8.2. Obstacole
Obstacolele trebuie reprezentate.

18.8.3. Zone interzise, restrictionate sau periculoase
Zonele interzise, restrictionate sau periculoase trebuie reprezentate cand se considera
importante pentru navigatia aeriana.

18.8.4. Sistemul serviciilor de trafic aerian

18.8.4.1. Elementele semnificative ale sistemului de servicii de trafic aerian trebuie sa fie
indicate atunci cand sunt considerate importante pentru navigatia aeriana.

18.8.4.2. Acolo unde este cazul, zona de identificare a apararii aeriene (ADIZ) trebuie
reprezentata si identificatd convenabil.

Nota: Procedurile ADIZ pot fi descrise in legenda hartii.

Tunie 2026 Editia 04




AAC

Harti aeronautice CT-HA

101

18.8.5. Mijloace de radionavigatie

Nota: Mijloacele de radionavigatie trebuie reprezentate prin simbolul corespunzator
si prin numele lor.

CAPITOLUL 19
Harta pozitionarii aeronavei - OACI

19.1. Functionalitate
Aceastd hartd va furniza un mijloc de mentinere continua a inregistrarilor de zbor a

pozitiei aeronavei prin diferite metode de fixare si navigatie estimata, pentru a mentine calea
de zbor prevazuta.

19.2. Disponibilitate
Aceasta harta trebuie sa fie pusa la dispozitie, in conformitate cu prevederile punctului
1.3.2, pentru a asigura rutele aeriene principale deasupra oceanului si a zonelor slab locuite

utilizate de aviatia civila internationala.

Notd: In zonele unde sunt puse la dispozitie Harta de rutd/ Enroute Chart, este posibil
sa nu existe cerinte pentru harta pozitionarii aeronavei.

19.3. Acoperirea si scara hartii

19.3.1. Cand este cazul, harta pentru o anumitd regiune trebuie sa acopere rutele aeriene
principale si terminalele lor pe o singura foaie de harta.

19.3.2. Scara este determinata de suprafata care necesita acoperire.

Notd: In mod normal scara va fi intre 1:3 000 000 si 1:7 500 000.

19.4. Formatul
Dimensiunea foii de harta trebuie sa fie de o marime care poate fi adaptatd pentru utilizarea
mesei de plotare a navigatorului.

19.5. Proiectia
19.5.1. trebuie utilizata o proiectie conforma, unde o linie geodezica este aproximatd cu o linie
dreapta.

19.5.2. Paralelele si meridianele trebuie indicate.

19.5.2.1. Intervalele trebuie sa fie aranjate astfel incat sa se poata efectua o compilare precisa
cu un minim de timp si efort.
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19.5.2.2.Gradatiile trebuie prezentate la intervale consecutive de-a lungul unui numar
corespunzdtor de paralele si meridiane. Intervalul selectat, indiferent de scara, trebuie sa
minimizeze cantitatea de interpolare necesara pentru o reprezentare precisa.

19.5.2.3.Paralelele si meridianele trebuie numerotate astfel incat numerotarea sa fie indicata la
cel putin 15 cm (6 in) pe fata hartii.

19.5.2.4.Daca o retea de navigatie trebuie prezentatd pe harta care acopera latitudinile
superioare, aceasta va cuprinde linii paralele cu meridianul sau anti-meridianul din
Greenwich.

19.6. Identificare
Fiecare foaie de harta trebuieidentificata dupa seria si numarul hartii.

19.7. Planimetrie si topografie

19.7.1. Contururile simplificate ale intinderilor de apa, ca si cele ale lacurilor si cursurilor de
apa importante, trebuie reprezentate.

19.7.2. Cotele importante care constituie un pericol pentru navigatia aeriand trebuie indicate.
19.7.3. Trebuie subliniate caracteristicile de relief deosebit de periculoase sau proeminente.

Nota: Orasele mari si cele mici pot fi indicate.

19.8. Declinatia magnetica

19.8.1. Izogonele, sau la altitudini mari, izogrivele, sau ambele trebuie indicate la intervale
consecvente pe tot parcursul graficului. Intervalul selectat trebuie sa minimizeze,
indiferent de scala, cantitatea de interpolare necesara.

19.8.2. Data informatiei izogonelor trebuie indicata.

19.9. Date aecronautice

19.9.1. Urmatoarele date aeronautice trebuieindicate:

a) aerodromurile utilizate iTn mod regulat de catre transportul aerian comercial interntional,
impreund cu numele acestora;

b) mijloacele de radionavigatie aeriana selectate care vor contribui la gasirea pozitiilor,
impreund cu numele si identificarile lor;

c) grilele mijloacelor electronice de navigatie cu raza lungd de actiune, dupa caz;

d) limitele regiunilor de informare a zborurilor, zonele de control si zonele de control
necesare functiondrii hartii;

e) punctele de raportare desemnate, necesare pentru functia hartii,

f) statii oceanice.
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Nota: Alte date aeronautice pot fi reprezentate cu conditia sa nu diminueze
lizibilitatea informatiilor esentiale.

19.9.2. Luminile aeronautice de la sol si cele marine, folositoare pentru navigatia aeriana
trebuie indicate acolo unde alte mijloace de navigatie sunt inexistente.

CAPITOLUL 20
Sistem electronic de afisare a hartilor aeronautice — OACI

20.1. Functionalitate
Aceasta harta cu aranjamente adecvate de rezerva si in conformitate cu cerintele pentru
hérti din Anexa 6 OACI, trebuie sa permitd echipajelor de zbor sd execute, in mod
convenabil si in timp util, planificarea rutelor, monitorizarea traseelor si navigarea prin
afisarea informatiilor solicitate.

20.2. Informatii disponibile pentru afisaj

20.2.1. Sistemul electronic de afisare a hartilor aeronautice — OACI va fi capabil sa afiseze
toate informatiile aeronautice, planimetrice si topografice solicitate de capitolul 5 si de
capitolele 7-19.

20.2.2. Sistemul electronic de afisare a hartilor aeronautice — OACI trebuie sa fie capabil
sa afiseze toate informatiile aeronautice, planimetrice si topografice recomandate de
capitolul 5 si de capitolele 7- 19.

Nota: Sistemul electronic de afisare a hartilor aeronautice — OACI poate afisa
informatii suplimentare, in plus fata de cele solicitate pentru echivalentul hartii
pe suport de hartie, ceea ce poate fi considerat folositor pentru siguranta
navigatiei.

20.3. Cerinte de afisare
20.3.1 Categoriile de afisare

20.3.1.1  Informatiile disponibile pentru afisare trebuie subdivizate in urmatoarele categorii:
a) Informatii de bazd de afisare, tinute permanent pe afisaj si care constau in
informatiile minime esentiale pentru desfasurarea in conditii de siguranta a
zborului; si
b) Alte informatii de afisare, care pot fi inlaturate de pe afisaj sau afisate individual la
cerere, si care contin informatii considerate neesentiale pentru desfasurarea in
conditii de siguranta a zborului.

20.3.1.2 O functie simpla de a adduga sau de a elimina alte informatii de afisare trebuie sa
existe, dar nu pot fi eliminate informatiile continute in afisajul de baza.
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20.3.2 Modul de afisare si generarea zonei invecinate

20.3.2.1 Sistemul electronic de afisare a hartilor aeronautice — OACI trebuie sa fie capabil
de afisare continud a pozitiei aeronavei in modul de miscare reald, unde resetarea si
generarea zonei inconjuratoare trebuie sa aiba loc automat.

Nota: Alte moduri, precum afisajul static al hartii, pot fi disponibile.

20.3.2.2 Zona hartii si pozitia aeronavei in raport cu marginea de afisare trebuie sa fie posibil
sa fie schimbate manual.

20.3.3 Scara
Modificarea scarii la care este afisata harta trebuie sa fie posibila.

20.3.4 Simboluri

Simbolurile utilizate trebuie sd fie In conformitate cu cele specificate in hartile
electronice la Apendicele nr. 2 la prezentul document, cu exceptia cazului in care se doreste
prezentarea de elemente pentru care nu este furnizat niciun simbol al graficului ICAO. In aceste
cazuri, simbolurile hartii electronice se aleg cele care:

a) Intrebuinteaza o utilizare minima a liniilor, a arcurilor si a zonelor de umplere;

b) nu cauzeaza confuzie cu nici un alt simbol al hartii aeronautice;

c) nu afecteaza lizibilitatea afisajului.

Nota: Detalii suplimentare pentru fiecare simbol pot fi adaugate in functie de
rezolutia suportului media de iesire, dar orice imbunatatiri nu pot modifica
recunoasterea de baza a simbolului.

20.3.5 Hardware-ul de afisare

20.3.5.1 Dimensiunea efectivd a ilustrarii hartii trebuie sd fie suficientd pentru a afisa
informatiile solicitate la punctul 20.2 fard derulare excesiva.

20.3.5.2  Afisarea trebuie sa aiba cerintele necesare pentru a ilustra cu acuratete elementele
din Apendicele nr. 2 la prezentul document.

20.3.5.3 Metoda de prezentare trebuie sa asigure vizibilitatea clard de catre observator, a
informatiilor afisate, in conditiile de lumind naturald si artificiala cu care se confrunta
cabina de pilotaj.

20.3.5.4 Luminozitatea afisdrii trebuie sa fie ajustabila de echipaj.

20.4. Furnizarea si actualizarea datelor

20.4.1 Furnizarea si actualizarea datelor destinate utilizarii la afisare trebuie sd fie in
conformitate cu cerintele sistemului de calitate a datelor aeronautice.
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Nota: Cerintele sistemului de calitate a datelor aeronautice sunt prezentate la
capitolul 2, punctul 2.17 si Anexa 15 OACI, capitolul 3, punctul 3.2.

20.4.2 Sistemul electronic de afisare trebuie sd poatd accepta automat actualizarile
autorizate ale datelor existente. Trebuie furnizat un mijloc de a asigura ca datele autorizate
si toate actualizarile relevante ale acestor date au fost Incarcate corect pe afisaj.

20.4.3 Sistemul electronic de afisare trebuie sd poatd accepta actualizari ale datelor
autorizate, introduse manual cu mijloace simple de verificare inainte de acceptarea finala
a datelor. Actualizarile introduse manual trebuie sa se distinga pe afisaj de datele autorizate
si actualizdrile lor autorizate si nu trebuie sa afecteze lizibilitatea afisajului.

20.4.4 Evidenta tuturor actualizarilor trebuie sa se pastreze, inclusiv data si ora modificarii.

20.4.5 Sistemul electronic de afisare trebuie sd permitd echipajului de zbor sa afiseze
actualizari, astfel incat echipajul sa poata revedea continutul actualizarilor si sa determine
daca au fost incluse in sistem.

20.5. Teste de performanta, alarme si indicatori de functionare defectuoasa

20.5.1 Trebuie previzute mijloace pentru efectuarea testelor la bord ale functiilor majore. in
cazul unei defectiuni, testul trebuie sd afiseze informatii pentru a indica care parte a
sistemului este defecta.

20.5.2 Trebuie prevazuta o alarmd adecvatd sau indicatori adecvati in caz de functionare
defectuoasa a sistemului.

20.6. Masuri de rezerva
Pentru a asigura navigarea in conditii de sigurantd in caz de defectare a sistemului
electronic de afisare a hartii aeronautice electronice - ICAO, furnizarea de masuri de rezerva
adecvate trebuie sd includa:
a) facilitati care sd permitd preluarea in conditii de sigurantd a functiilor de afisare
pentru a se asigura cd o defectiutne nu are «ca rezultat o
situatie criticd; si
b) o masurd de rezerva care faciliteazd mijloacele pentru navigarea in siguranta a
restului perioadei de zbor.

Nota: Un sistem adecvat de rezerva poate include transportul hartilor in format
analogic / de hartie.

CAPITOLUL 21
Harta altitudinilor minime de supraveghere ATC — OACI

21.1 Functionalitate

21.1.1. Aceasta hartd suplimentard furnizeaza echipajelor informatii care sd le permita
controlul si verificarea altitudinilor care le sunt repartizate de catre un controlor ce
utilizeaza un sistem de supraveghere ATS.
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Notd: In conformitate cu CT-ATS, nu intrd in atributiile serviciului de control de trafic
aerian prevenirea coleziunilor cu terenul. Procedurile prevazute in Documentul
OACI 4444, “Procedurile pentru Serviciile de Navigatie Aeriana -
Managementul Traficului Aerian” (in continuare PANS-ATM,) nu degreveaza
pilotii de responsabilitatea de a se asigura ca autorizatiile furnizate de unitatile
de control de trafic aerian sunt sigure din acest punct de vedere. In cazul in care
un zbor IFR este vectorizat sau i se da o ruta directa care duce aeronava in
afara rutei ATS, se aplica prevederile PANS-ATM, capitolul 8, punctul 8.6.5.2.

21.1.2. O nota care sa mentioneze ca harta nu poate fi folositd decat pentru a verifica altitudinile
alocate aeronavei identificate trebuie amplasata vizibil pe fata acesteia.

21.2 Disponibilitate

21.2.1.  Harta altitudinilor minime de supraveghere ATC - OACI trebuie pusa la dispozitie,
in conformitate cu prevederile punctului 1.3.2, in cazul in care au fost stabilite proceduri
de vectorizare si dacd altitudinile minime de vectorizare nu pot fi reprezentate in mod
acceptabil pe Harta regionald - OACI, pe Harta de plecare instrumentala standard (SID)
OACIT sau Harta de sosire instrumentald standard (STAR) - OACL.

21.3 Acoperirea si scara hartii

21.3.1.  Zona reprezentatd trebuie sd fie suficient de mare pentru a indica Intr-un mod
eficient informatiile referitoare la procedurile de vectorizare.

21.3.2. Harta trebuie Intocmita la scara.

21.3.3. Harta trebuie reprezentata la aceeasi scara cu cea a Hartii regionale /Area Chart —
OACI, corespunzatoare.

21.4 Proiectia

21.4.1. Trebuie utilizata o proiectie conforma, unde linia geodezica este aproximata cu o
linie dreapta.

21.4.2. Gradatiile trebuie reprezentate la intervale regulate de-a lungul liniilor de margine,
in mod corespunzator.

21.5 Identificare
Harta trebuie identificatd prin numele aerodromului pentru care au fost stabilite
procedurile de vectorizare sau, daca procedurile se aplica la mai multe aerodromuri,
prin numele asociat spatiului aerian reprezentat.
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Nota: Numele poate fi numele orasului deservit de aerodrom sau, daca procedurile se
aplica la mai mult de un aerodrom, numele centrului serviciilor de trafic aerian
sau al orasului cel mai important situat in regiunea reprezentata pe harta.

21.6 Planimetrie si topografie

21.6.1. Contururile simplificate ale intinderilor de apa, ca si cele ale lacurilor si cursurilor de
apa importante, trebuie reprezentate, cu exceptia cazurilor cand acestea afecteaza
prezentarea detaliilor care privesc in mod direct scopul hartii.

21.6.2. Cotele importante si obstacolele trebuie indicate.

Nota: Cotele importante si obstacolele sunt furnizate de specialistul in proceduri.

21.7 Declinatia magnetica
Declinatia magnetica medie a regiunii reprezentatd, rotunjitd la un grad, trebuie indicata
pe harta.

21.8 Relevmente, traiecte si radiale

21.8.1.  Relevmentele, traiectele si radialele trebuie exprimate in raport cu nordul magnetic,
exceptand cazul prevazut in 21.8.2.

21.8.2.  In regiunile cu latitudini mari trebuie utilizata o alti referintd adecvati, precum
nordul adevarat sau nordul grid, in zonele unde autoritdfile competente considerda
imposibila utilizarea in practica a nordului magnetic ca referinta.

21.8.3. in cazul in care relevmentele, traiectele sau radialele sunt date in raport cu nordul

adevdrat sau grid, aceastd referintd trebuie indicatd in mod clar. In cazul in care se
utilizeaza nordul grid, trebuie identificat meridianul de referinta al gridului.

21.9 Date aeronautice

21.9.1. Aerodromuri

21.9.1.1. Toate aerodromurile care au o influentd asupra rutelor din regiunea terminala
trebuie reprezentate pe hartd. Cand este necesar, trebuie utilizat simbolul
aerodromului.

21.9.1.2. Cota aerodromului principal, rotunjitd la metru sau feet, trebuie marcata pe harta.

21.9.2. Zone interzise, restrictionate sau periculoase

Zonele interzise, restrictionate sau periculoase trebuie reprezentate impreund cu
identificatorii lor.
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21.9.3. Sistemul serviciilor de trafic aerian

21.9.3.1. Elementele sistemului de servicii de trafic aerian trebuie reprezentate. Acestea
cuprind:
a) mijloacele de radionavigatie, impreuna cu indicativul lor;
b) limitele laterale ale spatiului aerian desemnat;
c) punctele semnificative utilizate in procedurile standard instrumentale de plecare
sau sosire;
Nota: Se pot afisa rute utilizate pentru vectorizarea aeronavelor catre si dinspre
punctele semnificative.
d) altitudinea de tranzitie, dupa caz;
e) informatii referitoare la vectorizare, incluzand:

1) altitudinile minime de vectorizare, identificate clar si rotunjite la 50 m sau
100 ft;

2) limitele laterale ale sectoarelor de altitudine minima de vectorizare, definite
in mod normal prin directii si radiale catre si dinspre mijloacele de
radionavigatie, rotunjite la un grad, sau daca acest lucru este imposibil, prin
coordonate geografice exprimate in grade, minute si secunde, si reprezentate
prin linii groase delimitand clar sectoarele radar stabilite.

Nota: Pot fi omise coordonatele geografice in zonele supraaglomerate, in scopul
facilitarii citirii hartii.

3) cercuri distantate la 20 km sau 10 NM sau, daca este posibil, la 10 km sau 5
NM, reprezentate prin linii intrerupte subtiri, raza fiind indicatd pe
circumferinta, centrate pe principalul mijloc VOR al aerodromului sau, in
lipsa acestuia pe punctul de referinta al aerodromului;

4) note referitoare la corectiile pentru temperaturi joase, daca este cazul;

f) procedurile de comunicatie, cu indicativii de apel si canalul (canalele) unitatilor
ATC.

21.9.3.2. O descriere textuala a procedurilor de urmat in caz de intrerupere a comunicatiilor
pe timpul vectorizarii trebuie furnizata, si de fiecare data cand este posibil, aceasta
trebuie postatd pe hartd sau pe aceeasi pagina care contine harta.
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Apendicele 1 - Modelul notelor marginale

Unitatea de masura utilizatd pentru a
exprima cota

Destinatia sau titlul hartii

Data informatiei

aeronautice organizatiei producatoare

Numele si adresa

Numarul si numele hartii
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Apendicele 2 - Simbolurile utilizate pe hirtile OACI
1. INDEX PE CATEGORII / CATEGORY INDEX

Simbol
Nr.
TOPOGRAFIE / TOPOGRAPHY (1-18)
AL COPACT / ONET tIEES ...ttt ettt ettt ea e s te e et e et e e eteem e e teenee bt emeensesteeneenseenseseeneenseene 2enean 16
Copaci CONITEr / CONITEIOUS tIEES ...eevieierieiieetieiiee ettt estesttetestesteebebeesbesseesesseessesssesseeseessesssesssessesssessesseens 15
Cote importante / SPOt CLEVATION .......cc.eiiiiieieiieiet et ettt ettt ettt e st e tebeeaeeseeeneeneeeneeneas 13
Cota cea mai inalta de pe hartd / Highest elevation on chart ............coccoooeiiriiiiiiieee e 12
Cote importante (acuratete incertd) / Spot elevation (of doubtful accuracy) .......ccceeeevereeienienenieeseeeene 14
CUIbE de NIVE] / COMEOULS ..ottt ettt ettt ettt e b s bttt s et b e e bbb e et es e ebe s b e sbesbe b e nteneens aaee 1
Curbe de nivel approximate / APProXimate CONTOULS .........ecververrerreruerrereeresseessessesseessessesssessesssessessesssessessees 2
Dig sau aluviune gheata / Levee or esker 9
Dune de niSip / SANA QUINES .....eeeiiiiiieie ettt ettt et e st e eesbeeseaestbeesseesseesssessseesseessseasseassaanssen s 6
Elemente de teren neobisnuite etichetate corespunzator / Unusual land features appropriately labelled .......... 10
FIUX de 1aVa / Lava flOW .....oouiieiiiieiecieee ettt st s e s b et e e b e s e e st e st enbesseesaeeneete s beeneenes 5
Mal abrupt, stanca sau taluz / Bluff, cliff or escarpment ..............ccoociviriiiinieiieeeee e 4
PalMICTT / PAIIMS ..ottt ettt ettt s et et e st e bt e st st e e be e b et et e e besbe et enteneeneeneas 17
PIEIITS / GTAVEL ..ottt ettt ettt e et e et e e teeete e e eteeeaeeeabeeetbeeeteeetbeebeeeteeetseeeteenseeeateenreentes 8
Relief indicat prin hasuri / Relief shown by hachures ............oocooeieiiiiiniiieeee e e 3
Suprafatd de NiSIP / SANA AIEA .......c.eiuiriiriiiei ettt ettt ettt sttt b et e e nen 7
Suprafete nemasurate pentru datele despre curbe de nivel sau date de relief incomplete / Areas not surveyed 18
for contour information or relief data INCOMPIELE..........eouiruiiiieiieiee et
Trecatori MONtane / MOUNLAIN PASS ..c..ecueruirteterieieietietettetteteettetteteeteetessesbesteabesbesesessenteneeneeseeseeneeseenesaeesearesneas 11
HIDROGRAFIE / HYDROGRAPHY (19-46)
Aluviune/ Wash 40
................................................................................................................................................................................... 41
Bancuri de NISIP / SHOALS .....ccuiiiiiiiie ettt ettt e et et e etaeesbe e beests 2teeesbaebeeerseerbeebeeetaeebeenteetaesenras
Canal 29
................................................................................................................................................................................... 30
Canal abandonat / Abandoned CANAL ...........coocviiiiiiiiiiiie ettt ettt e e et e e e e s eaate e e s e enaeeeesenaaaeeses senranees 28
CASCAAC / FAlIS ..ottt e e e et e et e e e e e e e ta e e e tae e eataeeettae e taaeeeabaeeettesentteeeataaaan e earaeann 36
CAMP de 01Z / RICE TICLA ..ottt ettt s b bbb eat et bt e nee et cabeenaesaees 46
Elemente ale apei reprezentate corespunzator / Unusual water features appropriately labelled ...........c.ccccvveuvennen.
Ghetare si bucati de gheatd / Glaciers and 1CE CAPS ....cccveecvierieerieiiieiierierte et esee sttt eteeseeseesbeesseessseenseesses saeensseens 42
Izvor, fantana sau puf / Spring, Well O Water NOLE ........ccoiiiiiiiieiieie e e s e 37
Lacuri (non-perene) / Lakes (NON-PEreNIIal) ........c.eevierieiiieiieeiiieiiesieeiieestee st eteeieesteeaeetaesseeesaeaeessaeens senseenses 32
Lacuri (perene) / Lakes (PErenmnial) .......c.ccccociriririiiiiiiiiiiiitctenctetetesi ettt sttt eb e st s e neene 31
BT Y A 1 L 21 SR 33
Lac - albie uscatd / DIy 1aKe Ded ......c.couiiiiiiiiiiiiieeerer ettt sttt ettt s she e e 39
Linie de tarm (sigur) / Shore line (Teliable) .......c.coeieiriririieiiiceeeeete ettt st 19
Linie de tarm (nesigur) / Shore line (UNTeliable) ..........cccoeiieiieiirieiieiece et e 20
Linie periculoasa (2 m sau una cercetatd atent) / Danger line (2 m or one fathom line) ..........cccceovvveneeniercneennen. 43
MATEE / TIAAL FIALS ....eeeieneeiieiet ettt et e e et e be et ebe et e e e st e bt et e s £eeaeenteeaeenaeaneas 21
IMIASHING / SWAIMP ..veeeuvieiiieiieeiteeeiterte et estte et eteeste e tte s bt e teeseeesssaasseesseesnseesssasseesseesssesnssanssesssesanseenssessseesseenssees 35
Praguri, 1€pezZiSUri / RAPIAS ...couieuiiiiiiie ettt ettt ettt eae e saeenes 27
Rauri si fluvii (non-perene) / Rivers and streams (NON-PErennial) ..........cccveeeueeciierieeiieeiieierieeeesee e e e sesveees 25
Rauri si fluvii (nemasurate) / Rivers and streams (UNSUIVEYEA) ....ovvevevieeieriirieeieiieieiieeeeee st eee e eseen seveens 26
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Réuri largi (perene) / Large river (PErenmial) ..........cooiriiiiiiiieiieieitieiee ettt ettt e ene 23
Réu (perenial) / Small river (PErennial) ...........ccooiiiiiiiiiee ettt e 24
Recife de corali si corali / Coral reefs and 1edEES ........occueriiiciiriiiieiecieieee et s 22
REZEIVOAIE / RESEIVOIT ...ocuvieviiiieiieieiietietieit ettt ettt ettt ete e bt et esaesseessesseessenseasaessesseansessesssensesssensensen seversenns 38
Roca isolatd / Charted 1SOlated TOCK ..........ccveriiicieieiieieieeee ettt e ste e e e e sneennas 44
Roci acoperite de apa / ROCK aWash ........ccoouiiiiiiiiiiiciecceseeee ettt sttt et ebe st e e e 45
Salina (evaporatoare) / Salt Pans (EVAPOTALOT) ........ccuecververiirieieeieieseetestesereeesseesessesssessesseessesssessessessnessessnes 34
Simbol
Nr.
PLANIMETRIE / CULTURE (47-83) :
Zone cu cladiri / Built-up Areas (47-50)
CIAAITT / BUILAINES ...vievviiieiieiesieeieieetet ettt ettt et et e et et e sbeestessesssessasssessasseessesseans seseessessesssensanssenssans 50
LOCAIIEALE / TOWIL 1.ttt sttt sttt et b e ebe st e bt e e b ebtbe s cebeeneeneeneenes 48
Orase sau localitdti mari / City OF 1arge tOWN ........cccveiirieriieieieeieiestete sttt see e saeesaene seeesesseeneas 47
S/ VILAZE ..ottt ettt ettt et ste e et e e bt e s e teea e e eeesatenaeehes bt eneenteeneeeeeneeteabeenaans 49
Cai ferate / Railroads (51-56)
Cale ferata (o linie) / Railroad (Single track) ..........cccooeeieiieoieiieiee e 51
Cale feratd (2 sau mai multe linii) / Railroad (tWo or more tracks) ........cccevveerverviecieereenresieeneenne 52
Cale feratd (in constructie) / Railroad (under consStruction) ...........cecceeeeeecueecieesieeesieesieesieeseeeene e 53
Cale feratd -pod / Railroad DIIAZE ........ccoeoviiieieiieeee ettt 54
Cale feratd —statie / Railroad StAtION ........c.eccuiiiiiiiieiiiecie ettt ste et v e e saeesaae s eaesaveeeae s 56
Cale feratd —tunel / Railroad tUNNEL ...........c.coviiiiiiiiiiiiicieceeeee ettt ereens 55
Autostrazi si strazi / Highways and Roads (57-62)
Autostrada dubla / Dual RighwWay .........ccooiiiiiiie e 57
Drum principal / Primary 1080 .........cceeveiieeiiiieiieieiieeeetiet et sre e stessaesteessesbeessesaessesssessesssessennns 58
Drum -pod / ROAA DIIAZE .....veoveeeiiiiieiiciieiiie ettt ettt sttt sb e e taesseeseesaesaessaesbasseessesseessenns 61
Drum —tunel / ROAA tUNNEL .........coiiiiiiiiiiiieieec ettt sttt eseesaesraesaesbessaesaeseenns 62
Drum secundar / SECONAary 10AQ ...........ccviviiiiieiierieiicteeeee et ete sttt saeeee s s reeae e esse s e esaesaeeees 59
POLECEA / TTAIL ..eviveeiiiiieiieit ettt ettt ettt et et et e b e beeseesseesaebeeseesbaesaessesseessesseeseessaeseens senseessensenns 60
Informatii cu character divers / Miscellaneous (63—83)
BAC / FOITY ettt ettt ettt et ettt e st e e at e ta e et e e saeasbeesb e e beensbeenbeens eenbeeeseenseenn 68
BAra] / DA .oc.eviiiiiiiiieie ettt et ettt e et e et e e s b e e stee e be e bt e et e e eteeateennaeenbaeetaeenbeeenteenseeneens 67
BiSEIICA / CUICK ..ottt ettt et et e et e e ttessbeenteeensaensaessbeensaansaeesseenseenses 80
Camp de petrol sau de gaz / Oil or gas field .......cceeveiiieiiiiiiiiiiiececeee e 70
CONAUCEA / PIPELINE ..eovveeiieiiiieiieeieeieeteeee ettt sttt sttt e steesebeesbeestaessaeenseenseessseensesnsesseesnsen san 69
Ferme de rezervoare / Tank farms ..........cccveeiiiiiiiiiieiiie ittt et seee st et eebeeseessaesnseenees 71
FOTATCALA / FOTt e ettt e et e et e e e ta e e etaeeeaeeeeateeeeasseesasaeeass vesesreaenns 79
Frontiere exterioare / OULET DOUNAATIES .......cccveeruierieeiieerieeitieriteeieesieeeteesteeeeestreesteeseessseesseenseessseessessseees 64
GATA / FOICE ..ottt ettt ettt h ettt eb et b e b e et e bt eb et beebee eabeeaeeaenreas 65
Granite (internationale) / Boundaries (international) ...........ccoecvieriieriiieiiienie ettt sieeiee e eee e e 63
Linie de telefon sau telegraf (ca reper) / Telegraph or telephone line (when a landmark) ...........c..c.......... 66
IMINE 7 IMIIINIC ..ttt ettt s bt ettt e b e a e bt e st e eh e st e s bt e et e seeebeen e e ebeene £eneeebeeneesaeeneas 75
IMOSCHEE / IMOSQUE ...e.vveeevieeereiieeieetteerteetteteeeeteesteeteessseeseesseesssaeseessaesssaessaenseesssansseenseesssennsesssasssse sesennnn 81
Pagoda / PAOQa .....oueiiiiiee e et st sttt et ee beeaee st eaee 82
RUINE / RUINS 1.ttt ettt ettt e e e b e b bt e s bt e e st e emt et e et e sb e e et enteebeenaenne 78
Stadion sau pistd de curse / Race track or Stadilim ..........cooeeiiiiniiiiiinieeeee e e 77
Statie paza de coastd / Coast GUATA SEATION ........cc.eeieriereriierierteeie et et e eteeteaestetesseestesseeneesesseesesseensenseans 73

Tunie 2026

Editia 04




Harti aeronautice CT-HA
112
Static padurar / FOrest ranger STATION .........c.cccveruieiierieeieniiiiesieeteseeteeseeseeseessesseesseesseseessessesssesssessesssensens 76
Statie nuclears / NUCIEar POWET STATION .....ccvevvieieriiriieieriierieseste e eeessesteete st eseesseeseessesseesesessaenseeseensenses 72
TEMPIU / TEMPLE ..ottt ettt ettt ettt et e be s aeebe et e e s s enseessenseeseenseeseensen aesseessenseassensennsensas 83
Turn de obServare / LOOKOUL tOWET ......c.evvrierieiiieiesiieiesiesitetesieestesteetesseeseessesseesesseeseessesseeses sesessesseensesses 74

AERODROMURI/ AERODROMES (84-95)

Simbol
Nr.
Aerodrom abandonat sau inchis / Abandoned or closed aerodrome ............cceceveeieiieieiieeeee e 93
Aerodrom pentru utilizare pe hartad pentru care clasificarea aerodromului nu e necesara / Aerodrome for use
on charts on which aerodrome classification is N0t TEQUITEd ...........cevververieriierierieiere e s 93
Aerodrom civil — pe pamant / Civil — Land ........ccoociiiiiiiiii e 84
Aerodrom Civil — pe apa / CIVIl — WALET ...cc.iiiiiiiieieeie ettt ene 85
Aerodrom de urgenta sau aerodrome fara facilitati / Emergency aerodrome or aerodrome with no facilities 90
Aerodrom militar — Pamant / Military — Land ..........cccooiiiiiiiii e 86
Aerodrom militar — ApPa / MIlItary — Water ......coeoiiiiiiiiii et 87
Ancorare acoperitd/ Sheltered anchorage ............cooirieoiiiiiee e e 92
3 15110103 o A SRS 94
Simbolul pistei in locul simbolului acrodromului / Runway pattern in lieu of the acrodrome symbol .......... 95
Date de aerodrom in forma abreviata care poate fi asociata cu simbolul aecrodromului / Aerodrome data in
abbreviated form which may be in association with acrodrome symbols........................ 96
Simbolurile acrodomului pentru Hartile de apropiere / Aerodrome symbols for Approach Charts (97 si 98)
Aerodromuri ce afecteaza programul traficului de pe aerodromul pe care e bazat procedura / Aerodromes
affecting the traffic pattern on the acrodrome on which the procedure is based ..........cceeee evivinenn.......97
Aerodrom pe care e bazat procedura / The acrodrome on which the procedure is based ....................... 98
MIJLOACE DE RADIONAVIGATIE / RADIO NAVIGATION AIDS (99-110)
Baliza cu indicator radio / Radio marker BeaCON ...........cccceeoririiririniiieieee e e 109
DME — Echipament de masurare a distantei / Distance measuring equipment ............cecveeeeevereervernennnn 102
Distanta DME / DME ISTANCE ......c..coouieiuiieiieiiieeteeeiee ettt eeteeeteeeeteeeteeeteeeaaeeeteeeteeesaeeseeesaesssenaseeessensseensens 104
ILS — Sistem de aterizare instrumental / Instrument landing SyStem ...........c.cecvevvieeeriirierierieneeresreenenne 108
NDB — Baliza nedirectionald / Non-directional radio beacon ............ccceeverererenienininncseeereeceee 100
R0ZA & VANTUTIIOT / COMPASS TOSE ..vvevivrereieieiiesiierteeteestessesseessesssessesseessessesssessesssessesssnssessesses sreessesseessessees 99
Simbol de bazad a mijlocului de radionavigatie / Basic radio navigation aid symbol ............cccccceeeveennnee. 110
TACAN — Mijloc de navigatie tactic UHF / UHF tactical air navigation aid .........c.ccccceevevenenncncnnncnnen. 106
VOR/DME — Mijloace de radionavigatie VOR si DME — locatie comuna / Collocated VOR and DME
1adi0 NAVIZAtION QIAS ...eeiitieieii ettt et ee e st e e et e e e s st eseesseeseessesseensesseeneeseeneesesneesenseen een 103
VORTAC — Mijloace de radionavigatie VOR si TACAN — locatie comuna / Collocated VOR and
TACAN radio NAVIZAtION IAS ...cc.eeveruiriiiiiiiieerieeieeree ettt ettt ettt ettt sb et ebes sesaeebesaenaeneen 107
VOR — VHF gama radio omnidirectionala / omnidirectional radio range ...........ccocceceerinvevicniceeeennnne. 101
SERVICII DE TRAFIC AERIAN / AIR TRAFFIC SERVICES (111-144)
ADA — Spatiul aerian consultativ / AdVISOTY QIrSPACE .......ccceveeererueriinerienienieieenie ettt s 115
ADR — Ruta consultativa / AQVISOTY TOULE ........coereriirieieiniirieeiirtietetent ettt st st saess et et esest s b see e sbeaseseenessens 118
ADIZ— Zona de identificare de aparare aeriana / Air defence identification zone .........c..ccceevveeveveenncne 117
ATZ — Zona de trafic de aerodrom / Aerodrome traffic ZONe ...........cocevueeieniiiiiniiiiiniieec e 112
Altitudini/Nivele de zbor / Altitudes/Tlight IEVELS ......c.cccuieiieiieeiieieee et . 125
Banda delimitatoare (pe ruta ATS) / Scale-break (0n ATS rOULE) .....covvervierieriieieiieiee e 120
COP — Punctul de transfer / Change-0Ver POINL ..........ccceverierierieiieeieeeseesresiesaeee e eeesseseesesenas 122
CTR — Zona de control / CONIOl ZOME .........ceoeriirieiiriiiiinieiesesteteteee ettt ettt sttt sesteieenenaens 116
FAF — Reperul apropiereii finale/ Final approach fiX ........ccocceeceeieieiiiiinie e e 124
FIR — Regiunea de informare cu privire la zbor / Flight information region ............cccecceeveienenieniesreieenene 111
MRP — punct de raportare ATS/MET / ATS/MET reporting POint ........c.cceeeereerierierenierieseesieneeseseeeseenees oo 123
Raportare si functionalitate Fly-by / Flyover / Reporting and Fly-by/Flyover functionality ..............cc.ccveeneee. 121
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Rutd necontrolatd / Uncontrolled TOULE ...........cceovecierieiriiininierietce ettt ceenenneneeneeneenes 114
Traiectorie vizuald de zbor / Visual flight path ..o e 119
Zona de control, rutd aeriana, rutd controlata / Control area, Airway, Controlled route ...........cccceevveveervennnnns 113
Restrictiile spatiului aerian/ Airspace Restrictions (128 and 129)
Granite internationale inchise traversarii aeronavei cu exceptia unui corridor de zbor /
International boundary closed to passage of aircraft except through air corridor..................... 129
Spatiu aerian restrictionat (Zona interzisa, restrictionata sau periculoasd) / Restricted airspace
(prohibited, restricted Or dANGET AT€Q) .........cccueevieeiiieriieieeie ettt ettt ettt 128
Simbol
Nr.
Obstacole/ Obstacles (130-136)
Cota varfului/ inaltimii deasupra unui datum specificat / Elevation of top/Height above specified datum 136
Grup de obstacole / Group ODSLACIES ........ceiueiuiereitiiietietiee sttt ettt ettt et sae e e saeeaeas 132
Grup de obstacole luminat / Lighted group obStacles ...........cocoeoiiiiieiiniereeeeee e e 133
ODSLACOL / ODSLACIE ...ttt ettt ettt ettt ebe st e b e se st en e e se et esbessen sesbenseneeseeseenessessansan 130
Obstacol luminat / Lighted ODSTACIE .......ccvveieriiiieieiieieieeect ettt s s eseessaessenaeenns 131
Obstacole exceptional de Tnalte — luminate (simbol optional) / Exceptionally high obstacle — lighted
(OPLIONAL SYIMDOL) ...ttt ettt sttt ettt eae ettt ne e eanen 135
Obstacole exceptional de inalte (simbol optional) / Exceptionally high obstacle (optional symbol) ......... 134
Date cu caracter divers / Miscellaneous (137-141)
Linia izogonica sau izogona / [sogonic line or iSOZONAl .........c.ccceevvirieiiiiiirieniieieie et 138
Linie de transmisie proeminentd / Prominent transSmission line ............cccceevvvievienierienesienieneeeenve e 137
Postul navei oceanice (pozitie normal) / Ocean station vessel (normal position) ...........cccceceveveeienencenenne. 139
Turbind eoliand — neluminata si luminata / Wind turbine — unlighted and lighted .........c..ccccoceoinininne. 140
Turbine eoliene — grup redus si grup pe zone ample, luminate / Wind turbines — minor group and
group in Major area, lIGNtEd ..........oooiiiiie e ettt eas 141
Mijloace vizuale / Visual Aids (142—144)
Lumina la sol aeronauticd / Aeronautical ground lght ..........ccccvevieiiiiiiiieiiene e 143
Lumind marina / Marine IZHE .........cccooiiiriniiiiiiiieceer ettt sttt cevenveseeaees 142
NAVA-TAT / LAGNESHID c.eveeeiieiieeie ettt ettt ettt e ettt et e et e e sbaessbeesbeessaesane sesbesnsaesnsesssennses 144
SIMBOLURI PENTRU HARTA DE AERODROM/ HELIPORT /
SIMBOLS FOR AERODROME/HELIPORT CHARTS (145-161)
Barete StOP / STOP DAT ..c..eiuiiiiiiieieec ettt et b et sttt ettt ae b nen 158
Cai de rulare si zone de parcare / Taxiways and parking areas ..........cc..ccceeeerererierieeeeeeneneneneseeeene seseeneens 149
Indicatorul directiei de aterizare (luminat) / Landing direction indicator (lighted) ........cccccoovieiiiiininiinneee 156
Indicatorul directiei de aterizare (neluminat) / Landing direction indicator (unlighted) .........ccccceceevinienincnee. 157
Loc de observare a distantei vizuale in lungul pistei (RVR) / Runway visual range (RVR) observation site ... 153
Lumind punctuald / POINt LIt .....cc.ooiiiiiiiii ettt ettt saee e eens 154
Pista cu placa de otel strapunsa sau cu plasa de otel / Pierced steel plank or steel mesh runway ..........cccceeenee 146
PUNCt PEriCULOS / HOE SPOL ...ouvieieiieeietieiieie ettt ettt eet et se e besbe et et e eseenseeseesaesseense sasessennsensenns 161
Pista cu suprafatd durd / Hard SUrface runWay .........cccceecieriieieiieniicieieieie ettt eeesseesaensenneens 145
Pistd nepavatad / UNPaved TUNWAY .........cceeoueiiieienieienieeietesiesaesseeetestesseesaesseesaesseesaesesseessessesnsesseessessenss seeens 147
Zona de iluminare pentru elicoptere de pe aerodrom / Helicopter alighting area on an aerodrome .................. 150
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SIMBOLURI PENTRU HARTA DE AERODROM - TIP A, B SI C/ SIMBOLS FOR

AERODROME OBSTACLE CHARTS — TYPE A, B AND C (162-170)

Cale feratd / RAIIIOAA .......ccoiiuiiiiieee ettt ettt s b e e e s bt eb e bt e st enee sabeeneenbesbeenseteans 165
Cladire sau structurd mare / Building or 1arge StruCtUIe .......c.ooouieieriiiieieeeeee e e 164
Copac sau arbust / TTEE OF SNIUD .......cuecviiiiiiiiicieteetee ettt et e e sse e s e b e esaens sessesseessesseessessensnens 162
Linie de transmisie sau cablu suspendat / Transmission line or overhead cable ..........ccccccvcerininenennicnincnne 166
Prelungire degajata /CLEATWAY ........ccccvecieiieriieieieeiestiete st etesseeseeseessessaessesssessesssanseessenseensensesssesssensesnsensesseenses 170
Prelungire de OPTITe / STOPWAY ....ccueeveriieierieeieieseete e sttestesteestesseeseessessaessesseessesseeseessesseenss ssessesssensesssensesssenses 169
Stalp, turn, turld, antenna, etc. / Pole, tower, Spire, antenna, €LC. ........cccuerverrierverierrieriesiereeeereeeeseeseesaessessnens 163
TalUZ / ESCAIPIMICNL ....eoviivieiieiieeiietietieieett ettt ettt e et e st e stesteesbesseessassaessesseeseenseeseenses aessesssessenssensenseeseessensees 168
Teren penetrand planul obstacolelor / Terrain penetrating obstacle plane ............cceeeevereeceenieeciineere e 167

SIMBOLURI SUPLIMENTARE PENTRU UTILIZAREA HARTILOR PE SUPORT DE
HARTIE SI A HARTILOR ELECTRONICE / ADDITIONAL SYMBOLS FOR USE ON

PAPER AND ELECTRONIC CHARTS (171-180)

Simbol
Nr.

Altitudinea de sosire a zonei terminale / Terminal arrival altitude ..........ccoeoeeierieiininieneiiceeee 172

Altitudinea minima de sector / Minimum Sector altitude ............ccoeerireieniniiiiiiniee e . 171

Baliza cu indicator radio / Radio marker BEaACON ...........cceoiiriiiiiiriiieieiecee e e 177

Exemplu de asteptare / HOIAING PALETT .....c.couiruiriiriiiiieiieiiiteiee ettt sttt ettt eesteneeneebeebe e e 173

Locatie comuna a statiei fixe DME si a balizei cu indicator /Collocated DME fix and marker beacon ........... 180

Locatie comuna mijloc de radionavigatie si baliza cu indicator radio / Collocated radio navigation aid and

TNATKET DEACOT ..ottt ettt st b e bt ea e s bt e bt s bt e bt e st eae cbeenbesbeebtesbeentene bt sbeenaenbeen 178

Mijloc de radionavigatie / Radio navigation aid ............cceoeeiirieriinieieieeeeeiese ettt 176

PISTA / RUNWAY ..e.vieiiiiiiiietieiesteeie ettt ete e st ebeeteesbabeessesbaseesseaseesseeseassasseessessaesaesse seseassessessesssessesssessenssessens 175

Statie fixd DME / DIME fIX ...ooutiiiiiieee ettt st eb st s be st sbeate e et ebeeneeseeteeaenee 179

Traiect de apropiere intreruptad / Missed approach track ..........ccceecveviieieiiiiiieieceeeeee e cveees 174
2. INDEX ALFABETIC / ALPHABETICAL INDEX (doar ENG.)

Simbol
Nr.

A
ADANAONEA CANAL ......ooiiiiiiiciicie ettt ete e et e e st e e s teeette s b e eabaeeateesbeebaes beesreeerbeentbeeabeenaaenareas 30
AdVISOTY @IrSPace — ADA ..c.oiiiiiiie e ettt s b e s 115
AdVISOTY TOULE — ADR ..ottt st et b e sttt ettt 118
Aerodrome data in abbreviated fOIM .........cocoiiiiiiiiiiii e e 96
Aerodrome/HElIPOTt CRATTS .......ccviiiiieiieeiieiiecee ettt et et ee et e e e eaaeeaeesaee sebeeseenseesnsesnseenssenes 145-161
Aerodrome ODBSLACIe CRATTS ........oouiiiiiiiitiiietiee ettt et sttt et e b e 162-170
Aerodrome refereNCEe POINT ........c.ccvriiererierieeiieieeiete e steste st eeee st estesteestessesseessessees 2esseeseesessesssesseensensenseenes 151
ALCTOAIOMIES ...ttt ettt ettt ettt sttt b et st h et eb e eae e st eb e e bt s a e st e sa et et e bt et £ebeebesbeebe b ebteneensebenbeeee 84-98
Abandoned or cloSed AETOATOMIE .........cc.ivuiiiriiriiiieiiitieterterte ettt ettt e steat e ebe s et et e e e sbeeaens 91
Emergency aerodrome or aerodrome with N0 facilities .........cooceriereriiieniniene e e e 90
Aerodrome symbols for APProach Charts ...........ccveiieiiieiieeiiieniecie ettt e e e seesbee s seeeeens 97, 98
Aerodrome traffic ZONE —— ATZ ....ooiiiieeee ettt ettt et 112
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Aeronautical round HEIE .......oooiiiiii e ettt 143
Air defence identification Zone — ADIZ .......cc.ooiiiiiiii e e e 117
AIrspace, AdVISOTY —— ADA .....ocii oottt ettt e s te s st e s ae et e ens srbeseente s e teenbeeteensenneenes 115
AIrSPace ClASSITICALIONS ...c.viivieieiiieieiiieiet ettt ettt et et e s e e e e besbeesbesteens srsesaeensessenssensenssenes 126, 127
Airspace (prohibited, restricted or danger area), restricted, and common boundary of two areas ............... 128
AITSPACE TESTIICTIONS ....veeutintieiietieitit ettt ettt ettt ettt et e e bt et e ebees e e et este et saeemtesbeenae sbeentenseeaeenseenean 128,129
AL TTATTIC SETVICES ..veutieuieiieiiett ettt ettt ettt ettt e et ettt e bt e st e steeteente sheeneesseeneesneeneans 111-144
ATITWAY —— AWYY ettt ettt ettt ettt b et e e be e et et e ea e e et e ae et e saeee e e ete e et et e b Sheeteeaeeneenaee 113
Altitude
IMINIIUITE SECLOT ...euvetenteiteiieie sttt este sttt ettt ettt b et e st ebeeb e ebesbe e e et et et eb e e b et e sbeatens eebentebeebesbesbentessentesbesbenaens 171
TErMINAL AITIVAL ..eniieiiiiei ettt e b et be et at s £est e sttt eb et e st et ente sueebenne e 172
ARTUAES/TIGNE LEVEIS ...ttt ettt e ae e ben e entesae e e e saesee e beeneenseneens 125
ANChOTAZE, SNEIEIE .....o.eiiieiiti ettt ettt ettt e e bt eneesaeseeeneesbeeeenseeneeees 92
F N 1 11S) 11 o T SRR 163
Areas
BUIIE-UD ottt ettt et e et ebeesae b et e e s sessaesseeseessasseassenses saeseesaeseesbeseenseentenreens 47-50
Not surveyed for contour information or relief data iNCOMPIELe ..........ccvevvieciiriiecies e 18
Simbol
Nr.
PIORIDIEEA ...ttt ettt ettt et b b bt s bt e s eabe e eaeebtebesbe st et et ebeebesbe e 128
RESEIICEEA ...ttt h bttt b et eb bbbt a et ebe e bt heebeebesb e et e e bt et en e st e bentebens 128
ATS/MET reporting point — MRP (compulsSory, 0n reqQUESE) .........ceevverierierieiiniieseeiesreeeesreeveseesensveeseens 123
B
BIUT <ottt et a et he et e et et e st e bt e st e b e ert e b e etees hesbeeseenseere et e beenbenseesben sreeneas 4
Boundaries
INEETNALIONAL. ...ttt ettt sttt e bt e st st eb et et e st es £estent bt eb e be st e st enbene e ebeatentenean 63
OULT ..viieiitieetee ettt e ettt e ettt e e ee e sttt es st e e sseeeasseeessaeassseaanssesansseesasseeeasseeassaeassaeanssen 2ensseeenssaeansseennsseeeennsseenssseann 64
Building (on Aerodrome Obstacle Charts) ...........cceoeeiererieieieeesie et et e nes 164
BUILAINES. ..ttt ettt ettt e st e et en e e st ene e et e et et e e st en e e ene 2eseenteeneeneenteeneenteeneeteeenean 50
C
(OF:1 ) (SR N3 1 12 T« KSR 166
CANAL ..ot ettt e et e bttt e ebe e bt e baeetb e et beetteatb e e be e bt etbeebe et eestbeanaeebeeabeensseebeesraeeras 29
(OF: ) T ) I 1 ;1o e (o) 4 1T IR TSRS 30
Change-0Ver POINE — COP ....cc.ociiiieiieiiee ettt ettt st eae st sa e beeseessesaeesaesaeesaessasseessenseens senns 122
Charted 1SO1AtEA TOCK ......ouiiiiiieiiiie ettt ettt e te st et sbeestesteeseenbeebeeneenseens 44
Chart, highest @leVALION OM ......cccuiieciiiiieiie ettt st e st e et e e seesaaessbeesseeessesns sesnsaenseesssaesssessseenns 12
Chart SymbOLS, €lECLIOMNIC ....c.eeeieiiieieieiieee ettt ettt ettt e eneesseensensesseesnsesnean 108, 143,
................................................................................................................................................................. 171-180
CRUTCR Lttt e et et e etb e e be e bt e taeesaeesss e bseeaseesssesseesseans seesssesseesseasseesseesseensseennsis 80
CHLY OF LTZE LOWI ...iivieiieeiiieteeeiteeit et e ete et et e eeesabe e teeeteeesae e taeessesaseessasssesaseesssessses srseenseensesasseesseenseesnsenn 47
CIArWAY —— CWY .ottt ettt ettt et ettt e et e e bt e s et e e ss e e sb e e s abeesseeseesssessseassaeaseeassesnsaessaesseesas eesssesseenns 170
(O] i OO OO OSSOSO 4
C0aSt GUATA SEALION ....vviuriieiirtietesiert ettt ettt ettt et et eb e bt s bbb e s e et et ebees £ebeebesaeasebe s enbesbeneenen 73
Collocated DME fix and marker DEACOM .........cc.ccuiiiiiiiieeiiiie ettt ettt e eeveesae e saveeveeareeas 180
Collocated radio navigation aid and Marker BEACON ........c..coeeeieireriniinieieiceeeee et e 178
Collocated VOR and DME radio navigation aids — VOR/DME .........cccccccovviiniiniiiinieceeeesreeie e 103, 110
Collocated VOR and TACAN radio navigation aids — VORTAC .......ccccoeovviviieiieniiieeenee e 107,110
COIMPASS TOSE ..veeuvveereenreerirenerensreesssenssessseesseesssassseesseessaessseassasssesssseassesssessssssssesssessssesse sesseessessseensseesnseesssesse 110
COMNIEEIOUS LIS ...ttt ettt sttt ettt ettt ettt et eb e bt et be s be st et e et es e e bt e bt et et eas cabentebeebtebenbesaeeseeneebeeres 15
COMEOULS ..ottt ettt ettt ettt et e a et sateate s bt et et ebe et e s a e et e s et eue e s st eb s embe sabeeseensemseebeenteeeutennesueensennes 1
CONLOUTLS, APPIOXIIMALE ....eevveuveiierierietieteeteteeteteeteesseseeseessesseansesseassenseessassesseensesseassessens esseaseesssensesssensesnsenses 2
CoNtrOl ATEA —— CTA ..ttt ettt e bt et b et e bt e et e eb e e b e e bt e be bt eaeent £enteeneeneesaeeneas 113
CONLIOIIEA TOULE ....eueentetieteieet ettt ettt ettt ettt et sh e st et e e s e bt s it emae seteabeebeenbeenbeeneenteeseenes 113
Control ZONE — CTR ..eeiiiiiiee ettt sttt ettt e a et s ae et sae e st et e et 2ebeenbesaeeneenae 116
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Coral 1818 ANA LEAZES ....veueieiietieie ettt ettt ettt ettt ettt et e e et 2ebeeae e bt e et eaeebeeaeentens 22
(03011 11 (TSSOSOt 47-83
Culture, MISCEILANEOUS .......ccviiieeiiieeeiee ettt ettt e et eeeae e e eeaeeeeereeeeaeeeeseeeeaes seeeeeenaseesereeeenns 63-83
D

DA ettt et h et bt b ekt ea e e bt bt e be bt et et Skt ente bt eae e te bt entenbe e eeteteenes 67
I 3§ T D < OO OSSR 128
DIANZET 1INE ..evvivieiiiii ettt ettt ettt et e e et e et et e es e st eseessesseesseeseensanseessenseeseensease 2essenseeseensenseenseanseessensenns 43
Distance measuring equipment — DME ........c.cccoooiiiiiiiiiiitecee e e 102, 110,
................................................................................................................................................................ 176,177
DIME QESTANCE ...eeeuveeiiiiieeie et este et e et eete et e s teetaeesteessbaesseeebeesssaesseessaesssassseessaesssasss sessseanseansesssseesseesssen 104
DIME £IX .ttt ettt ettt ettt a e sttt et et e s et e st eat Rt e Rt et e be s et s e sensentesteseensenseneeneeneanes 179

Simbol
Nr.

Collocated DME fix and marker BEACOI .........ccevuiiiriirieieieiriieiereree ettt e sb e 180
DIV 1AKE DA ..ivviiieiececeett ettt ettt teese e b e e et e s b e ta et b e ete s feeseenteeseesaeereenseteessetaens 39
DUAL NIZIWAY ...ttt ettt et ettt e e e s et en e eaeenee 2aeeteeneeneease et enseeneeten 57
DIUNES, SANA ..ottt e ettt e e e et e e e e eeaae e e e ee s aaaeeeeesaaaeeeaes sesaateeeesansaeeaeeesanaareeessanes 6
E

Electronic Chart SYMDOLS ........cccuiiirieriieienie ettt ettt st st ae st esa e s e saaesaesas sesesseessensenssensas 108, 143,
................................................................................................................................................................ 171-180
Elevation (of doubtful CCUIACY), SPOL ...c.eeruiiiiiiiieie ettt ettt et seeeeseeneeeneeneeenes 14
ELEVALION, SPOL .ttt ettt ettt ettt e a ettt et e s et e a e e et e easeneeeaeenseeaeen e enteeneenteteenteeneenneeneennn 13
ESCATPITIENT ..ueieuvieiieeite ettt sttt e et e st et e e s beesabeeabeeateesabeeabeenseesasen saeenseesaseenseennseensaenseesnsesnseensaennsenn 4
Escarpment (on Aerodrome ObStacle CRArtS) ........c.cciecieriiiieeieniieieiieeesiesiees cereesae e e ee e ereeseesreesse e esaeseees 168
ESKET ettt ettt bttt bt es e eba ettt ettt bt et bt et sh e eaee 9
F

FALLS ekttt h e h e h et h e bttt et s 4ot ebeeae bt ehe b en s et et ebe e st ene st 28
FOICE ..ttt b et h et et e h et bt es e eet et eh et eae e bbb sinens 65
FOTTY ettt et ettt et et e bt et e et e ea b e e bt e enbeea bt enbe Sesaeenbe e baettennteenbaensteeteennes 68
Final approach fiX — FAF ......oo ettt ettt et ettt e nte st eneene 2eee 124
Flight information region — FIR ..ottt eeeens 111
2 T s U <) OSSR 125
FOTESt TANGET SEALION L...eevivieieiieitieteetiettesteetestesteestesteeseesteestessesseessesssessessaessensesssessessses seessasseeseessesssessessnassans 76
FOTT et h ettt b e bt bbbt et h e eh et h e et 4o ehe et e bt e bt et et e et ehe et e saeenean 79
G

L TIN T<) U« F TP YRSSRO 70
GLACTETS ..eutienteeteetet ettt ettt ettt ettt et e b e bt ettt et e bt bt e bt e et em bt ebeeat e bt emte bt es 4eebtenteebtebeenbesstesbesueenaennnens 42
GITAVEL .ttt ettt s be ettt h e e st s bt e st sh e e et s bt e bt e st e ebe Sbeenteeb e et e nheeb e e b e bt et beenee 8
H

Hard SUITACE TUNWAY ...c..oueiiiiiiiiieieie ettt ettt ettt b e st et et et saeebe e b ae st e enee 145
Helicopter alighting area on an a€TOAIOME ............cccueerieeiieeiieeiieeeeeitereeeeeeteeteeseeeeaeesaesaaessaes sveeseenseenns 150
5 (5] 11 o) o AU USSP PRSP 94
Highest €1evation 0N CHATT .........ccuiiiieiiiiiicieeeeee ettt e sttt esaeesteete e seesabeen beenseenseesnseenseenseenns 12
Highway, QUAL ....c.ooiieieiiee ettt ettt e e b e st esse s saesse e st anse setenteeneansesneesesseesenseens 57
HighWays and TOAAS ......ccviriiiieiiieietieeeeee ettt et ste et et e e te b e e st esseeseessense 2esesseessesseensensenns 57-62
HOIAING PALLEIT ..ottt ettt ettt et e st ebe et e s e st e en s et e ensensesseense sasessesssensenseensesneansenses 173
HOE SPOL .ttt ettt e et e et e et e e st e et e et e e bb e e bt et e e atb e e be e teesaeen aeenteenbaenstannaeetaenseeereenn 161
HYATOZIAPRY <.ttt sttt e b et b ettt e bt ebe e e fentesae et et ente st eaeenes 19-46
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I
LCE CAPS ettt et ettt ettt e b et s a bt e bt e b tesa bt en b e e s bt e eae e sabeenteesateetesabeestesabeenteen 42
Instrument 1anding SYStEM —— IS ......ooiiiiiiiieiceeie ettt ettt sae s beenaenreas 108
Intermediate holding POSILION ........ecviiieiieiieierieeteie sttt et e st e e esaeseesseesaesses sbesseessesseensensennns 160
International boundary closed to passage of aircraft except through air corridor ..........coccevevieieeiienenenee. 129
INtEISECTION INT ..ottt sttt sttt b bt e bt st et e she e st e s b e e been eenteeteeneenbeenseseenaenneas 121
ISOZONIC 1iNE OF ISOZONAL ...ttt ettt sttt b e e b et e saeenee 2atesbeabeebeeeenteeaeenes 138
L
D21 N o7t R OSSPSR 39
Lakes
INON-PETENNIAL ...ttt ettt ettt a ettt et esae et enteeseenteenee seeeneesseeneenseaneas 32
PETCIMIAL ...ttt b ettt b e bbbt bbbt stenbeatenteaeeb et e b nteneen 31
Land
Simbol
Nr.
CIVIL 1ttt ettt st e e b e ae ettt e et ea e e st eb e e bt et et et s He et enbe e eaeeae ek e et et e st enttebeeneaee 84
IMIIIEATY ©ovvieieiiieteeie ettt et ettt ettt et e s te e st e st e eteesb e seesbeseesaessa et s esseeseess e seessesseessenss 2ebeasbesseessessesseensesseesssenseaneas 86
JOINt CIVIL AN MILIEATY ..ovviiviiieiiieiieiciete ettt ettt e b e e te e b et e esb e beeseesseeseesses aessesssessesseessesssaessesens 88
Land features appropriately labelled, Unusual ............ccooiiiiiiiieiiieee e et 10
Landing direction indicator
5T 11T USRI 156
UNBEZIEEA o..vieeiiciieieieetee ettt et et e et esb e st e e s s ess e e st e seeseesaesseessesseessense sabeeseensesseessessenssensseeseenss 157
Large river (PEIENNIAL) .......cooiiciiiiiieiiei ettt ettt et e et saeseeesaesteessesseessessessees eessesseessesensaensenseensas 23
LLATZE SIIUCTUIE .euvveieiieiiiesiee et eteeste et ette st e e bteteestteesbeeatestessbeesasessseesseesssessseensaesseans bessseenseenseesnseenseenneennse 164
| 5E2 7 T i (0 TR 5
@S ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et e et e es e a s e e Rt et e eae et e bt ene 2eneeeteeneeneeeaeeneeeneeneeaneeneen 22
LLBVEE .ttt et et bt e et e et e e bt e Shteeabe e bt e bt e ehte e bt e bt e eteenbee 9
LIZIESIID 1ottt ettt ettt e et e st e b e e sae s teets e b e teeseeeae e st e b Sabeereenbesbeeseeseessenseeneeneas 144
LLOOKOUL TOWET ...ttt ettt b e b b et s bt e bt e s bt b e e s besbee sheestenteebeeneesateneesaeennens 74
M
IMATIINE LI ettt ettt sttt b e sb et satebe st et et bt et ettt ebenten 142
IMIITIE ..ttt sttt b et e h e e a e et h et e h e st e bt eb e bt bt e et ehe fbe e te bt e et et e bt et ebeente b eaeen 75
Minimum sector altitude — MSA ..ot 171
Miscellaneous symbols
AL TTATTIC SEIVICES ..viuviiieiiieiieieeieie ettt ettt e st st e e s s e ae st eseesseeneesaesneessessee sseessensenseenseensens 137-141
CUITULE ..ottt ettt et e bt et et e st e e st et e eseenseeneensesseemseeseessansees seseaneesseaseessesseenseenneeneen 63-83
Missed aPPIOACH TIACK ...c..eviiriiiiiiiitiieee ettt ettt ettt b s bbb e et 174
IMIOSQUE «.vteereeniieiieeiteeiteesteseteeteestteesseesteesaaessseessaeaseessseassaeseesseesasaenseessesasaenseeaseesnsan aabeesseesnsenneessseesnsennsennsenns 81
IMIOUNEAII PASS 1vveeurienvreeereeieesteentteeteesttesstessseesseessaessseasseesseesseessseesseenssesssesssesnssesssesnsees sseesssesssenssessssesssessessses 11
N
INDB ettt bbb b et b e h e a bbb bttt eb e bt e eatebeehe et b et et et bt et b 121
Non-directional radio beacon — NDB .......cccoiiiiiiiiiiiiee ettt 100
INUCICAT POWET STATION ....evivvieeiieeiiieiiesteeteeteesteeeteeteeteesseesseessseasseessseenseeaseeassessseanseesssen sseensesnsessnsesseensesnnes 72
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o
(0101 72 Te] (N T TSRS 155
ODSEACIES. ...ttt b bbbttt et b bbb bbbt bbbt e £ bttt st et ebeebe et 130-136
OCEAN SEALION VESSEL ...euveuiiieiiititieie sttt ettt ettt eb e bbbttt b e bbbt et ebeebe et £ebeebe st es b et et ebeeseabenee 139
(07115 4 15) 1« A SO SRS 70
OVETIEAd CADIE ...ttt st b et e bttt et e eaee saeeneebeebeenbeeneenteeneenes 166
P
Yoo T - TSRS PPIPR 82
o 1 110 TSP RSRRR 17
o 1 T T (< LSRR 149
Pierced steel plank or steel MEesh TUNWAY ......coouiiiiiiiiiii e e 146
Simbol
Nr.
PAPCIINEG ...ttt ettt bt e te s a e bt e he et bt et et e e ae et Sateeheeneeeaeeneenteeseeeeeneeneens 69
POINE LIGNT .ottt sttt ettt et e e e st s st e eeeese steente st et enaesne e teereenteneens 154
o) SRR 163
POWET STATION, TIUCIEAT ......eeiviiiieiieceeeeeee ettt e e et e e e eteeeeeaeeeeeaeeeseneesenee seeenteeennenessnseeeanseeeanes 72
PLIMATY TOAA ..oiiiiieiieiiciee ettt ettt e etee b e esbe b e eseessesbeessanseessens sessesssensessesssensanssensensses 58
PrORIDITEA AIEA ....cueueiiiiiiititiiei ettt ettt e b e s b et es fesb et eseeaeebeebesbe st e bentens 128
Prominent tranSmMiSSION 1IN .......cc.eeuieiuiiuiiiitieieiti ettt ettt ettt et e et e e eae et seeeneesneesenseeneenes 137
R Simbol
Nr.
RACE TIACK .. .teteeeeeiee ettt ettt b e bbbt et eb e bt e b e et ee £be et et et e st bt bt e bbb eneenea 77
RaAdio MATKET DEACON .......oiiiii et e et e e e e e 2eeaeeeeeaaeeeaaeeeeneeean 109, 177
RAdI0 NAVIZALION Q1A ....eeeieiiiii ettt ettt st ettt et en e eneeteeneenteereenteneens 176
2 13 (TS S P TUS 99
Collocated radio navigation aid and mMarker BEACON ...........ccccvervierieriieiieiieeceee e sveneeas 178
Collocated VOR and DME .........couiiiiiiiiiii ettt ettt te e b e eeneens 103
Collocated VOR and TACAN ..ottt ettt bttt s bt bttt es £enbeneeneeneeneas 107
Radi0 NAVIZALION QIAS ...ouvitieieiieet ettt sttt ettt ettt et eeeteene et e eneeneeeneeneas 99-110,
................................................................................................................................................................ 176, 178
Railroad (on Aerodrome ObStacle CRAITS) .......cceecvieiiieiieeiieiie ettt ereesre e s veereeareesaas sesveeseenens 165
RAIITOAAS (CUIUIE) ...oviiiiieiiciieie ettt sttt ettt et e sb e s teesaesbeesbesbeessesseeseesses seesseseesseseensensenses 51-56
L1 0 16 OO STPPR 27
Relief data INCOMPIELE .......ocoieiieiieiiietie et eeeee ettt ettt e st e eaaeesbeesebessaeesseesseesnseens sessseenseenssesnseenseenssenn 18
Relief Shown DY NACKUIES ......c.oouiiiiiiiiiiiiicic ettt et 3
Reporting and fly-by/flyover functionality ..........ccccocceiririioieiiriinirennee et 121
RESEIVOIT. ...ttt ettt e et e e s et e st e ss e et e ese e st ente s e ene e seese e s e seense satesseensansesseensesneensesneannens 38
Restricted airspace (prohibited, restricted or danger area) and common boundary of two areas.................. 128
RESIICIEA ATCA ....eeieniieieeie ettt ettt e b et ettt she et b e st et e st ene £entesbeebeeeesbeeteabeeneenaes 128
RICE FICLA ettt e b bbbt s e et e bt e st b et eae et seeenean 36
River
(Perennial), SMALL ......co.ooiiiiiiiiii ettt ettt ettt bbbttt she e 24
(Perennial), JATZE ....ccveveuieieicetiee et sttt b ettt hest ettt b e bt et ene b 23
Rivers and streams
INON=PEIENNIAL ..o.tiiiieeiiieiieetieee ettt et e et e bt e bt e s beeteeteessbeesseenseessseesseenseassseanee 2enbeeseenssesnsesnsssenseens 25
UNSUIVEYEA ..eevieiiieeiiieiieeteeteetteeteeteeteesteeseteesteesseesseessseesseenseesasaesseesseesaseenssanseesnsees sueenseenssesssesnseensseensseenses 26
ROAA DIIAZE ..ottt sttt ettt ettt e e s et e ae s st ese et et e ensesseanten senseensensenseensesseansenseannsens 61
ROAA, PIIMATY ..eiiiiieiiee ettt s et e st e et e s e s st eseesseese e se st ensenseaneen saenseeneensenseensesseansensennes 58
ROAA, SCCONAAIY ...ttt ettt ettt et ettt e s ae st es s e e saesseeseessessesnee saeensensesssensennsanseeseenss 59
Roads (Highways and ROAAS) .......ccveeieriiiiieeieiiicieeseese sttt sttt e st teetee st e ssteeseensas sabaeenseensseans 57-62
ROAA TUNNET ...ttt b et ettt et et et +te bt entenbesbe e beebeentenbeenees 62
ROCK AWASH ...ttt ettt b ettt et et sae bt etenbeeb e e beebe et e nbeenees 45
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ROCK, Charted 1SOLAtEd ..........coveuiiiiiiiieiie et e e et e e et e e e e e saaaeeees seesaeeeeeeesntaeeeessneeeeas 44
Route
AQVISOTY —— ADR ..ottt ettt ettt et e et e b et e et et e e b st e st e s e et e b et e enbeseenbese et e senten srbenteensenseans 118
CONLIOIIEA ...ttt b e bbbt bbbt e bt ebes bt ebt bt eb et e st esten b et en e nbenaene 113
UNCONEIOLIEA ..ttt bbb sttt bt e st ebe s e ebe s bt et e b e st et entebe e ebebe e 114
RIS ettt ettt ettt e a et e bt e et et e e et et e e st em e e bt ent Saeeabeeneesbesbtenteebe et e nseeneenaeen 78
RUNWAY .t sttt ettt et et e s et e st et e s aee ceubesateenbeebeesabeebeesaeenane 175
HAIA SUITACE ...ttt ettt ettt et b e e bt ettt e te s £eebeestenbesbeemtesseeneeesaeeneans 145
UNPAVEA ..ttt ettt ettt ettt e et e et et e esee st e seessessessaenseestenseeseensesseenseseenes sesenseessensenseansesaeannsenseenes 147
RUNWAY-HOIAING POSILION ...vevieeieiieiieieeiieie ettt sttt ettt e st staesbessaesesseesae s sessessessaessesseansesseeseenses 159
Runway visual range (RVR) ODSEIVALION SITE .......ccvevvieiiriieieriieiesteeteieeieieeteeeesseestesesssessesseessens sesvessesnnes 153
S
21 LA 71 (<SPPSR 33
Salt PANS (EVAPOTALOT) ....eeeieeienieeiieite ettt et ettt cestesee e e st eeseeneeeae e teeseestesseeseeabeeseabeese 2eseemeensesteensesseenseeseenneens 34
2 4 1a R < USSR 7
SANA QUNES ...ttt b sttt e b e eh bbb e st et ebe e hebteateb e eb ettt e b sae b b e 6
Scale-break (0N ATS FOULE) ...ccviviiriieieieiieterieetet ettt ettt et e e te et e teeseesseeseessessaessessaeseenses ssesssessesseasees 120
SECONAAIY TOAA ....eovviiieiiieiieiiiti ettt ettt et e et e ste st et e sbeesbeesaesseeseessessesssessesssassen ssessesseessesssersesseensensenns 59
Sheltered anCROTAZE .........ooi ettt ettt ettt st s et et e bt et en seeseesbeeseeabeeseanseeneenees 92
STOALS ..ottt ettt ettt e h ettt a e bttt e beeh e et e eh e ente s £ete et e bt ehe et e st entenneeenenneene 41
Shore line
Simbol
Nr.
REIADIE ...ttt b e ettt bttt et b e h etk e teateh e e at bbbt e et et et ebe e b e 19
L0501 (<] 1710 1< TSRS 20
SHIUD ettt ettt ettt ettt e Rttt eh e be et en s eat et e e Reesen teneeteesetenseneententeseeneerentn 162
SMALl TIVET (PEIENNIAL) .....eviiieiiietieiieetie ettt ettt e st e st e et e ese et e es e e aesseesaesseens 2entenseeneeseeneenseeseensens 24
SPILE 1eveteeetet ettt ettt e st et ett et e et e et e e te et e e tt et b e he et b e b e ete e st e ekt e R s e s b e Rt e be st et e taeseeaeesee Sreenbeereenbenteeseenseessenseereeneas 163
SPOL CLEVALION ....viieviieieiieciietiti ettt ettt et esb e et e st e e teeseessesseessesseesseessesseaseeseessesssassesssass sessessesseessesssessenseessansenns 13
Spot elevation (Of dOUDTUL ACCUTACY) .....veviieieiiiiieiiieii ettt ettt esa s e esaeeseessesseessens 14
Spring (perennial Or INTETIMITEEIIT) ......eevereieieieeeete st etet e et ettt et e steeeete et e eee e e eseseeensesses stesseenseeseensesseenees 37
A2 T4 10 4 L OSSPSR 77
StEE] MESI TUNWAY ..ooneiieiiiiie ettt ettt et e bt e ettt e e s te et enseene 2 eseensenseeneenseeneeneeenes 146
Steel PIANK, PIETCEA ....viviiieiiceiiiieteteete ettt ettt et e s te e et e et et e ebeesb e seesbesaees sessaesseeseesbenseeseesaeeneas 146
N 70] o3 o1 | OO PUSRRPRR 158
Stopway — SWY (on Aerodrome/Heliport Charts) ........c.eecveeciierieeiiieiiesieeieeieeeeeeie et see e ene e 148
Stopway — SWY (on Aerodrome Obstacle Charts) ........ccccecereririnerieienieiieniceieeneeeteiesre s 169
SETCAITIS ...uvvieiiiieeitiie et e et e e ettt e e bee e tbee e treessebeessssaeassseesssseasseaesssseanssasassseaensseeanssaes sansseesssaeenssesenssesansseen 25,26
STUCTUTE, LATZE ...nvvetitertiteteet ettt ettt ettt sttt et b et b et st es e st eb e e bt et et esbese et bt ebeenesbeebennenee 164
STAINIP ..vvtetieiieitie et ertert et et e e sttt etbeesteestbeesseeeseeastessseesseesssessseenseesnsesnssesssesssesnseenssen seseesseenseenseessseesnsennsennsenns 35
T
TACAN L.ttt ettt et et et ettt e te st et ess e st e st et e be s essast et s estase et e ese s e sesbesseseest b 2atseeseabentessenteseeteetenrens 121
TACAN (UHF tactical air navigation aid) .......c..ccccoererieneieininenenineetereeiceeee ettt s e 106, 110
TANK FAITIIS vttt ettt bttt et e be ettt e te bt esten aeateebteste bt emtesbeeaeenaesanens 71
T AXIWAYS. ¢ttt etteeuteenteesteeeteeteeteeeteeteesateesseesseesteeasseesseenseeassesssessseeaseesnsaensaeesseenseanssans eesseesnseensesnseesnsesnseenseen 149
Telegraph or telephone line (When a 1andmark) .........cccoeiieiiieiieiieieeeeee e e seees 66
1S3 1010 (SRS 83
Terminal arrival altitude — TAA ..ottt sttt 172
Terrain penetrating 0bStACLE PLANE .........ceoveruieieiiieiieeeee ettt eree sreeneesseennesaeenees 167
THAAL FTALS ...ttt ettt et b b et a et eb e ettt et e bt s £e bt enteeh e ne e teeatesaeeaeenteeneens 21
TOPOZIAPIY ..ttt et ettt e st bt et b e e bt et et e eb e ettt ee Saeeaaeehe et et e eneenteebeenes 1-18
Tower
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|70 T0) <0 APPSR 74
On Aerodrome ObBStACIe CRATLS .......c..eoiiiiiieietiee ettt ettt et ettt ebe e e 2 eaeesaeeneesaesaeens 163
TOWIL ottt ettt ettt ettt ettt et e a et eatea sttt eetesteee 2esuneab e et e e st enaeeaeesaesanennesanens 48
TOWIL, JATZE 1.nvievieeiieiieiecteetete ettt ettt et et et et e ete e b e st esae s e saesseeseenseaseesseseensenseensen sesseessessesseensessesnsessenssans 47
TTAIL .ttt bbbttt e b bt bbb bbbt Sateatea bbbttt et et ebe e he e 60
Transmission line
On Aerodrome ObBStACIE CRATLS .......ccoeiiiriiiiie ettt et ettt ee e ebeesbeeneeeeeeaee 166
(0] 10113 1<) L OSSPSR POTRRP 137
Tree
COMIERTOUS ...ttt ettt et b b bttt eh e st e st bt e b bt st et ea b eb e e bt s £ebtabesb et et es b et eneebe e saebenee 15
On Aerodrome ODStacle CRAILS .........ccooiiiiiriiieiie ettt sttt e ebe et saeebebe e 162
L 15 1<) TSP 16
U
UHF tactical air navigation aid — TACAN .....ccooiieiiiiieieeeceee ettt ere s 106, 110
UNCONTOIIEA TOULE ...ttt ettt sttt b et sb e bt saesbestebeebeebeebesbeseennen 114
UNPAVE TUNWAY ...ttt eete et eeie st eeestesttes e e steeaeestesseentesaeemsesseeseeaseeaeessesseanseeseessesses aaeeseenseeneenseaseeneennean 147
Unusual Pamant features appropriately 1abelled ...........coooiirioiiiiiiie e 10
Unusual Apa features appropriately labelled ...........ccooiioiiiiiiii e e 46
v
VEFR TEPOTEING POINL ...ttt ettt ettt et eeee e st ente s st e s e et e eneestesneene £eneesseeseenseeneenseeneenes 121
VHF omnidirectional radio range — VOR .......coooiiiiiiiiii e et 101, 110
VIILAZE ... ettt ettt ettt ettt ettt e a et s et e ma e et e e st e n et e st e et ea e e a e e ere e R e e eteene Seseenteeneeeeeaeeneeaneeneenteeneenes 49
VISUAL BIAS ettt ettt h et sttt et b st eb et e b et et ea b e st e bt ebe et £ebeebeete et et eneeneenenes 142-144
ViSual flIGHt PAth c..oovviiiiiiiici ettt et e et e s te e b e be s bebeesbesaeeaeesaeeneebeeraens 119
VIOR ettt ettt h bbbt h e e bkt eh et et a e s £eatene bt e ae bt et et e st eneeneens 121
VOR CRECK-POINL ...ttt sttt ettt et e e st et esae s st e seeeseeneeeseeneeaaesneen eesseeneensenseans 152
VIOR/DME ...ttt ettt ettt ettt e b et et e st e st et e s e b e b essensast et e et e eseesen b et enten 2enbetenteseeteeseesesensenes 121
VOR/DME (collocated VOR and DME radio navigation aids) ...........ccceceeririenerienenieeeiesieeee e 103
VIOR TAIAL ..ottt et e e bttt et b et en e eatesbt et e et bt et saeeaee 105
VORTAC ...ttt h ettt a et b bbbt et ea e e bt eb e s bt et et e st ente seemse e eneaseebeabensenseneenee 121
VORTAC (collocated VOR and TACAN radio navigation aids) .........cccceeeverieereeriereneesesieeeesreeseesseeneenes 107
VOR (VHF omnidirectional radio TANZE) ......cceeieriieierieiieieieeeeie e te sttt et seeeneenneenes 101
Y
WASKH ettt b et s h e ettt e e et e heeat Shte bt eatesbeeh b e et e bt et e b et enaes 40
Water
CIVIL 1ttt ettt ettt ettt ett e st e st et e e s e e ae b e s bessete e b e besses b et b e Rt ebeeh e eb e b e s entent et e eRe b ensenbenseseesseseenene 85
IMILIEATY ettt ettt ettt eb e et et et et e bt e st s bt e b et e b et et b e eb e bt st et et ne et ettt eues 87
Joint Civil aNd MITEATY ....ooviiiiiiiiii ettt ettt ettt ettt sttt ebeebe b e 89
Water features appropriately labelled, UnUSUAL ............ccooveeiiiiiiiiiiieciiee e e s 46
Water hole (perennial or INTETIMILEENT) .....eccvieriieiieiieiieeieeieeeeete et et e et e eteesteeeeteebeestaessses eeesseenseesseesnsenn 37
WAYPOINE —— WPT ..ottt ettt et e e et e e be e stbeesbeesbeessbeeseesssessseasseensaess sreenseenseenns 121
Well (perennial Or INEIMIEEENL) ........eecueriieierieeeeeieie ettt ete st et e et s e et eneesseessessessas sresseeseeneesseeseensens 37
Wind turbine, unlighted and HEhted ............coiiiiiiiiii e e 140
Wind turbines, minor group and group in major area, lighted .........ccccoevevineiieininininicrcecreee e 141
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TOPOGRAPHY
i | oo e | e
—\— 2 | AR o g
! "\‘\ 72 L) o
2 | Approxmate contours oSy R 17456
AES T
ot 9 | Loves o¢ esker j
K ICLLEEM » 6397
3 | Relief shown by hachures lg:i Q}; a aa 13 | Spot elevation 8978
i
=
4 | Bluff, clff or escarpment Sh,, b - 14 | Spot slevaton (of doubthul 370"
Unuscal land features = -
7D appropriately labeled — .
2 \Q\ Oy =23 .4"‘
5 | Lavafow - '3 10 L-222%2%4 | 15 | Coniferous trees Yz b
AERY ol “ihl
|
6 | Sanddunes w‘?‘“\ Active vokiano 16 | Other trees Q Q
Al " Q
*Tx
7 | Sand area 11 | Mountain pass )-(W 17 | Palms
T 7
18 | Areas not surveyed for contour information of refie! data incomplele Caubor
HYDROGRAPHY
19 | Shore line (refiable) 38 | Resaevor
Abandaned canal
kKl Note— Dry canal having T
landmark value.
20 | Shore fne (uncokiatie)
39 | Dry lake bed
21 | Tidal flats 31 | Lakes (parennial)
22 | Coral reefs and lodges
32 | Lakes (non-parennial) 40 | Weeh
23 | Large river (pesannial)
24 | Smoll river (perennial) 33 | Salttake 41 | Shoals
34 | Sakt pans (evaporator) 42 | Glagers and ice caps
% Rivers and streams
(ron-perencval)
% | Swamp 43 | Dangerine (2m o
one fathom ine)
% Rivers and sireams
{ 3 | Rice st 44 | Chaned isolsted rock
27 | Rapids
h— 45 | Rock awash
28 | Falls pesonnial 4
47 | Seeing, well or
waler hole & | Unusual water features
29 | Canad intermittent o appropriately Labelled
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CULTURE
BUILT-UP AREAS HIGHWAYS AND ROADS MISCELLANEOUS (Cont.)
i I A —— Ll sl
47 City o large town 1
l::jD “ s === 70 Olorgasfield A
N Tankfams B R
8 Town 0 59 Secondary road —
72 Nuciear power station @®
49 Vitage 0 I
73 Coast guard staticn K
50 Buidings semBl o Rowbiige ——
74 Lookout tower @
S i
62 Road wunnel 7 | e “
RAILROADS
78 Forest ranger staton p )
B NS— B MISCELLANEOUS
77 Race track o stadium
63 Boundavies (emationd) _———
52 ' Rairoad (two of more fracks) =‘=.=.,,._ 78 Ruins o
64 Outer boundanies =t
53 Ralroad (under construction) e el o ol e n
85 Fonce Xe=X=—X
8 Church &
54 Rairoad bridge —= ¢ Toegraphorielphoneine vy
(whan 2 landmark) $i | S
55 Rairoad tumel b= o o .‘ w = s
56 Railroad stafion +B 6 Feny /“D'f 83 Temple fit
AERODROMES
@M L O 8 Jonioiadmitey  Land @ %2 Shellered anchorage P
B oW o @ 6 weciwinny  ww Q) Aerodrame fo use on chars
! | g3 Onwhichserndome o
e ot e
8 Mitay  Land @) % Ewmm« O 0.9, Envoute Charts
Helport
o7 My  Water ® 9 Abansonedorcossdmerorome () 9 | Note— Asrodrame fo the ®
exchusive use of halcopters

95 pattern of the asrodrome may be shown in beu of the
aevodrome symbol, for example:

Note.— Where required by the function of the chart, the runway hq a
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AERODROMES (Cont.)
AERODROME DATA IN ABBREVIATED FORM WHICH MAY BE
IN ASSOCIATION WITH AERODROME SYMBOLS
(Reference: 16.9.2.2 and 17.9.2.2)

Name of acrodrome
Elevabon grven m the units of measurement (melres o mm.dmmnnmadmau
feet) sesecied for use on the chant (whichever unit is selectod for use on the chart)
LIVINGSTONE
% T LHG

Minimum lighing - obstacles, boundary of
runway bghts and ighted wind indicator oe Runway hard surfaced, nommally aF woather

landing direction indicator
Node.— A dash (=) I3 fo be inserted where L or H do not apply.

AERODROME SYMBOLS FOR APPROACH CHARTS

Asrodromes affectng the ralic pattern o0 ?‘ Tha aasockooe on which i
97 the aerodrome on which the procedure é 8 &
is besed procedura s based

RADIO NAVIGATION AIDS*
Sesic radio nevigaion sxd sywbol Coliocated VOR and TACAN
93 | Note— This symbol may be used with o (0] 107 ‘ VORTAC A0 4
without a bor Io enclase the data BT -
100/ Non-drectional rado beacon NDB \rg'_:
T
101 VHF omnidrectional radio range VOR ©
FRONT COURSE
108 Instrument landing LS ——G
system
102/ Oistance measuring equipment DME =
| Collocated VOR and OME
m‘ oo navigation 608 VORDME &3 -
‘ — <
Dstance in kiometres GLIDE PATH
< (nautical miles) to DME 15km ! ! .
104 | DME distance |
IdentScation of KAV Eliptical O
1335 Nawgaton a4
t ! Radio marker beacon - e e—
Radial bearing from, 108 Bone Shape ( : )
W51 VORradel and identfication of, VOR R 090 KAV, ‘
106 UHF tachical ar navigation axt TACAN 7 Note — Markor beacon may be shown by cutine, or sspple, 0f both
VOR o
Compass rose Compass rose 10 be used as agpropriote | ‘
110’ To be orientated on he charl n in combnabion with the follming YORDRE ! E l
2ocordance with Ihe akgnmend of Symbois:
the station (nomally Magnetic Norh) TACAN <z
VORTAC A0

Note.—~ Ammdmmyumasm

— — ——————— ——————— S —— — - —

Tuni ‘Nofe WMmemmummwdmamnmmwwwman
|
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AIR TRAFFIC SERVICES
111 Fight infoemation regon FR —
17| Ar defence idendfication 2one ADIZ -:.:.:.:.:.Q{D.:!:-z:.:-".".:.:.:
112 Aerodrome traffic 2one ATZ  sessssecscsssenes
e £ S
Cooteol acea ik - D P — 18} Advieory toule ADR S 00 00
13 Arway AWY g
PR (T Lo ] | e
computsory with
—————m o Rt on el ....®....
Visu Bight. | compuisory, without
14| Uncootroledmsle 00 | emeem e em e 8 pam 136 comemunicalbon requrement ""®""
recommenced R N T
115 Advisory arspace ADA - e e i
—_— W
yop|  Scaletresk £
16| Control 2008 R |etmmieee {on ATS roche) : 3 [ o
‘ Significant Point Functionality
l e C el on Sigwhicant Port Depection for Ares Navigaton
REPORTNG | Onrsqut | Compusay | Onreqast | Cowpusary | Onrequest
uv.evnvm’ ove) (NA) fyty fydy poves fyover
| | |
& ala 4 ®®
\
- ] = | :
ez INT A A A A E @ @
1
W ¢ ¥ |9 v )
Basic Symals
with funclicaalty
2t TACAN W { ? v ? |
5 :
| Es O @& 0 e O
[ | ! i
| |
| o o = o = 0 @
| 1 | \
B s e &l ol & @ @
\ .g‘.bg ' Vg U ‘ e
| [ Nk ) Net |
| ’ Vool Wer Used ‘ ‘Q | *
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‘ W point cop - Compuisory A ‘
o be superimposed on the ATSMET il )
12| I 123 MRP - —\124| Final spprosch fix
\ qpanpnm rovie symbol at ‘ reporing pan ’ |
fight angles to the route | On request A
|
125 | Procedure altitude/flight levels Altitude/flight level ”window”
17 000 FL 220
10 000 10 000
”At or above,, altitude/flight level 7 000 FL 070
”At or below” altitude/flight level 5000 FLO%0
”At” altitude/flight level 3000 FLO20
”Recomended” altitude/flight level 5000 FL 050
“Expected” altitude/flight level Expect 5 000 Expect FL 050
AIRSPACE CLASSIFICATIONS
Asmoraticsl 2ata i shbrevated brm o be sed 0 socaton
SRR e A s
N — mua concon 1191 B 200m acL-rL 245
A A B M ) e
¥ cll sgn  frequency(ies) chssification s
- @ g ]
IF | FL 245
— T T T T '| 1 9 ]
AIRSPACE RESTRICTIONS
Rearetnt argace ////////////z - 4
ga| OUABLENERG e dgr o i SN
Ve — e ngie 00 ety I " My 0 VAN KCSFSG 10 330 30E PN 33, Shape and srentuton of De e
120 Wiematonsl boundary cosed 1o pasage of Srcra® excast BrGh B Comder %W
OBSTACLES
10 Oistace A 15 Exceptionsly Ngp cbutac loptons systal) L
11 Lighedcbatace A vy Excaptonaly high coutace - ighted (cptonal symbal L
: Nt — For atachs Nwng 3 NegY of D ok of X0 m (1 006 %) abowe e
1R Gowpctataces N\ -
¥ i % Beatorolbpfisies — A\ Heghtstove mpechied datm
13 Lighted group chetacies N (157 (gt ige in parectheses)
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MISCELLANEQUS
137|  Prominent transmission ins L TORRNe, X508 A sk
140 | Wind furbine — uniighted and ighted 1 |
138|  Isogonic fine or isogonal — —
; l 141|  Wind trbines — mincr group and s li‘
138 Ocean staion vessel (normal positon) - group in major area, ighted o o
VISUAL AIDS
fo Note 1. Marine abemasing lghts e fed and whie unkoss otheneése
incdcatid Manne Sphds ave whie unless colours ane siafod
U2l Moo koM Ateimating F Flashing Oce Ocoulting sec Sacond
Note 2.~ Chanacteratcs 3
K000 ot o oo m é,,ggv I S:F(' g,, - mu""”"’
143|  Aetonautical ground ight g + 144] Lightship é,
SYMBOLS FOR AERODROME/HELIPORT CHARTS
145|  Hard surtace runway ®
154|  Point ight
146 |  Plercad stsed plank or steel mash unway (0]
147|  Unpaved rumway 155)  Obstacle ight hé
148| Swopway SWY 15| Landing drection indicator (ighed) ’i“
=— | 1 157]  Landing direction indicator (unlighted) T
149|  Tauways and parking areas
158|  Swpbar e
150 | Heticopter akghting area on an aerodrome @ Rk Patem A ]
9] positon Patem 8 T
151|  Aerodrome reference point ARP -¢
Noto ~ For appication, soe Asnex 14, Volame | $210
" Intermedzale
152|  VOR chack-point “© 0! mmmmumum o
Runway visual obsarvation site Hol spot
m amci > " Mot Hot 3pt ocadon 1 be crokd, O
SYMBOLS FOR AERODROME OBSTACLE CHARTS - TYPE A, BAND C
e | ; » Plan Profée
o Ll % Merication | | 167| Temain penatraing cbstacke plane <> A0
1 rumber
163 Pole, tower, spire, antenna, elc, ® | —1
N 168|  Escamment mnmmmm
164|  Bulding or kame structure T e € B e — e o .
169]  Swopway Swy :| :
165| Radroad PR bkt
--------- 1
166 Transmisson lne o¢ overhead cable e b o L ' i j _________ ,'
Tunie 2026 Editia 04
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ADDITIONAL SYMBOLS FOR USE ON PAPER AND ELECTRONIC CHARTS

Note.— This symbol may be modfied 10 reliact
particular TAA shapes.

PLAN VIEW Electronic
Minimum sactor altitude
T Note.— T symbol may be modied 2 edlect MSA
particular soctor shages
172|  Terminal arrival aiitude o

13

Holding pattem

1

Missed approach track

175

Radio navigation aid
(tye of aid and Its use in the procedure to be annotated
on lop of the symbel)

m

Rado marker beacon
(type of beacon 1o ba annotated on 1op of the symbol)

178

Collocated radio navigaton ald and marker beacon
(type of aid to be annosated on top of the symbol)

179

DME fx
(distance from OME and the fix use in the procedure
1 be annotated on 1p of the symbol)

Collocated DME fox and marker beacon
(distance from DME and the type of baacon
1o ba annotatad oa top of the symbol)

Tunie 2026
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Apendicele 3 - Ghid de culori pentru curbe de nivel si pentru elemente topografice

CHART SYMBOLS

Culture, except highways and roads; cutines of large cities, gnids and graticuies
spot elevations; danger lines and off-shore rocks, names and lettering except for BLACK
aeronautical and hydrographic features

BLACK
Buit-up areas of cities Stinod
tipple
BLACK
Half-tone
H and road Sy
hgways . colours
RED
Built-up areas for cibes (alternative o black stppie) YELLOW
Contours and topographic features: ltlems 1 through 10 of Appendx 2 BROWN
Hydrographic features: tons 39 theough 41 of Appendix 2
Shere lines, deainage, nivers, lakes, bathymetric contours and other hydrographic features BLUE
including their names o description
- BLUE
S Haif-sone
BLUE
)
Salt lakes and salt pans Stiople
L { rivers and non-perennial lak BLUE
arge non-perennial rvers and non-perennial akes Stippie
MAGENTA
Aeronautical data, except for Encouse and Area Charts — ICAD, whore different ‘
colours may be required. Both contours may be used on the same sheet Cpiona
But, where oy one colour is used, dark biue s preferrad colours
DARK
BLUE

Tunie 2026 Editia 04
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Areas which have not been surveyed for contour information

or refief data are incomplete

VIOLET

ORANGE

YELLOW

GREEN

Note.— Basic tinfs are identical fo those specified
7 the Infermabona’ Map of the Warid.

CHART SYMBOLS (Cont.)
GREEN
GOLDEN
BUFF
Opticnal
colours
WHITE
HYPSOMETRIC TINTS
Tind for exireme clevatons SEPIA
Tint for higher range elevations EROWN
Tint for midcie range elevations BUFF
GREEN
Tint for kowe rangs elevations m
WHITE
BLUE-
GREEN
Tint for areas below sea level m
LIGHT
GREY

Tunie 2026

Editia 04




Harti aeronautice

AAC

CT -HA

130

Apendicele 4 - Ghidul nuantelor hipsometrice

Tunie 2026

WHITE
SEPA
VIOLET
BROWN
ORANGE
o
BUFF
BUFF
YELLOW ;
GREEN
Half-tone
GREEN
GREEN WHITE
4— Sedlent —p
BLUE- BLUE- LIGHT
GREEN GREEN GREY
Note 1.— Thase tinfs ave Kendica! b thase specified for the Infemational Map of the Word
Note 2— Elevatons have not been assockaled with tints of elther system in order do aow for flaxibilty in thewr solection
Editia 04
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Apendicele 5 - Reprezentarea foilor de hart
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