ACORD DINTRE GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA SI GUVERNUL
REGATULUI UNIT AL MARII BRITANII SI IRLANDEI DE NORD PRIVIND
SERVICIILE AERIENE

Guvernul Republicii Moldova si Guvernul Regatului Unit al Marii Britanii si Irlandei de
Nord (,,Regatul Unit”), denumite in continuare ,,Parti contractante”;

Constituind parti la Conventia privind aviatia civila internationala, deschisa spre semnare
la Chicago, la data de 7 decembrie 1944;

Intentiondnd sa incheie un acord suplimentar la Conventia specificati, in scopul instituirii
serviciilor aeriene intre teritoriile si in afara teritoriilor corespunzitoare ale acestora.

Au convenit urmatoarele:

ARTICOLUL 1

Definitii
In sensul prezentului Acord, in afara de cazul in care din context rezult altfel:

(a) ,autoritdti aeronautice” semnificd, in cazul Regatului Unit, Secretarul de Stat
pentru Transport si Autoritatea Aeronautica Civild, in functie de caz; iar in cazul
Republicii Moldova — Ministerul Infrastructurii Dezvoltirii Regionale si Autoritatea
Aeronautica Civila sau, in ambele cazuri, orice persoand sau organ care poate fi
desemnat(d) si indeplineasca orice functii exercitate in prezent de autorititile mentionate
mai sus sau functii similare;

(b) ,.prezentul Acord” include Anexa la prezentul Acord si orice amendamente la
aceasta sau la prezentul Acord,;

(c) ,.serviciile convenite” si ,rutele specificate” au semnificatiile atribuite acestor
termeni in Articolul 3 alineatul (2) (Acordarea drepturilor) al prezentului Acord;

(d) ,.Certificat de operator aerian” semnifici un document eliberat unei companii
aeriene, care atestd faptul ca respectiva companie aeriana are capacitatea si organizarea
profesionalad de a asigura exploatarea in siguranti a aeronavelor pentru activititile de
aviatie specificate in certificat;

(e) ,serviciu aerian international”, ,,companie aeriani” si ,,escala necomerciald” au
semnificatiile care le-au fost atribuite in Articolul 96 din Conventia de la Chicago;

(f)  .,.companie aeriana autorizata” semnifici o companie aeriani care a fost desemnati
in conformitate cu Articolul 4 (Desemnarea si autorizarea) al prezentului Acord;

(g¢) ,Conventia de la Chicago” semnifici Conventia privind aviatia civila
internationald, deschisa spre semnare la Chicago, la data de 7 decembrie 1944, care
include: (i) orice amendamente la Conventie care au fost ratificate de ambele Parti
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contractante; precum si (ii) orice Anexa sau amendament la acestea adoptate in baza
prevederilor Articolului 90 al Conventiei, in masura in care anexele sau amendamentele
respective sunt in orice moment valabile pentru ambele Pirti contractante;

(h) ,Stat membru al UE” inseamna un stat membru al Uniunii Europene;

(1) ,,JCAO” semnifica Organizatia Internationald a Aviatiei Civile;

() ..pret” semnifica preturile care trebuie platite pentru transportul de pasageri, bagaje
si marfuri, precum si conditiile in care se aplica aceste preturi, inclusiv preturile si
conditiile pentru servicii de agentie si alte servicii auxiliare, cu exceptia remuneratiei
pentru transportul postei si a conditiilor pentru transportul postei;

(k) ,,slot” semnificd permisiunea acordata unei companii aeriene de a utiliza intreaga
gama de infrastructurd aeroportuard necesara pentru a opera un serviciu aerian intr-un

aeroport, la 0 anumita data si ord, in scopul aterizarii sau decolrii;

(I)  ,teritoriu” cu referire la un stat, are semnificatia atribuiti acestuia in Articolul 2 al
Conventiei de la Chicago;

(m) | taxe de utilizare” semnifica o taxa aplicatd companiilor aeriene de citre autoritatea
competenta sau autorizatd de autoritatea respectiva pentru furnizarea debunuri sau
facilitdti aeroportuare sau facilititi de navigatie aeriana (inclusiv facilititi pentru

survolare) sau servicii §i facilitati conexe pentru aeronave, echipajele, pasagerii si
marfurile acestora.

ARTICOLUL 2

Aplicabilitatea Conventiei de la Chicago

Prevederile prezentului Acord trebuie sa fie supuse prevederilor Conventiei de la Chicago,
in mésura in care prevederile respective sunt aplicabile serviciilor aeriene internationale.

ARTICOLUL 3
Acordarea drepturilor

(1) Fiecare Parte contractantd ii va acorda celeilalte Pirti contractante urmatoarele
drepturi in legdtura cu serviciile aeriene internationale ale acesteia:

(a) dreptul de a survola, fara aterizare, teritoriul acesteia;
(b) dreptul de a face escale pe teritoriul acesteia fira scop de trafic;

(2) Fiecare Parte contractantd ii acordd celeilalte Parti contractante drepturile
specificate in prezentul Acord in scopul operirii serviciilor aeriene internationale pe




rutele specificate in sectiunea corespunzatoare a Programului Rutelor atasat la prezentul
Acord. Aceste servicii si rute sunt denumite in continuare , serviciile convenite si,
respectiv, ,,rutele specificate. In timpul operarii unui serviciu convenit pe o ruta
specificatd, companiile aeriene desemnate de citre fiecare Parte contractantd vor
beneficia, aditional la drepturile prevazute la alineatul (1) al prezentului Articol, de
dreptul de a efectua escale pe teritoriul celeilalte Parti contractante, in punctele specificate
pentru ruta respectiva in Anexa 1 la prezentul Acord, in scopul imbarcarii si debarcarii
pasagerilor si incarcarii si descarcarii marfurilor, inclusiv a postei.

(3) Nici o prevedere a alineatului (2) al prezentului Articol nu va putea fi interpretata
ca acordand unei companii aeriene desemnate de o Parte contractantd, a dreptului de a lua
la bord pe teritoriul celeilalte Parti contractante pasageri si marfa, inclusiv postd, in scopul
transportdrii contra plata, sau remunerare, catre un alt punct de pe teritoriul celeilalte Parti
contractante.

(4) Daca, din cauza conflictelor armate, a perturbarilor sau evolutiilor politice sau a
circumstantelor speciale si insolite, 0 companie aeriand desemnatd de citre o Parte
contractantd nu este capabila sa opereze un serviciu pe ruta obisnuita a acesteia, cealalta
Parte contractantd va depune toate eforturile pentru a facilita operarea continui a unui
astfel de serviciu prin intermediul unor replanificiri corespunzitoare temporare ale
rutelor.

ARTICOLUL 4
Desemnarea si autorizarea

(1) Fiecare Parte contractantd are dreptul si desemneze companii aeriene in scopul
operarii serviciilor convenite pe fiecare din rutele specificate, precum si sa retraga sau sa
modifice desemnarile respective. O asemenea desemnare va fi transmisa celeilalte Parti
contractante prin intermediul unei notificari in scris.

(2) La primirea unei asemenea notificari si a cererilor din partea unei companii aeriene
desemnate, in conformitate cu modelul si modul prevazut pentru autorizatiile de operare
si permisele tehnice, cealalta Parte contractantd va acorda autorizatiile si permisiunile
corespunzatoare, fara intarziere, cu urmitoarele conditii:

(a) in cazul unei companii aeriene desemnate de cétre Regatul Unit:

(1)  este stabilita pe teritoriul Regatului Unit i este autorizata in conformitate
cu legislatia in vigoare a Regatului Unit; si

(i1) detine un Certificat de operator aerian valabil emis de Regatul Unit si
controlul reglementar efectiv al companiei aeriene este exercitat si
mentinut de Regatul Unit; si




(iti) este detinutd, direct sau prin proprietate majoritard, §i este controlati in

mod efectiv de Regatul Unit si/sau statele membre ale UE si/sau statele
membre ale Asociatiei Europene a Liberului Schimb si/sau de citre
cetdtenii oricarora dintre aceste state; si

(b) in cazul unei companii aeriene desemnate de catre Republica Moldova:

(1)

(ii)

(iif)

este stabilitd pe teritoriul Republicii Moldova si este autorizatd in
conformitate cu legislatia in vigoare a Republicii Moldova; si

detine un Certificat de operator aerian valabil emis de Republica
Moldova si controlul reglementar efectiv al companiei aeriene este
exercitat si mentinut de Republica Moldova; si

este detinuta, direct sau prin proprietate majoritard, si este controlata in
mod efectiv de Republica Moldova si/sau de cétre cetatenii acestui stat;
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(c) compania aeriana desemnata este calificatd sa intruneasca conditiile prevazute
de legile si reglementarile aplicate in mod obisnuit operarii serviciilor aeriene
internationale de catre Partea contractantd care examineazi cererea sau cererile.

(3) Incazul in care 0 companie aeriand a fost desemnata in acest mod, aceasta poate sa
inceapa operarea serviciilor convenite, cu conditia ca aceasta sa respecte prevederile
aplicabile ale prezentului Acord.

ARTICOLUL 5

Revocarea sau suspendarea autorizatiilor de operare

(1) Fiecare Parte contractanta poate revoca, suspenda sau limita autorizatia de operare,
sau permisele tehnice ale unei companii aeriene ale celeilalte Parti contractante:

(a) daca, in cazul unei companii aeriene desemnate de citre Regatul Unit:

)

(ii)

(iii)

nu este stabilitd pe teritoriul Regatului Unit sau nu este autorizati in
conformitate cu legislatia in vigoare a Regatului Unit; sau

nu detine un Certificat de operator aerian valabil emis de Regatul Unit
sau controlul reglementar efectiv al companiei aeriene nu este exercitat
sau mentinut de Regatul Unit; sau

nu este definutd, direct sau prin proprietate majoritara, sau nu este
controlatd in mod efectiv de Regatul Unit sau statele membre ale UE
si/sau statele membre ale Asociatiei Europene a Liberului Schimb si/sau
de catre cetétenii acestor state;




(b) dacd in cazul unei companii aeriene desemnate de catre Republica Moldova:

(i)  nu este stabilitd pe teritoriul Republicii Moldova sau nu este autorizata
in conformitate cu legislatia in vigoare a Republicii Moldova; sau

(i1) nu detine un Certificat de operator aerian valabil emis de Republica
Moldova sau controlul reglementar efectiv al companiei aeriene nu este
exercitat sau mentinut de Republica Moldova; sau

(i11)) nu este detinutd, direct sau prin proprietate majoritard, sau nu este
controlatad in mod efectiv de Republica Moldova si/sau de céatre cetatenii
acestui stat; sau

(¢) in cazul in care compania aeriana nu respecta legislatia sau regulamentele la care
se face referintd in Articolul 6 (Respectarea legislatiei si a regulamentelor) al
prezentului Acord sau legile aplicate in mod obisnuit si rezonabil operarii
serviciilor aeriene internationale de catre Partea contractantd care acorda
drepturile respective; sau

(d) in cazul in care compania aeriand nu respectd prevederile Articolului 7
(Concurenta echitabild) al prezentului Acord (si consultérile in conformitate cu
alineatul (9) al Articolului respectiv nu s-au soldat cu o rezolutie satisfacatoare);
sau

(e) in conformitate cu alineatul 12 al Articolului 11 (Securitatea aeronautic) al
prezentului Acord; sau

(f) 1n cazul in care compania aeriana sau cealaltd Parte contractantd nu respecta in
alt mod orice prevedere a Articolului 11 (Securitatea aeronautica) al prezentului
Acord; sau

(g) in cazul in care aceasta stabileste ca preocupirile mai ample de securitate
justifica o asemenea actiune; sau

(h) in cazul in care cealaltd Parte contractantd nu va putea intreprinde actiunile
corespunzatoare pentru a imbunatati siguranta in conformitate cu alineatul (2) al
Articolului 12 (Siguranta aeronautica) al prezentului Acord, sau

(i) 1n cazul in care aceasta stabileste ci 0 asemenea masura este necesard pentru a
preveni, pentru a proteja impotriva sau pentru a controla raspandirea unei
maladii sau pentru a proteja in alt mod sanatatea publica;

(J) 1n conformitate cu alineatul 6 al Articolului 12 (Siguranta aeronautici) al
prezentului Acord; sau

(k) in cazul in care compania aeriand nu poate opera in conformitate cu conditiile
prevazute de prezentul Acord din alte motive.




(2) In afara cazului in care revocarea, suspendarea sau impunerea imediata a conditiilor
mentionate la alineatul (1) al prezentului Articol sunt esentiale pentru evitarea unor noi
incéalcari ale legilor si regulamentelor, acest drept va fi exercitat numai dupa consultarea
cu cealalta Parte contractanta.

(3) Orice Parte contractanta care isi exercitd drepturile in conformitate cu alineatul (1)
al prezentului Articol va informa in scris cealaltd Parte contractantd, cat mai curind
posibil, despre motivele refuzului, suspendarii sau limitérii autorizatiei de operare sau a
permisului tehnic.

(4) Exercitand drepturile lor in conformitate cu alineatul (1) al prezentului Articol,
Pirtile contractante nu vor face discriminare pe motive de nationalitate intre companiile
aeriene.

ARTICOLUL 6
Respectarea legislatiei si a reglementirilor

(1) 1In timpul intrérii pe teritoriul unei Parti contractante, aflarii in cadrul acestuia sau
parasirii acestuia, companiile aeriene ale celeilalte Parti contractante vor respecta legile
si reglementdrile ce se refera la admiterea pe teritoriul Partii contractante respective,
operarea pe teritoriul acesteia si parésirea acestuia de citre aeronavele angajate in servicii
aeriene internationale.

(2) In timpul intrérii pe teritoriul unei Parti contractante, aflérii in cadrul acestuia, sau
pardsirii acestuia, legile si reglementarile Partii contractante respective ce se referd la
admiterea pe si parasirea teritoriului acesteia a pasagerilor, echipajelor, bagajelor,
marfurilor si/sau postei ce se afla la bordul aeronavei (inclusiv reglementirile cu privire
la intrare, autorizare, imigrare, pasapoarte, proceduri vamale si carantind sau, in cazul
postei, regulamentelor postale) vor fi respectate de cétre sau in numele pasagerilor,
echipajelor, bagajelor, marfurilor si a postei transportatorilor aerieni ai celeilalte Parti
contractante.

ARTICOLUL 7
Concurenta echitabili

(1) Trebuie sd existe oportunitdti echitabile si egale pentru companiile aeriene
desemnate de catre ambele Parti contractante care sd le permitd si concureze pentru
operarea serviciilor convenite pe rutele specificate.

(2) Fiecare Parte contractanta va permite fiecirei companii aeriene desemnate si
determine frecventa si capacitatea transportului aerian international pe care il ofera in
conformitate cu serviciile convenite pe rutele specificate. In conformitate cu acest drept,
niciuna dintre Partile contractante nu va limita in mod unilateral volumul traficului,




frecventa sau regularitatea serviciului sau tipul ori tipurile aeronavelor operate de
companiile aeriene desemnate ale celeilalte Parti contractante, cu exceptia cazului in care
acest lucru este necesar din motive vamale, tehnice, operationale sau de mediu, in conditii
uniforme, in conformitate cu Articolul 15 al Conventiei de la Chicago.

(3) Niciuna dintre Partile contractante nu va impune companiilor aeriene desemnate ale
celeilalte Parti contractante nicio cerinta cu privire la capacitate, frecventd sau trafic care
ar fi incompatibila cu scopurile prezentului Acord.

(4) Niciuna dintre Partile contractante nu va solicita prezentarea spre aprobare a
programelor sau a planurilor operationale de citre companiile aeriene ale celeilalte Parti
contractante, cu exceptia cazului Tn care acest lucru ar putea fi necesar, pe bazi
nediscriminatorie, pentru aplicarea conditiilor uniforme prevdzute la alineatul (2) al
prezentului Articol.

(5) Niciuna dintre Partile contractante nu va permite companiilor aeriene desemnate de
aceasta sd abuzeze de puterea de piatd, fie in comun cu orice altd companie aeriand sau
companii aeriene, fie separat, intr-un mod care are ca efect sau este posibil sau destinat

sd aiba ca efect diminuarea grava a unui concurent sau excluderea unui concurent de pe
O ruta.

(6) Niciuna dintre Partile contractante nu va furniza sau nu va autoriza subventii sau
suport de stat pentru companiile aeriene desemnate de aceasta intr-un mod care ar afecta

negativ posibilitatile echitabile si egale ale companiilor aeriene ale celeilalte Parti
contractante de a concura in furnizarea de servicii aeriene internationale.

(7) In sensul alineatului (6) al prezentului Articol, subventia sau suportul de stat
reprezintd furnizarea pe baza discriminatorie, in mod direct sau indirect, de citre stat sau
de catre un organ public sau privat desemnat sau controlat de citre stat, a unui suport
pentru o companie aeriand desemnata. Fara limitare, aceasta poate include compensarea
pierderilor operationale; furnizarea de capital, subventii nerambursabile sau imprumuturi
in conditii privilegiate; acordarea de avantaje financiare prin renuntarea la profituri sau
recuperarea sumelor datorate; renuntarea la un randament normal al fondurilor publice
utilizate; scutiri de taxe; compensarea obligatiunilor financiare impuse de autoritatile
publice; sau accesul discriminatoriu la facilititile aeroportuare, combustibil sau alte
facilitdti rezonabile necesare pentru operarea normali a serviciilor aeriene.

(8) 1In cazul in care o Parte contractanti va furniza unei companii aeriene desemnate
subventii sau suport de stat in privinta serviciilor operate in temeiul prezentului Acord,
aceasta va solicita ca respectiva companie aeriana sa identifice subventia sau suportul
intr-un mod clar si separat in inregistrérile contabile ale acesteia.

(9) 1In cazul in care, potrivit unei Parti contractante, companiile aeriene desemnate de
catre aceasta fac obiectul discriminarii sau unor practici neloiale sau o subventie sau un
suport examinat sau furnizat de cealalta Parte contractantd pentru companiile aeriene ale
acesteia ar afecta sau afecteaza negativ oportunitatile echitabile si egale ale companiilor
aeriene ale primei Parti contractante de a concura pentru furnizarea serviciilor aeriene




internationale, aceasta este in drept sa solicite consultéri si sd informeze cealalti Parte
contractantd despre motivele nemultumirii sale. Aceste consultiri vor avea loc nu mai
tarziu de 30 de zile de la primirea cererii, cu exceptia cazului in care ambele Parti
contractante au convenit altfel.

ARTICOLUL 8
Sloturile pentru decolare si aterizare

Fiecare Parte contractantd se va asigura ca regulamentele, indicatiile si procedurile sale
cu privire la alocarea sloturilor la aeroporturile de pe teritoriul sdu sa fie aplicate intr-un
mod transparent, eficient, nediscriminatoriu i in timp util.

ARTICOLUL 9
Preturi

(1) Fiecare Parte contractantd va permite ca preturile pentru serviciile aeriene
internationale sa fie stabilite in mod liber de citre fiecare companie aeriana desemnata pe
baza unei concurente echitabile. Niciuna dintre Partile contractante nu va solicita
companiilor sale aeriene sa consulte alte companii aeriene in privinta preturilor pe care
acestea le percep, sau isi propun sa le perceapd pentru serviciile prestate in temeiul
prezentului Acord.

(2) Partile contractante nu vor solicita ca preturile si fie inregistrate la autorititile
aeronautice sau notificate acestora.

ARTICOLUL 10
Impozite, taxe §i comisioane

(1) Partile contractante vor scuti de toate taxele vamale, accizele nationale si taxele
nationale similare:

(a) aeronavele operate in cadrul serviciilor aeriene internationale de catre
companiile aeriene desemnate de fiecare Parte contractant; si

(b) urmatoarele articole introduse de o companie aeriani desemnati de o Parte
contractanta pe teritoriul celeilalte Parti contractante:

(i)  echipamente pentru reparare, intretinere si deservire si partile
componente ale acestora;

(i)  echipamente pentru procesarea pasagerilor si partile componente ale
acestora;
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(iii) echipamente pentru incarcarea marfii si partile componente ale acestora;

(iv) echipamente de securitate, inclusiv partile componente pentru
incorporarea in echipamentele de securitate;

(v) materiale de instruire si suporturi de formare;
(vi) documente ale companiilor aeriene si ale operatorilor; si
(c) urmatoarele articole introduse de o companie aeriani desemnati de o Parte
contractanta pe teritoriul celeilalte Parti contractante sau furnizate unei companii

aeriene desemnate de o Parte contractantd pe teritoriul celeilalte Parti
contractante:

(i)  provizii de bord (inclusiv, dar fara a se limita la, bunuri, cum ar fi produse
alimentare, bauturi si tutun), fie introduse sau luate la bord pe teritoriul
celeilalte Parti contractante;

(i1) combustibil, lubrifianti si materiale tehnice consumabile;
(iii) piese de schimb, inclusiv motoare; si
(d) tehnica de calcul si parti componente ale acesteia introduse de o companie
aeriand desemnatd de citre o Parte contractantd pe teritoriul celeilalte Pirti
contractante pentru a contribui la unul sau mai multe dintre urmatoarele aspecte:
(i) repararea, intretinerea sau deservirea aeronavei;

(i) procesarea pasagerilor in aeroport sau la bordul aeronavei;

(iii) incdrcarea marfurilor in sau descarcarea marfurilor din aeronava;

(iv) efectuarea de controale de securitate in privinta pasagerilor sau a
marfurilor;

cu conditia ca in privinta alineatelor (b) - (d) aceste articole s fie destinate
utilizérii la bordul unei aeronave sau in cadrul unui aeroport international in
legatura cu instituirea sau intretinerea unui serviciu aerian international de citre
respectiva companie aeriand desemnata.

(2) Scutirea de taxe vamale, accize nationale si taxe nationale similare nu se va extinde
asupra taxelor bazate pe costul serviciilor furnizate companiilor aeriene desemnate ale
unei parti contractante pe teritoriul celeilalte Parti contractante.

(3) Poate fi solicitata pastrarea echipamentelor si bunurilor previzute la alineatul (1) al
prezentului Articol sub supravegherea sau controlul autorititilor competente.
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(4) Scutirile prevazute in prezentul Articol vor fi aplicate §i in situatiile in care o
| companie aeriand desemnatd de cétre o Parte contractantd a incheiat acorduri cu o alta
companie aeriand sau alte companii aeriene cu privire la imprumutul sau transferul pe
teritoriul celeilalte Parti contractante al bunurilor specificate la alineatul (1) al prezentului
Articol, cu conditia ca respectiva companie aeriand sau respectivele companii aeriene sa
beneficieze in mod similar de aceasta scutire din partea celeilalte Pérti contractante.

(5) Nicio prevedere a prezentului Acord nu va impiedica o Parte contractantd si
impund, pe bazd nediscriminatorie, taxe, contributii, impozite, comisioane sau plati
pentru combustibilul furnizat pe teritoriul sdu ce va fi utilizat intr-o aeronava a unei
companii aeriene care opereaza intre doud puncte de pe teritoriul acesteia.

ARTICOLUL 11
Securitatea aeronautica

(1) 1in conformitate cu drepturile si obligatiile care le revin in temeiul dreptului
international, Partile contractante reafirma ca obligatia reciprocd a acestora de a proteja
securitatea aviatiei civile de actele de interventie ilicitd constituie parte integranti a
prezentul Acord. Fara a limita generalitatea drepturilor si obligatiilor acestora in temeiul
dreptului international, Partile contractante vor actiona in special in conformitate cu
prevederile Conventiei referitoare la infractiuni si la anumite alte acte sivarsite la bordul
aeronavelor, semnata la Tokio la 14 septembrie 1963, ale Conventiei pentru reprimarea
capturdrii ilicite a aeronavelor, semnata la Haga la 16 decembrie 1970, ale Conventiei
pentru reprimarea actelor ilicite indreptate impotriva securitatii aviatiei civile, semnata la
Montreal la 23 septembrie 1971, ale Protocolului suplimentar de la Montreal cu privire
la reprimarea actelor ilicite de violentd in aeroporturile destinate aviatiei civile
internationale, semnat la Montreal la 24 februarie 1988, ale Conventiei cu privire la
marcajul explozibililor plastici si in folie in scopul detectirii, semnati la Montreal la 1
martie 1991, si ale oricarui acord de securitate aeriana care devine obligatoriu pentru
ambele Parti contractante.

(2) Partile contractante isi acorda reciproc, la cerere, intreaga asistentd necesari pentru
a preveni actele de capturare ilicitd a aeronavei civile si alte acte ilicite indreptate
impotriva sigurantei unei asemenea aeronave, a pasagerilor si a echipajului acesteia, a
aeroporturilor si a facilitatilor de navigatie aeriand, precum si orice alte amenintari la
adresa securitatii aviatiei civile.

(3) La aparitia unui incident sau a unei amenintéri cu privire la un incident in sensul
capturdrii ilicite a unei aeronave civile sau a altor acte ilegale impotriva sigurantei unei
asemenea aeronave, a pasagerilor si a echipajului acesteia, a aeroporturilor sau a
facilitatilor de navigatie aeriana, Partile contractante isi vor acorda asistentd reciproci
prin intermediul facilitarii comunicarii, precum si prin intermediul aplicérii altor masuri
corespunzatoare preconizate sa inceteze intr-un mod rapid si sigur un asemenea incident
sau amenintarea cu privire la acesta.

[ ] — i
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(4) Fiecare Parte contractanta va intreprinde masurile pe care le considerd posibile
pentru a se asigura ca o aeronava a celeilalte Parti contractante care este supusd unui act
de interventie ilicitd si care aterizeaza pe teritoriul sdu este retinuta la sol, cu exceptia
cazului 1n care plecarea acesteia este impusa de obligatia imperativa de a proteja viata
umanad. Ori de cate ori va fi posibil, astfel de masuri vor fi intreprinse in baza consultarilor
reciproce.

(5) 1in cadrul relatiilor lor reciproce, Pértile contractante vor actiona in conformitate cu
prevederile privind securitatea aeronautici stabilite de ICAQ, ce au fost consemnate in
calitate de Anexe la Conventia de la Chicago, in masura in care aceste prevederi de
securitate pot fi aplicate Partilor contractante. Fiecare Parte contractantd va solicita
companiilor aeriene §i operatorilor aeroportuari de pe teritoriul sdu si actioneze in
conformitate cu respectivele prevederile privind securitatea aeronautici. Prin urmare,
fiecare Parte contractant, la cerere, va informa cealaltd Parte contractantd despre orice
diferente intre legile, reglementarile si practicile sale nationale si standardele de securitate
aeronautici din Anexele la care se face referintd in prezentul alineat. Fiecare Parte
contractanta este in drept in orice moment sa solicite derularea neintarziata a consultarilor
cu cealaltd Parte contractantd in vederea discutarii diferentelor respective.

(6) Fiecare Parte contractanta este de acord cu obligatia companiilor sale aeriene de a
respecta prevederile privind securitatea aeronautica la care se face referinta in alineatul
(5) al prezentului Articol, solicitate de cealaltd Parte contractantd pentru intrarea pe
teritoriul Partii contractante respective. Pentru plecarea de pe sau deplasarea in cadrul
teritoriului celeilalte Pérti contractante, companiile aeriene vor fi obligate si respecte
prevederile privind securitatea aeronautica in conformitate cu legislatia in vigoare a Partii
contractante respective. Fiecare Parte contractantd este obligatd sd se asigure ci pe
teritoriul sdu se aplica efectiv masurile de securitate corespunzitoare pentru a proteja
aeronava si pentru a controla pasagerii, echipajul, articolele permise la bord, bagajele,
marfa si proviziile de bord inaintea si in timpul imbarcirii sau incarcérii; precum si ca
masurile de securitate sunt adaptate pentru a face fatd oricdrei amenintéri sporite sau
specifice la adresa securitatii aviatiei civile, dupa caz. Fiecare Parte contractanti este de
acord cu faptul ci prevederile privind securitatea solicitate de cealaltd Parte contractanti
pentru plecarea de pe sau deplasarea in cadrul teritoriului celeilalte Parti contractante
trebuie sa fie respectate. Fiecare Parte contractanta va actiona, de asemenea, favorabil, la
orice solicitare a celeilalte Parti contractante de a intreprinde masuri speciale rezonabile
de securitate pentru a face fata unei anumite amenintari.

(7) Fiecare Parte contractantd va pune la dispozitia celeilalte Parti contractante, la
cerere, rezultatele auditurilor efectuate de ICAO si actiunile corective intreprinse de statul
auditat, Tn baza acordului comun privind aranjamentele necesare pentru transferul,
utilizarea, pastrarea i stergerea in sigurantd a unor asemenea informatii.

(8) Fiecare Parte contractantd va acorda, de asemenea, o consideratie intelegitoare
solicitarii celeilalte Parti contractante de a incheia aranjamente administrative reciproce
prin care autoritatile aeronautice ale uneia dintre Partile contractante vor putea efectua pe
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teritoriul celeilalte Parti contractante propria evaluare a masurilor de securitate pentru
cursele ce au ca destinatie teritoriul Partii contractante care inainteaza solicitarea.

(9) Cu respectul deplin si reciproc fatd de suveranitatea celeilalte Parti contractante, o
Parte contractantd poate adopta masuri de securitate pentru intrarea pe teritoriul acesteia.
In masura posibilitatilor, Partea contractanta respectiva va lua in considerare masurile de
securitate aplicate deja de cealalta Parte contractantd, precum si alte oportunititi pe care
cealaltd Parte contractantd le poate oferi. Cu toate acestea, fiecare Parte contractantd
recunoaste ca nici una dintre prevederile prezentului Articol nu limiteaza dreptul unei
Pérti contractante de a refuza intrarea pe teritoriul siu a oricérei/oricdror curse pe care
o/le considera ca reprezinta o amenintare la adresa securitatii sale.

(10) O Parte contractantd poate adopta masuri de urgentd pentru a face fatd unei
amenintari de securitate specifice. Aceste masuri vor fi notificate imediat celeilalte Parti
contractante.

(11) Fara a aduce atingere necesitatii de a adopta masuri imediate pentru protejarea
securitatii aeronautice, Pértile contractante declara ¢, in momentul examinarii masurilor
de securitate, o Parte contractanta va evalua posibilele efecte negative asupra serviciilor
aeriene internationale si, in cazul in care faptul dat nu va fi restrictionat de legislatie, va
lua in consideratie factorii respectivi atunci cand va stabili ce masuri sunt necesare,
proportionale si potrivite pentru a face fatd unor asemenea probleme de securitate.

(12) Fiecare Parte contractanta poate solicita in orice moment consultari cu privire la
standardele de securitate adoptate de cealalta Parte contractantd. Aceste consultdri vor
avea loc in termen de 30 de zile de la data solicitarii. In cazul in care o Parte contractanti
are motive intemeiate sd considere ca cealaltd Parte contractanta s-a abatut de la
prevederile prezentului Articol, acea Parte contractanta poate solicita consultari imediate
cu cealaltd Parte contractanta. Incapacitatea de a adopta o rezolutie satisfacdtoare in
termen de 15 zile de la data solicitdrii va constitui motiv de revocare, suspendare sau
limitare a autorizatiei de operare si a permiselor tehnice ale unei/unor companii aeriene
ale celeilalte Parti contractante.

(13) in cazul producerii unei situatii de urgentd, o Parte contractanta poate adopta masuri
provizorii pana la expirarea termenului de 15 zile. Orice actiune intreprinsid in
conformitate cu prezentul alineat va fi stopatd in momentul conformarii celeilalte Parti
contractante cu prevederile de securitate stipulate in prezentul Articol sau dupa cum a fost
convenit reciproc de catre ambele Parti.

ARTICOLUL 12
Siguranta aeronautici

(1) Fiecare Parte contractantd poate solicita in orice moment consultari cu privire la
standardele de siguranta adoptate de cealaltd Parte contractantd in orice domeniu ce se




referd la echipaje, aeronave sau operarea acestora. Aceste consultiri vor avea loc in
termen de 30 de zile de la data solicitarii.

(2) 1n cazul in care, in urma acestor consultari, o Parte contractanta constata ca cealalta
Parte contractantd nu mentine si nu administreaza in mod eficient standardele de siguranta
in oricare dintre domeniile date care trebuie si fie cel putin egale cu standardele minime
stabilite la acel moment in temeiul Conventiei de la Chicago, prima Parte contractanti va
informa cealaltd Parte contractantd despre constatirile respective si masurile considerate
necesare a fi intreprinse pentru a se conforma acestor standarde minime, iar cealaltd Parte
contractanta va adopta masurile corective corespunzitoare. Incapacitatea celeilalte Parti
contractante de a adopta masurile corespunzitoare intr-un termen de 15 zile sau pe
parcursul unei perioade mai lungi care poate fi convenita va fi calificatd drept o situatie
care se incadreaza in domeniul de aplicare al alineatului 1 litera (h) al Articolului (5)
(Revocarea sau suspendarea autorizatiilor de operare) al prezentului Acord.

(3) Fard a aduce atingere obligatiilor mentionate in Articolul 16 si Articolul 33 al
Conventiei de la Chicago, a fost convenit faptul ci orice aeronava operatd de catre o
companie aeriand a unei Parti contractante sau, in temeiul unui contract de inchiriere, in
numele acesteia, in vederea prestarii serviciilor catre sau de pe teritoriul celeilalte Parti
contractante, poate fi supusd, in cadrul teritoriului celeilalte Parti contractante, unei
examinari efectuate de reprezentantii autorizati ai celeilalte Parti contractante, la bordul
st in jurul aeronavei, in scopul verificérii atat a valabilitatii documentelor aeronavei si a
documentelor echipajului acesteia, cat si a starii aparente a aeronavei si a echipamentelor
acesteia (in prezentul Articol denumita ,inspectie la rampd™), cu conditia ca acest fapt si
nu duca la intarzieri nejustificate.

(4) In cazul in care, in urma unei asemenea inspectii la rampa sau a unei serii de
inspectii la rampa, vor reiesi:

(a) preocupdri alarmante potrivit cirora o aeronava sau operarea unei aeronave nu
respecta  standardele minime stabilite la acel moment in conformitate cu
Conventia de la Chicago; sau

(b) preocupéri alarmante cu privire la lipsa mentinerii si administrérii eficiente a
standardelor de siguranta stabilite la acel moment in conformitate cu Conventia
dela Chicago;

Partea contractanta care efectueaza inspectia este in drept, in temeiul Articolului 33 al
Conventiei de la Chicago, sa concluzioneze ci cerintele in baza cdrora au fost eliberate
sau considerate a fi valabile certificatul sau licentele pentru aeronava respectivd sau
pentru echipajul acesteia sau cerintele in baza carora aeronava este operatd nu sunt egale

cu standardele minime stabilite in conformitate cu Conventia de la Chicago sau superioare
acestora.

(5) In cazul in care accesul in scopul efectudrii unei inspectii la rampa a unei aeronave
operate de o companie aerian a unei Parti contractante in conformitate cu alineatul (3)
din prezentul articol este refuzat de citre un reprezentant al acelei companii aeriene,
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cealalta Parte contractantd va avea dreptul sa prezume faptul ci au intervenit preocupari
alarmante de genul celor specificate in alineatul (4) al prezentului Articol si si ajungi la
concluziile la care se face referintd in acel alineat.

(6) Fiecare Parte contractanta isi rezerva dreptul de a suspenda sau modifica imediat
autorizatia de operare a unei companii aeriene a celeilalte Parti contractante, in cazul in
care prima Parte contractanta concluzioneaza, in urma unei inspectii la rampa, a unei serii
de inspectii la rampa, a refuzului de a acorda accesul pentru inspectia la rampa, a
consultérii sau in alt mod, ca acea actiune imediata este esentiala pentru siguranta operarii
unei companii aeriene.

(7)  Orice actiune a uneia dintre Partile contractante in conformitate cu alineatele (2)
sau (6) ale prezentului Articol va fi stopata odati ce temeiul pentru intreprinderea acelei
actiuni va inceta sa mai existe.

ARTICOLUL 13
Partajarea codurilor

In timpul operarii sau furnizarii serviciilor in temeiul prezentului Acord, companiile
aeriene desemnate de citre Partile contractante vor avea dreptul, in conformitate cu legile
si reglementérile aplicabile care reglementeaza concurenta, si incheie acorduri de partajare
a codurilor cu orice altd companie aeriana, cu urmitoarele conditii:

(a) fiecare cursa care face parte dintr-un serviciu céruia se aplicd aranjamentele este
operatd de o companie aeriand autorizati sa opereze cursa respectiva; si

(b) referitor la fiecare bilet vandut, cumparitorul este informat la punctul de
vanzare ce companie aeriana va opera fiecare segment al serviciului.

ARTICOLUL 14
inchirierea

(1) Companiile aeriene desemnate ale fiecarei Parti contractante vor avea dreptul si
presteze serviciile convenite pe rutele specificate folosind aeronave (sau aeronave si
echipaj) inchiriate de la orice companie, inclusiv alte companii aeriene, cu conditia
autorizdrii utilizarii aeronavelor in scopul respectiv de cétre autoritatile aeronautice ale
ambelor Parti contractante.

(2) in scopul utilizarii aeronavelor pe bazi de inchiriere in conformitate cu alineatul (1)
al prezentului Articol, companiile aeriene desemnate trebuie, de asemenea, si
indeplineasca conditiile previazute de legislatia si reglementarile aplicate in mod obisnuit
operarii serviciilor aeriene internationale de catre Partile contractante.
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(3) Prezentul Articol nu va aduce atingere legilor si reglementérilor unei Parti
contractante in ceea ce priveste inchirierea unei aeronave de cétre companiile aeriene ale
Partii contractante respective.

ARTICOLUL 15
Deservirea la sol

In conformitate cu legile si reglementrile fiecarei Parti contractante, fiecare companie
aeriand desemnata va avea dreptul si presteze pe teritoriul celeilalte Parti contractante
propriile servicii de deservire la sol (denumite in prezentul Articol,,auto-deservire”) sau,
la alegerea sa, va avea dreptul sa selecteze dintre furnizori concurenti care presteazi
servicii de deservire la sol integral sau partial. in cazul in care astfel de legi §i reglementari
limiteazd sau interzic auto-deservirea, precum si in cazul n care nu existd concurentd
efectiva intre furnizorii care presteaza servicii de deservire la sol, fiecare companie
aeriand desemnata trebuie sa fie tratatd intr-un mod nediscriminatoriu in ceea ce priveste
accesul acesteia la serviciile de auto-deservire si la serviciile de deservire la sol oferite de
un furnizor sau furnizori.

ARTICOLUL 16
Transferul veniturilor

Companiile aeriene desemnate de catre fiecare Parte contractantd vor fi autorizate, la
cerere, si converteascd §i sd remita catre o tara la alegerea lor toate veniturile locale din
vanzarea serviciilor de transport aerian si activititile asociate direct cu transportul aerian
ce depasesc sumele debursate la nivel local. Conversia si remiterea prompta vor fi permise
fard restrictii la cursul comercial existent in momentul in care aceste venituri sunt
prezentate pentru conversie §i remitere §i nu sunt supuse unor taxe, cu exceptia celor
aplicate in mod obisnuit de citre banci pentru efectuarea unei astfel de conversii si
remiteri.

ARTICOLUL 17
Reprezentarea companiilor aeriene si vanzirile
O companie aeriand autorizata este in drept:

(a) in conformitate cu legile si regulamentele cu privire la intrare, sedere si angajare
ale celeilalte Parti contractante, sa aduca si sd mentina pe teritoriul celeilalte Parti
contractante acei membri ai personalului sdu managerial, tehnic, operational si
altui personal specializat pe care compania aeriand desemnata ii va considera, in
mod rezonabil, necesari pentru furnizarea serviciilor aeriene internationale;
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(b) sa utilizeze serviciile si personalul oricdrei alte organizatii, companii sau
companii aeriene care opereaza pe teritoriul celeilalte Parti contractante;

(c) sainfiinteze oficii pe teritoriul celeilalte Parti contractante; si

(d) sa se implice in vanzarea si comercializarea serviciilor aeriene internationale si
a serviciilor auxiliare pe teritoriul celeilalte Parti contractante, fie direct, fie prin
intermediul agentilor sau altor intermediari desemnati de cétre compania aeriana.
Fiecare companie aeriand desemnati este in drept si vanda, iar orice persoana
este liberd sa achizitioneze astfel de servicii de transport si servicii auxiliare in
valuta locald sau in orice altd valuti liber convertibila.

ARTICOLUL 18
Taxe de utilizare

(1) Taxele de utilizare impuse de catre autoritatile sau organele competente ale fiecarei
Pérti contractante companiilor aeriene ale celeilalte Parti contractante trebuie si fie
corecte, rezonabile, sd nu fie nejustificat discriminatorii i trebuie sé fie repartizate in mod
echitabil intre categoriile de utilizatori. In orice caz, orice asemenea taxe de utilizare vor
fi impuse companiilor aeriene ale celeilalte Parti contractante in baza unor conditii ce nu
vor fi mai putin favorabile decat cele mai favorabile conditii disponibile oricirei alte
companii aeriene la momentul impunerii taxelor.

(2) Taxele de utilizare impuse de catre autorititile sau organele competente ale fiecarei
Pirti contractante companiilor aeriene ale celeilalte Parti contractante pot reflecta, dar nu
trebuie sa depdseascd, cheltuielile totale suportate de autoritati sau organele respective
pentru furnizarea mijloacelor si serviciilor aeroportuare, de mediu aeroportuar, de
navigatie aeriand si de securitate aeronautica corespunzitoare §i neexcesive, precum si a
mijloacelor si serviciilor aferente intr-un aeroport sau in cadrul sistemului aeroportuar.
Aceste taxe pot include o rentabilitate rezonabila a activelor. Facilittile si serviciile
pentru care sunt impuse taxe vor fi furnizate intr-un mod eficient si economic.

(3) Fiecare Parte contractantd va depune toate eforturile pentru a se asigura cd vor avea
loc consultatii privind taxele de utilizare intre autoritatile sau organele competente de pe
teritoriul sdu si companiile aeriene care utilizeaza serviciile si facilitatile respective si ca
autoritatile sau organele competente si companiile aeriene vor face schimb de astfel de
informatii ce pot fi necesare pentru a permite o examinare corecti a rezonabilitatii taxelor,
in conformitate cu principiile stipulate in alineatele (1) si (2) ale prezentului Articol.
Fiecare Parte contractantd va depune toate eforturile pentru a se asigura ca autoritatile
sau organele competente vor furniza utilizatorilor o notificare rezonabild cu privire la
orice propunere de modificare a taxelor de utilizare, cu scopul de a le permite utilizatorilor
sa 1si exprime punctele de vedere pani la introducerea modificarilor.

(4) Nicio Parte contractanta nu incalcid nicio prevedere a prezentului Articol, cu
exceptia cazului in care:




(a) nu efectueaza o verificare sau nu solicitd o verificare independenti a taxei sau a
practicii care constituie obiectul reclamatiei din partea celeilalte Pirti
contractante, intr-un termen rezonabil; sau

(b) in urma unei astfel de verificari, aceasta nu intreprinde toate masurile aflate n
competenta acesteia pentru a remedia orice taxa sau practicd care este in
contradictie cu prezentul Articol.

ARTICOLUL 19
Transport intermodal

Companiile aeriene desemnate de fiecare Parte contractant vor fi autorizate s utilizeze,
in legaturd cu serviciile aeriene internationale, orice transport intermodal cétre sau de la
orice puncte situate pe teritoriile Partilor contractante sau ale unor téri terte. Companiile
aeriene pot alege sa efectueze propriul transport intermodal sau si il asigure prin
intermediul aranjamentelor incheiate cu alti transportatori, inclusiv prin partajarea
codurilor. Aceste servicii intermodale pot fi oferite ca serviciu intermediar si la un pret
unic pentru transportul aerian §i intermodal combinat, cu conditia ca pasagerii si
transportatorii sa fie informati cu privire la furnizorii serviciilor de transport implicate.

ARTICOLUL 20

Protectia mediului

(1) Partile contractante sustin necesitatea de a proteja mediul prin promovarea
dezvoltarii durabile a aviatiei.

(2) La stabilirea masurilor de protectie a mediului, vor fi respectate standardele de
protectie a mediului in domeniul aviatiei adoptate de ICAO in Anexele la Conventia de
la Chicago, cu exceptia situatiilor in care au fost inregistrate diferente.

(3) Nicio prevedere a prezentului Acord nu va fi interpretata in sensul de a limita
puterea autoritatilor competente ale unei Parti contractante de a intreprinde toate masurile
necesare pentru a preveni sau atenua in alt mod impactul serviciilor aeriene asupra
mediului, cu conditia ca aceste masuri sa respecte pe deplin drepturile si obligatiile care
decurg din dreptul international si sa fie aplicate fard deosebire de nationalitate.

ARTICOLUL 21
Consultari

Fiecare Parte Contractantd poate solicita in orice moment consultdri privind
implementarea, interpretarea, aplicarea sau modificarea prezentului Acord sau
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respectarea prezentului Acord. Astfel de consultari, ce pot avea loc intre autoritatile
aeronautice, vor incepe in termen de 60 de zile de la data la care cealalta Parte contractantd

va primi o solicitare in scris, cu exceptia cazului in care Partile contractante au convenit
altfel.

ARTICOLUL 22
Solutionarea disputelor

(1) In cazul in care intre Partile contractante va interveni vreo disputa cu privire la
interpretarea sau aplicarea prezentului Acord, Partile contractante vor incerca in primul
rand sa o solutioneze prin intermediul negocierilor.

(2) Daca Partile contractante nu vor reusi si solutioneze disputa prin intermediul
negocierilor, aceasta va putea fi deferitd de catre Partile contractante unei persoane sau
unui organ asupra cdreia/caruia pot conveni sau, la cererea oricarei Parti contractante, va
fi remisa spre solutionare unui tribunal format din trei arbitri, care va fi constituit in felul
urmator:

(a) in termen de 30 de zile de la primirea unei cereri de arbitraj, fiecare Parte
contractanta va desemna un arbitru. Un cetatean al unui stat terf, care va actiona
in calitate de presedinte al tribunalului, va fi desemnat in calitate de al treilea
arbitru prin acordul celor doi arbitri in termen de 60 de zile de la desemnarea
celui de-al doilea arbitru;

(b) daca in termenul specificat mai sus nu a fost efectuatd nicio desemnare, oricare
dintre  Partile contractante poate cere presedintelui ICAO sa efectueze
desemnarea necesard in termen de 30 de zile. In cazul in care presedintele detine
cetdtenia uneia dintre Partile contractante, se va solicita ca desemnarea sa fie
efectuata de vicepresedinte. in cazul in care vicepresedintele detine cetitenia
uneia dintre Piértile contractante, se va solicita ca desemnarea si fie efectuatd de
catre un membru al ICAO care urmeazd pe scara ierarhica dupa acesta si nu
detine cetatenia uneia dintre Partile contractante.

(3) Cu exceptia prevederilor prezentului Articol sau a cazului in care Partile
contractante au convenit altfel, tribunalul va determina limitele jurisdictiei sale si va
stabili propria procedura. La indicatia tribunalului sau la cererea uneia dintre Partile
contractante, nu mai tarziu de 30 de zile de la constituirea completa a tribunalului, va fi
organizatd o conferintd pentru a stabili litigiile concrete care urmeaza a fi arbitrate si
procedurile specifice care trebuie urmate.

(4) Cu exceptia cazului in care Partile contractante au convenit altfel sau in care
tribunalul a prevazut altfel, fiecare Parte contractantd va remite un memorandum in
termen de 45 de zile dupa constituirea completa a tribunalului. Fiecare Parte contractanta
poate remite un raspuns in termen de 60 de zile de la transmiterea memorandumului catre
cealaltd Parte contractantd. Tribunalul va organiza o sedintd de audiere la cererea
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oricareia dintre Partile contractante sau la alegerea sa in termen de 30 de zile dupi
termenul limitd pentru primirea raspunsurilor.

(5)  Tribunalul va incerca sa emitd o decizie in scris in termen de 30 de zile dupa
incheierea audierii sau, in cazul in care nu va avea loc nici o audiere, in termen de 30 de
zile dupa data remiterii ambelor raspunsuri. Decizia va fi adoptata prin vot majoritar.

(6) Partile contractante pot depune solicitéri cu privire la explicarea deciziei in termen
de 15 zile dupa primirea acesteia, iar explicatiile respective vor fi emise in termen de 15
zile de la data solicitarii.

(7)  Decizia tribunalului va fi definitiva si obligatorie pentru Pirtile contractante.

(8) Fiecare Parte contractanta va suporta cheltuielile arbitrului desemnat de catre
aceasta. Celelalte costuri judiciare, inclusiv eventualele cheltuieli suportate de
presedintele, vicepresedintele sau membrul ICAO pentru aplicarea procedurilor
previdzute la alineatul (2) litera (b) al prezentului Articol vor fi divizate in mod egal intre
Partile contractante.

ARTICOLUL 23
Amendare

(1)  Sub rezerva alineatului (2), prezentul Acord poate fi modificat prin acordul scris al
Pirtilor contractante in urma consultarilor desfasurate in conformitate cu Articolul 21
(Consultéri) din prezentul Acord. Amendamentele intrd in vigoare in conformitate cu
termenii prevazuti la Articolul 26 (Intrarea in vigoare) din prezentul Acord.
(2) Orice modificare a Anexei la prezentul Acord poate fi efectuatd prin-un acord scris
intre autoritdtile aeronautice ale Partilor contractante si va intra in vigoare in conformitate
cu acel acord.

ARTICOLUL 24

Inregistrarea la ICAO

Partile contractante vor inregistra prezentul Acord si orice amendament la acesta la
ICAO.
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ARTICOLUL 25
il'l cetarea

(1) Orice Parte contractantd, in orice moment, este in drept sa informeze in scris
cealaltd Parte contractantd despre decizia acesteia de a rezilia prezentul Acord.
Notificarea respectiva va fi comunicata ICAO simultan.

(2) Prezentul Acord va inceta la miezul noptii (la locul primirii notificarii) imediat
inainte de prima aniversare a datei de primire a notificarii de cétre cealaltd Parte
contractanta, cu exceptia cazului in care notificarea este retrasi printr-un acord inainte de
sfarsitul perioadei respective.

(3) In absenta confirmarii de primire de la cealaltd Parte contractantd, notificarea va fi
consideratd a fi primitd in termen de 14 zile de la primirea notificarii de catre ICAO.
ARTICOLUL 26
Intrarea in vigoare
(1) Prezentul Acord va intra in vigoare la data primirii ultimei notificari intr-un schimb
de note diplomatice intre Partile contractante, care confirma ca toate procedurile interne

necesare pentru intrarea in vigoare a Acordului au fost efectuate.

(2) Pana la intrarea sa in vigoare, prezentul Acord se aplicd in mod provizoriu de la
data semnarii sale.

DREPT CARE, subsemnatii, fiind autorizati in mod corespunzitor pentru aceasta de
Guvernele lor, au semnat prezentul Acord.

Incheiat la Londra astdzi, 22 ianuarie 2024, in doud exemplare originale, fiecare in limbile
romana si engleza, ambele texte fiind autentice in egala masura.

Pentru Guvernul
Regatului Unit al Marii Britanii
si Irlandei de Nord:

Pentru Guvernul
Republicii Moldova:
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ANEXA
PROGRAMUL RUTELOR

autorizate a(le) Regatului Unit:

Punctele de
origine

Punctele
intermediare

Punctele de
destinatie

Punctele din
afara

orice puncte

orice puncte

orice puncte

orice puncte

din din
Regatul Unit Republica
Moldova
NOTE:

1. Companiile aeriene autorizate ale Regatului Unit sunt in drept, pentru oricare §i
toate zborurile operate si la alegerea acestora:

a. sa opereze zboruri in oricare sau ambele directii;

b. si deserveasca puncte in orice combinatie si in orice ordine;

c. sad omitd escale in orice punct sau puncte, cu conditia ca serviciile sd inceapa sau
sd se termine pe teritoriul Regatului Unit.

2. Traficul (inclusiv toate formele de trafic cu escald) poate fi preluat intr-un punct
intermediar, avand ca destinatie teritoriul Republicii Moldova, sau poate fi preluat pe
teritoriul Republicii Moldova, avand ca destinatie un punct din afara, i invers, doar in
masura permisa de aranjamentele care pot fi stabilite periodic prin acord comun de citre
autoritatile aeronautice ale Partilor contractante.

Rutele ce urmeaza a fi operate de compania aeriana autorizatd sau companiile aeriene
autorizate a(le) Republicii Moldova:

Punctele de origine | Punctele Punctele de Punctele din afara
intermediare destinatie
orice puncte din orice puncte orice puncte din orice puncte
Republica Regatul Unit
Moldova
NOTE:

1. Companiile aeriene autorizate ale Republicii Moldova sunt in drept, pentru oricare
si toate zborurile operate si la alegerea acestora:

a. sd opereze zboruri in oricare sau ambele directii;
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b. sa deserveasca puncte in orice combinatie si in orice ordine;

c. sd omitd escale in orice punct sau puncte, cu conditia ca serviciile sa inceap si
sa se termine pe teritoriul Republicii Moldova.

2. Traficul (inclusiv toate formele de trafic cu escald) poate fi preluat intr-un punct
intermediar, avand ca destinatie teritoriul Regatului Unit, sau poate fi preluat pe teritoriul
Regatului Unit, avand ca destinatie un punct din afara, si invers, doar in masura permisa

de aranjamentele care pot fi stabilite periodic prin acord comun de catre autoritatile
aeronautice ale Partilor contractante.




