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Republica Moldova

GUVERNUL

HOTARARE Nr. HG204/2020
din 25.03.2020

cu privire la aprobarea Regulamentului
de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor
administrative referitoare la personalul navigant
din aviatia civila
Publicat : 10.07.2020 in MONITORUL OFICIAL Nr. 165-176 art. 552 Data intrarii in vigoare
MODIFICAT

HG722din 12.11.25, MO605-607/09.12.25 art.769; in vigoare 09.12.26

In temeiul articolului 22 din Codul aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2018, nr. 95-104, art. 189), cu modificarile
ulterioare, Guvernul HOTARASTE:

Prezenta hotarare transpune partial Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei din
3 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la personalul navigant din aviatia civila in temeiul Regulamentului (CE)
nr.216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (text cu relevanta pentru SEE),
publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, L 311 din 25 noiembrie 2011, astfel dupa
cum a fost modificat ultima data prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr.
2193/2020 al Comisiei din 16 decembrie 2020.

1. Se aproba Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor
administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civila (se anexeaza).

2. Controlul asupra executarii prezentei hotarari se pune in sarcina Ministerului
Economiei si Infrastructurii.

3. Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la personalul navigant din aviatia civila va intra in vigoare la expirarea a 12 luni
de la data publicarii, cu exceptia prevederilor referitoare la centrele de medicina
aeronautica si certificarea aeromedicala specificate in:

- subpartea ARA.GEN;
- subpartea ARA.AeMC;

- ARA.MED.120;


https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=151917&lang=ro

- ARA.MED.125;

- ARA.MED.150;

- ARA.MED.200;

- ARA.MED.245;

- ARA.MED.250;

- ARA.MED.255;

- ARA.MED.315;

- ARA.MED.325;

- subpartea ORA.GEN;
- subpartea ORA.AeMC,

care intra in vigoare la data publicarii.

PRIM-MINISTRU Ion CHICU

Contrasemneaza:
Ministrul economiei

si infrastructurii Serghei Railean

Nr. 204. Chisinau, 25 martie 2020.

Aprobat

prin Hotararea Guvernului nr. 204/2020
REGULAMENT
de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la personalul navigant din aviatia civila
Capitolul I
DISPOZITII GENERALE
1. Prezentul Regulament stabileste norme referitoare la:

1) calificarile asociate certificatelor de pilot, conditiile de eliberare, mentinere,



modificare, limitare, suspendare sau revocare a certificatelor de pilot, privilegiile si
responsabilitatile titularilor de certificate, conditiile de conversie a certificatelor nationale
de pilot existente, precum si conditiile de recunoastere a certificatelor emise de statele-
membre ale Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (in continuare - OACI);

2) certificarea persoanelor care sunt responsabile de asigurarea pregatirii de zbor
sau a pregatirii practice pe simulator si de evaluarea competentelor pilotilor;

3) certificatele medicale pentru piloti, conditiile de eliberare, mentinere, modificare,
limitare, suspendare sau revocare a certificatelor medicale, privilegiile si responsabilitatile
titularilor de certificate medicale, precum si conditiile de conversie a certificatelor medicale
existente;

4) certificarea examinatorilor aeromedicali;

5) evaluarea aeromedicala regulata a membrilor echipajului de cabina, precum si
calificarile persoanelor responsabile de aceasta evaluare;

6) conditiile de eliberare, mentinere, modificare, limitare, suspendare sau revocare a
atestatelor de membru al echipajului de cabina, precum si privilegiile si responsabilitatile
titularilor de atestate de membru al echipajului de cabing;

7) conditiile de eliberare, mentinere, modificare, limitare, suspendare sau revocare a
certificatelor organizatiilor de pregatire a pilotilor si ale centrelor de medicina aeronautica
implicate in procesul de calificare si de evaluare aeromedicala a personalului navigant din
aviatia civila;

8) cerintele privind certificarea echipamentelor de pregatire sintetica pentru zbor si
privind organizatiile care opereaza si utilizeaza aceste echipamente;

9) cerintele privind sistemul de administratie si management care trebuie respectate
de Autoritatea Aeronautica Civila (in continuare - AAC) si de organizatii in legatura cu
normele mentionate la subpunctele 1)-8).

Capitolul XVII, Anexa nr.4 (Partea MED), Anexa nr.6 (Partea ARA), Anexa nr.7 (Partea
ORA) si Anexa nr.8 (Partea DTO) se aplica certificatelor de pilot pentru baloane si pentru
planoare.

2. In sensul prezentului Regulament se definesc urméatoarele notiuni:

Anexa OACI - anexa la un certificat de echipaj de zbor validat automat si eliberat in
conformitate cu Anexa 1 OACI, care este mentionata la punctul XIII al certificatului de
echipaj de zbor;

ARO.RAMP-Cerintele tehnice - inspectiile la platforma efectuate in cazul aeronavelor
operatorilor aflati sub supravegherea reglementara a altui stat (in continuare - CT-RAMP)
aprobate de AAC;

calificare a FSTD - nivelul de abilitate tehnica al unui FSTD precizat in specificatiile
de certificare referitoare la FSTD vizat;



certificat, autorizatie sau organizatie conforma cu JAR - certificat sau autorizatie
eliberata sau recunoscutda, ori o organizatie certificata, autorizata, inregistrata sau
recunoscutd, in conformitate cu legislatia nationala prin care se pun in aplicare JAR si
procedurile, de catre un stat care a implementat JAR relevante si care a fost recomandat
pentru recunoastere reciproca in cadrul sistemului autoritatilor aeronautice comune in
privinta respectivelor JAR;

certificat conform cu JAR - certificat de pilot si calificarile si/sau autorizatiile
asociate, eliberate sau recunoscute, in conformitate cu legislatia nationala prin care se pun
in aplicare JAR si procedurile, de catre un stat care a implementat JAR relevante si care a
fost recomandat pentru recunoastere mutuala in cadrul sistemului autoritatilor aeronautice
comune in privinta respectivelor JAR;

certificat conform cu Partea FCL (Flight Crew Licensing - FCL) - certificat de echipaj
de zbor care respecta cerintele din Anexa nr.1 (Partea FCL);

certificat de pilot aeronave usoare (Light Aicrfat Pilot License - LAPL) - certificat de
pilot de agrement dupa cum este specificat in legislatia nationala;

certificat medical al unui pilot si certificat de examinator aeromedical conforme cu
JAR - certificat eliberat sau recunoscut, in conformitate cu legislatia nationala prin care se
pun in aplicare JAR si procedurile, de catre un stat care a implementat JAR relevante si care
a fost recomandat pentru recunoastere mutualda in cadrul sistemului autoritatilor
aeronautice comune in privinta respectivelor JAR;

certificat medical al unui pilot si certificat de examinator aeromedical neconforme cu
JAR - certificat eliberat sau recunoscut de un stat in conformitate cu legislatia nationala,
nefiind recomandata recunoasterea mutuala in privinta JAR relevante;

certificat neconform cu JAR - certificat de pilot eliberat sau recunoscut de un stat in
conformitate cu legislatia nationald, nefiind recomandata recunoasterea mutuala in privinta
JAR relevante;

credit - recunoasterea experientei sau a calificarilor anterioare;

echipament de pregatire instrumentala de baza (Basic Instrument Training Device -
BITD) - dispozitiv de antrenament la sol pentru pregatirea pilotilor care reprezinta postul
unui elev pilot pe o clasa de avioane, care poate utiliza panouri de bord din cabina aeronavei
simulate pe un monitor (screen-based) si comenzi de zbor cu rezistenta necesara simulata si
care asigura o platforma de instruire cel putin in ceea ce priveste procedurile legate de
zborul instrumental;

echipament de pregatire sintetica pentru zbor (Flight Simulation Training Device -
FSTD) - echipament de pregatire a pilotilor, care este:

- in cazul avioanelor, un simulator complet de zbor (Full Flight Simulator - FFS) - un
echipament de pregatire pentru zbor (Flight Training Device - FTD), un echipament de
pregatire pentru procedurile de zbor si navigatie (Flight and Navigation Procedures Trainer
- FNPT) sau un echipament de pregatire instrumentala de baza (Basic Instrument Training



Device - BITD);

- in cazul elicopterelor, un simulator complet de zbor (FFS) - un echipament de
pregatire pentru zbor (FTD) sau un echipament de pregatire pentru procedurile de zbor si
navigatie (FNPT);

ghid al testelor de calificare (Qualification test guide - QTG) - document conceput
pentru a demonstra ca parametrii de performanta si manevrare ai unui FSTD ii reprezinta
pe aceia ai aeronavei, clasei de avion sau tipului de elicopter, simulati in cadrul limitelor
prevazute, si ca toate cerintele aplicabile au fost indeplinite. QTG include atat datele
aeronavei, ale clasei de avion sau ale tipului de elicopter, cat si datele FSTD utilizate pentru
a sustine validarea;

instructor de zbor (Flight Instructor - FI) - instructor cu privilegii de a asigura
pregatire pe o aeronava in conformitate cu subpartea J din Anexa nr.1 (Partea FCL), cu
subpartea FI din Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate
pentru operarea baloanelor sau cu subpartea FI din Anexa nr.3 (Partea SFCL) la
Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea planoarelor;

Joint Aviation Requirements (in continuare - JAR) - cerintele aeronautice comune
adoptate de autoritatile aeronautice comune;

membru al echipajului de cabina - membru al echipajului de cabina calificat
corespunzator, altul decat un membru al echipajului de zbor sau al echipei tehnice, care
este insarcinat de un operator cu indeplinirea atributiilor legate de siguranta pasagerilor si
a zborului in timpul operatiunilor;

mijloace acceptabile de conformitate (Acceptable Means of Compliance - AMC) -
recomandari emise de catre AAC, care au scopul de a ilustra esenta conformarii cu
prevederile legale sau normative, reglementarile aeronautice civile, specificatiile de
certificare. Odata implementate de agentii aeronautici, AAC confera prezumtia de
conformitate;

mijloace de conformitate alternative (Alternative Means of Compliance - AltMoC) -
mijloace de conformitate care propun o alternativa la un AMC existent sau care propun noi
mijloace de asigurare a conformitatii cu Codul aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017 (in
continuare - Codul aerian), prezentul Regulament si normele sale de punere in aplicare,
pentru care AAC nu a adoptat niciun AMC asociat;

organizatie de pregatire aprobata (Approved Training Organisation - ATO) -
organizatie care are dreptul de a furniza cursuri de pregatire pentru piloti in baza
certificatului eliberat in conformitate cu punctul 42;

personal navigant - echipajul de zbor si echipajul de cabina;

raport de creditare - raport pe baza caruia se pot recunoaste experienta sau
calificarile anterioare;

raport de conversie - raport pe baza caruia un certificat se poate converti intr-un



certificat conform cu Anexa nr. 1 (Partea FCL);

sediu principal al activitatii unei organizatii - sediul central sau sediul social al
organizatiei in care se exercita principalele functii financiare si de control operational al
activitatilor mentionate in prezentul Regulament;

specificatii de certificare (Certification Specifications - CS) - standardele tehnice
adoptate de AAC care indica mijloace de demonstrare a conformitatii cu Codul aerian,
prezentul Regulament si normele sale de punere in aplicare, care pot fi utilizate de o
organizatie in scopul certificarii;

validare automatd - acceptarea fara formalitati, in baza acordurilor care
reglementeaza certificarea pilotilor, de catre un stat-membru OACI, enumerat in Anexa
OACI, a unui certificat de echipaj de zbor, eliberat de un alt stat in conformitate cu Anexa 1
OACI la Conventia privind aviatia civila internationala, semnata la Chicago la 7 decembrie
1944, ratificata prin Hotararea Parlamentului nr. 97/1994 (in continuare - Anexa 1 OACI);

organizatie de pregatire declarata (Declared Training Organisation - DTO) -
organizatie care are dreptul de a furniza pregatire pilotilor pe baza unei declaratii facute in
conformitate cu punctul 43;

program de pregdtire al DTO - document elaborat de o DTO care descrie in detaliu
cursul de pregatire furnizat de respectiva DTO.

Capitolul II
ACORDAREA CERTIFICATELOR DE PILOT
SI A CERTIFICATELOR MEDICALE

3. Pilotii aeronavelor inmatriculate in Republica Moldova trebuie sa respecte
cerintele tehnice si procedurile administrative prevazute in Anexele nr. 1 (Partea FCL) si nr.
4 (Partea MED), in afara de situatia in care activitatea reglementata de supraveghere a
sigurantei a fost delegata unui alt stat si aeronavele nu sunt operate de catre un operator
din Republica Moldova sau inmatriculate intr-un alt stat si operate de un operator pentru
care supravegherea operatiunilor este asigurata de AAC sau utilizate in interiorul Republicii
Moldova ori cu punct de destinatie sau de plecare pe teritoriul Republicii Moldova de catre
un operator stabilit sau rezident in Republica Moldova.

4. Fara a se aduce atingere privilegiilor titularilor de certificate astfel cum sunt
definite in Anexa nr. 1 (Partea FCL), titularii de certificate de pilot eliberate in conformitate
cu subpartea B sau subpartea C din Anexa nr. 1 (Partea FCL) pot efectua zborurile
mentionate la punctul 24 din Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la
operatiunile aeriene, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 831/2018. Aceasta nu aduce
atingere respectarii cerintelor suplimentare privind transportul de pasageri sau
desfasurarea de operatiuni comerciale definite in subpartea B sau subpartea C din Anexa nr.
1 (Partea FCL).

Capitolul III



CERTIFICATE DE PILOT NATIONALE EXISTENTE

5. Certificatele conforme cu JAR eliberate sau recunoscute de AAC la data de la care
se aplica prezentul Regulament se considera ca fiind eliberate in conformitate cu prezentul
Regulament. AAC inlocuieste aceste certificate cu unele care respecta formatul prevazut in
Anexa nr. 6 (Partea ARA), in termen de doi ani de la intrarea in vigoare a prezentului
Regulament.

6. Certificatele neconforme cu JAR, inclusiv toate calificarile, certificatele si/sau
autorizatiile asociate eliberate sau recunoscute de AAC inainte de aplicarea prezentului
Regulament, se convertesc de AAC in certificate conforme cu Anexa nr. 1 (Partea FCL).

7. Certificatele neconforme cu JAR se convertesc in certificate si calificari conforme
cu Anexa nr. 1 (Partea FCL) in corespundere cu:

1) dispozitiile din Anexa nr. 2; sau

2) elementele prevazute in raportul de conversie.

8. Raportul de conversie:

1) este intocmit de AAC;

2) descrie cerintele nationale pe baza carora s-au emis certificatele de pilot;
3) descrie sfera privilegiilor acordate pilotilor;

4) precizeaza pentru care dintre cerintele din Anexa nr. 1 (Partea FCL) se acorda
credite;

5) precizeaza toate limitarile care trebuie incluse in certificatele conforme cu Anexa
nr. 1 (Partea FCL) si toate cerintele care trebuie indeplinite de catre pilot pentru inlaturarea
respectivelor limitari.

9. Raportul de conversie include copii ale tuturor documentelor necesare pentru
dovedirea elementelor de la punctul 8, inclusiv copii ale cerintelor si procedurilor nationale
relevante. La intocmirea raportului de conversie, obiectivul AAC este de le a permite
pilotilor sa isi mentina sfera curenta de activitate.

10. Fara a aduce atingere punctelor 5 si 7, titularilor unui certificat de instructor sau
de examinator pentru calificarea de clasa care detin privilegii pentru avioane complexe de
inalta performanta cu un singur pilot li se convertesc respectivele privilegii intr-un certificat
de instructor sau de examinator pentru calificarea de tip pentru avioane cu un singur pilot.

11. AAC poate autoriza elevii piloti care urmeaza un curs de pregatire LAPL sa
exercite, fara supraveghere, privilegii limitate inainte de a indeplini toate cerintele necesare
pentru eliberarea unui LAPL, in urmatoarele conditii:

1) sfera privilegiilor se bazeaza pe o evaluare a riscurilor in materie de siguranta
efectuata de catre AAC, tinand seama de gradul de pregatire necesar pentru atingerea



nivelului vizat de competenta al pilotului;
2) privilegiile se limiteaza la urmatoarele:
a) intregul teritoriu national sau la o parte a acestuia;
b) aeronave inmatriculate in Republica Moldova pentru care AAC acorda autorizatia;

c) avioane si elicoptere care sunt aeronave monomotor cu piston cu o masa maxima la
decolare care nu depaseste 2 000 kg, planoare si baloane;

3) pentru pregatirea efectuata in temeiul autorizatiei, titularul unei astfel de
autorizatii care solicita eliberarea unui LAPL primeste credite care sunt stabilite de AAC pe
baza unei recomandari din partea unei ATO sau unei DTO;

4) AAC monitorizeaza utilizarea autorizatiei eliberate in temeiul prezentului punct
pentru a asigura un nivel acceptabil de siguranta a aviatiei si ia toate masurile
corespunzatoare in cazul in care identifica un risc sporit in materie de siguranta sau orice
alte probleme de siguranta.

12. In termen de doi ani de la intrarea in vigoare a prezentului Regulament, AAC
poate emite o autorizatie unui pilot sa exercite privilegii limitate specificate pentru a pilota
avioane in conformitate cu regulile de zbor instrumental, inainte ca pilotul sa indeplineasca
toate cerintele necesare pentru eliberarea unei calificari de zbor instrumental in
conformitate cu prezentul Regulament, sub rezerva indeplinirii urmatoarelor conditii:

1) AAC elibereaza autorizatiile numai atunci cand acest lucru este justificat de o
nevoie locala specifica ce nu poate fi satisfacuta de calificarile stabilite in temeiul
prezentului Regulament;

2) domeniul de aplicare al privilegiilor acordate de autorizatie se bazeaza pe o
evaluare a riscurilor in materie de siguranta efectuata de AAC, tinand seama de gradul de
pregatire necesar pentru atingerea nivelului vizat de competenta al pilotului;

3) privilegiile autorizatiei sunt limitate la spatiul aerian national sau la parti ale
acestuia;

4) autorizatia se elibereaza solicitantilor care au urmat pregatirea adecvata cu
instructori calificati si care au demonstrat unui examinator calificat competentele necesare,
astfel cum sunt stabilite de AAC;

5) AAC monitorizeaza activitatile legate de autorizatie pentru a garanta un nivel
acceptabil de siguranta si ia masurile adecvate in cazul identificarii unui risc sporit sau a
unor preocupari legate de siguranta;

6) AAC efectueaza o analiza a aspectelor legate de siguranta ale punerii in aplicare a
autorizatiei.

13. In ceea ce priveste certificatele eliberate inainte de data intrarii in vigoare a
prezentului Regulament, AAC se conformeaza cerintelor stabilite la punctul ARA.FCL.200



paragraful al doilea litera (a), in termen de doi ani de la intrarea in vigoare a prezentului
Regulament.

Capitolul IV
PRIVILEGII DE NAVIGATIE BAZATE PE PERFORMANTE
PENTRU CALIFICAREA DE ZBOR INSTRUMENTAL

14. Pilotii pot zbura in conformitate cu procedurile de navigatie bazata pe
performante (PBN) numai dupa ce le-au fost inscrise privilegii PBN pe calificarea de zbor
instrumental (IR).

15. Unui pilot i se acorda privilegii PBN atunci cand indeplineste toate cerintele de
mai jos:

1) pilotul a absolvit un curs de cunostinte teoretice incluzand PBN, in conformitate cu
FCL.615 din Anexa nr. 1 (Partea FLC);

2) pilotul a absolvit un curs de pregatire practica de zbor incluzand PBN, in
conformitate cu FCL.615 din Anexa nr. 1 (Partea FLC);

3) pilotul a absolvit fie un test de indemanare in conformitate cu apendicele nr. 7 la
Anexa nr. 1 (Partea FCL), fie un test de indemanare sau o verificare a competentei in
conformitate cu apendicele nr. 9 la Anexa nr. 1 (Partea FCL).

16. Cerintele de la punctul 15 subpunctele 1) si 2) sunt considerate ca fiind
indeplinite atunci cand AAC considera ca competentele dobandite, fie prin pregatire, fie prin
familiarizarea cu operatiunile PBN, sunt echivalente cu competentele dobandite in urma
cursurilor mentionate la punctul 15 subpunctele 1) si 2), iar pilotul face dovada acestor
competente intr-un mod considerat satisfacator de catre examinator in cadrul testului de
indemanare sau al verificarii competentei mentionate la punctul 15 subpunctul 3).

17. La finalizarea testului de indemanare sau a verificarii competentei mentionate la
punctul 15 subpunctul 3), se consemneaza demonstrarea cu succes a competentei PBN in
carnetul de zbor al pilotului sau intr-un document echivalent si se semneaza de catre
examinatorul care a efectuat testul sau verificarea.

18. Pilotii cu calificari IR care nu detin privilegii PBN pot efectua zboruri numai pe
rute si pot efectua numai apropieri care nu necesita privilegii PBN, iar pentru reinnoirea
calificarilor IR ale acestora nu trebuie sa fie necesar niciun element PBN, in termen de doi
ani de la intrarea in vigoare a prezentului Regulament; dupa aceasta data, pentru fiecare
calificare IR vor fi necesare privilegii PBN.

Capitolul V
PREGATIREA IN MATERIE DE PREVENIRE A PIERDERII

ATITUDINII NORMALE DE ZBOR SI DE RESTABILIRE A



ACESTEIA

19. Pregatirea in materie de prevenire a pierderii atitudinii normale de zbor si de
restabilire a acesteia devine o parte obligatorie a unui curs de pregatire pentru obtinerea
certificatului de pilot cu echipaj multiplu (MPL), a unui curs integrat de pregatire pentru
pilotii de transport aerian de linie pentru avioane [ATP(A)], a unui curs de pregatire pentru
obtinerea certificatului de pilot comercial pentru avioane [CPL(A)] si a cursurilor de
pregatire pentru obtinerea calificarilor de clasa si de tip pentru:

1) avioane cu un singur pilot exploatate in operatiuni multipilot;

2) avioane complexe, altele decat cele de inalta performanta, cu un singur pilot;
3) avioane complexe de inalta performanta cu un singur pilot; sau

4) avioane multipilot,

in conformitate cu Anexa nr. 1 (Partea FCL).

20. In cazul cursurilor de pregatire mentionate la punctul 19 care incep inainte de
expirarea termenului de doi ani de la intrarea in vigoare a prezentului Regulament in cadrul
unei organizatii de pregatire aprobate (ATO), pregatirea in materie de prevenire a pierderii
atitudinii normale de zbor si de restabilire a acesteia nu este obligatorie, cu conditia ca:

1) cursul de pregatire pentru CPL(A), ATP(A) sau MPL sa fie absolvit in alt mod in
conformitate cu Anexa nr. 1 (Partea FCL), iar testul de indemanare sa fie efectuat in
conformitate cu punctele FCL.320 (CPL), FCL.620 (IR) sau FCL.415.A (MPL) din Anexa nr. 1
(Partea FCL) pana la expirarea a cel mult trei ani de la intrarea in vigoare a prezentului
Regulament; sau

2) cursul de pregatire pentru obtinerea calificarilor de clasa si de tip pentru avioane
sa fie absolvit in alt mod in conformitate cu Anexa nr. 1 (Partea FCL), iar testul de
indemanare sa fie efectuat in conformitate cu punctul FCL.725 litera (c) paragraful al doilea
din Anexa nr. 1 (Partea FCL) pana la expirarea a cel mult trei ani de la intrarea in vigoare a
prezentului Regulament.

21. In scopul aplicarii punctului 19, AAC poate, pe baza propriei evaluéri si a unei
recomandari din partea unei ATO, sa acorde credite pentru orice curs de pregatire in
materie de prevenire a pierderii atitudinii normale de zbor si de restabilire a acesteia
absolvit inainte de expirarea termenului de doi ani de la intrarea in vigoare a prezentului
Regulament, in temeiul cerintelor nationale in domeniul pregatirii.

Capitolul VI
CERTIFICATE MEDICALE NATIONALE ALE PILOTILOR
SI CERTIFICATE NATIONALE DE EXAMINATOR

AEROMEDICAL EXISTENTE



22. Certificatele medicale ale pilotilor si certificatele de examinator aeromedical
conforme cu JAR eliberate de AAC inainte de data la care se aplica prezentul Regulament se
considera ca fiind eliberate in conformitate cu prezentul Regulament.

23. AAC inlocuieste certificatele medicale ale pilotilor in termen de doi ani de la data
publicarii prezentului Regulament si certificatele de examinator medical - in termen de 6
luni de la data publicarii, cu certificate care respecta formatul prevazut in Anexa nr. 6
(Partea ARA).

24. Revalidarea certificatelor mentionate la punctele 22 si 23 respecta dispozitiile din
Anexa nr. 4 (Partea MED).

Capitolul VII
CONVERSIA CALIFICARILOR DE ZBOR
DE INCERCARE

25. Pilotilor care, inainte ca prezentul Regulament sa se aplice, au efectuat zboruri de
incercare de categoria 1 si 2, definite in Partea 21 la Regulamentul privind stabilirea
cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu a
aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si certificarea
organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 468/2019
(in continuare - Partea 21), sau care au asigurat instruirea pilotilor de incercare li se
convertesc calificarile de pilot de incercare in calificari de pilot de incercare conforme cu
Anexa nr. 1 (Partea FCL) si, dupa caz, in certificate de pilot instructor de incercare de catre
AAC, in cazul in care a eliberat calificarile de pilot de incercare.

26. Aceasta conversie se efectueaza in conformitate cu elementele stabilite intr-un
raport de conversie care respecta cerintele de la punctele 8 si 9.

27. Cerintele tehnice si prevederile privind procedurilor administrative referitoare la
mecanicii naviganti sunt stabilite in reglementarile aeronautice civile.

Capitolul VIII
CONDITIILE DE RECUNOASTERE A CERTIFICATELOR
DE PILOT ELIBERATE DE ALTE TARI

28. AAC valideaza in mod automat si pe baza reciproca certificatele de pilot acordate
de catre statele-membre OACI, in baza acordurilor care reglementeaza certificarea pilotilor.

29. In cazul in care intre Republica Moldova si un stat-membru OACI nu exista
acorduri care sa reglementeze certificarea pilotilor, AAC poate recunoaste certificatele de
pilot eliberate de statul-membru OACI, in conformitate cu dispozitiile din Anexa nr. 3.

30.-33. -abrogate.

Capitolul IX



CREDITE PENTRU PREGATIREA INCEPUTA INAINTE
DE APLICAREA PREZENTULUI REGULAMENT

34. In ceea ce priveste eliberarea certificatelor conforme cu Anexa nr.1 (Partea FCL),
se crediteaza integral pregatirea inceputa inainte de aplicarea prezentului Regulament, in
conformitate cu cerintele si procedurile autoritatilor aeronautice comune (JAA), sub
supravegherea reglementara a unui stat recomandat pentru recunoastere mutuala in cadrul
sistemului autoritatilor aeronautice comune in privinta JAR relevante, cu conditia ca
respectiva pregatire si testarea sa se fi finalizat Inainte de expirarea termenului de doi ani
de la intrarea in vigoare a prezentului Regulament si un certificat conform cu Anexa nr.1
(Partea FCL) sa fi fost emis cel tarziu pana la data de 1 iulie 2020.

35. Pregatirea inceputa inainte de aplicarea prezentului Regulament in corespundere
cu Anexa 1 OACI se crediteaza in vederea eliberarii de certificate conforme cu Anexa nr. 1
(Partea FCL), pe baza unui raport de creditare intocmit de AAC.

36. Raportul descrie domeniul de pregatire, precizeaza pentru care dintre cerintele
pentru certificate conforme cu Anexa nr. 1 (Partea FCL) se acorda credit si, daca este cazul,
care sunt cerintele pe care solicitantii trebuie sa le indeplineasca pentru a li se elibera
certificate conforme cu Anexa nr. 1 (Partea FCL). Raportul cuprinde copii ale tuturor
documentelor necesare pentru a dovedi domeniul de pregatire si ale reglementarilor si
procedurilor nationale in conformitate cu care s-a inceput pregatirea.

Capitolul X
PREGATIRE PENTRU CALIFICAREA DE TIP SI DATE
PRIVIND CONFORMITATEA OPERATIONALA

37. In cazul in care anexele la prezentul Regulament fac trimitere la datele privind
conformitatea operationala instituite In conformitate cu Partea 21, persoana care solicita un
curs de pregatire pentru calificarea de tip trebuie sa se conformeze numai dispozitiilor din
anexele la prezentul Regulament.

38. Cursurile de pregatire pentru calificarea de tip aprobate inainte de aprobarea
programei minime de pregatire pentru calificarea de tip a pilotilor din cadrul datelor privind
conformitatea operationald pentru tipul relevant de aeronave in conformitate cu Partea 21
includ elementele obligatorii de pregatire, pana la expirarea termenului de doi ani de la
intrarea in vigoare a prezentului Regulament, sau in termen de doi ani de la aprobarea
datelor privind conformitatea operationala, daca aceasta data este ulterioara.

Capitolul XI
CREDITE PENTRU CERTIFICATELE DE PILOT
OBTINUTE iN TIMPUL SERVICIULUI MILITAR

39. Pentru a obtine certificate conforme cu Anexa nr. 1 (Partea FCL), titularii de



certificate de echipaj militar de zbor inainteaza o cerere in acest catre AAC.

40. Cunostintele, experienta si aptitudinile dobandite pe durata serviciului militar se
crediteaza in scopul cerintelor relevante din Anexa nr. 1 (Partea FCL), in conformitate cu
elementele unui raport de creditare intocmit de AAC.

41. Raportul de creditare:

1) descrie cerintele nationale pe baza carora s-au emis certificatele, calificarile si/sau
autorizatiile militare;

2) descrie sfera privilegiilor acordate pilotilor;

3) precizeaza pentru care dintre cerintele din Anexa nr. 1 (Partea FCL) se acorda
credite;

4) precizeaza toate limitarile care trebuie inscrise pe certificatele conforme cu Anexa
nr. 1 (Partea FCL) si toate cerintele care trebuie indeplinite de catre piloti pentru
inlaturarea respectivelor limitari;

5) include copii ale tuturor documentelor necesare pentru dovedirea elementelor de
mai sus, insotite de copii ale cerintelor si procedurilor nationale relevante.

Capitolul XII
ORGANIZATII DE PREGATIRE A PILOTILOR

42. Organizatiile de pregatire a pilotilor trebuie sa indeplineasca cerintele prevazute
in Anexa nr.4 la Codul aerian, precum si cerintele prevazute in Anexa nr.7 (Partea ORA) si
trebuie:

1) sa fie certificate de AAC, sau

2) sa fie certificate de catre autoritatile aeronautice din statele-membre ale Uniunii
Europene, conform prevederilor Regulamentului (UE) nr.1178/2011, si acceptate de AAC.
Procedura simplificata de acceptare a organizatiilor respective va fi stabilita de AAC.

In cazul organizatiilor de pregéatire a pilotilor certificate de catre autoritatile
aeronautice din statele-membre OACI, va fi stabilita o procedura corespunzatoare de catre
AAC.

43. Cu toate acestea, prin derogare de la punctul 42, organizatiile au dreptul sa
furnizeze cursurile de pregatire mentionate la punctul DTO.GEN.110 din Anexa nr. 8
(Partea DTO) fara o astfel de aprobare, daca au facut o declaratie adresata AAC in
conformitate cu cerintele prevazute la punctul DTO.GEN.115 din Anexa nr. 8 (Partea DTO)
si daca, atunci cand acest lucru este necesar in conformitate cu punctul DTO.GEN.230 litera
(c) din anexa respectiva, AAC a aprobat programul de pregatire.

44. Organizatiile de pregatire a pilotilor titulare de certificate conforme cu JAR,
eliberate sau recunoscute de AAC inainte de data de la care se aplica prezentul Regulament,



se considera ca fiind titulare ale unui certificat eliberat in conformitate cu prezentul
Regulament. Intr-un astfel de caz, privilegiile acestor organizatii se limiteaza la privilegiile
incluse in certificatul eliberat de AAC.

45. Organizatiile de pregatire a pilotilor isi adapteaza sistemul de management si
programele, procedurile si manualele de pregatire pentru a fi conforme cu Anexa nr. 7
(Partea ORA), in termen de doi ani de la intrarea in vigoare a prezentului Regulament.

46. Organizatiile de pregatire care se conformeaza JAR si sunt inregistrate in
Republica Moldova, inainte ca prezentul Regulament sa fie aplicabil, au dreptul de a furniza
pregatire pentru un certificat de pilot particular (PPL) conforma cu partea FCL, pentru
calificarile aferente incluse in inregistrare si pentru un certificat de pilot de aeronave
usoare (LAPL) pana la expirarea termenului de doi ani de la intrarea in vigoare a
prezentului Regulament, fara a se conforma dispozitiilor din Anexele nr. 7 (Partea ORA) si
nr. 8 (Partea DTO), cu conditia sa fie inregistrate nainte de intrarea in vigoare a prezentului
Regulament.

47. AAC va inlocui certificatele mentionate la punctul 44 cu certificate care respecta
formatul prevazut in Anexa nr. 6 (Partea ARA), in termen de doi ani de la intrarea in vigoare
a prezentului Regulament.

48. Organizatiile de pregatire a pilotilor trebuie sa se asigure ca cursul de pregatire
IR pe care il furnizeaza include pregatirea pentru privilegiile PBN in conformitate cu
cerintele din Anexa nr. 1 (Partea FCL), in termen de doi ani de la intrarea in vigoare a
prezentului Regulament.

Capitolul XIII
ECHIPAMENTE DE PREGATIRE SINTETICA PENTRU ZBOR

49. Echipamentele de pregatire sintetica pentru zbor (FSTD) utilizate pentru
pregatirea, testarea si verificarea pilotilor, cu exceptia echipamentelor experimentale
folosite la pregatirea pentru zborul de incercare, trebuie sa indeplineasca cerintele tehnice
si procedurile administrative prevazute in Anexele nr. 6 (Partea ARA) si nr.7 (Partea ORA) si
trebuie sa fie certificate.

50. Certificatele de calificare a FSTD conforme cu JAR, eliberate sau recunoscute
inainte de data de la care se aplica prezentul Regulament, se considera ca fiind eliberate in
conformitate cu prezentul Regulament.

51. AAC va inlocui certificatele mentionate la punctul 50 cu certificate de calificare
ce respecta formatul prevazut in Anexa nr. 6 (Parte ARA), in termen de doi ani de la intrarea
in vigoare a prezentului Regulament.

Capitolul XIV
CENTRE DE MEDICINA AERONAUTICA

52. Centrele de medicina aeronautica trebuie sa indeplineasca cerintele tehnice si



procedurile administrative prevazute in Anexele nr. 6 (Partea ARA) si nr.7 (Partea ORA) si
trebuie sa fie certificate.

53. Certificatele centrelor de medicina aeronautica conforme cu JAR, eliberate sau
recunoscute de AAC Inainte de data de la care se aplica prezentul Regulament, se considera
ca fiind eliberate in conformitate cu prezentul Regulament.

54. Centrele de medicina aeronautica isi adapteaza sistemul de management si
programele, procedurile si manualele de pregatire pentru a fi in conformitate cu Anexa nr.7
(Partea ORA), in termen de 6 luni de la data publicarii prezentului Regulament.

55. AAC va inlocui certificatele centrelor de medicina aeronautica mentionate la
punctul 53 cu certificate care respecta formatul prevazut in Anexa nr. 6 (Partea ARA), in
termen de 6 luni de la data publicarii prezentului Regulament.

Capitolul XV
APTITUDINEA DIN PUNCT DE VEDERE MEDICAL
A ECHIPAJULUI DE CABINA

56. Membrii echipajului de cabina a caror activitate presupune operarea aeronavelor
mentionate la punctul 3 trebuie sa respecte cerintele tehnice si procedurile administrative
prevazute in Anexa nr. 4 (Partea MED).

57. Examenele sau evaluarile medicale ale membrilor echipajului de cabina care au
fost efectuate in conformitate cu cadrul normativ in vigoare la data aplicarii prezentului
Regulament se considera ca fiind valabile in corespundere cu prezentul Regulament pana la
termenul care survine primul in ordine cronologica dintre urmatoarele:

1) finalul perioadei de valabilitate stabilite in conformitate cu cadrul normativ in
vigoare; sau

2) finalul perioadei de valabilitate prevazute la punctul MED.C.005 din Anexa nr. 4
(Partea MED).

58. Perioada de valabilitate incepe din data ultimului examen medical sau a ultimei
evaluari medicale.

59. Pana la finalul perioadei de valabilitate, orice reevaluare aeromedicala ulterioara
se efectueaza in conformitate cu Anexa nr. 4 (Partea MED).

Capitolul XVI
CALIFICARILE ECHIPAJULUI DE CABINA
SI ATESTATELE ASOCIATE

60. Membrii echipajului de cabina implicati in operatiunile comerciale ale
aeronavelor mentionate la punctul 3 sunt calificati si detin atestatul asociat in conformitate



cu cerintele tehnice si procedurile administrative prevazute in Anexele nr. 5 (Partea CC) si
nr. 6 (Partea ARA).

61. Membrii echipajului de cabina care detin, inainte de data de la care se aplica
prezentul Regulament, un certificat de insotitor de bord eliberat de AAC conform cerintelor
in vigoare la acel moment:

1) sunt considerati ca fiind in conformitate cu prezentul Regulament daca indeplinesc
cerintele aplicabile privind pregatirea, verificarea si experienta recenta din JAR-OPS 1; sau

2) daca nu indeplinesc cerintele aplicabile privind pregatirea, verificarea si
experienta recenta din JAR-OPS 1, parcurg toate cursurile de pregatire si verificarile
necesare inainte de a fi considerati ca fiind in conformitate cu prezentul Regulament; sau

3) daca nu si-au desfasurat activitatea in operatiuni comerciale cu avioane timp de
mai mult de cinci ani, absolva cursul de pregatire initiala si promoveaza examenul aferent
conform cerintelor din Anexa nr. 5 (Partea CC) inainte de a fi considerati ca fiind in
conformitate cu prezentul Regulament.

62. Documentele de atestare a pregatirii eliberate in conformitate cu JAR-OPS 1 se
inlocuiesc cu atestate de membru al echipajului de cabina care respecta formatul prevazut
in Anexa nr. 6 (Partea ARA), in termen de doi ani de la intrarea in vigoare a prezentului
Regulament.

63. Membrii echipajului de cabina implicati in operatiuni comerciale cu elicoptere la
data de la care se aplica prezentul Regulament:

1) sunt considerati ca fiind in conformitate cu cerintele privind pregatirea initiala din
Anexa nr. 5 (Partea CC), daca respecta dispozitiile aplicabile privind pregatirea, verificarea
si experienta recenta din JAR-OPS 3 pentru transportul aerian comercial cu elicoptere; sau

2) daca nu indeplinesc cerintele aplicabile privind pregatirea, verificarea si
experienta recenta din JAR-OPS 3 pentru transportul aerian comercial cu elicoptere,
parcurg toate cursurile de pregatire relevante si verificarile necesare pentru a-si desfasura
activitatea pe elicopter(e), cu exceptia pregatirii initiale, inainte de a fi considerati ca fiind
in conformitate cu prezentul Regulament; sau

3) daca nu si-au desfasurat activitatea in operatiuni comerciale cu elicoptere timp de
mai mult de cinci ani, absolva cursul de pregatire initiala si promoveaza examenul aferent
conform cerintelor din Anexa nr. 5 (Partea CC), inainte de a fi considerati ca fiind in
conformitate cu prezentul Regulament.

64. Fara a aduce atingere punctului 2, atestatele de membru al echipajului de cabina
care respecta formatul prevazut in Anexa nr. 6 (Partea ARA) se elibereaza tuturor
membrilor echipajelor de cabina implicati in operatiuni comerciale cu elicoptere in termen
de doi ani de la intrarea in vigoare a prezentului Regulament.

Capitolul XVII



CAPACITATILE DE SUPRAVEGHERE

65. AAC este autoritatea competenta care are competentele necesare si
responsabilitati alocate in ceea ce priveste certificarea si supravegherea persoanelor si
organizatiilor care fac obiectul Codului aerian, prezentului Regulament si normelor sale de
aplicare.

66. AAC trebuie sa detina capacitatile necesare pentru a asigura supravegherea
tuturor persoanelor si organizatiilor vizate de programul lor de supraveghere, inclusiv
resurse suficiente pentru indeplinirea cerintelor prezentului Regulament.

67. Personalul AAC nu va exercita activitati de supraveghere atunci cand exista
dovezi ca acest fapt ar putea duce in mod direct sau indirect la un conflict de interese, in
special atunci cand este vorba de un interes familial sau financiar.

68. Personalul autorizat de AAC sa indeplineasca sarcini de certificare si/sau de
supraveghere este imputernicit sa exercite cel putin urmatoarele sarcini:

1) sa examineze inregistrarile, datele, procedurile si orice alt document relevante
pentru executarea sarcinii de certificare si/sau de supraveghere;

2) sa faca copii sau extrase din astfel de inregistrari, date, proceduri si alte
documente;

3) sa ceara o explicatie verbala la fata locului;
4) sa aiba acces la incintele, bazele de operare sau mijloacele de transport relevante;

5) sa efectueze audituri, investigatii, evaluari, inspectii, inclusiv inspectii la platforma
si inspectii neanuntate; si

6) sd ia sau sa dispuna masuri executorii in functie de caz.

69. Sarcinile prevazute la punctul 68 se indeplinesc in conformitate cu Codul aerian
si normele sale de aplicare.

Capitolul XVIII
MASURI TRANZITORII PENTRU TITULARII UNEI
CALIFICARI DE ZBOR INSTRUMENTAL PE RUTA

70. Pana la 1 iunie 2024 inclusiv, titularii unei calificari de zbor instrumental pe ruta
(EIR) prevazute la FCL.825 din Anexa nr.1 (Partea FCL):

1) au dreptul de a continua sa isi exercite privilegiile calificarii EIR pe care o detin;

2) au in continuare dreptul de a beneficia de revalidarea sau de reinnoirea calificarii
EIR pe care o detin, in conformitate cu FCL.825 litera (g) din Anexa nr.1 (Partea FCL);

3) au dreptul sa fie creditati integral in ceea ce priveste cerintele de pregatire de la



FCL.835 litera (c) punctul 2 subpunctele (i) si (iii) din Anexa nr.1 (Partea FCL), atunci cand
solicita eliberarea unei calificari de zbor instrumental de baza (BIR) in conformitate cu
FCL.835 din Anexa nr.1 (Partea FCL) si;

4) au in continuare dreptul de a fi creditati integral, astfel cum se prevede pentru
titularii de EIR in Anexa nr.1 (Partea FCL).

71. Incepand cu 1 iunie 2024, cursurile de pregatire pentru o EIR mentionata la
punctul 70 care au inceput inainte de aceasta data pot fi continuate si se considera a fi
cursuri de pregatire pentru o BIR. Pe baza unei evaluari a solicitantului, organizatia de
pregatire aprobata responsabila de cursul de pregatire BIR stabileste cat din pregatirea
pentru EIR se crediteaza pentru eliberarea BIR.

72. Solicitantii unei BIR care detin o EIR sau care au promovat examinarea teoretica
pentru o EIR in conformitate cu FCL.825 litera (d) inainte de 1 iunie 2024 beneficiaza de
creditare integrala in ceea ce priveste cerintele pentru instruirea teoretica si examinarea
teoretica pentru BIR.
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anexa nr.6

[Anexa nr.6 modificatd prin HG722 din 12.11.25, MO605-607/09.12.25 art.769; in
vigoare 09.12.26]

anexa nr.7

[Anexa nr.7 modificata prin HG722 din 12.11.25, MO605-607/09.12.25 art.769; in
vigoare 09.12.26]
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