Raport privind analiza datelor de siguranta pentru anul 2025 conform PI.ADS
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Pe parcursul anului 2025 au fost receptionate 1475 de rapoarte cu privire la 1227 de evenimente
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de aviatie civild. Numarul rapoartelor este mai mare decat numarul evenimentelor deoarece
pentru un singur eveniment pot fi receptionate mai multe rapoarte din partea diferitor organizatii
sau persoane implicate. Acest fapt confirma functionarea unui sistem de raportare matur si
colaborativ, care permite colectarea informatiilor din surse multiple pentru o analizd completa a
fiecarui eveniment. De asemenea, se observa o crestere a numarului de raportari pe parcursul
ultimilor ani, ceea ce denota o imbunatatire a culturii raportarii, dar si o intensificare a activitatii

operationale.
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Dinamica lunara a numarului de evenimente de aviatie civila si a rapoartelor de siguranta
receptionate pe parcursul anului 2025 indica o tendinta generala de crestere a volumului de
raportare incepand cu luna martie, cu o accelerare pronuntata in perioada iulie—august, cand este

inregistrat cel mai ridicat numar de rapoarte si evenimente raportate. Ulterior, in lunile de toamna



se constata o diminuare moderata, iar in luna decembrie numarul rapoartelor inregistreaza din

nou o crestere. Evolutia reflecta variatiile sezoniere ale activitatii operationale.
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Distributia evenimentelor in functie de clasificarea acestora indica ca majoritatea evenimentelor
raportate sunt incadrate in categoria ,Evenimente fara efect asupra sigurantei”, reprezentand
aproximativ 98% din totalul evenimentelor analizate. Numarul incidentelor si incidentelor grave
este redus, ceea ce indica faptul ca sistemul de raportare capteaza in principal evenimente cu
impact redus asupra sigurantei, in conformitate cu principiile raportarii proactive. Aceasta
distributie demonstreaza eficienta mecanismelor de identificare si raportare timpurie a pericolelor
inainte ca acestea sa genereze consecinte semnificative. in comparatie cu anul precedent, in
anul 2025 nu au fost inregistrate accidente aeronautice, iar numarul incidentelor grave a scazut
cu doua, fiind Tnregistrate 3 astfel de evenimente. Numarul incidentelor a crescut cu zece,
ajungand la 31, insa aceasta evolutie trebuie analizata in contextul faptului ca numarul total al

evenimentelor raportate aproape s-a dublat comparativ cu anul 2024.
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Dupa taxonomia ICAO ADREP, excluzand categoria generica "OTHER", cea mai mare pondere
este reprezentata de categoria RAMP (Ground Handling), urmata de evenimentele de tip Bird
Strike si cele asociate Security. In continuare urmeaza Abnormal Runway Contact, defectiunile
tehnice si evenimentele medicale. Restul categoriilor sunt reprezentate de un numar semnificativ
mai redus de evenimente, ceea ce evidentiaza faptul ca principalele riscuri identificate in anul
2025 sunt asociate activitatilor de deservire la sol. Analiza acestei distributii permite orientarea
activitatilor de supraveghere si promovare a sigurantei catre domeniile cu cea mai mare frecventa

a evenimentelor, astfel au fost luate mai multe masuri Tn acest sens:

- organizarea unei instruiri suplimentare neplanificate privind Regulamentului de circulatie
a mijloacelor de transport pe suprafata de miscare a aerodromului Chisinau (RCMT)
pentru toti soferii, conducatorii de manevra a mijloacelor de transport (in totalitate) si
personalul care activeaza pe suprafata de miscare a aerodromului (in partea referitoare
la cerintele pentru pietoni si biciclisti)

- verificarea calitatii instruirilor privind RCMT in cadrul organizatiilor de handling

- solicitarea efectuarii unei analize interne de céatre organizatiile de handling privind cazurile
de nerespectare a RCMT, inclusiv identificarea cauzelor-radacina si stabilirea masurilor

corective corespunzatoare.
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Cele mai multe rapoarte au fost receptionate de la AIC si Moldatsa, urmate de operatorii aerieni
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si organizatile de mentenanta. Diferentele dintre numarul de rapoarte reflectd specificul
activitatilor desfasurate de fiecare organizatie, dimensiunea operatiunilor si nivelul de maturitate
al sistemelor interne de raportare. Un nivel ridicat de raportare reprezintad un indicator pozitiv al

culturii de siguranta si nu implica in mod necesar existenta unui nivel mai ridicat de risc.



