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CAPIT OLUL 1. DISPOZIŝII GENERALE 

 

 

Prezentul document este elaborat în scopul transpunerii prevederilor Anexei 14, Volumul 2 la 

ConvenŞia privind aviaŞia civilŁ internaŞionalŁ, semnatŁ la Chicago la 7 decembrie 1944.  

Prezentul document conŞine cerinŞe tehnice (specificaŞii) care stabilesc caracteristicile fizice ĸi 

suprafeŞele de limitare a obstacolelor pentru heliporturi, precum ĸi anumite facilitŁŞi ĸi servicii 

tehnice asigurate ´n mod normal pe un heliport. Aceste specificaŞii nu au scopul sŁ limiteze sau sŁ 

reglementeze operarea aeronavelor. 

La proiectarea unui heliport se va lua în considerare elicopterul critic de proiectare, cu dimensiuni 

maxime ĸi masŁ maximŁ la decolare (MTOM), prevŁzut sŁ opereze pe heliportul respectiv.  

Trebuie avut ´n vedere cŁ prevederile privind operaŞiunile de zbor cu elicoptere se conŞin în Anexa 6 

OACI, Partea 3.  

 

1.1 DefiniŞii, abrevieri ĸi simboluri 

 

DefiniŞii 

 

Termenii, abrevierile ĸi simbolurile utilizaŞi/te în prezentul document au urmŁtorul sens.  

Sensul termenilor din prezentul document care sunt utilizaŞi ĸi ´n scopul proiectŁrii ĸi exploatŁrii 

aerodromurilor, este definit în documentul ĂCerinŞe tehnice privind proiectarea ĸi exploatarea 

aerodromurilorò, aprobat de cŁtre AAC. 

AcurateŞe (Accuracy). Grad de conformitate ́ntre o valoare estimatŁ sau mŁsuratŁ ĸi valoarea realŁ. 

NotŁ.  În cazul datelor de poziŞie mŁsurate, acurateŞea se exprimŁ, de regulŁ, sub forma 

unei distanŞe faŞŁ de o poziŞie specificatŁ, ´n limita cŁreia se regŁseĸte poziŞia 

realŁ, cu un anumit nivel de ´ncredere precizat. 

Zona de apropiere finalŁ ĸi de decolare (Final approach and take-off area ï FATO). ZonŁ 

definitŁ deasupra cŁreia se executŁ faza finalŁ a manevrei de apropiere p©nŁ la zborul la 

punct fix sau aterizare ĸi de la care ´ncepe manevra de decolare. C©nd FATO este destinatŁ 

elicopterelor din clasa 1 de performanŞŁ, zona definitŁ cuprinde suprafaŞa de decolare 

´ntreruptŁ disponibilŁ. 

Zona de siguranŞŁ (Safety area). O suprafaŞŁ definitŁ pe un heliport, ´n jurul zonei de apropiere 

finalŁ ĸi de decolare liberŁ de obstacole, altele dec©t cele cerute ´n scopul navigaŞiei 

aeriene, special destinatŁ reducerii riscurilor deteriorŁrii elicopterului în cazul în care se 

abate accidental de la zona de apropiere finalŁ ĸi de decolare. 

Zona de troliu (Winching area). ZonŁ destinatŁ transferului cu elicopterul a personalului sau 

mŁrfurilor pe sau de pe o navŁ. 

Zona prizei de contact ĸi de decolare(Touchdown and lift-off area ï TLOF). Zona în care un 

elicopter poate efectua o prizŁ de contact sau decolare. 

Cale de rulare la sol pentru elicoptere (Helicopter ground taxiway). Cale de rulare la sol destinatŁ 

miĸcŁrii la sol a elicopterelor prevŁzute cu tren de aterizare cu roŞi. 

Cale de rulare aerianŁ pentru elicoptere (Helicopter air taxiway).  Traiectorie definitŁ pe suprafaŞŁ 

pentru rularea aerianŁ a elicopterelor. 
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Calendar (Calendar).  Sistem de referinŞŁ temporal ĸi distinct care furnizeazŁ baza pentru definirea 

poziŞiei ´n timp cu o rezoluŞie de o zi (ISO 19108: Informa˓ii geografice - SchemŁ 

temporalŁ). 

Calendar gregorian (Gregorian calendar). Calendar aflat ´n utilizare generalŁ; introdus iniŞial ´n 

1582, pentru a defini un an care aproximeazŁ mai ´ndeaproape anul tropical dec©t 

calendarul iulian (ISO 19108: Informa˓ii geografice - SchemŁ temporalŁ). 

NotŁ. În calendarul gregorian, anul normal are 365 zile ĸi anul bisect are 366 zile, 

´mpŁrŞite ´n 12 luni consecutive. 

Calitatea datelor (Data quality). Un anumit grad sau nivel de ´ncredere cŁ datele furnizate 

´ndeplinesc cerinŞele utilizatorului acestora ´n ceea ce priveĸte acurateŞea, rezoluŞia ĸi 

integritatea. 

Clasa 1 de performanŞŁ (performance class 1). Elicopterul care, ´n eventualitatea cedŁrii unui 

motor critic, este capabil sŁ aterizeze nedepŁĸind distanŞa de decolare ´ntreruptŁ disponibilŁ 

sau sŁ continue ´n mod sigur zborul p©nŁ la suprafaŞa corespunzŁtoare de aterizare. 

Clasa 2 de performanŞŁ (performance class 2). Elicopterul care, ´n eventualitatea cedŁrii unui 

motor critic, are posibilitatea sŁ continue zborul sigur cu excepŞia cazului c©nd cedarea 

apare devreme în timpul manevrei de decolare sau târziu în timpul manevrei de aterizare, 

în care cazuri se impune o aterizare forŞatŁ. 

Clasa 3 de performanŞŁ (performance class 3). Elicopterul care, ´n eventualitatea cedŁrii unui 

motor critic ´n timpul zborului, trebuie sŁ aterizeze forŞat, cum ar fi cazul elicopterului cu 

un singur motor. 

Clasificare integritate (datele aeronautice) (Integrity classification (aeronautical data)). 
Clasificare bazatŁ pe riscul potenŞial rezultat din utilizarea datelor denaturate. Datele 

aeronautice sunt clasificate ca fiind: 

a)  date de rutinŁ: existŁ o probabilitate foarte micŁ ca prin utilizarea datelor de 

rutinŁ denaturate, zborul ĸi aterizarea ´n continuŁ siguranŞŁ a unei aeronave sŁ fie 

expus unui risc sever cu potenŞial de catastrofŁ;  

b)  date esenŞiale: existŁ o probabilitate foarte micŁ ca prin utilizarea datelor 

esenŞiale denaturate, zborul ĸi aterizarea ´n continuŁ siguranŞŁ a unei aeronave sŁ 

fie expus unui risc sever cu potenŞial de catastrofŁ, ĸi 

c)  date critice: existŁ o probabilitate mare atunci ca prin utilizarea datelor critice 

denaturate, zborul ĸi aterizarea ´n continuŁ siguranŞa a unei aeronave sŁ fie expus 

unui risc cu potenŞial de catastrofŁ. 

Cota heliportului (Heliport elevation). Cota celui mai înalt punct al zonei de apropiere finalŁ ĸi de 

decolare (FATO). 

D.  Cea mai mare dimensiune a elicopterului c©nd rotoarele sunt pornite, mŁsuratŁ de la cea 

mai ´naintatŁ poziŞie a rotorului principal p©nŁ la cea mai din spate poziŞie a rotorului de 

coadŁ sau a structurii elicopterului. 

NotŁ.  Uneori "D" este referit în text folosind terminologia "Valoarea D". 

Date (Datum). Orice cantitate sau set de cantitŁŞi care pot servi ca referinŞŁ ori bazŁ de calcul pentru 

alte cantitŁŞi (ISO 19104: Informa˓ii geografice - Terminologie). 

Date geodezice (Geodetic datum). Un set minim de parametri necesar pentru a defini poziŞia ĸi 

orientarea sistemului local de referinŞŁ ´n raport cu sistemul global de referinŞŁ. 
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DeclinaŞie magneticŁ a staŞiei (Station declination).  DiferenŞŁ unghiularŁ de aliniere ´ntre radialul 

zero al unei staŞii VOR ĸi direcŞia Nord adevŁrat, determinatŁ la momentul calibrŁrii staŞiei 

VOR. 

DistanŞe declarate - heliporturi (Declared distances): 

a) DistanŞa disponibilŁ pentru decolare (Take-off distance available ï TODAH). 

Lungimea zonei de apropiere finalŁ ĸi de decolare mŁritŁ cu lungimea prelungirii 

degajate (dacŁ existŁ) pentru elicoptere, declaratŁ disponibilŁ ĸi corespunzŁtoare 

pentru elicopter ´n vederea finalizŁrii decolŁrii. 

b) DistanŞa disponibilŁ pentru decolarea ´ntreruptŁ (Rejected take-off distance 

available ï RTODAH). Lungimea zonei de apropiere finalŁ ĸi de decolare 

declaratŁ disponibilŁ ĸi corespunzŁtoare ´n vederea finalizŁrii decolŁrii ´ntrerupte 

de cŁtre elicopterele operate ´n clasa 1 de performanŞŁ. 

c) DistanŞa disponibilŁ la aterizare (Landing distance available ï LDAH). 

Lungimea zonei de apropiere finalŁ ĸi de decolare ´mpreunŁ cu orice arie 

adiŞionalŁ declaratŁ disponibilŁ ĸi corespunzŁtoare pentru elicoptere ´n vederea 

finalizŁrii manevrei de aterizare plecând de la o înŁlŞime definitŁ. 

FATO de tip pistŁ (Runway-type FATO).  O FATO având caracteristici similare ca formŁ cu o 

pistŁ. 

Geoid (Geoid). SuprafaŞŁ echipotenŞialŁ ´n c©mpul gravitaŞional al PŁm©ntului, care coincide cu 

nivelul mediu al mŁrii neperturbat (MSL) extins ´n mod continuu sub continente.  

NotŁ. Forma geoidul este neregulatŁ, din cauza perturbaŞiilor gravitaŞionale locale 

(valuri, salinitate, curenŞi, etc.), iar direcŞia forŞei gravitaŞionale este 

perpendicularŁ pe geoid ´n fiecare punct al sŁu. 

Heliport (Heliport). Un aerodrom sau o suprafaŞŁ definitŁ pe o structurŁ, prevŁzutŁ a fi utilizatŁ 

total sau parŞial ´n scopul aterizŁrii, decolŁrii ĸi miĸcŁrii pe suprafaŞŁ a elicopterelor. 

Helipunte (Helideck). Heliport situat pe o facilitate fixŁ sau mobilŁ ´n largul mŁrii, precum o 

unitate de explorare ĸi/sau producŞie destinatŁ exploatŁrii petroliere sau a gazelor. 

Heliport de suprafaŞŁ (Surface-level heliport). Heliport situat pe sol sau pe o structurŁ pe suprafaŞŁ 

apei. 

Heliport în terase (Elevated heliport). Heliport situat pe o structurŁ ridicatŁ pe pŁm©nt. 

Heliport pe navŁ (Shipboard heliport). Heliport amplasat la bordul unei nave, care poate fi 

construit cu sau fŁrŁ aceastŁ destinaŞie. Un heliport pe navŁ dedicat este proiectat pentru 

operaŞiuni cu elicoptere. Un heliport pe navŁ nededicat utilizeazŁ o suprafaŞŁ a navei care 

poate susŞine un elicopter, dar nu este proiectatŁ ´n mod special pentru acest scop. 

Integritate (Integrity) (cu referire la date aeronautice). Grad de ´ncredere cŁ o datŁ aeronauticŁ ĸi 

valoarea ei nu au fost pierdute sau alterate din momentul c©nd data respectivŁ a fost creatŁ 

sau amendatŁ ´n mod autorizat. 

ĊnŁlŞime elipsoidicŁ/geodezicŁ (Ellipsoid/Geodetic height). ĊnŁlŞime faŞŁ de elipsoidul de referinŞŁ, 

mŁsuratŁ ´n exteriorul acestuia pe perpendiculara prin punctul considerat.  

ĊnŁlŞime ortometricŁ (Orthometric height). ĊnŁlŞimea unui punct faŞŁ de geoid, prezentatŁ ´n 

general ca ´nŁlŞime faŞŁ de nivelul mediu al mŁrii (MSL). 

Loc de aterizare (Landing location). O zonŁ marcatŁ sau nemarcatŁ care are aceleaĸi caracteristici 

fizice ca finalŁ ĸi decolare (FATO) a unui heliport ´n condiŞii vizuale. 
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Obstacol (Obstacle). Toate obiectele fixe (temporare sau permanente) ĸi mobile, sau pŁrŞi ale 

acestora, care: 

a) sunt amplasate pe suprafaŞa de miĸcare a aeronavelor; sau   

b) se extind deasupra unei suprafeŞe definite, prevŁzut sŁ protejeze 

aeronavele în zbor; sau  

c) se aflŁ ´n afarŁ suprafeŞelor definite ĸi urmare evaluŁrii prezintŁ 

pericol pentru navigaŞia aerianŁ.  

OndulaŞia geoidului (Geoid undulation). DistanŞa geoidului deasupra (pozitivŁ) sau dedesubtul 

(negativŁ) elipsoidului de referinŞŁ matematic.  

NotŁ.  Referitor la elipsoidul definit în Sistemul Geodezic Global ï 1984 (WGSï 84), 

ondulaŞia geoidicŁ WGS ï 84 într-un punct dat reprezintŁ diferenŞa dintre 

´nŁlŞimea elipsoidicŁ WGSï84 ĸi ´nŁlŞimea ortometricŁ ´n punctul respectiv. 

Point-in-space (PinS) apropiere. Apropierea PinS se bazeazŁ pe GNSS ĸi este o procedurŁ de 

apropiere conceputŁ numai pentru elicopter. Acesta este aliniat cu un punct de referinŞŁ 

localizat ´n aĸa fel ´nc©t sŁ permitŁ manevre de zbor ulterioare sau de apropiere ĸi aterizare 

folosind manevre vizuale ´n condiŞii vizuale adecvate pentru a vedea ĸi a evita obstacolele. 

Point-in-space (PinS) segment vizual. Acesta este segmentul unei proceduri PinS de apropiere 

pentru elicopter, de la MAPt la locul de aterizare, pentru ca PinS sŁ "continue vizual" 

procedura. Acest segment vizual conecteazŁ PinS cu locul de aterizare. 

NotŁ.  Criteriile de proiectare pentru procedura de apropiere PinS ĸi cerinŞele detaliate 

pentru proiectarea unui segment vizual sunt stabilite în PANS-OPS (OACI, Doc 

8168). 

Prelungirea degajatŁ pentru elicoptere (Helicopter clearway). SuprafaŞŁ definitŁ pe sol sau pe apŁ, 

aleasŁ ori amenajatŁ ca o suprafaŞŁ corespunzŁtoare, deasupra cŁreia un elicopter operat ´n 

clasa 1 de performanŞŁ poate accelera ĸi ajunge la o ´nŁlŞime specificatŁ. 

Punct de staŞionare pentru elicopter (Helicopter stand). O poziŞie de staŞionare pentru aeronave 

care asigurŁ parcarea unui elicopter ĸi unde se finalizeazŁ operaŞiunile de rulare la sol sau 

unde/de unde elicopterul aterizeazŁ/decoleazŁ ´n vederea operaŞiunilor de rulare aerianŁ. 

Punct de referinŞŁ al heliportului (HRP) (Heliport reference point (HRP). Localizarea geograficŁ 
a unui heliport sau unui loc de aterizare. 

SuprafaŞŁ cu capacitate portantŁ dinamicŁ (Dynamic load-bearing surface). SuprafaŞŁ având 

capacitatea sŁ reziste sarcinilor generate de un elicopter care face o aterizare de urgenŞŁ pe 

aceasta. 

SuprafaŞŁ cu capacitate portantŁ staticŁ (Static load-bearing surface). SuprafaŞŁ av©nd 

capacitatea sŁ reziste masei elicopterului aĸezat pe aceasta. 

SuprafaŞŁ de ´ntrerupere a decolŁrii (Rejected take-off area). SuprafaŞa definitŁ pe un heliport 

corespunzŁtoare procedurii de ´ntrerupere a decolŁrii de cŁtre elicoptere operate ´n clasa 1 

de performanŞŁ. 

Zona de protecŞie (Protection area). SuprafaŞŁ inclusŁ ´ntr-o cale de rulare aerianŁ ĸi ´n jurul unui 

punct de parcare pentru elicopter care asigurŁ separarea faŞŁ de obiecte, faŞŁ de FATO, alte 

cŁi de rulare sau puncte de parcare pentru elicopter, ´n scopul manevrŁrii ´n siguranŞŁ a 

elicopterelor. 
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Traiect de rulare al elicopterului (Helicopter taxi-route). Traiectorie definitŁ pentru miĸcarea 

elicopterelor dintr-o parte într-alta a unui heliport. O asemenea traiectorie include o cale de 

rulare aerianŁ sau la sol pentru elicoptere centratŁ pe traiectul de rulare. 

Verificare redundantŁ ciclicŁ (Cyclic redundancy check). Algoritm matematic care se aplicŁ 

exprimŁrii ´n format digital a unei date ĸi care furnizeazŁ un anumit nivel de ´ncredere cŁ 

data respectivŁ nu s-a pierdut sau nu a fost alteratŁ. 

 
 

Abrevieri  

 

AAC Autoritatea AeronauticŁ CivilŁ  

Hz  Hertz 

kg  Kilogram 

cd Candela 

km/h  Kilometri pe orŁ 

l  Litru 

l/min  Litri pe minut 

m  Metru 

S SecundŁ 

cm Centimetru 

t tone (1000 kg) 

kt  Nod (Knot) 

APAPI Sistem abreviat de indicare vizualŁ a pantei de apropiere de precizie  

(Abbreviated precision approach path indicator) 

ASPSL Iluminat prin panouri cu luminŁ punctualŁ (Arrays of segmented point source 

lighting) 

CRC Verificare redundantŁ ciclicŁ (Cyclic redundancy check) 

FATO Zona de apropiere finalŁ ĸi de decolare (Final approach and take-off area) 

ft Picior (foot) 

GNSS Sistem de naviga˓ie globalŁ prin satelit (Global navigation satellite system) 

HAPI Indicatorul de traiectorie de apropiere pentru elicoptere (Helicopter approach 

path indicator) 

HFM  Manualul de zbor al elicopterului (Helicopter flight manual) 

lb  Lire (Pounds) 

LDAH  Distanta disponibilŁ pentru aterizare (Landing distance available) 

LOA  SuprafaŞa de limitare a obstacolelor (Limited obstacle area) 

LOS  Sectorul de limitare a obstacolelor (Limited obstacle sector) 

LP  Panou luminescent (Luminescent panel) 

MAPt  Punct de întrerupere a apropierii (Missed approach point)  

MSL Nivelul mediu al mŁrii (Mean sea level) 

MTOM  MasŁ maximŁ la decolare (Maximum take-off mass)  

OACI  OrganizaŞia AviaŞiei Civile InternaŞionale 

OFS  Sector liber de obstacole (Obstacle-free sector) 

PAPI  Sistem de indicare vizualŁ a pantei de apropiere de precizie  (Precision 

approach path indicator) 

PinS  Punct la spaŞiu (Point-in-space) 

R/T  Comunica˓ii de radiotelefonie sau de radio (Radiotelephony or radio 

communications)  
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RTODAH  DistanŞa disponibilŁ pentru decolarea ´ntreruptŁ (Rejected take-off distance 

available) 

SIA Serviciul de informare aeronauticŁ  

TLOF  Zona prizei de contact ĸi de decolare (Touchdown and lift-off area) 

TODAH  DistanŞŁ disponibilŁ la decolare (Take-off distance available) 

UCW  LŁŞimea trenului de rulare (Undercarriage width) 

VSS  Por˓iunea vizibilŁ a suprafee˓i (Visual segment surface) 

 

 

Simboluri  

 

° Grade 

' Minute de arc de cerc 

= Egal 

% Procent 

± Plus - minus 

 

 

 

1.2 Aplicabilitate  

NotŁ.  Dimensiunile prevŁzute ´n prezentul document sunt stabilite luându-se în considerare 

elicoptere având un singur rotor portant. Pentru elicoptere cu rotoare în tandem, 

proiectarea heliportului se va baza pe o analizŁ de la caz la caz a modelelor specifice, 

folosindu-se cerinŞele de bazŁ pentru suprafeŞe de siguranŞŁ ĸi suprafeŞe de protecŞie 

prevŁzute de prezentul document.  

Prevederile din prezentul document se aplicŁ pentru heliporturi vizuale care pot sau nu 

încorpora utilizarea apropierii ĸi decolŁrii PinS.  

Prevederile suplimentare pentru heliporturi instrumentale cu apropieri de precizie ĸi/sau 

de  non-precizie ĸi decolŁri instrumentale sunt detaliate ´n Apendicele 2 la prezentul 

document.  

1.2.1 Prevederile prezentului document se aplicŁ tuturor persoanelor fizice ĸi juridice, care 

deŞin/administreazŁ/opereazŁ/proiecteazŁ/desfŁĸoarŁ activitŁŞi ´n domeniul heliporturilor 

pe teritoriul Republicii Moldova, deŞin/administreazŁ/proiecteazŁ/amenajeazŁ terenuri, 

echipamente, instalaŞii ´n zonele cu servituŞi aeronautice civile sau realizeazŁ construcŞii 

ĸi amenajŁri ´n zonele respective, ´n scopul respectŁrii ´ntocmai a cerinŞelor de siguranŞŁ 

ĸi regularitate a navigaŞiei aeriene. Prevederile ĂCerinŞelor  tehnice  privind proiectarea ĸi 

exploatarea aerodromurilorò se aplicŁ, când e cazul, ´n mod adecvat ĸi heliporturilor. 

Prezentul document se aplicŁ ´n acelaĸi mod ĸi zonelor destinate exclusiv elicopterelor de 

pe un aerodrom destinat iniŞial avioanelor. Acolo unde este cazul, pe aceste aerodromuri, 

prevederile ĂCerinŞelor  tehnice  privind proiectarea ĸi exploatarea aerodromurilorò se 

aplicŁ ĸi operaŞiunilor cu elicoptere. 

1.2.2 DacŁ nu se specificŁ altceva pentru referirile la o culoare, trebuie sŁ se aplice prevederile 

din Apendicele 1 la ĂCerinŞele  tehnice  privind proiectarea ĸi exploatarea 

aerodromurilor», aferente culorii respective. 

1.2.3 Prezentul document nu este aplicabil heliporturilor pe apŁ (cu contact ĸi decolare de pe 

suprafaŞa apei). 

1.2.4 Pentru detalii, precizŁri ĸi ´ndrumŁri suplimentare privind modul de 

implementare/aplicare a  prezentului document, vor fi utilizate prevederile ĸi 

recomandŁrile specifice conŞinute ´n: 

- Manualul de heliporturi OACI (Doc 9261), ediŞia ´n vigoare; 
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- Manualul de planificare a aeroporturilor OACI (Doc 9184), ediŞia ´n 

vigoare; 

- Manualul de proiectare a aerodromurilor OACI (Doc 9157), ediŞia ´n 

vigoare; 

- Manualul serviciilor de aeroport OACI (Doc 9137), ediŞia ´n vigoare, 

- Manualul de management al siguranŞei OACI (Doc 9859), ediŞia ´n 

vigoare,  

precum ĸi în alte documente OACI aplicabile. 
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1.3 Sisteme de referinŞŁ uzuale 

1.3.1  Sistemul de referinŞŁ orizontal 

Sistemul geodezic internaŞional - 1984 (WGS-84) trebuie utilizat ca referinŞŁ (geodezicŁ) 

orizontalŁ. Coordonatele geografice aeronautice (preciz©nd latitudinea ĸi longitudinea) 

trebuie exprimate prin date de referinŞŁ geodezice WGS-84. 

NotŁ.  Materialul de îndrumare complet se conŞine în Manualul WGS-84 (OACI, 

Doc 9674). 

 

1.3.2 Sistemul de referinŞŁ vertical 

Datele ´n raport cu nivelul mediu al mŁrii (MSL) care indicŁ relaŞia dintre gravitaŞie ĸi 

´nŁlŞime (elevaŞie) la  o suprafaŞŁ cunoscutŁ drept geoid trebuie folosite ca sistem de 

referinŞŁ vertical. 

Nota 1.  Geoidul aproximeazŁ, pe ansamblu, cel mai bine MSL. Este definit ca 

suprafaŞŁ echipotenŞialŁ a c©mpului gravitaŞional al PŁm©ntului care 

coincide cu nivelul mediu al mŁrii neperturbat extins ´n mod continuu sub 

continente. 

Nota 2.  ĊnŁlŞimile legate de gravitaŞie sunt denumite ĸi ´nŁlŞimi ortometrice, ´n timp 

ce distanŞele punctelor faŞŁ de suprafaŞŁ elipsoidului sunt denumite ´nŁlŞimi 

elipsoidale. 

 

1.3.3  Sistemul de referinŞŁ temporal 

1.3.3.1 Calendarul gregorian ĸi timpul universal coordonat (UTC) trebuie folosite ca referinŞe 

temporale. 

1.3.3.2 Atunci când se foloseĸte un alt sistem de referinŞŁ temporal, acesta trebuie precizat ´n 

secŞiunea GEN 2.1.2 din - AIP Moldova. 
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CAPIT OLUL 2. INFORMAŝII PRIVIND HELIPORTURI 

2.1 InformaŞii aeronautice 

2.1.1 Pentru a satisface cerinἪele utilizatorului final, datele aeronautice privind heliporturile 

trebuie determinate Ἠi raportate ´n conformitate cu clasificarea acurateἪei Ἠi integritŁἪii 

acestora. 

NotŁ.  Cerinѿele tehnice pentru clasificarea acurateѿei ѽi integritŁѿii datelor aeronautice 

privind heliportul se conѿin ´n apendicele 1 la documentul PANS-AIM (Doc 10066). 

[Ċn redacѿia Ordinului nr.20/GEN din 16 august 2018]   

2.1.2 La transmiterea Ἠi/sau stocarea datelor aeronautice Ἠi a matricelor de date digitale se 

utilizeazŁ metode de detectare a erorilor ´n datele digitale. 

 

NotŁ.  Cerinѿele tehnice detaliate privind metodele de detectare a erorilor ´n datele digitale 

se conѿin în documentul PANS-AIM (Doc 10066). 

[Ċn redacѿia Ordinului nr.20/GEN din 16 august 2018]   

2.2 Punctul de referinŞŁ al heliportului 

2.2.1 Un punct de referinŞŁ al heliportului va fi stabilit pentru fiecare heliport sau loc de aterizare 

care nu este situat pe acelaĸi amplasament cu al unui aerodrom. 

NotŁ.  Atunci c©nd poziŞia unui heliport sau loc de aterizare coincide cu cea a unui 

aerodrom, punctul de referinŞŁ al aerodromului este acelaĸi atât pentru 

aerodrom c©t ĸi pentru heliport ĸi/sau loc de aterizare. 

2.2.2 Punctul de referinŞŁ al heliportului va fi situat ´n apropierea centrului geometric iniŞial sau 

planificat al heliportului sau locului de aterizare ĸi, ´n mod normal, trebuie sŁ rŁm©nŁ acolo 

unde a fost stabilit iniŞial. 

2.2.3 PoziŞia punctului de referinŞŁ al heliportului va fi mŁsuratŁ ĸi comunicatŁ SIA în grade, 

minute ĸi secunde. 

2.3 Cota heliportului  

2.3.1 Cota unui heliport ĸi ondulaŞia geoidului va fi mŁsuratŁ ĸi comunicatŁ SIA cu o exactitate 

de jumŁtate de metru sau de picior. 

2.3.2 Cota zonei prizei de contact ĸi de decolare (TLOF) ĸi/sau cota ĸi ondulaŞia geoidului 

fiecŁrui prag al FATO (acolo unde este cazul), vor fi mŁsurate ĸi comunicate SIA cu 

precizia de jumŁtate de metru sau de picior. 

NotŁ.  OndulaŞia geoidului trebuie mŁsuratŁ ´n concordanŞŁ cu sistemul de 

coordonate adecvat. 

2.4 Dimensiunile heliportului ĸi informaŞii conexe 

2.4.1 UrmŁtoarele date vor fi mŁsurate sau descrise, dupŁ caz, pentru fiecare instalaŞie prevŁzutŁ 

pe un heliport: 

a) tipul heliportului - de suprafaŞŁ, în terase, pe nave sau helipunte; 

b) TLOF - dimensiuni în metri sau picioare, panta, tip de suprafaŞŁ, forŞa portantŁ 

în tone (1000 kg); 

c) FATO - tipul FATO, direcŞia realŁ (cu exactitate de 0,01Á), numŁrul de 

identificare (dacŁ este cazul), lungime (m sau ft), lŁŞime (m sau ft), panta, tip de 

suprafaŞŁ. 

d) zona de siguranŞŁ ï lungime, lŁŞime, tip de suprafaŞŁ; 
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e) calea de rulare la sol pentru elicoptere, calea de rulare aerianŁ pentru elicoptere ï 

indicare, lŁŞime, tip de suprafaŞŁ; 

f) peron - tip de suprafaŞŁ, puncte de parcare pentru elicopter; 

g) prelungirea degajatŁ ï lungime, profil sol; ĸi  

h) mijloacele vizuale pentru procedurile de apropiere, marcajele ĸi balizajele 

luminoase la FATO, la TLOF, la cŁile de rulare la sol ĸi cele aeriene, precum ĸi 

la punctele de parcare pentru elicopter. 

2.4.2 Coordonatele geografice ale centrului geometric al zonei prizei de contact ĸi de decolare 

ĸi/sau ale fiecŁrui punct al zonei de apropiere finalŁ ĸi de decolare, vor fi mŁsurate ĸi 

comunicate SIA ´n grade, minute, secunde ĸi sutimi de secunde. 

2.4.3 Coordonatele geografice ale punctelor corespunzŁtoare axiale ale cŁilor de rulare la sol ĸi 

ale cŁilor de rulare aerianŁ, vor fi mŁsurate ĸi comunicate SIA în grade, minute, secunde ĸi 

sutimi de secundŁ. 

2.4.4 Coordonatele geografice ale fiecŁrui punct de parcare a elicopterelor vor fi mŁsurate ĸi 

comunicate SIA ´n grade, minute ĸi secunde. 

2.4.5 Coordonatele geografice ale obstacolelor din regiuni terminale de control (zona 2) Ἠi pe 
heliport (zona 3) sunt mŁsurate Ἠi raportate serviciului de informaἪii aeronautice ´n grade, 

minute, secunde Ἠi zeci de secunde. De altfel, serviciului de informaἪii aeronautice i se 

comunicŁ valoarea maximŁ a ´nŁlἪimii, tipul, marcarea Ἠi iluminarea (dacŁ existŁ) a 

obstacolelor. 

Nota 1.  Pentru ilustrarea graficŁ a suprafeѿelor de evidenѿŁ a obstacolelor ѽi a criteriilor de 

evaluare a acestora, utilizate pentru a identifica obstacolele din zonele 2 ѽi 3,  se va 

vedea apendicele 1 la Anexa 15 OACI. 

Nota 2.  Cerinѿele pentru determinarea datelor despre obstacolele din zonele 2 ѽi 3 sunt 

conѿinute ´n apendicele 1 la documentul PANS-AIM (Doc 10066). 

[Ċn redacѿia Ordinului nr.20/GEN din 16 august 2018]   

2.5 DistanŞe declarate 

Unde sunt relevante, distanŞele urmŁtoare vor fi declarate pentru un heliport, rotunjite ´n 

metri sau picioare: 

a) distanŞa disponibilŁ la decolare (TODAH); 

b) distanŞa disponibilŁ pentru decolare ´ntreruptŁ (RTODAH); 

c) distanŞa disponibilŁ la aterizare (LDAH). 

2.6  Coordonarea dintre SIA  ĸi operatorul/administratorul heliportului  

2.6.1 Pentru a asigura cŁ SIA obŞine informaŞii actualizate ´nainte de zbor, corespunzŁtor 

nevoilor de informare pe timpul zborului, între SIA ĸi administratorul/operatorul 

heliportului trebuie sŁ fie stabilite ´nŞelegeri pentru ca  serviciile de heliport sŁ raporteze 

cu o ´nt©rziere minimŁ cŁtre SIA: 

a) informaŞii cu privire la condiŞiile heliportului; 

b) starea operaŞionalŁ a facilitaŞilor asociate, a serviciilor ĸi mijloacelor de navigaŞie 

din zona sa de responsabilitate; 

c) orice alte informaŞii considerate ca av©nd importanŞŁ operaŞionalŁ. 

2.6.2 Ċnainte de a introduce schimbŁri ´n sistemul de navigaŞie aerianŁ, serviciile responsabile 

cu aceste schimbŁri trebuie sŁ ŞinŁ cont de timpul necesar SIA pentru pregŁtirea, 

elaborarea ĸi editarea materialelor aferente schimbŁrilor respective, ´n vederea publicŁrii. 
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Pentru a asigura la timp informaŞiile cŁtre SIA, este necesarŁ o str©nsŁ coordonare ´ntre 

serviciile implicate. 

2.6.3 Pentru hŁrἪi Ἠi/sau sisteme automate de navigaἪie o importanἪŁ deosebitŁ au modificŁrile 

informaἪiilor aeronautice care trebuie notificate prin Sistemul de reglementare Ἠi de 

control al difuzŁrii informaἪiilor aeronautice (AIRAC), astfel cum se specificŁ ´n capitolul 

6 la Anexa 15 OACI. Serviciile de heliport, responsabile de furnizarea informaἪiilor 

iniἪiale cŁtre serviciul de informaἪii aeronautice, Ἢin cont de data intrŁrii ´n vigoare a 

acestora, predefinitŁ Ἠi convenitŁ la nivel internaἪional pentru sistemul AIRAC. 

NotŁ. Cerinѿele tehnice detaliate pentru sistemul AIRAC se conѿin ´n capitolul 6 la 

documentul PANS-AIM (Doc10066).. 

[Ċn redacѿia Ordinului nr.20/GEN din 16 august 2018]  

2.6.4 Pentru a satisface cerinἪele utilizatorului final, serviciile de heliport, responsabile de 

furnizarea informaἪiilor iniἪiale cŁtre serviciul de informaἪii aeronautice, Ἢin cont despre 

cerinἪele  privind acurateἪea Ἠi de integritate a acestora. 

Nota 1.  Cerinѿele tehnice pentru clasificarea acurateѿei ѽi integritŁѿii datelor aeronautice, 

referitoare la heliporturi, sunt conѿinute ´n apendicele 1 la documentul OACI 

PANS-AIM (Doc 10066). 

Nota 2.  Cerinѿele tehnice pentru emiterea NOTAM ѽi SNOWTAM se conѿin ´n capitolul 6 la 

Anexa 15 OACI ѽi, respectiv, ´n apendicele 3 ѽi 4 ale documentului OACI PANS-

AIM (Doc 10066). 

Nota 3.  Informaѿiile AIRAC sunt distribuite de cŁtre serviciul de informaѿii aeronautice cu 

cel puѿin 42 de zile ´nainte de intrarea ´n vigoare a acestora prin sistemul AIRAC, 

astfel ´nc©t ele sŁ ajungŁ la beneficiari cu cel puѿin 28 de zile ´nainte de data 

intrŁrii ´n vigoare. 

Nota 4.  Lista datelor predefinite ѽi convenite la nivel internaѿional pentru sistemul AIRAC,  

bazatŁ pe intervalul de 28 de zile, ѽi materialul instructiv pentru utilizarea 

sistemului AIRAC, se conѿin în Doc 8126 OACI, capitolul 2, p. 2.6.ò 

[Ċn redacѿia Ordinului nr.20/GEN din 16 august 2018]  
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CAPIT OLUL 3. CARACTERISTICI FIZICE  

3.1 Heliporturi de suprafaŞŁ 

Nota 1. Prevederile din aceastŁ secŞiune se bazeazŁ pe presupunerea cŁ nu mai mult 

de un elicopter va fi în FATO, în acelaˑi timp. 

Nota 2.  Prevederile de proiectare prezentate în aceastŁ secŞiune presupun cŁ atunci 

c©nd efectueazŁ operaŞiuni la un FATO ´n apropierea unui alt FATO, aceste 

operaŞiuni nu vor fi simultane. Ċn cazul ´n care sunt necesare operaŞiuni de 

elicopter simultane, distanŞele de separare adecvate dintre FATO trebuie sŁ 

fie determinate, Şin©nd cont de chestiuni legate de efectul suflului rotoarelor 

ĸi de spaŞiul aerian, precum ĸi asigurarea cŁilor de zbor pentru fiecare 

FATO, definitŁ ´n Capitolul 4 al prezentului document, care sŁ nu se 

suprapunŁ. 

Nota 3. SpecificaŞiile pentru cŁile de rulare la sol pentru elicoptere ĸi cŁile de rulaj 

aerian pentru elicoptere sunt destinate pentru siguranŞa operaŞiunilor 

simultane ´n timpul manevrŁrii elicopterelor. Cu toate acestea, este posibil sŁ 

fie necesarŁ luarea ´n calcul a vitezei v©ntului indusŁ de efectul suflului 

rotoarelor. 

 

Zona de apropiere finalŁ ĸi de decolare (FATO) 

3.1.1  Un heliport de suprafaŞŁ trebuie prevŁzut cu cel puŞin o zonŁ de apropiere finalŁ ĸi de 

decolare (FATO). 

NotŁ. FATO se poate amplasa pe sau în vecinŁtatea benzii pistei sau a unei cŁi de 

rulare ale unui aerodrom destinat avioanelor. 

3.1.2 FATO trebuie sŁ fie liberŁ de obstacole. 

3.1.3 Dimensiunile FATO vor fi: 

a) acolo unde se prevede utilizarea unor elicoptere operate în clasa 1 de 

performanŞŁ, conform prevederilor manualului de zbor al elicopterului (HFM), 

cu excep˓ia cazului când, în absenta specifica˓iilor privind lŁ˓imea, aceasta nu va 

fi mai micŁ decât cea mai mare dimensiune transversalŁ (D) a celui mai mare 

elicopter deservit de FATO; 

b) acolo unde se prevede utilizarea elicopterelor operate în clasa 2 sau 3 de 

performanŞŁ, de forma ĸi dimensiune suficiente pentru a permite în interior 

desenarea unui cerc cu diametrul nu mai mic de: 

1) 1 D al celui mai mare elicopter c©nd masa maximŁ de decolare 

(MTOM) a elicopterelor cŁrora le este prevŁzutŁ FATO este mai 

mare de 3175 kg; 

2) 0,83D al celui mai mare elicopter când masa maximŁ de 

decolare (MTOM) a elicopterelor cŁrora le este prevŁzutŁ FATO 

este de 3175 kg sau mai micŁ. 

NotŁ. Manualul de zbor al elicopterului (HFM) nu foloseĸte termenul FATO. 

SuprafaŞa minima de aterizare/decolare prevŁzutŁ de HFM pentru profilul de 

zbor corespunzŁtor clasei 1 de performanŞŁ este necesarŁ pentru a determina 

dimensiunea FATO. Cu toate acestea, pentru procedurile de decolare 

verticalŁ ´n clasa 1 de performanŞŁ, suprafaŞa necesarŁ pentru decolare 

întreruptŁ nu este în mod normal stabilitŁ în HFM ĸi va fi necesar sŁ se 

obŞinŁ informaŞii suplimentare, care includ suprafaŞa (liberŁ de obstacole) 

necesarŁ pentru continuarea ´n siguranŞŁ a zborului - aceastŁ cifrŁ va fi 

întotdeauna mai mare decât 1D. 
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3.1.4 Acolo unde se are în vedere utilizarea elicopterelor operate în clasa 2 sau 3 de 

performanŞŁ cu MTOM de 3175 kg sau mai puŞin, FATO va avea dimensiunea ĸi forma 

suficiente pentru a include o zonŁ pe care se poate desena un cerc cu diametrul nu mai 

mic de 1D. 

NotŁ.  CondiŞiile locale, precum altitudinea ĸi temperatura, vor fi luate în 

considerare la determinarea dimensiunilor FATO. Manualul de heliporturi al 

OACI (Doc 9261) conŞine ´ndrumŁri în acest sens. 

3.1.5 Panta medie în orice direcŞie a zonei de apropiere finalŁ ĸi de decolare nu trebuie sŁ 

depŁĸeascŁ 3%. Ċn orice parte a unei zone de apropiere finalŁ ĸi de decolare, panta localŁ 

nu va depŁĸi: 

a)  5%, dacŁ heliportul este prevŁzut a fi utilizat de elicopterele operate în 

clasa 1 de performanŞŁ; ĸi 

b)  7%, dacŁ heliportul este prevŁzut a fi utilizat de elicopterele operate în 

clasa 2 sau 3 de performanŞŁ. 

3.1.6  SuprafaŞa FATO trebuie: 

a)  sŁ fie rezistentŁ la efectul suflului rotoarelor; 

b)  sŁ nu includŁ elemente care pot afecta ´n mod negativ decolarea sau 

aterizarea elicopterelor; ĸi 

c)  sŁ aibŁ o capacitate portantŁ suficientŁ pentru a face faŞŁ unei decolŁri 

´ntrerupte a unui elicopter operat ´n clasa 1 de performanŞŁ. 

3.1.7  SuprafaŞa FATO ce ´nconjoarŁ TLOF destinat operŁrii elicopterelor ´n clasele 2 ĸi 3 de 

performanŞŁ trebuie sŁ aibŁ capacitate portantŁ staticŁ. 

3.1.8 FATO trebuie sŁ asigure efectul de sol. 

3.1.9 FATO va fi amplasatŁ astfel ´nc©t sŁ reducŁ la minimum influenŞa mediului ´nconjurŁtor, 

inclusiv turbulenŞa, care ar putea avea un impact negativ asupra operaŞiunilor cu 

elicoptere. 

NotŁ. ĊndrumŁrile privind determinarea influenŞei turbulenŞelor se conŞin în 

Manualul de heliporturi (OACI, Doc 9261). Ċn cazul ´n care mŁsurile de 

proiectare pentru atenuarea turbulentei sunt justificate, dar nu practice, este 

posibil sŁ fie necesarŁ luarea ´n considerare a limitŁrilor operaŞionale ´n 

anumite condiŞii de v©nt. 

Prelungiri degajate pentru elicoptere 

NotŁ.  Prelungirea degajatŁ pentru elicoptere ar trebui sŁ fie luatŁ în considerare în 

cazul în care heliportul este prevŁzut a fi utilizat de cŁtre elicopterele care 

opereazŁ ´n clasa 1 de performanŞŁ. Vezi Manualul de heliporturi (OACI, 

Doc 9261). 

3.1.10 Ċn caz cŁ este prevŁzutŁ o prelungire degajatŁ pentru elicoptere, aceasta va fi situatŁ 

dincolo de sf©rĸitul FATO. 

3.1.11 LŁŞimea prelungirii degajate pentru elicoptere nu va fi mai micŁ dec©t zona de siguranŞŁ 

asociatŁ (vezi Figura 3-1 din prezentul document). 

3.1.12 SuprafaŞŁ solului unei prelungiri degajate pentru elicoptere nu va depŁĸi un plan cu panta 

ascendentŁ de 3%, limita inferioarŁ a acestui plan fiind o linie orizontalŁ pe perimetrul 

FATO. 

3.1.13 Un obiect situat pe o prelungire degajata pentru elicoptere, care ar putea pune în pericol 

un elicopter aflat în aer, va fi considerat drept obstacol ĸi va fi ´nlŁturat. 

 

Zona prizei de contact ĸi de decolare (TLOF) 
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3.1.14 Pe heliport va fi amenajata cel puŞin o zonŁ a prizei de contact ĸi de decolare (TLOF). 

3.1.15 TLOF va fi amplasatŁ în FATO, sau unul sau mai multe TLOF vor fi grupate cu punctele 

de parcare pentru elicopter. Pentru FATO de tip pistŁ, sunt acceptabile TLOF 

suplimentare situate în FATO. 

NotŁ. Pentru ´ndrumŁri suplimentare vezi Manualul de heliporturi (OACI, Doc 

9261). 

3.1.16 TLOF trebuie sa aibŁ dimensiune suficientŁ pentru a permite ´nscrierea unui cerc cu 

diametrul de cel puŞin 0,83 D al celui mai mare elicopter cŁruia ´i este destinatŁ aceastŁ 

zonŁ. 

NotŁ. TLOF poate avea orice formŁ. 

3.1.17 Pantele unei TLOF vor fi suficiente pentru a preveni acumularea apei pe suprafaŞŁ, dar nu 

vor depŁĸi 2%, ´n orice direcŞie. 

3.1.18 Acolo unde TLOF este situatŁ ´n interiorul FATO, TLOF trebuie sŁ aibŁ capacitate 

portantŁ dinamicŁ. 

3.1.19 Acolo unde TLOF se suprapune un punct de parcare pentru elicopter, TLOF va avea 

capacitate portantŁ staticŁ ĸi trebuie sŁ suporte traficul elicopterelor pe care este prevŁzut 

sŁ le deserveascŁ.  

3.1.20 Acolo unde TLOF este situatŁ ´n interiorul FATO care poate conŞine un cerc cu diametrul 

mai mare de 1D, centrul TLOF trebuie amplasat la cel puŞin 0,5 D de marginea FATO. 

Zona de siguranŞŁ 

3.1.21 FATO va fi ´nconjuratŁ de o zonŁ de siguranŞŁ, care nu este necesar sŁ fie solidŁ. 

3.1.22 O zonŁ de siguranŞŁ care ´nconjoarŁ FATO se va extinde ´n jurul zonei de apropiere finalŁ 

ĸi de decolare pe o distanŞŁ de cel puŞin 3 m sau de 0.25 D, care este mai mare, a celui 

mai mare elicopter cŁruia ´i este prevŁzutŁ FATO ĸi: 

a)  fiecare margine exterioarŁ va fi latŁ de cel puŞin 2D acolo unde FATO are 

forma de patrulater; or 

b)  diametrul exterior al zonei de siguranŞŁ va fi de cel puŞin 2D acolo unde 

FATO este circularŁ. (Vezi Figura 3-1 din prezentul document.) 

3.1.23 Se va asigura o pantŁ lateralŁ protejatŁ ascendentŁ de 45° de la marginea zonei de 

siguranŞŁ p©nŁ la o distanŞŁ de 10 m, a cŁrei suprafaŞŁ nu va fi penetratŁ de nici un 

obstacol, cu excepŞia cazurilor c©nd obstacolele sunt situate exclusiv pe o singurŁ parte a 

FATO. 

NotŁ. C©nd este prevŁzutŁ doar o singurŁ suprafaŞŁ de apropiere ĸi de urcare la 

decolare, necesitatea unor pante specifice laterale protejate va fi abordatŁ 

într-un studiu aeronautic conform punctului 4.2.7 din prezentul document. 

3.1.24 Nu se va admite nici un obiect fix deasupra planului FATO într-o zonŁ de siguranŞŁ, cu 

excepŞia obiectelor frangibile, care, prin funcŞia lor, trebuie amplasate pe aceastŁ zonŁ. 

Nu se va admite nici un obiect mobil într-o zonŁ de siguranŞŁ ´n timpul operaŞiunilor 

elicopterului.  

3.1.25 Obiectele a cŁror funcŞie impune amplasarea lor ´n zona de siguranŞŁ nu trebuie: 

a) dacŁ se aflŁ la o distanŞŁ mai micŁ de 0,75 D de centrul FATO, sŁ 

penetreze un plan, la o ´nŁlŞime de 5 cm deasupra planului FATO; ĸi 

b) dacŁ se aflŁ la o distanŞŁ de 0,75 D sau mai mult de centrul FATO, sŁ 

penetreze un plan care începe la o ´nŁlŞime de 25 cm deasupra planului 

FATO ĸi cu panta ascendentŁ spre exterior, la un gradient de 5%. 

3.1.26 SuprafaŞa zonei de siguranŞŁ, dacŁ este solidŁ, nu va avea o pantŁ ascendentŁ de 4% spre 

exteriorul marginii FATO. 
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3.1.27 Acolo unde este cazul suprafaŞa zonei de siguranŞŁ va stabilitŁ astfel ´nc©t sŁ previnŁ 

aruncarea particulelor cauzate de efectul suflului rotoarelor. 

3.1.28 DacŁ este solidŁ, suprafaŞa zonei de siguranŞŁ asociatŁ FATO trebuie sŁ fie continuŁ cu 

FATO. 

 

 

 

CŁile ĸi traiectele de rulare la sol  pentru elicoptere  

Nota 1.  O cale de rulare la sol pentru elicoptere este destinatŁ sŁ permitŁ miĸcarea 

pe suprafaŞŁ a elicopterelor echipate cu roŞi, prin mijloace proprii. 

Nota 2.  Atunci când o cale de rulare este destinatŁ at©t avioanelor c©t ĸi 

elicopterelor, se vor lua ´n considerare at©t prevederile pentru cŁile de rulare 

pentru avioane c©t ĸi cele pentru cŁile de rulare la sol pentru elicoptere ĸi se 

vor pune în aplicare cele mai restrictive. 

3.1.29 LŁŞimea unei cŁi de rulare la sol pentru elicoptere nu va fi mai mica dec©t 1,5 ori lŁŞimea 

cea mai mare a trenului de aterizare (UCW) al elicopterelor cŁrora le este destinatŁ calea 

de rulare (vezi Figura 3-2 din prezentul document). 

3.1.30 Panta longitudinalŁ a unei cŁi de rulare la sol pentru elicoptere nu va depŁĸi 3%. 

3.1.31 O cale de rulare la sol pentru elicoptere trebuie sŁ aibŁ capacitate portantŁ staticŁ ĸi sŁ 

reziste traficului de elicoptere pentru care a fost prevŁzutŁ. 

3.1.32 O cale de rulare la sol pentru elicoptere trebuie sŁ fie centratŁ pe un traiect de rulare la 

sol. 

3.1.33 Un traiect de rulare la sol pentru elicoptere trebuie sŁ se extindŁ simetric faŞŁ de linia 

axialŁ pe o lŁŞime de cel puŞin 0,75 ori cea mai mare lŁŞime a elicopterului cŁruia ´i este 

destinatŁ. 

NotŁ. Partea din traiectul de rulare la sol a elicopterelor care se extinde simetric 

pe fiecare parte a liniei axiale de la 0,5 ori cea mai mare lŁŞimea totalŁ a 

 

 

Figura 3-1. FATO ĸi suprafaŞa de siguranŞŁ asociatŁ 
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elicopterelor, destinatŁ sŁ serveascŁ la limita exterioarŁ a traiectului de 

rulare la sol a elicopterelor este zona de protecŞie. 

 

 
 

Figura 3-2. Traiectul/calea de rulare la sol pentru elicoptere 
 

 

3.1.34 Nu se va admite nici un obiect fix pe traiectul de rulare la sol pentru elicoptere, deasupra 

suprafeŞei solului, cu excepŞia obiectelor frangibile, care, prin funcŞia lor trebuie 

amplasate pe acesta. Nu se va admite nici un obiect mobil pe traiectul de rulare la sol 

pentru elicoptere ´n timpul miĸcŁrii elicopterelor. 

3.1.35 Obiectele a cŁror funcŞie impune amplasarea lor pe un traiect de rulare la sol pentru 

elicoptere nu trebuie: 

a) sŁ fie amplasate la o distanŞŁ mai micŁ de 50 cm de la marginea cŁilor de rulare 

la sol pentru elicoptere; ĸi; 

b) sŁ penetreze un plan care începe la o ´nŁlŞime de 25 cm deasupra planului cŁii 

de rulare la sol pentru elicoptere, la o distanŞŁ de 50 cm de la marginea cŁilor 

de rulare la sol pentru elicoptere ĸi cu o pantŁ ascendentŁ ĸi spre exterior, la un 

gradient de 5%. 

3.1.36 CŁile de rulare la sol pentru elicoptere ĸi traiectele de rulare la sol vor asigura drenajul 

rapid a apei, iar panta transversalŁ a caii de rulare nu va depŁĸi 2%. 

3.1.37 SuprafaŞa unui traiect de rulare la sol pentru elicoptere trebuie sŁ fie rezistentŁ la efectul 

suflului rotoarelor. 

3.1.38 Pentru operaŞiuni simultane, traiectele de rulare la sol pentru elicoptere nu trebuie sŁ se 

suprapunŁ.  
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CŁile ĸi traiectele de rulare aerianŁ pentru elicoptere 

NotŁ.  O cale de rulare aeriana este destinatŁ sŁ permitŁ miĸcarea unui elicopter 

deasupra suprafeŞei, la o ´nŁlŞime asociatŁ uzual efectului de sol ĸi la o vitezŁ 

faŞŁ de sol mai micŁ de 37 km/h (20 kt). 

3.1.39 LŁŞimea unei cai de rulare aerianŁ pentru elicoptere va fi cel puŞin de douŁ ori mai mare 

de lŁŞimea trenului de aterizare a elicopterelor pentru care a fost prevŁzutŁ calea (vezi 

Figura 3-3 din prezentul document). 

3.1.40 SuprafaŞa unei cŁi de rulare aerianŁ pentru elicoptere va avea capacitate portantŁ staticŁ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 3-3. Calea /traiectul de rulare aerian pentru elicoptere 

 

3.1.41 Pantele suprafeŞei unei cŁi de rulare aerianŁ pentru elicoptere nu trebuie sŁ depŁĸeascŁ 

limitele pantei de aterizare a elicopterelor pentru care calea de rulare aerianŁ  a fost 

prevŁzutŁ. Ċn orice situaŞie, panta transversalŁ nu trebuie sŁ depŁĸeascŁ 10%, iar panta 

longitudinalŁ nu trebuie sŁ depŁĸeascŁ 7%. 

3.1.42 O cale de rulare aerianŁ pentru elicoptere trebuie centratŁ pe un traiect de rulare aerianŁ. 

3.1.43 Un traiect de rulare aerianŁ trebuie sŁ se extindŁ simetric faŞŁ de linia axialŁ pe o distanŞŁ 

cel puŞin egalŁ cu cea mai mare lŁŞime a elicopterului cŁruia ´i este prevŁzutŁ. 

Cale de rulare aerianŁ = 2 UCW 

Traiectul de rulare aerian = 2 x 

cea mai mare lŁŞime totalŁ 

Zona de protecŞie 
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NotŁ.  Partea din traiectul de rulare aerianŁ a elicopterelor, care se extinde 

simetric pe fiecare parte a liniei axiale de la 0,5 ori cea mai mare lŁŞime 

totalŁ a elicopterelor prevŁzutŁ sŁ serveascŁ la limita exterioarŁ a traiectului 

de rulare aerianŁ a elicopterelor este zona de protecŞie. 

3.1.44 Nu se va admite nici un obiect fix deasupra suprafe˓ei solului pe un traiect de rulare aerianŁ, 

cu excepŞia obiectelor frangibile, care, datoritŁ funcŞiilor lor, trebuie sŁ fie amplasate pe 

acesta. Nu se va admite nici un obiect mobil pe traiectul de rulare aerianŁ pentru elicoptere, 

în timpul miˑcŁrii elicopterelor. 

3.1.45 Obiectele situate deasupra nivelului solului a cŁror funcŞie necesitŁ sŁ fie amplasate pe 

traiectul de rulare aerianŁ a elicopterelor nu trebuie: 

a) sŁ fie situate la o distanŞŁ mai micŁ de 1 m de la marginea cŁii de rulare aerianŁ 

a elicopterului; si 

b) sŁ penetreze un plan la o ´nŁlŞime de 25 cm deasupra planului cŁii de rulare a 

elicopterelor, la o distanŞŁ de 1 m de la marginea cŁii de rulare aeriene pentru 

elicoptere ĸi cu o pantŁ ascendentŁ ĸi spre exterior la un gradient de 5%. 

3.1.46 Obiectele situate deasupra nivelului solului a cŁror funcŞie impune amplasarea pe traiectul 

de rulare aerianŁ a elicopterelor nu trebuie: 

a) sŁ fie situate la o distanŞŁ mai micŁ de 0,5 ori cea mai mare lŁŞimea totalŁ a 

elicopterului pentru care traiectul de rulare aerianŁ a elicopterului este proiectat 

de la linia axialŁ a cŁii de rulare aerianŁ pentru elicoptere; si 

b) sŁ penetreze un plan care începe, la o ´nŁlŞime de 25 cm deasupra planului cŁii 

de rulare aerianŁ pentru elicoptere, la o distanŞŁ de 0,5 ori cea mai mare lŁŞime 

totalŁ a elicopterului pentru care traiectul de rulare aerianŁ pentru elicoptere 

este proiectat de la linia axialŁ a cŁii de rulare aerianŁ pentru elicoptere, ĸi sŁ 

aibŁ o pantŁ ascendentŁ ĸi spre exterior la un gradient de 5%. 

3.1.47 SuprafaŞa unui traiect de rulare aerianŁ pentru elicoptere trebuie sŁ fie rezistentŁ la efectul 

suflului rotoarelor. 

3.1.48 SuprafaŞa unui traiect de rulare aerianŁ pentru elicoptere trebuie sŁ asigure efectul de sol. 

3.1.49 Pentru operaŞiuni simultane, traiectele de rulare aerianŁ pentru elicoptere nu trebuie sŁ se 

suprapunŁ. 

 

Puncte de parcare pentru elicoptere 

NotŁ. Prevederile din prezenta secŞiune nu specificŁ amplasarea punctelor de 

parcare pentru elicoptere, dar permite un grad ridicat de flexibilitate în 

proiectarea generalŁ a heliportului. Cu toate acestea, nu este consideratŁ o 

bunŁ practicŁ, amplasarea punctelor de parcare pentru elicoptere pe o cale 

aerianŁ. Vezi Manualul de heliporturi (OACI, Doc 9261) pentru ́ ndrumŁri 

suplimentare. 

3.1.50 Când TLOF este grupatŁ cu un punct de parcare pentru elicopter, zona de protecŞie a 

punctului de parcare pentru elicopter nu trebuie sŁ se suprapunŁ cu zona de protecŞie a 

oricŁrui alt punct de parcare pentru elicopter sau traiect de rulare asociat. 

3.1.51 Punctul de parcare pentru elicopter va asigura un drenaj rapid, iar panta ´n orice direcŞie 

nu trebuie sŁ depŁĸeascŁ 2%. 

NotŁ.  CerinŞele faŞŁ de dimensiunile punctelor de parcare pentru elicoptere  iau în 

considerare faptul cŁ elicopterul va efectua o întoarcere la punct fix atunci 

c©nd opereazŁ la un punct de parcare. 

3.1.52 Un punct de parcare pentru elicopter, prevŁzut a fi utilizat de cŁtre elicopterele care 

efectueazŁ ´ntoarceri la punct fix, va fi suficient de mare pentru ´nscrierea unui cerc cu 
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diametrul de cel puŞin 1.2 D al celui mai mare elicopter pentru care este prevŁzut punctul 

de parcare (vezi Figura 3-4 din prezentul document). 

3.1.53 Acolo unde un punct de parcare pentru elicopter este prevŁzut pentru rularea în tranzit  ĸi 

unde elicopterul care utilizeazŁ punctul de parcare nu este solicitat sŁ ´ntoarcŁ, lŁŞimea 

minimŁ a punctului de parcare ĸi zona de protecŞie asociatŁ vor fi cele ale traiectului de 

rulare. 

3.1.54 Acolo unde un punct de parcare pentru elicopter este prevŁzut pentru întoarcere, 

dimensiunea minimŁ a punctului de parcare ĸi zona de protecŞie vor avea cel puŞin 2D. 

3.1.55 Acolo unde un punct de parcare pentru elicopter este prevŁzut pentru întoarcere, acesta va 

fi înconjurat de o zonŁ de protecŞie care se va extinde pe o distanŞŁ de 0,4 D de la 

marginea punctului de parcare. 

 

 

Figura 3-4. Punct de parcare pentru elicoptere ĸi zona de protecŞie asociatŁ 

 

3.1.56 Pentru operaŞiuni simultane, trebuie ca zona de protecŞie a punctelor de parcare pentru 

elicopter ĸi traiectele de rulare asociate sŁ nu se suprapunŁ. (vezi Figura 3-5 din prezentul 

document). 

NotŁ.  Acolo unde nu sunt prevŁzute operaŞiuni simultane, zona de protecŞie a 

punctelor de parcare pentru elicopter ĸi traiectele de rulare asociate se pot 

suprapune. (vezi Figura 3-6 din prezentul document). 

3.1.57 Un punct de parcare pentru elicopter precum ĸi zona de protecŞie asociatŁ prevŁzute a fi 

folosite pentru rulare aerianŁ trebuie sŁ asigure efectul de sol. 

 

 

Punct de parcare = 1,2 D 
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3.1.58 Nu se admite nici un obiect fix deasupra suprafeŞei solului în punctul de parcare pentru 

elicopter. 

3.1.59 Nu se admite nici un obiect fix deasupra suprafeŞei solului ´n zona de protecŞie din jurul 

unui punct de parcare pentru elicopter, cu excepŞia obiectelor fragile, care datoritŁ 

funcŞiei lor, trebuie sŁ se afle amplasate acolo. 

3.1.60 Nu se va admite nici unui obiect mobil în punctul de parcare pentru elicopter ĸi ´n zonele 

de protecŞie asociate ´n timpul miĸcŁrii elicopterului. 

3.1.61 Obiectele a cŁror funcŞie impune amplasarea lor ´n zona de protecŞie nu trebuie: 

a) dacŁ se aflŁ la o distanŞŁ mai micŁ de 0,75 D de la centrul punctului de parcare 

pentru elicopter, sŁ penetreze un plan, la o ´nŁlŞime de 5 cm deasupra planului 

zonei centrale; ĸi; 

b) dacŁ se aflŁ la o distanŞŁ de 0,75 D sau mai mult de la centrul punctului de 

parcare pentru elicopter, sŁ penetreze un plan, la o ´nŁlŞime de 25 cm deasupra 

planului zonei centrale ĸi cu o pantŁ ascendentŁ ĸi spre exterior, la un gradient 

de 5%. 

3.1.62 Zona centralŁ a punctului de parcare pentru elicopter trebuie sŁ reziste condiŞiilor 

traficului de elicoptere pentru care a fost prevŁzutŁ sŁ le deserveascŁ ĸi trebuie sŁ aibŁ 

capacitate portantŁ staticŁ: 

a) cu diametru nu mai mic de 0,83D al celui mai mare elicopter pe care este 

prevpzuta sŁ-l deserveascŁ; sau 

b) pentru un punct de parcare pentru elicopter care va putea fi folosit ĸi pentru 

rulare ĸi unde elicopterul care utilizeazŁ punctul de parcare nu este solicitat sŁ 

se ´ntoarcŁ, trebuie sŁ aibŁ aceeaĸi lŁŞime ca ĸi calea de rulare pentru elicoptere. 

NotŁ.  Pentru un punct de parcare pentru elicopter prevŁzut pentru întoarcerea pe 

sol a elicopterelor prevŁzute cu roŞi, este posibil sŁ fie necesarŁ mŁrirea 

semnificativŁ a dimensiunilor punctului de parcare pentru elicopter, inclusiv 

dimensiunea zonei centrale. Vezi Manualul de Heliporturi (OACI, Doc 9261) 

pentru ́ ndrumŁri suplimentare. 

Amplasarea unei zone de apropiere finalŁ ĸi de decolare în raport cu o pistŁ sau o cale de rulare 

3.1.63 Când FATO este amplasatŁ ´n apropierea unei piste sau a unei cŁi de rulare ĸi c©nd sunt 

planificate operaŞiuni simultane, sunt prevŁzute distanŞe de separare ´ntre marginea unei 

piste sau cŁi de rulare ĸi marginea unei FATO care nu pot fi mai mici dimensiunilor 

indicate în Tabelul 3-1 din prezentul document. 

3.1.64 FATO nu trebuie amplasatŁ: 

a) ´n vecinŁtatea intersecŞiilor cŁilor de rulare la sol sau a poziŞiilor de aĸteptare la 

pistŁ unde suflul motoarelor poate provoca turbulenŞe puternice; sau 

b) în vecinŁtatea zonelor unde existŁ posibilitatea generŁrii de turbulente de siaj 

de cŁtre alte aeronave. 

 

3.2 Heliporturi în terase 

Nota 1.  Dimensiunile traiectelor de rulare ĸi ale punctelor de parcare pentru 

elicopter includ zona de protecŞie. 

Nota 2.  Manualul de heliporturi (OACI, Doc 9261) include ´ndrumŁri privind 

proiectarea structurii heliporturilor în terase. 
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Figura 3-5. Puncte de parcare pentru elicoptere permiŞ©nd ´ntoarceri la punct fix cu traiecte 

de rulare/ cŁi de rulare - operaŞiuni simultane 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 3-6. Puncte de parcare pentru elicoptere permiŞ©nd ´ntoarceri la punct fix cu traiecte 

de rulare/ cŁi de rulare - operaŞiuni non-simultane 
  

    <<  ----------------------- >>  

 <<  ------------------------- >>  

2 D 

<< ------------------------------------------ >> 
 

2 x lŁŞimea totalŁ cea mai mare 

2 D 

<<  -------------------------------------------- >>  
 

2 x lŁŞimea totalŁ cea mai mare 
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3.2.1 Ċn cazul heliporturilor ´n terase, cerinŞele de proiectare ale diferitelor elemente ale 

heliportului trebuie sŁ ia ´n considerare sarcinile suplimentare determinate de prezenŞa 

personalului, zŁpezii, ´ncŁrcŁturii, sistemelor de alimentare cu carburant, echipamentelor 

de stingere a incendiilor etc. 

 

Zona de apropiere finalŁ ĸi de decolare ĸi zona prizei de contact ĸi de decolare 

NotŁ.  Ċn cazul unui heliport ´n terase se admite ca FATO ĸi o zonŁ de prizŁ de 

contact ĸi de decolare (TLOF) sŁ coincidŁ. 

3.2.2 Heliporturile ´n terase vor fi prevŁzute cu minim o FATO. 

 

3.2.3 FATO trebuie sŁ fie liberŁ de obstacole. 

3.2.4 Dimensiunile FATO vor fi: 

a) acolo unde se prevŁzut utilizarea unor elicoptere operate în clasa 1 de 

performanŞŁ, dimensiunile vor fi cele prevŁzute ´n HFM, cu excepŞia cazurilor 

când, ´n absenŞa unor specificaŞii privind lŁŞimea, aceasta nu va fi mai micŁ de 

1D al celui mai mare elicopter pe care FATO este destinatŁ sŁ deserveascŁ; 

b) acolo unde se prevede utilizarea unor elicopterelor operate în clasa 2 sau 3 de 

performanŞŁ, de forma ĸi dimensiune suficiente pentru a permite în interior 

desenarea unui cerc cu diametrul nu mai mic de: 

1) 1D al celui mai mare elicopter când masa maximŁ de decolare 

(MTOM) a elicopterelor cŁrora le este prevŁzutŁ FATO este 

mai mare de 3175 kg; 

2) 0,83D al celui mai mare elicopter, atunci când MTOM a 

elicopterelor cŁror le este prevŁzutŁ FATO este de 3175 kg sau 

mai micŁ. 

3.2.5 Acolo unde se are în vedere utilizarea elicopterelor în clasa 2 sau 3 de performanŞŁ cu 

MTOM de 3175 kg sau mai micŁ, FATO va avea dimensiunea ĸi forma suficiente pentru 

a permite în interior desenarea unui cerc cu diametrul nu mai mic de 1D. 

NotŁ.  Manualul de heliporturi (OACI, Doc 9261) cuprinde condiŞii asupra modului 

´n care se iau ´n considerare condiŞiile locale, precum elevaŞia ĸi 

temperatura, la determinarea dimensiunii FATO. 

 

3.2.6 Pantele pe FATO a unui heliport ´n terase trebuie sŁ fie suficiente pentru a preveni 

acumularea apei pe suprafaŞa respectivŁ, dar nu vor depŁĸi 2% ´n orice direcŞie. 

3.2.7 FATO trebuie sŁ aibŁ capacitate portantŁ dinamicŁ. 

 

Tabelul 3-1. DistanŞe minime de separare ´n raport cu FATO 

 

Când masa avionului ĸi/sau  

masa elicopterului este: 

DistanŞa ´ntre marginea FATO ĸi 

marginea pistei, sau marginea cŁii de 

rulare  

P©nŁ la 3175 kg (exclusiv) 60 m 

De la 3175 kg p©nŁ la 5760 kg (exclusiv) 120 m 

De la 5760 kg p©nŁ la 100 000 kg (exclusiv) 180 m 

Peste 100 000 kg (ĸi mai mult) 250 m 
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3.2.8 SuprafaŞa FATO trebuie: 

a) sŁ fie rezistŁ la efectul suflului rotoarelor; ĸi, 

b) sŁ nu includŁ excludŁ elemente care pot afecta în mod negativ decolarea sau 

aterizarea elicopterelor. 

3.2.9 FATO trebuie sŁ asigure efectul de sol. 

 

Prelungiri degajate pentru elicoptere  

3.2.10 Ċn caz cŁ este prevŁzutŁ o prelungire degajatŁ pentru elicoptere aceasta va fi situatŁ 

dincolo de sf©rĸitul suprafeŞei pentru decolarea ´ntreruptŁ. 

3.2.11 LŁŞimea prelungirii degajate pentru elicoptere nu va fi mai micŁ dec©t zona de siguranŞŁ 

asociatŁ. 

3.2.12 DacŁ suprafaŞa unei prelungiri degajate este solidŁ aceasta nu trebuie sŁ depŁĸeascŁ un 

plan av©nd panta ascendentŁ de 3%, limita inferioarŁ a acestui plan fiind o linie 

orizontalŁ localizatŁ pe perimetrul FATO. 

3.2.13 Un obiect situat pe o prelungire degajatŁ, care ar putea pune în pericol elicopterul aflat în 

aer, va fi considerat drept obstacol ĸi va fi ́ ndepŁrtat. 

 

Zona prizei de contact ĸi decolare (TLOF) 

3.2.14 Cel pu˓in o singurŁ TLOF trebuie sŁ coincidŁ cu FATO. 

NotŁ. TLOF suplimentare pot fi grupate cu punctele de parcare pentru elicoptere. 

3.2.15 Pentru TLOF care coincide cu FATO dimensiunile ĸi caracteristicile TLOF vor fi 

aceleaĸi ca ĸi pentru FATO. 

3.2.16 Când TLOF coincide cu un punct de parcare pentru elicopter, TLOF va avea 

dimensiunea suficientŁ pentru a ´nscrie un cerc cu diametrul 0,83 D al celui mai mare 

elicopter pentru care este prevŁzutŁ deservirea pe suprafaŞa respectivŁ. 

3.2.17 Pantele pe TLOF grupate cu un punct de parcare pentru elicopter vor fi suficiente pentru 

a preveni acumularea apei pe suprafaŞŁ, dar nu vor depŁĸi 2% ´n orice direcŞie. 

3.2.18 Atunci când TLOF este grupatŁ cu un punct de parcare pentru elicopter pentru care este 

prevŁzutŁ a fi folositŁ numai pentru rularea la sol a elicopterelor, TLOF trebuie sŁ aibŁ 

cel puŞin capacitate portantŁ staticŁ ĸi sŁ fie capabilŁ sŁ reziste traficului elicopterelor 

pentru care este prevŁzutŁ. 

3.2.19 Atunci când TLOF se suprapune cu un punct de parcare pentru elicopter pentru care este 

prevŁzutŁ ĸi rularea aerianŁ a elicopterelor, TLOF trebuie sŁ aibŁ cel puŞin capacitate 

portantŁ dinamicŁ. 

 

Zone de siguranŞŁ 

3.2.20 FATO va fi înconjuratŁ de zona de siguranŞŁ, care nu este necesar sŁ fie solidŁ. 

3.2.21 Zona de siguranŞŁ care ´nconjoarŁ FATO destinatŁ utilizŁrii de cŁtre elicoptere operate ´n 

clasa 1 de performanŞŁ, ´n condiŞii meteorologice de zbor la vedere (VMC) se va extinde 

spre exterior de la perimetrul FATO pe o distanŞŁ de cel puŞin 3 m sau 0,25 D al celui mai 

mare elicopter cŁruia FATO ´i este destinatŁ, care dintre ele este mai mare, ĸi: 

a) fiecare margine exterioarŁ a zonei de siguranŞŁ va fi latŁ de cel puŞin 2 D atunci 

când FATO este un patrulater, sau 

b) diametrul exterior al zonei de siguranŞŁ va fi de cel puŞin 2 D acolo unde FATO 

este circularŁ. 
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3.2.22 Aria de siguranŞŁ care ´nconjoarŁ FATO destinatŁ utilizŁrii de cŁtre elicoptere operate ´n 

clasele 2 sau 3 de performanŞŁ, ´n condiŞii meteorologice de zbor la vedere (VMC) se va 

extinde spre exterior de la perimetrul FATO pe o distanŞŁ de cel puŞin 3 m sau 0,5 D al 

celui mai mare elicopter cŁruia FATO ´i este destinatŁ, care dintre ele este mai mare, ĸi: 

a) fiecare porŞiune exterioarŁ a zonei de siguranŞŁ va fi de cel puŞin 2 D atunci 

când FATO este un patrulater, sau 

b) diametrul exterior al zonei de siguranŞŁ va fi de cel puŞin 2 D acolo unde FATO 

este circularŁ. 

3.2.23 Trebuie asiguratŁ o pantŁ lateralŁ de protecŞie ascendentŁ de 45° de la zona de siguranŞŁ 

p©nŁ la o distanŞŁ de 10 m, ĸi care nu va fi penetratŁ de obstacole, cu excepŞia cazurilor 

când toate obstacolele sunt situate pe aceeaĸi parte ĸi pot fi admise. 

3.2.24 Nu se va admite nici un obiect fix într-o zonŁ de siguranŞŁ, excepŞie fŁc©nd obiectele 

frangibile, care prin funcŞia lor trebuie sŁ fie plasate în aceastŁ zonŁ. Nu se va admite nici 

un obiect mobil în zona de siguranŞŁ ´n timpul operaŞiunilor elicopterului. 

3.2.25 Obiectele a cŁror funcŞie impune amplasarea lor în zona de siguranŞŁ nu vor depŁĸi 

´nŁlŞimea de 25 cm, c©nd sunt dispuse ´n lungul marginii FATO ĸi nici nu vor penetra un 

plan înclinat cu panta ascendentŁ de 5% cŁtre exteriorul marginii ´ncep©nd de la ´nŁlŞimea 

de 25cm deasupra marginii FATO. 

3.2.26 În cazul unui FATO cu diametrul inferior lui 1 D, ´nŁlŞimea maximŁ admisŁ pentru 

obiectele a cŁror funcŞii impun prezenŞa lor ´n zona de siguranŞŁ nu trebuie sŁ depŁĸeascŁ 

´nŁlŞimea de 5 cm. 

3.2.27 SuprafaŞa zonei de siguranŞŁ, dacŁ este solidŁ, nu va avea o pantŁ ascendentŁ mai mare de 

4% spre exteriorul marginii FATO. 

3.2.28 Acolo unde este cazul suprafaŞa zonei de siguranŞŁ va stabilitŁ astfel ´nc©t sŁ previnŁ 

aruncarea particulelor cauzate de efectul suflului rotoarelor. 

3.2.29 SuprafaŞa zonei de siguranŞŁ adiacentŁ FATO, va fi continuŁ cu aceasta. 

 

CŁile ĸi traiectele de rulare la sol pentru elicoptere 

NotŁ. Prevederile urmŁtoare se referŁ la operarea ́ n siguranŞŁ simultanŁ ´n timpul 

manevrŁrii elicopterelor. Totuĸi este necesarŁ ĸi luarea în considerare a 

vitezelor induse de efectul suflului rotoarelor. 

3.2.30 LŁŞimea unei cŁi de rulare la sol pentru elicoptere nu va fi mai micŁ de 2 ori lŁŞimii 

maxime a trenului de aterizare (UCW) al elicopterelor cŁrora le este destinatŁ. 

3.2.31 Panta longitudinalŁ a unei cŁi de rulare la sol pentru elicoptere nu va depŁĸi 3%. 

3.2.32 O cale de rulare la sol pentru elicoptere trebuie sŁ aibŁ capacitate portantŁ staticŁ ĸi sŁ fie 

capabilŁ sŁ reziste traficului elicopterelor cŁrora le este destinatŁ. 

3.2.33 O cale de rulare la sol pentru elicoptere trebuie sŁ fie centratŁ pe un traiect de rulare la 

sol. 

3.2.34 Un traiect de rulare la sol pentru elicoptere trebuie sŁ se extindŁ simetric faŞŁ de linia 

axialŁ, pe o distanŞŁ cel puŞin egalŁ cea mai mare lŁŞime a elicopterului cŁruia ´i este 

destinatŁ. 

3.2.35 Nu se va admite nici un obiect pe o cale de rulare la sol pentru elicoptere, cu excepŞia 

obiectelor frangibile, care trebuie amplasate acolo datoritŁ funcŞiei lor. 

3.2.36 Calea de rulare la sol pentru elicoptere ĸi traiectul de rulare la sol trebuie sŁ asigure 

drenarea rapidŁ a apei, dar panta transversalŁ a cŁii de rulare la sol pentru elicoptere nu va 

depŁĸi 2%. 
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3.2.37 SuprafaŞa corespunzŁtoare a unui traiect de rulare la sol pentru elicoptere trebuie sŁ 

reziste efectului suflului rotoarelor. 

 

CŁile ĸi traiectele de rulare aerianŁ pentru elicoptere 

NotŁ. O cale de rulare aerianŁ este destinatŁ miĸcŁrii elicopterului deasupra 

suprafeŞei la o ´nŁlŞime asociatŁ uzual efectului de sol cu o vitezŁ faŞŁ de sol 

mai micŁ de 37 km/h (20 kts). 

3.2.38 LŁŞimea unei cŁi de rulare aerianŁ pentru elicoptere va fi cel puŞin de 3 ori mai mare dec©t 

lŁŞimea celui mai larg tren de aterizare (UCW) al elicopterelor cŁrora le este destinatŁ. 

3.2.39 SuprafaŞa corespunzŁtoare unei cŁi de rulare aerianŁ pentru elicoptere trebuie sŁ aibŁ 

capacitate portantŁ dinamicŁ. 

3.2.40 Panta transversalŁ a suprafeŞei corespunzŁtoare cŁii de rulare aerianŁ pentru elicoptere nu 

va depŁĸi 2%, iar panta longitudinalŁ nu va depŁĸi 7%. Ċn nici o ´mprejurare pantele nu 

vor depŁĸi limitŁrile de pantŁ corespunzŁtoare aterizŁrii elicopterelor pe care este 

destinatŁ sŁ le deserveascŁ. 

3.2.41 O cale de rulare aerianŁ pentru elicoptere va fi centratŁ pe un traiectul de rulare aerianŁ. 

3.2.42 Un traiect de rulare aerianŁ pentru elicoptere se va extinde simetric de fiecare parte a 

liniei axiale pe o distanŞŁ nu mai micŁ dec©t cea mai mare lŁŞime transversalŁ a 

elicopterelor pe care este destinatŁ sŁ le deserveascŁ. 

3.2.43 Nu va fi admis careva obiecte pe un traiect de rulare aerianŁ pentru elicoptere, cu 

excepŞia obiectelor frangibile, care trebuie amplasate acolo datoritŁ funcŞiei lor. 

3.2.44 SuprafaŞa corespunzŁtoare unui traiect de rulare aerianŁ trebuie sŁ reziste efectului 

suflului rotoarelor. 

3.2.45 SuprafaŞa corespunzŁtoare a unui traiect de rulare aerianŁ va asigura efectul de sol. 

 

Peron 

3.2.46 Panta unui punct de parcare pentru elicopter nu va depŁĸi 2%  în orice direcŞie. 

3.2.47 Un punct de parcare pentru elicopter va fi de o dimensiune suficientŁ pentru înscrierea 

unui cerc cu diametrul cel puŞin egal cu 1,2 al celui mai mare elicopter, pentru care a fost 

prevŁzut punctul de parcare. 

3.2.48 În cazul în care un punct de parcare pentru elicopter este destinat sŁ permitŁ rularea 

tranzit, lŁŞimea minimŁ a punctului de parcare ĸi zona de protecŞie asociatŁ vor fi cele ale 

traiectului de rulare. 

3.2.49 Atunci când un punct de parcare pentru elicopter este folosit pentru întoarcere, 

dimensiunea minimŁ a punctului de parcare ĸi zona de protecŞie vor avea cel puŞin 2D. 

3.2.50 Atunci când un punct de parcare pentru elicopter este folosit pentru întoarcere, acesta va 

fi înconjurat de o zonŁ de protecŞie care se va extinde pe o distanŞŁ de 0,4 D de la 

marginea punctului de parcare. 

3.2.51 Pentru operaŞiuni simultane, trebuie ca zonele de protecŞie ale punctelor de parcare pentru 

elicoptere ĸi cele ale traiectelor de rulare asociate sŁ nu se suprapunŁ. 

NotŁ. Acolo unde nu sunt prevŁzute operaŞiuni simultane, zonele de protecŞie ale 

punctelor de parcare ĸi ale traiectelor de rulare asociate se pot suprapune. 

3.2.52 Acolo unde se prevede efectuarea de operaŞiuni de rulare la sol cu elicoptere cu roŞi, 

dimensiunile punctului de parcare pentru elicoptere trebuie sŁ ŞinŁ seama de raza minimŁ 

de ´ntoarcere a elicopterului cu roŞi cŁruia ´i este destinat punctul de parcare. 
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3.2.53 Un punct de parcare pentru elicoptere precum ĸi zona de protecŞie asociatŁ prevŁzute a fi 

folosite pentru rulare aerianŁ trebuie sŁ asigure efectul de sol. 

3.2.54 Pe un punct de parcare pentru elicopter ĸi ´n zona de protecŞie asociatŁ nu sunt permise 

nici un fel de obiecte fixe. 

3.2.55 Zona centralŁ a punctului de parcare trebuie sŁ fie capabilŁ sŁ reziste condiŞiilor traficului 

elicopterelor pentru care a fost prevŁzutŁ sŁ le deserveascŁ ĸi trebuie sŁ aibŁ capacitate 

portantŁ staticŁ: 

a) cu diametrul de minimum 0,83D al celui mai mare elicopter pe care este 

destinatŁ sŁ-l deserveascŁ; sau 

b) pentru un punct de parcare  pentru elicopter prevŁzut ĸi pentru rularea la sol 

prin el, cu aceeaĸi lŁŞime ca ĸi calea de rulare la sol. 

3.2.56 Zona centralŁ a unui punct de parcare pentru elicopter destinat a fi folosit ĸi pentru 

rularea la sol al elicopterelor trebuie sŁ aibŁ capacitate portantŁ staticŁ. 

3.2.57 Zona centralŁ a unui punct de parcare  pentru elicopter destinat a fi folosit ĸi pentru 

rularea aerianŁ a elicopterelor trebuie sŁ aibŁ capacitate portantŁ dinamicŁ. 

NotŁ. Pentru un punct de parcare  pentru elicopter prevŁzut sŁ permitŁ ´ntoarcerea 

pe sol, este posibil sŁ fie necesarŁ extinderea dimensiunii zonei centrale. 

 

3.3 HelipunŞi 

NotŁ. Prevederile urmŁtoare se referŁ la helipunŞile amplasate pe structuri 

implicate ´n activitŁŞi precum exploatarea mineralelor, cercetare sau 

construcŞie. Prevederile pentru heliporturi la bordul navelor se conŞin ´n 

punctul 3.4 

 

Zona de apropiere finalŁ ĸi de decolare (FATO) ĸi zona prizei de contact ĸi de decolare (TLOF) 

Nota 1. Pentru helipunŞile care au o FATO de 1D sau mai mare se presupune cŁ 

FATO si TLOF vor ocupa întotdeauna acelaˑ i spaŞiu ĸi vor avea aceleaˑi 

caracteristici portante, astfel ´nc©t sŁ coincidŁ. Pentru helipunŞile care au 

mai puŞin de 1D, reducerea dimensiunii este aplicabilŁ doar la TLOF care 

este o zonŁ portantŁ. Ċn acest caz, FATO rŁm©ne la 1D dar porŞiunea care se 

extinde dincolo de perimetrul TLOF nu trebuie sŁ fie portanta pentru 

elicoptere. Se poate considera cŁ TLOF ĸi FATO sunt grupate. 

Nota 2.  ĊndrumŁri privind direcŞia fluxurilor de aer ĸi a turbulenŞei, viteza 

predominantŁ a v©ntului ĸi temperaturile înalte generate de jeturile de 

evacuare ale turbinelor de gaze sau cŁldura radiatŁ de arzŁtoarele 

exterioare asupra locaŞiei FATO se conŞin în Manualul de heliporturi (OACI, 

Doc 9261). 

3.3.1 Rezervat. 

3.3.2 O helipunte va fi prevŁzutŁ cu o FATO ĸi o TLOF care coincide sau este grupatŁ. 

3.3.3 FATO poate avea orice forma, dar trebuie sŁ aibŁ dimensiunea suficientŁ pentru a 

cuprinde un cerc cu diametrul 1,0D al celui mai mare elicopter pentru care este destinatŁ 

helipuntea. 

3.3.4 TLOF poate avea orice formŁ, dar trebuie sŁ aibŁ dimensiunea suficientŁ pentru a 

cuprinde: 

a) pentru elicoptere cu MTOM mai mare de 3175 kg, o zonŁ în care se poate 

´nscrie un cerc cu diametrul cel puŞin 1,0 D al celui mai mare elicopter cŁruia ´i 

este destinatŁ helipuntea; 
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b) pentru elicoptere cu MTOM de 3175 kg sau mai micŁ, o zonŁ în care se poate 

´nscrie un cerc cu diametrul cel puŞin 0,83 D al celui mai mare elicopter cŁruia 

´i este destinatŁ helipuntea. 

3.3.5 Pentru elicoptere cu MTOM de 3175 kg sau mai puŞin, TLOF va avea dimensiune 

suficientŁ pentru a putea ´nscrie un cerc cu diametrul cel puŞin egal 1,0 D al celui mai 

mare elicopter cŁruia ´i este destinatŁ helipuntea. 

3.3.6 O helipunte trebuie dispusŁ ´n aĸa fel ´nc©t sŁ se asigure un spaŞiu de aer liber suficient ĸi 

neobstrucŞionat, care cuprinde dimensiunile complete ale FATO. 

NotŁ. ĊndrumŁri specifice privind caracteristicile unui spaŞiu de aer liber se 

conŞin în Manualul de heliporturi (OACI, Doc 9261). Ca o regulŁ 

generalŁ, cu excepŞia suprastructurilor superficiale de trei etaje sau 

mai puŞin, un spaŞiu de aer liber suficient va fi de cel puŞin 3m. 

3.3.7 FATO va fi amplasatŁ astfel ´nc©t sŁ se evite, pe c©t posibil, influenŞa efectelor mediului, 

inclusiv turbulenŞe asupra FATO, care ar putea avea un impact negativ asupra 

operaŞiunilor elicopterului. 

3.3.8 TLOF trebuie sŁ aibŁ capacitate portantŁ dinamicŁ. 

3.3.9 TLOF trebuie sŁ asigure efectul de sol. 

3.3.10 Nici un obiect fix nu va fi admis ´n jurul marginii TLOF, excepŞie fŁc©nd obiectele 

frangibile care prin funcŞia lor sunt necesare a fi amplasate pe FATO. 

3.3.11 Pentru orice TLOF destinatŁ utilizŁrii de cŁtre elicoptere cu un D mai mare de 16,0m, 

obiectele din sectorul liber de obstacole, a cŁror funcŞie necesitŁ amplasarea acestora la 

marginea TLOF nu vor depŁĸi ´nŁlŞimea de 25cm. 

3.3.12 Pentru orice TLOF destinatŁ utilizŁrii de cŁtre elicoptere cu un D de 16,0m sau mai 

puŞin, obiectele din sectorul liber de obstacole, a cŁror funcŞie necesitŁ amplasarea 

acestora la marginea TLOF, nu trebuie sŁ depŁĸeascŁ o ´nŁlŞime de 5 cm. 

3.3.13 Pentru orice TLOF av©nd dimensiuni mai mici de 1D, ´nŁlŞimea maximŁ a unor astfel de 

obiecte ´n sectorul liber de obstacole, a cŁror funcŞie necesitŁ amplasarea acestora la 

marginea TLOF, nu trebuie sŁ depŁĸeascŁ o ´nŁlŞime de 5 cm. 

NotŁ. Sistemul de iluminare instalat la o ´nŁlŞime mai micŁ de 25 cm este de 

obicei evaluatŁ pentru conformitatea reperelor vizuale ´nainte ĸi dupŁ 

instalare. 

3.3.14 Obiectele a cŁror funcŞie impune amplasarea acestora în interiorul TLOF (precum balize 

luminoase sau plase) nu vor depŁĸi ´nŁlŞimea de 2,5 cm. Se admite prezenŞa unor 

asemenea obiecte numai ´n mŁsura ´n care ele nu reprezintŁ un pericol potenŞial pentru 

elicoptere. 

NotŁ. Exemple de pericole potenŞiale ´l constituie plasele sau racordurile 

supra´nŁlŞate de pe punte care pot induce ruliul dinamic al 

elicopterelor prevŁzute cu patine. 

3.3.15 InstalaŞiile de siguranŞŁ, precum console formate din plase de siguranŞŁ pot fi amplasate 

de-a lungul perimetrului helipunŞii, dar nu vor depŁĸi ´nŁlŞimea TLOF. 

3.3.16 SuprafaŞa TLOF va fi antiderapantŁ pentru elicoptere ĸi pentru persoane ĸi va fi ´nclinatŁ 

pentru a preveni acumularea apei. 

NotŁ. Îndrumarea privind asigurarea suprafeŞei TLOF cu calitŁŞi 

antiderapante se conŞine în Manualul de heliporturi (OACI, Doc 

9261). 
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3.4 Heliporturi pe nave 

3.4.1 Rezervat. 

3.4.2 Atunci când zonele de operare a elicopterelor sunt amenajate la prova/pupa unei nave sau 

sunt construite deasupra structurii navei, acestea vor fi considerate heliporturi construite 

special la bordul navelor. 

 

Zona de apropiere finalŁ ĸi de decolare (FATO) ĸi zona prizei de contact ĸi de decolare (TLOF) 

NotŁ. Except©nd situaŞiile descrise ´n punctul 3.4.8 b), în cazul 

heliporturilor pe nave, se admite ca FATO ĸi TLOF sŁ coincidŁ. 

ĊndrumŁri privind direcŞia fluxurilor de aer ĸi a turbulenŞei, viteza 

predominantŁ a v©ntului ĸi temperaturile înalte generate de jeturile de 

evacuare ale turbinelor de gaze sau cŁldura radiatŁ de arzŁtoarele 

exterioare asupra locaŞiei FATO se conŞin în Manualul de heliporturi 

(OACI, Doc 9261). 

3.4.3 Un heliport pe navŁ va fi prevŁzut cu o FATO,  ĸi o TLOF care coincide sau este grupatŁ. 

3.4.4 FATO poate avea orice formŁ, dar trebuie sŁ aibŁ dimensiunea suficientŁ pentru a 

cuprinde o zonŁ ´n care poate fi cuprins un cerc cu diametrul de cel puŞin 1,0 D a celui 

mai mare elicopter pentru care este destinatŁ helipuntea. 

3.4.5 TLOF a unui heliport pe navŁ trebuie sŁ aibŁ capacitate dinamicŁ. 

3.4.6 TLOF a unui heliport pe navŁ trebuie sŁ asigure efectul de sol. 

3.4.7 Pentru heliporturile special construite pe nave pe un amplasament diferit de prova sau 

pupa navei, TLOF trebuie sŁ aibŁ dimensiunea suficientŁ pentru a putea înscrie un cerc 

cu diametrul cel puŞin egal cu 1,0 D al celui mai mare elicopter cŁruia ´i este destinat 

heliportul. 

3.4.8 Pentru un heliport special construit pe navŁ la prova sau la pupa, TLOF trebuie sŁ aibŁ 

dimensiunea suficientŁ pentru: 

a) a ´nscrie un cerc cu diametrul cel puŞin 1,0 D al celui mai mare elicopter cŁruia 

îi este destinat; sau 

b) ´n cazul operaŞiunilor cu direcŞii de contact limitate, sŁ cuprindŁ o zonŁ pentru 

a ´nscrie douŁ arcuri de cerc opuse, cu diametrul de cel puŞin 1,0 D al celui mai 

mare elicopter cŁruia ´i este destinat heliportul, pe direcŞie longitudinalŁ. 

LŁŞimea minimŁ a heliportului nu va fi mai micŁ de 0,83 D (vezi Figura 3-7 din 

prezentul document). 

Nota 1.  Nava va trebui manevratŁ pentru a se asigura cŁ v©ntul relativ este 

corespunzŁtor direcŞiei de contact la aterizare a elicopterului. 

Nota 2.  DirecŞia de contact la aterizare a elicopterului este limitatŁ de 

distanŞa unghiularŁ sub´ntinsŁ de direcŞiile arcelor 1D minus distanŞa 

unghiularŁ care corespunde unui unghi de 15Á la fiecare capŁt al 

arcului. 
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Figura 3-7. Aterizare la bordul navei pentru operaŞiuni cu direcŞii de contact limitate 

 

 

 

3.4.9 Pentru heliporturile pe nave care nu sunt special construite, TLOF trebuie sŁ aibŁ 

dimensiuni suficiente pentru a ´nscrie un cerc al cŁrui diametru nu este mai mic dec©t 1 D 

al celui mai mare elicopter cŁruia ´i este destinat heliportul. 

3.4.10 Un heliport pe navŁ trebuie sŁ fie amplasat ´n aĸa fel ´nc©t sŁ se asigure un spaŞiu de aer 

liber suficient ĸi neobstrucŞionat, care cuprinde dimensiunile complete ale FATO. 

NotŁ. ĊndrumŁri specifice privind caracteristicile unui spaŞiu de aer liber se 

conŞin în Manualul de heliporturi (OACI, Doc 9261). Ca o regulŁ 

generalŁ, cu excepŞia suprastructurilor superficiale de trei etaje sau 

mai puŞin, un spaŞiu de aer liber suficient va fi de cel puŞin 3m. 

3.4.11 FATO trebuie sŁ fie amplasatŁ astfel ´nc©t sŁ se evite, pe c©t posibil, influenta efectelor 

mediului, inclusiv turbulenŞe asupra FATO, care ar putea avea un impact negativ asupra 

operaŞiunilor elicopterelor. 

3.4.12 Nici un obiect fix nu va fi admis în jurul marginii TLOF excepŞie fŁc©nd obiectele 

frangibile, care trebuie sŁ se afle acolo datoritŁ funcŞiei lor. 

3.4.13 Pentru orice TLOF destinatŁ utilizŁrii de cŁtre elicoptere cu un D mai mare de 16,0m, 

obiectele din sectorul liber de obstacole, a cŁror funcŞie necesitŁ amplasarea acestora la 

marginea TLOF, nu vor depŁĸi ´nŁlŞimea de 25cm. 

Arc de valoare minimŁ 1 D 
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3.4.14 Pentru orice TLOF destinatŁ utilizŁrii de cŁtre elicoptere cu un D de 16,0m sau mai puŞin, 

obiectele din sectorul liber de obstacole, a cŁror funcŞie necesitŁ amplasarea acestora la 

marginea TLOF, nu trebuie sŁ depŁĸeascŁ o ´nŁlŞime de 5 cm. 

3.4.15 Pentru orice TLOF av©nd dimensiuni mai mici de 1D, ´nŁlŞimea maximŁ a unor astfel de 

obiecte ´n sectorul liber de obstacole, a cŁror funcŞie necesitŁ amplasarea acestora la 

marginea TLOF, nu trebuie sŁ depŁĸeascŁ o ´nŁlŞime de 5 cm. 

NotŁ. Sistemul de iluminare instalat la o ´nŁlŞime mai micŁ de 25 cm este de 

obicei evaluatŁ pentru conformitatea reperelor vizuale ´nainte ĸi dupŁ 

instalare. 

3.4.16 Obiectele a cŁror funcŞie impune amplasarea acestora în interiorul TLOF (precum balize 

luminoase sau plase) nu vor depŁĸi ´nŁlŞimea de 2,5 cm. Se admite prezenŞa unor astfel de 

obiecte numai ´n mŁsura ´n care nu reprezintŁ un pericol pentru elicoptere. 

3.4.17 InstalaŞiile de siguranŞŁ, precum console formate din plase de siguranŞŁ pot fi amplasate 

de-a lungul perimetrului heliportului pe navŁ, except©nd situaŞiile ´n care existŁ structuri 

de protecŞie, dar nu vor depŁĸi ´nŁlŞimea TLOF. 

3.4.18 SuprafaŞa TLOF va fi antiderapantŁ pentru elicoptere ĸi pentru persoane. 
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CAPIT OLUL 4. OBSTACOLE 

NotŁ. Obiectivele specificaŞiilor din acest capitol sunt acelea de a descrie 

spaŞiul aerian din jurul heliporturilor, ´n aĸa fel ´nc©t sŁ permitŁ, 

acolo unde existŁ un control corespunzŁtor al operaŞiunilor cu 

elicoptere sŁ se desfŁĸoare ´n siguranŞŁ ĸi sŁ ´mpiedice heliporturile 

sŁ devinŁ inutilizabile prin apariŞia obstacolelor ´n jurul lor. Acest 

obiectiv poate fi atins prin stabilirea unor suprafeŞe limitate de 

obstacole care definesc limitele p©nŁ la care obstacolele se pot ´nŁlŞa 

´n spaŞiul aerian. 

 

4.1 SuprafeŞele ĸi sectoarele de limitare a obstacolelor 

SuprafaŞa de apropiere 

4.1.1 Descriere. Un plan ´nclinat sau o combinaŞie de planuri, sau, când este implicatŁ o 

´ntoarcere, o suprafaŞŁ complexŁ, ´n pantŁ ascendentŁ, care ´ncep de la marginea zonei de 

siguranŞŁ simetrice faŞŁ de o linie medianŁ care trece prin centrul zonei de apropiere 

finalŁ ĸi de decolare (FATO). 

NotŁ. Descrierea suprafeŞelor este prezentatŁ ´n Figurile 4-1, 4-2, 4-3 ĸi 4-4. 

Dimensiunile ĸi pantele suprafeŞelor sunt prezentate ´n Figura 4-1. 

4.1.2 Caracteristici. SuprafaŞa de apropiere va fi delimitatŁ: 

a) de o margine interioarŁ orizontalŁ ĸi egalŁ ´n lungime cu lŁŞimea 

minimŁ/diametrul pentru FATO plus zona de siguranŞŁ perpendicularŁ pe linia 

axialŁ a suprafeŞei de apropiere, situatŁ la marginea exterioarŁ a zonei de 

siguranŞŁ; 

b) de douŁ margini laterale care pleacŁ de la extremitŁŞile marginii interioare, 

uniform divergente faŞŁ de planul vertical care include linia axialŁ FATO, p©nŁ 

la o ´nŁlŞime determinatŁ; 

c) printr-o margine exterioarŁ orizontalŁ perpendicularŁ pe linia axialŁ a 

suprafeŞei de apropiere ĸi a unei ´nŁlŞimi specifice de 152 m (500ft) deasupra 

altitudinii FATO. 

4.1.3 Altitudinea marginii interioare va fi altitudinea FATO a punctului marginii interioare care 

trece prin linia axialŁ a suprafeŞei de apropiere. Pentru heliporturi destinate a fi utilizate 

de cŁtre elicoptere operate ´n clasa 1 de performanŞŁ ĸi atunci c©nd este aprobat de cŁtre  

AAC, locul de începere al planului înclinat poate fi ridicat direct deasupra FATO. 

4.1.4 Panta (pantele) suprafeŞei de apropiere va(vor) fi mŁsuratŁ(e) ´ntr-un plan vertical care 

cuprinde linia axialŁ a suprafeŞei. 

4.1.5 Ċn cazul unei suprafeŞe de apropiere care implicŁ un viraj, suprafaŞa trebuie sŁ fie o 

suprafaŞŁ complexŁ conŞin©nd perpendiculara orizontalŁ la linia axialŁ, iar panta liniei 

axiale este aceeaĸi ca ĸi pentru o suprafaŞŁ de apropiere în linie dreaptŁ. 

NotŁ. Vezi Figura 4-5 din prezentul document. 
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Figura 4-1. SuprafaŞa de limitare a obstacolelor - SuprafaŞa de urcare la decolare ĸi de 

apropiere 

 

 

 

 

Figura 4-2. LŁŞimea suprafeŞei de urcare la decolare/apropiere 
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Figura 4-3. SuprafaŞa de tranziŞie pentru FATO cu procedurŁ de apropiere PinS cu un VSS 

 

 

Figura 4-4. Exemplu de plan ´nclinat ridicat pe durata operŁrii ´n clasa 1de performanŞŁ  

 

Nota 1. AceastŁ diagramŁ exemplu nu reprezintŁ un profil specific, tehnicŁ 

sau un tip de elicopter, ci ilustreazŁ un exemplu generic. Se descrie un 

profil de apropiere ĸi o procedurŁ de back-up pentru plecare. 

OperaŞiunile specifice date de producŁtor pentru operaŞiuni ´n clasa 1 

de performanŞŁ pot fi reprezentate diferit în Manualul de zbor al 

elicopterului. Anexa 6 OACI, partea 3, Ataĸamentul A furnizeazŁ 

proceduri de back-up care pot fi utile pentru operaŞiuni ´n clasa 1 de 

performanŞŁ. 

 
Nota 1.  Pentru o singurŁ suprafaŞŁ de urcare la decolare/apropiere. 

SuprafaŞa de tranziŞie se extinde perpendicular pe latura ´ndepŁrtatŁ 

a zonei de siguranŞŁ.  

Nota 2.  Proceduri detaliate privind criteriile de proiectare se conŞin în Doc 

8168, vol. II, partea IV Elicoptere  

Nota 3.  Cu scop ilustrativ, aceastŁ figurŁ indicŁ o FATO ́ n formŁ de pŁtrat. 

Pentru FATO circularŁ, marginile inferioare ĸi superioare vor fi, de 

asemenea, circulare. 

 

 

SuprafaŞa de urcare la 

decolare/apropiere 

SuprafaŞŁ de urcare la 

decolare/apropiere 

Zona de 
siguranŞŁ 

SuprafeŞe de tranziŞie 
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Nota 2.  Profilul de apropiere/aterizare poate sŁ nu fie reversul profilului de 

decolare. 

Nota 3. Se pot solicita evaluŁri suplimentare pentru obstacole în zona în care 

se intenŞioneazŁ efectuarea procedurilor de back-up. LimitŁrile 

impuse de performanŞa elicopterului ĸi Manualul de zbor al 

elicopterului pot determina extinderea evaluŁrii solicitate. 

 

 

 

 
Figura 4-5. SuprafaŞa curbŁ de apropiere ĸi de urcare la decolare pentru toate FATO 

 

 

4.1.6 Ċn cazul unei suprafeŞe de apropiere care implicŁ un viraj, suprafaŞa nu trebuie sŁ includŁ 

mai mult de o porŞiune curbatŁ. 

4.1.7 Acolo unde existŁ o porŞiune curbatŁ a unei suprafeŞe de apropiere, suma dintre raza 

arcului ce defineĸte linia axialŁ a suprafeŞei de apropiere ĸi lungimea porŞiunii drepte care 

începe la marginea interioarŁ se nu fie mai micŁ de 575 m. 

4.1.8 Orice variaŞie ´n orice direcŞie de la linia axialŁ a suprafeŞei de apropiere trebuie sŁ fie 

proiectatŁ astfel ´nc©t sŁ nu necesite o razŁ de viraj mai micŁ de 270 m. 

NotŁ. Pentru heliporturile destinate utilizŁrii de cŁtre elicopterele din 

clasele 2 ĸi 3 de performanŞŁ este o buna practica sŁ se aleagŁ 




























































































































