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Дополнение 9 Концевые зоны безопасности ВПП 

 

9.1  В тех случаях, когда концевая зона безопасности ВПП 

предусматривается в соответствии с главой 3, следует 

рассмотреть вопрос о создании зоны, длина которой является 

достаточной с учетом выкатывания за пределы ВПП и 

приземления с недолетом в результате вполне вероятного 

сочетания неблагоприятных эксплуатационных факторов. На 

ВПП, оборудованной для точного захода на посадку, курсовой 

радиомаяк ILS, как правило, является первым возвышающимся 

препятствием, и концевая зона безопасности ВПП должна 

простираться вплоть до этого сооружения. В других условиях, а 

также на ВПП, оборудованной для неточного захода на посадку, 

или необорудованной ВПП первым возвышающимся 

препятствием может быть дорога, железная дорога или другой 

построенный или естественный объект. В таких условиях 

концевые зоны безопасности ВПП должны простираться вплоть 

до указанного препятствия. 


