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QIFICIA

itatii Aeronautice Civile a Republicii

ORDIN

Moldova

cu privire la aprobarea Cerintelor tenriice apiicabile

pentru evitarea coliziunii in zbor — ACAS I, versiunea 7.1

In temeiul art. 5 alin. (3) lit.e} din Legea aviatiei civile
nr. 1237-XIll din 09.07.1997 si punctului 7 subpunctul 3)
din Regulamentul privind organizarea si functionarea Autcri-
tatii Aeronautice Civile, aprobat prin Hotérirea Guvernului
Republicii Moldova nr. 645 din 07.08.2014, intru executarea
atributiilor ce i revin Autoritatii Aeronautice Civile in calitate
de autoritate publica care aproba regulamente, instructiuni
alte acte cu caracter tehnic ce centin standarde si procedur!
executorii pentru persoanele fizice &i juridice care activears
in domeniul aviatiei civile, In scopul implementrii Acordu!ui
privind spatiul aerian comun dintre Republica Moldova
Uniunea Europeand si statele sale membre, semnat (2
Bruxelles la 26 iunie 2012, ratificat prin Legea nr. 292 c¢in
21 decembrie 2012,

ORDON:
1. Se aproba Cerintele tehnice aplicabile pentru svitar=z

DIRECTORUL
AUTORITATII AERONAUTICE CIVILE

Nr. 24/GEN. Chisin3u, 19 noiembrie 2015.

2293 ORDIN

coliziury »n zoor ACAS L versiunea 7.1, conform Anexei la
=1L Cron peniru agronaveie care detin certificate de
noscute de EASA (Agentia Europeana

Aviatiei).

Aeronauticd Civild va publica Anexa la
2 pagina web oficiald www.caa.md, la
~entu! LCadru!l Normativ — Alte acte normative”.

ronavele care nu detin certificate de tip
noscute de EASA, sunt aplicabile in
n :-em:u:‘ie aeronautice civile RAC-ACAS

e prevenire a coliziunilor; Implementare
te prin Ordinul Administratiei de Stat a
din 9 decembrie 1999.
ntra in vigoare din data publicarii in
Republicii Moldova.

e

Mircea MALECA

cu privire la aprobarea Regulamentului
privind metodele de lucru ale Autoritatii
Aeronautice Civile in cadrul inspectiilor
de standardizare efectuate de céitre
Agentia Europeana de Siguranta a Aviatiei

In temeiul art. 5 alin (3] lit.e) din Legea av
nr. 1237-XHl din 09.07.1997 s| punctului 7
5) din Regulamentul priving organiz
Autoritdtii Aeronautice Civile. apr t prin Hotarirea Gu
nului Republicii Moldova nr. 645 7.08.2014, intru
executurea atrlout;i!or Ce i revin Autoritdt

5 din 0

implementarii Acordu!m privmd spa:iu. >
Republica Moldova si Uniunea Europeana 5
membre, semnat la Bruxelles la 26 iunie 2

prin Legea nr. 292 din 21 decembrie 2012.

mentele de lucru intre EASA si AAC inchela*a la Bruxelies la
28 noiembrie 2014, si cre&rii cadrului normativ pentru
aplicarea prevederilor Regulamentului de punere in aplicare
(UE) nr. 628/2013 al Comisiei din 28 iunie 2013 privind
metodele de lucru ale Agentiei Europene de Sigurants a

DIRECTORUL
AUTORITATII AERONAUTICE CIVILE

Nr. 25/GEN. Chisin3u, 19 noiembrie 2015,

~viatiel pentru efectuarea inspectiilor de standardizare si
niru monitorizarea aplicarii normelor din Regulamentul
CE) nr.216/2008 al Parlamentului European si al Consi-
nulul si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 736/2006

ai Comisiel, in vederea determindrii procedurii, termenilor

si actiunilor AAC in cadrul inspectiilor de standardizare
efectuate de EASA,
ORDON:

t. Se aprchd Regulamentul privind metodele de lucru
ale Autoritdtii Aeronautice Civile in cadrul inspectiilor de
standardizare efectuate de catre Agentia Europeani de
Sigurantd a Aviatiei, conform Anexei la prezentul Ordin.

2. Autoritatea Aeronautica Civild va publica Anexa !a
prezentul Ordin pe pagina web oficiald www.caa.md, la
compartimentul ,Cadrul Normativ — Alte acte normative”.

3. Prezentul Ordin intra in vigoare din data publicirii in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

Mircea MALECA
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|. Dispozitie generale

1. Prezentul Regulament transpune Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 628/2013 al
Comisiei din 28 iunie 2013 privind metodele de lucru ale Agentiei Europene de Sigurantd a
Aviatiei pentru efectuarea inspectiilor de standardizare si pentru monitorizarea aplicarii normelor
din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 736/2006 al Comisiei, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
L179 din 29 iunie 2013, precum si a Aranjamentelor de lucru incheiate intre Agentia Europeana
de Siguranta a Aviatiei si Autoritatea Aeronautica Civila la Bruxelles la 28 noiembrie 2014.

2. Prezentul Regulamentul stabileste metodele de lucru ale Autoritatii Aeronautice Civile (AAC)
in cadrul inspectiilor de standardizare efectuate de catre Agentia Europeana de Sigurantd a
Aviatiei (EASA).

3. Prezentul Regulament se aplicd in cazul inspectiilor de standardizare atunci cand EASA
trebuie sa indeplineasca sarcina de a monitoriza aplicarea cerintelor de sigurantd a aviatiei
implementate in baza Acordului privind spatiul aerian comun dintre Republica Moldova si
Uniunea Europeana si statele sale membre, semnat la Bruxelles la 26 iunie 2012, ratificat prin
Legea nr. 292 din 21 decembrie 2012, si de Aranjamentele de lucru intre EASA si AAC
incheiate la Bruxelles la 28 noiembrie 2014.

4. n sensul prezentului Regulament, se aplicd urmatoarele definitii:

constatare - rezultatul comparatiei dintre probele disponibile si cerintele aplicabile;

corectie - 0 actiune avand ca scop eliminarea unei neconformitati constatate in raport cu cerintele
aplicabile;

inspectie - inspectia de standardizare efectuata de EASA la AAC, la intreprinderi sau asocieri de
intreprinderi, pentru a verifica modul in care Se aplica cerintele de siguranta a aviatiei stabilite in
urmatoarele domenii:

a) proiectarea, fabricatia, intretinerea si operarea produselor, pieselor si echipamentelor
aeronautice, precum si fata de personalul si organizatiile care participa la proiectarea,
fabricatia si intretinerea acestor produse, piese si echipamente,

b) fatd de personalul si organizatiile implicate in operarea aeronavelor;

mdsura corectiva - 0 actiune avand ca scop eliminarea cauzei unei neconformitati constatate n
raport cu cerintele aplicabile, pentru a preveni repetarea acesteia;

proba - inregistrari, declaratii de fapt sau alte informatii care sunt relevante si verificabile;
problema imediata de siguranta - 0 Situatie in care exista probe cd un produs, un serviciu, un
sistem, un element constitutiv, un echipament sau o instalatie este fie intr-0 asemenea stare, fie
este exploatat(a), furnizat(a) sau intretinut(a) intr-un asemenea mod incat persoancle s-ar putea
afla in pericol daca situatia nu este corectata imediat.

I1. Principii aplicabile monitorizirii, inspectiilor si constatarilor
5. Monitorizarea efectuata de EASA:

a) este continud si bazatda pe riscuri, realizata pe baza informatiilor de care dispune
EASA,;

b) implica evaluarea capacitatii AAC de a isi indeplini responsabilitatile de supraveghere
in materie de sigurantd, realizarea inspectiilor necesare, precum si luarea de masuri privind
constatdrile rezultate in urma inspectiilor, pentru a asigura implementarea la timp a corectiilor si
a masurilor corective corespunzatoare;

C) urmeaza o tratare sistemicd, abordand toate domeniile si elementele critice ale
sistemului de supraveghere a sigurantei definite de OACI. O atentie speciald se acorda
interfetelor dintre domenii;

d) se petrece in mod transparent, eficient, eficace, armonizat si consecvent;



e) analiza rezultatului activitatilor de monitorizare serveste pentru a identifica necesitatile
de imbunatatire a reglementarilor.

6. Inspectiile efectuate de EASA la AAC:
a) tin seama de rezultatele inspectiilor anterioare;

b) abordeaza in special modificarile cerintelor de reglementare si ale capacitatii AAC de a
isi indeplini sarcinile de supraveghere in materie de siguranta,

c) sunt proportionale cu nivelul si complexitatea industriei pe care AAC o supravegheaza,
asigurandu-se ca prioritate un nivel ridicat si uniform de sigurantd pentru transportul aerian
comercial;

d) pot include inspectii la intreprinderi sau la asocieri de intreprinderi aflate sub
supravegherea AAC.

7. Constatarile de neconformitate identificate in cursul inspectiilor sunt clasificate si urmarite de
EASA in functie de impactul acestora asupra sigurantei, constatarile legate de siguranta fiind
prioritare.

8. EASA informeaza fara intarziere AAC in cazul in care corectia unei probleme imediate de
siguranta nu a fost realizata in mod satisfacator.

I11. Schimbul de informatii. Coordonatorul national pentru standardizare

9. AAC furnizeaza EASA toate informatiile necesare relevante pentru activitatea de
supraveghere a sigurantei, abordand toate elementele critice ale sistemului AAC de supraveghere
a sigurantei, inclusiv intreprinderile sau asocierile de intreprinderi aflate sub supravegherea
AAC. Informatiile trebuie furnizate in forma si modalitatea precizate de EASA, tinand seama de
informatiile care au fost puse la dispozitia OACI.

10. De asemenea, AAC furnizeaza EASA, la cerere, informatii ad-hoc solicitate, in termenul
stabilit de EASA.

11. AAC receptioneaza si asigura distribuirea informatiilor relevante pentru sprijinirea
implementarii uniforme a cerintelor aplicabile furnizate de EASA, in conformitate cu
Aranjamentele de lucru intre EASA si AAC incheiate la Bruxelles la 28 noiembrie 2014.

12. AAC desemneaza un coordonator national pentru standardizare, care actioneaza ca principal
punct de contact pentru toate activitatile de standardizare si in special pentru a coordona
schimbul de informatii mentionat la punctele 9-11.

13. Coordonatorul national pentru standardizare este responsabil pentru:

a) pastrarea si actualizarea informatiilor furnizate EASA in mod continuu, inclusiv
informatiile solicitate in cadrul monitorizarii, inspectiilor i constatarilor, planurile de masuri
corective si corectiile, precum si probe privind implementarea masurilor corective convenite;

b) furnizarea de asistenta EASA in toate etapele unei inspectii si garantarea faptului ca
echipa de inspectie este insotita pe parcursul intregii inspectii la fata locului.

14. AAC asigurd existenta linilor clare de comunicare intre coordonatorul national pentru
standardizare desemnat si organizatia interna a AAC, pentru ca acesta sa 1si indeplineasca
responsabilitatile in mod corespunzator.

IV. Monitorizare continua. Inspectii
15. Monitorizarea continua efectuata de EASA cuprinde urmatoarele:

a) colectarea si analizarea datelor si informatiilor furnizate de autoritatile competente ale
statelor membre ale Uniunii Europene, de AAC, de Organizatia Aviatiei Civile Internationale
(OACI), de Comisia Europeana sau de alte surse pertinente;



b) evaluarea capacitatii AAC de a isi indeplini responsabilitatile de supraveghere a
sigurantei;

¢) in functie de evaluarea mentionata la litera b), stabilirea prioritatilor, planificarea si
determinarea domeniului de aplicare pentru inspectii;

d) desfasurarea acestor inspectii, inclusiv raportarea aferenta;

e) urmarirea si inchiderea constatarilor de neconformitate rezultate in urma inspectiilor.

16. Pentru evaluarea mentionata la punctual 15 litera b), EASA elaboreaza, dezvolta si mentine
un model unic, tinand seama cel putin de urmatoarele elemente:

a) dimensiunea si complexitatea sectorului aviatiei;

b) incidentele grave, accidentele, accidentele mortale si decesele aferente;

c) rezultatele inspectiilor la platforma,;

d) rezultatele inspectiilor anterioare;

e) capacitatea AAC de a implementa in mod eficace corectii si masuri corective;

f) rezultatul auditurilor efectuate in temeiul conventiilor internationale sau al programelor
nationale de evaluare a sigurantei.

17. Rezultatul modelului prezentat la punctul 16, precum si datele de intrare si rezultatele
evaluarii se pun la dispozitia coordonatorului national pentru standardizare al AAC.

18. EASA efectueaza inspectii care abordeaza fiecare din urmatoarele domenii:
a) navigabilitatea si protectia mediului;
b) personalul navigant;
c) operatiunile aeriene;
d) inspectiile la platforma, (definite si ca ,,inspectii la sol”);
e) aerodromurile;
f) ATM/ANS si controlorii de trafic aerian.

19. Pot fi definite si alte domenii in care EASA efectueaza inspectii, in functie de evolutiile
cadrului normativ sau la cererea Comisiei Europene.

20. EASA efectueaza:

a) Inspectii cuprinzatoare, pentru inspectarea unuia sau mai multor domenii; aceste
inspectii se efectueaza la intervale de timp stabilite pe baza rezultatelor monitorizarii continue;

b) inspectii punctuale, pentru inspectarea unor aspecte specifice din cadrul unuia sau mai
multor domenii si/sau pentru a evalua stadiul de implementare a corectiilor si masurilor corective
convenite;

c) inspectii ad-hoc, pentru investigarea aspectelor problematice specifice constatate prin
monitorizarea continud de catre EASA sau la cererea Comisiei Europene.

21. Fara a aduce atingere inspectiilor mentionate la punctul 20, atunci cand a colectat suficiente
probe de neconformitate EASA poate formula constatari in afara unei inspectii la fata locului.

22. Inspectiile mentionate la punctul 20 literele a) si b) includ urmatoarele etape:
a) 0 etapa pregatitoare, cu durata minima de 10 saptamani Inaintea inspectiei;
b) o etapa la fata locului;

c) o etapa de raportare, cu durata maxima de 10 saptdmani de la incheierea etapei de la fata
locului.

23. Inspectiile ad hoc mentionate la punctul 20 litera c) se anunta AAC cu un preaviz de 2

saptamani, dar nu este necesar sa Se respecte termenele si procedurile prevazute la punctele 24-
29.

24. In cursul etapei pregititoare a unei inspectii, AAC:



a) receptioneaza notificarea inspectiei, inclusiv tipul inspectiei, domeniul (domeniile) si
aspectele vizate de inspectie, si incepe pregatirea pentru etapa la fata locului, cu cel putin 10
saptamani inainte de etapa de la fata locului;

b) colecteaza si transmite EASA informatiile necesare pentru pregatirea inspectiei;

C) coopereaza cu EASA 1in vederea definirii domeniului de aplicare, amplorii si programului
inspectiei, inclusiv inspectia la intreprinderi sau asocieri de intreprinderi, tinind seama de
informatiile obtinute in urma supravegherii continue;

d) coopereaza cu EASA in vederea pregatirii rapide a etapei de la fata locului. Daca se considera
necesar, se poate organiza o reuniune preliminara intre echipa de inspectie si coordonatorul
national pentru standardizare.

25. Programul de inspectie si componenta echipei de inspectie se defineste cu cel putin 2
saptamani inainte de etapa de la fata locului.

26. In cursul etapei de la fata locului a unei inspectii:

a) se organizeaza o reuniune de deschidere a echipei de inspectie cu coordonatorul national
pentru standardizare si cu AAC;

b) se examineaza constatarile de neconformitate identificate in cursul inspectiilor anterioare care
sunt inca deschise si Se analizeaza corectiile si masurile corective corespunzatoare;

¢) daca in timpul inspectiei se identificd o problema imediata de sigurantd EASA notifica AAC
cu privire la orice problema,

d) cu ocazia unei sesiuni de inchidere, echipa de inspectie prezinta AAC o listd a constatarilor
preliminare de neconformitate identificate sau examinate in cursul inspectiei;

e) in cazul in care se solicita de EASA se organizeaza inspectarea intreprinderilor sau asocierilor
de intreprinderi aflate sub supravegherea AAC, ca parte a inspectiei realizate de EASA; in acest
caz, AAC insoteste echipa de inspectie;

f) se realizeaza interviuri cu personalul AAC, precum si al intreprinderilor sau asocierilor de
intreprinderi vizitate, daca este cazul,

g) se ofera tot suportul necesar pentru ca echipa de inspectie sa examineze legislatia, procedurile,
certificatele, evidentele, datele si orice alte materiale pertinente.

27. In cursul etapei de raportare a unei inspectii, in termen de 6 siptimani de la sesiunea de
inchidere a etapei de la fata locului, AAC primeste un proiect de raport elaborat de EASA pe
baza analizei si clasificarii constatarilor preliminare, care contine cel putin:

a) un rezumat care prezinta concluziile;

b) detalii cu privire la realizarea inspectiei, inclusiv tipul de inspectie, aspectele tratate, domeniul
de aplicare si componenta echipei;

¢) o analiza a fiecdrui element critic in parte, cu accent pe principalele constatari;

d) o lista a constatarilor de neconformitate identificate sau examinate in cursul inspectiei,
impreund cu clasificarea acestora;

e) recomandari, inclusiv, dacd este necesar, privind recunoasterea reciproca a certificatelor.

28. Constatarile de neconformitate sunt notificate prin intermediul proiectului de raport
mentionat la punctual 27, cu exceptia cazului in care au fost deja comunicate in scris de EASA
prin alte mijloace.

29. AAC prezinta in scris catre EASA observatii, precum si corectiile sau masurile corective, in
termen de doua saptamani de la notificare.

30. In termen de 10 saptimani de la sesiunea de inchidere, EASA emite un raport final pe baza

proiectului de raport mentionat la punctul 27, care reflecta observatiile AAC. EASA poate adapta
descrierea constatarilor de neconformitate, precum si temeiul juridic, clasificarea sau situatia



acestora, dupa cum este necesar pentru a lua in considerare observatiile, precum si corectiile sau
masurile corective prezentate in cursul etapei de raportare.

31. AAC poate solicita periodic de la EASA datele privind starea monitorizarii continue,
instituite si mentinute de EASA.

32. Raportul final se adreseaza AAC si Comisiei Europene, care poate transmite ulterior acest
raport si altor autoritati competente, dupa caz.

33. Pentru toate constatarile de neconformitate clasificate in conformitate cu punctul 38 lit. b) si
c), AAC propune o corectie si o masura corectiva in termen de cel mult patru saptamani de la
primirea notificarii din partea EASA.

34. Pentru toate constatarile de neconformitate clasificate in conformitate cu punctul 38 lit. a),
AAC propune o masura corectivd in termen de cel mult 10 sdptamani de la primirea notificarii
din partea EASA.

35. AAC informeaza la timp EASA cu privire la finalizarea masurilor corective si furnizeaza
probe in acest sens.

36. In cadrul evalurii de citre EASA a corectiilor si masurilor corective prezentate de AAC, la
solicitarea EASA, AAC prezinta probe sau clarificari suplimentare in timp util, pentru a se
incadra in termenul prevazut in punctul 37 lit. a).

37. EASA:

a) se declara de acord cu sau respinge corectiile si/sau masurile corective prezentate, in termen
de 16 saptamani de la notificare;

b) monitorizeaza implementarea in mod satisfacator a masurilor corective, inclusiv poate decide
sa verifice implementarea la fata locului prin intermediul unei inspectii;

c) identifica eventualele necesitati de masuri suplimentare in conformitate cu punctele 41-44;

d) raporteaza periodic AAC si Comisiei starea constatarilor de neconformitate si
corectiile/masurile corective aferente, prin rapoarte de situatie;

e) inchide constatarile de neconformitate atunci cand este satisfacutd de finalizarea masurilor
corective si de probele furnizate, inregistreaza inchiderea constatarilor de neconformitate si
informeaza AAC in consecinta.

38. Toate constatarile de neconformitate identificate de EASA 1in cadrul inspectiilor, sunt
clasificate si raportate de catre EASA, indiferent daca tin de cerinte administrative sau de cerinte
tehnice, intr-una din urmatoarele clase:

a) clasa C: neconformitate cu cerintele aplicabile, prezentind in principal probleme de
standardizare;

b) clasa D: neconformitate cu cerintele aplicabile, prezentind probleme de standardizare
probleme de siguranta daca nu este corectata la timp;

¢) clasa G: problemd imediata de siguranta.

39. Raportarea, urmarirea si inchiderea constatarilor de neconformitate se realizeaza intr-o ordine
prioritard in functie de clasificarea acestora.

40. Atunci cand EASA a notificat o problema imediata de siguranta:

a) AAC ia masuri corective adecvate, inclusiv aplica imediat corectii eficace pentru a elimina
neconformitatea constatata si transmite EASA probe in acest sens;

b) in termen de doud saptamani de la notificarea problemei imediate de sigurantd, la solicitarea
EASA, AAC participa la o reuniune pentru evaluarea implementarii corectiilor imediate;

C) in cazul in care EASA nu este multumita de corectii, aceasta inainteaza recomandari Comisiei.
41. Deficienta in solutionarea unei constatari de neconformitate este:

a) nu s-a prezentat masura corectiva in termenul mentionat la punctul 33;

b) masura corectiva nu a fost acceptata de EASA in termenul mentionat la punctul 37 litera b);



¢) masura corectivd nu a fost implementata in mod corespunzator.

42. In cazurile mentionate la punctul 41, la solicitarea EASA, AAC furnizeazi clarificari cu
privire la aceasta deficientd si prezinte masuri suplimentare, in termenul limitd de raspuns fixat
de EASA.

43. Pe baza evaluarii consecintei deficientei si a raspunsului furnizat de AAC in termenul limita
stabilit, EASA poate:

a) accepta masurile suplimentare prezentate; sau

b) emite un raport suplimentar adresat AAC si Comisiei, care include evaluarea EASA si
recomandari catre Comisie, inclusiv, dacd se considerd necesar, recomanddri cu privire la
recunoasterea reciproca a certificatului (certificatelor) eliberat(e) AAC.

44, Fara a aduce atingere cadrului normativ privind stabilirea si aplicarea listei comunitare ale
transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitatii,
dupa raportul suplimentar mentionat la punctul 43 litera b):

a) AAC precauta observatiile transmise de Comisia Europeana;

b) la solicitarea Comisiei Europene, AAC prezinta explicatii suplimentare pentru clarificarea
tuturor constatarilor de neconformitate sau a unei parti din acestea;

c) la adresarea Comisiei Europene, EASA realizeaza o inspectie ad-hoc pentru a verifica
implementarea satisfacatoare a corectiilor si a masurilor corective.

45. Constatdrile de neconformitate identificate de EASA pentru care probele de inchidere nu au
fost prezentate EASA pana la momentul intrarii in vigoare a prezentului regulament sunt
considerate a fi fost efectuate in conformitate cu prezentul regulament si Se trateaza in
consecinta.

46. Planurile de masuri corective convenite de EASA pana la momentul intrdrii in vigoare a
prezentului regulament se considera a fi convenite in conformitate cu prezentul regulament.



