CONVENTIA
pentru unificarea unor reguli privitoare la transportul aerian international semnata la
Vargovia la 12 octombrie 1929

Recunoscand utilitatea de a reglementa in chip uniform conditiile transportului aerian
international in ceea ce priveste documentele intrebuintate la acest transport si riaspunderea
transportatorului, au numit in acest scop Plenipotentiarii lor respectivi, care, fiind autorizati in
regula, au incheiat §i semnat urmatoarea conventie:

Capitolul 1
Obiect - definitii

Articolul 1
(1) Prezenta Conventie se aplica oricarui transport international de persoane, bagaje sau marfuri,
efectuat prin aeronava contra platd. Ea se aplicd de asemenea transporturilor gratuite efectuate prin
aeronava catre o Intreprindere de transporturi aeriene.
(2) Este calificat , transportul international" , in sensul prezentei Conventii, orice transport in care,
potrivit stipulatiilor partilor, punctul de plecare si punctul de destinatie, cu sau fird intrerupere a
transportului sau transbordare, sunt situate, fie pe teritoriul a doua inalte Parti Contractante, fie pe
teritoriul unei singure Inalte Pirti Contractante, daci este previzuti o oprire pe un tetitoriu supus
suveranitatii, suzeranitatii, mandatului sau autorititii aceleasi inalte Parti Contractante nu este
considerat ca international in sensul prezentei Conventii.
(3) Transportul, ce urmeazi a fi executat de catre mai multi transportatori aerieni succesivi, e
considerat a constitui, pentru aplicarea acestei Conventii, un transport unic, atunci cand a fost privit
de citre parti ca fiind o singura operatie, de a fost incheiat sub forma unui singur contract sau a unei
serii de contracte si nu pierde caracterul sau international prin faptul cd un singur contract sau o serie
de contracte trebuiesc si fie executate integral pe teritoriul supus suveranititii, suzeranitatii,
mandatului sau autoritatii unei aceleasi inalte Pirti Contractante.

Articolul 2
(1) Conventia nu se aplica la transporturile efectuate de Stat sau de alte persoane juridice de drept
public, in conditiile prevazute la articolul 1.
(2) Sunt exceptate de la aplicarea prezentei Conventii transporturile efectuate sub regimul
conventiilor postale internationale.

Capitolul II
Documente de transport
Sectiunea 1 - Bilet de calatorie

Articolul 3
(1) Pentru transportul cilitorilor, transportatorul e tinut a libera un bilet de cilitorie, ce trebuie sa
contind urmatoarele mentiuni:
a) locul si data emiterii;
b) punctele de plecare si de destinatie;
c) opririle prevazute, cu rezerva facultitii pentru transportator sa stipuleze cd le va putea modifica in
caz de nevoie si fird ca aceasta modificare si poatd face transportul si-si piarda caracterul siau
international;
d) numele si adresa transportatorului sau transportatorilor;
e) indicatia ca transportul e supus regimului responsabilitatii stabilit prin prezenta Conventie.
(2) Lipsa, neregularitatea sau pierderea biletului nu atinge nici existenta, nici validitatea contractului
de transport, care va fi la fel supus regulilor prezentei Conventii. Totusi, dacd transportatorul
primeste calatorul fird ai elibera un bilet de cilitorie, el nu va avea dreptul sa invoce dispozitiile
acestei Conventii, ce exclud sau limiteaza rispunderea sa.



Sectiunea II. Buletin de bagaje
Articolul 4

(1) Pentru transportul bagajelor, altele decat micile obiecte personale ce le pastreaza calatorul in paza
sa, transportatorul e tinut a elibera un buletin de bagaje.
(2) Buletinul de bagaje e ficut in doud exemplare, unul pentru calitor, celilalt pentru transportator.
(3) El trebuie sa contind urmatoarele mentiuni:
a) locul si data emiterii;
b) punctele de plecare si de destinatie;
c) numele si adresa transportatorului sau transportatorilor.
d) numarul biletului de calatorie;
e) indicatia ca predarea bagajelor e facutd purtitorului buletinului;
f) numarul si greutatea coletelor;
2) suma valorii declarate conform articolului 22, alin. 2;
h) indicatia ca transportul e supus regimului responsabilititii stabilit prin prezenta Conventie.
(4) Lipsa, neregularitatea sau pierderea buletinului nu ating nici existenta, nici validitatea contractului
de transport, care va fi la fel supus regulilor prezentei Conventii. Totusi, dacd transportatorul
primeste bagajele fird sa se fi eliberat buletin sau daca buletinul nu contine mentiunile indicate in
punctele d), ¢), f), transportatorul nu va avea dreptul si invoce dispozitiile acestei Conventii care
exclud sau limiteaza rispunderea sa.

Sectiunea III - Scrisoare de transport aerian
Articolul 5

(1) Orice transportator de marfuri are dreptul sa ceard expeditorului stabilirea § predarea unui titlu
(act) numit: ,,scrisoare de transport aerian" ; orice expeditor are dreptul si ceard transportatorului
primirea acestui document.

(2) Totusi, lipsa, neregularitatea sau pierderea acestui act nu ating nici existenta, nici validitatea
contractului de transport, care va fi, la fel, supus regulilor prezentei Conventii, cu rezerva
dispozitiilor articolului 9.

Articolul 6
(1) Scrisoarea de transport aerian e intocmitad de expeditor in trei exemplare originale si predate
impreund cu marfa.
(2) Primul exemplar poartd mentiunea ,,pentru transportor” si e semnat de expeditor. Al doilea
exemplar poartd mentiunea ,pentru destinatar"; e semnat de expeditor si de transportator si
intovaraseste marfa. Al treilea exemplar e semnat de transportator si e predat de acesta expeditorului
dupa primirea marfii.
(3) Semnitura transportatorului trebuie sa fie pusa indata dupa primirea marfii.
(4) Semnatura transportatorului poate fi inlocuitd prin stampild; aceea a expeditorului poate fi tiparita
sau inlocuita cu stampila.
(5) Daca, la cererea expeditorului, transportatorul intocmeste scrisoarea de transport aerian, el e
considerat, pana la proba contrarie, cd o face in contul expeditorului.

Articolul 7
Transportatorul de marfuri are dreptul sa ceard expeditorului intocmirea de scrisori de transport
aerian diferite, dacd sunt mai multe colete.

Articolul 8
Scrisoarea de transport aerian trebuie sa contina urmatoarele mentiuni:
a) locul unde documentul a fost facut si data la care a fost Intocmit.
b) punctele de plecare si de destinatie;
c) opririle previzute, cu rezerva facultitii, pentru transportator, sa stipuleze ca le va putea modifica
in caz de nevoie si fara ca aceastd modificare si poati face ca transportul si-si piarda caracterul sau
international;



d) numele si adresa expeditorului;

e) numele si adresa primului transportator;

f) numele si adresa destinatarului, daci ar fi cazul;

@) felul marfii;

h) numarul, felul ambalajului, marcile particulare sau numerele coletelor;

1) greutatea, cantitatea, volumul sau dimensiunile marfii;

j) starea aparentd a marfii si a ambalajului;

k) costul transportului, daca e stipulat, data si locul platii si persoana care trebuie sa plateasca
1) daca expedierea se face contra ramburs, pretul marfurilor si eventual totalul cheltuielilor;
m) totalul valorii declarate conform art. 22, alin. 2;

n) numarul exemplarelor scrisorii de transport aerian;

0) documentele trimise transportatorului spre a Intovirasi scrisoarea de transport aerian;

p) durata transportului si indicarea sumara a caii de urmat (via), dacd au fost stipulate;

q) indicatia ci transportul e supus regimului responsabilititii stabilit prin prezenta Conventie.

Articolul 9
Daca transportatorul primeste marfuri fard a se fi intocmit o scrisoare de transport aerian, sau daca
aceasta nu contine toate mentiunile indicate in articolul 8 a), 1) inclusiv si q), transportatorul nu va
avea dreptul sa invoce dispozitiile acestei Conventii, care exclud sau limiteaza raspunderea sa.

Articolul 10
(1) Expeditorul e raspunzitor de exactitatea indicatiilor si declaratiilor privind marfa, pe care le
inscrie in scrisoarea de transport aetian.
(2) Va suporta raspunderea oricarei daune suferite de citre transportator sau oricare altd persoana
din cauza indicatiilor sau declaratiilor sale neregulate, neexacte sau incomplete.

Articolul 11

(1) Scrisoarea de transport aerian dovedeste, pind la proba contrarie, Incheierea contractului,
primirea marfii si conditiile transportului.

(2) Enuntirile din scrisoarea de transport aerian, privind greutatea, dimensiunile si ambalajul marfii,
precum si la numarul coletelor, fac dovada pind la proba contrarie; cele privitoare la cantitatea,
volumul si starea marfii nu fac dovadd in contra transportorului decit dacd verificarea a fost ficutd
de acesta in prezenta expeditorului §i constata prin scrisoarea de transport aerian, sau dacd e vorba
de enuntari privitoare la starea aparentd a marfii.

Articolul 12
(1) Sub conditia de a executa toate obligatiile ce rezultid din contractul de transport, expeditorul are
dreptul sd dispuna de marfa, fie retrdgand-o la aerodromul de plecare sau de destinatie, fie oprind-o
in timpul calatoriei in timpul unei opriri, fie ficind sa fie predata la locul de destinatie sau in timpul
cilatoriei unei alte persoane decit destinatarul indicat in scrisoarea de transport aerian, fie cerind sa
fie inapoiata la acrodromul de plecare, numai daca exercitarea acestui drept nu aduce prejudiciu nici
transportatorului, nici celorlalti expeditori si cu obligatia sa restituie cheltuielile ce rezulta.
(2) In caz ci executarea ordinelor expeditorului este imposibild, transportatorul trebuie si-1 avizeze
imediat de acest lucru.
(3) Daca transportatorul se conforma ordinelor de a dispune ale expeditorului, fird a pretinde
aritarea exemplarului scrisorii de transport aerian datd acestuia, el va fi raspunzator, cu drept de a
recurge contra expeditorului, de prejudiciul ce ar putea fi pricinuit prin aceasta persoanei care € in
chip regulat in posesiunea scrisorii de transport aerian.
(4) Dreptul expeditorului inceteaza in clipa in care Incepe acel al destinatarului, conform articolului
13 de mai jos. Totusi, daca destinatarul refuza scrisoarea de transport sau marfa, sau dacd nu poate fi
ajuns, expeditorul isi reia dreptul de a dispune.



Articolul 13

(1) Afard de cazurile indicate in articolul precedent, destinatarul are dreptul, din momentul sosirii
marfii la punctul de destinatie, sa ceara transportatorului de a-i remite scrisoarea de transport aetian
si de a-i preda marfa contra platii totalului creantelor si contra executarii conditiilor de transport
indicate in scrisoarea de transport aerian.

(2) Afara de stipulatia contrari, transportatorul trebuie sa avizeze destinatarul indatd ce a sosit marfa.
(3) Daca pierderea marfii e recunoscuta de citre transportator sau dacd, la expirarea termenului de
sapte zile dupa ce ar fi trebuit sa soseasca, marfa nu a sosit, destinatarul e autorizat si-si valorifice
fata de transportator drepturile ce recurg din contractul de transport.

Articolul 14
Expeditorul si destinatarul isi pot valorifica toate drepturile ce le sunt respectiv conferite prin
articolele 12 si 13, fiecare in numele siu propriu, fie ca s-ar prezenta in propriul sau interes, fie in
interesul altuia, cu conditia de a executa obligatiile ce-i impune contractul.

Articolul 15
(1) Articolele 12, 13 si 14 nu aduc nici un prejudiciu nici raporturilor dintre expeditor si destinatar,
nici celor ale tertilor, cu drepturile lor provenind, fie de la transportator, fie de la destinatar.
(2) Orice clauza ce se abate de la stipulatiile articolelor 12, 13 si 14 trebuie sa fie inscrisa in scrisoarea
de transport aerian.

Articolul 16

(1) Expeditorul e obligat si dea toate lamuririle si sd aldture la scrisoarea de transport aerian
documentele care, inainte de a fi remisa marfa destinatarului, sunt necesare pentru indeplinirea
formalititilor vamale, de accizd sau de politie. Expeditorul e raspunzitor fata de transportator de
orice daund ar putea rezulta din absenta, insuficienta sau neregularitatea acestor limuriri si
documente, afara de cazul unei greseli din partea transportatorului sau a prepusilor sai.

(2) Transportatorul nu e tinut sa examineze dacd aceste lamuriri si documente sunt exacte sau
suficiente.

Capitolul III
Rispunderea transportatorului
Articolul 17
Transportatorul e raspunzator de dauna suferita in caz de moarte, de rinire sau de orice altd leziune
corporald suferita de un calator, cind accidentul ce a cauzat dauna s-a produs pe bordul aeronavei
sau In cursul oricdrei operatiuni de imbarcare si de debarcare.

Articolul 18
(1) Transportatorul e raspunzator de dauna ivitd in caz de distrugere, de pierdere sau de avarie a
bagajelor inregistrate sau a marfurilor, cind evenimentul ce a pricinuit dauna s-a produs in timpul
cilitoriei aeriene.
(2) Transportul aerian, in sensul aliniatului precedent, cuprinde perioada in timpul cireia bagajele sau
marfurile se afla in paza transportatorului, fie intr-un aerodrom sau pe bordul unei aeronave, fie in
vre-un loc oarecare in caz de coborire in afara unui aerodrom.
(3) Perioada transportului aerian nu cuprinde nici un transport terestru, maritim sau fluvial in afara
unui aerodrom.
Totusi, daca un asemenea transport se face ca executare a contractului de transport aerian in vederea
incarcarii, a predarii sau a transbordarii, se presupune, afara de proba contrarie, cd orice dauna e
datorita unui eveniment ivit in timpul transportului aerian.

Articolul 19
Transportatorul e rispunzitor de dauna datoritd unei Intirzieri in transportul aerian al calitorilor, al
bagajelor sau al marfurilor.



Articolul20
(1) Transportatorul nu e raspunzator daca dovedeste ca dinsul si presupusii sai au luat toate masurile
necesare spre a evita dauna sau ca le era peste putinta a le lua.
(2) In transporturile marfurilor si bagajelor transportatorul nu e raspunzitor, daci dovedeste ca
dauna provine dintr-o greseala a pilotarii, a conducerii aeronavei sau a navigatiei si daca, din toate
punctele de vedere, dinsul si prepusii sdi au luat toate masurile necesare pentru a evita dauna.

Articolul 21
In cazul in care transportatorul face dovada cd greseala persoanei lezate a cauzat dauna sau a
contribuit la ea, tribunalul va putea, conform dispozitiilor propriei sale legi, si inlature sau sa
micsoreze raspunderea transportatorului.

Articolul 22
(1) Pentru transportul persoanelor rispunderea transportatorului fata de fiecare cilitor e limitata la
suma de o suti doudzeci si cinci de mii franci. In cazul, cind potrivit legii tribunalului sesizat,
indemnitatea poate fi fixatd sub forma de renta, capitalul rentei nu poate depasi aceastd renta. Totusi
printr-o conventie speciala cu transportatorul, calatorul va putea fixa limita unei raspunderi mai mari.
(2) Pentru transportul bagajelor inregistrate si al marfurilor raspunderea transportatorului e limitata
la suma de doua sute cincizeci franci de kilogram, afara de cazul unei declaratii speciale de interes la
predare, facutd de expeditor in momentul remiterii coletului transportatorului si contra plitii unei
eventuale taxe suplimentare. In acest caz transportatorul va fi tinut si pliteascd pini la concurenta
sumei declarate, afard doar dacd dovedeste ca dinsa e superioarid interesului real al expeditorului la
predare.
(3) In ceea ce priveste obicctele ce sunt in paza cilitorului, rispunderea transportatorului e limitati
la cinci mii de franci de fiecare calator.
(4) Sumele indicate mai sus sunt considerate ca raportandu-se la francul francez format din 65 1/2
miligrame aur, cu titlul de 900/1000 aur fin. Ele vor putea fi convertite in fiecare moneda nationala
in cifre rotunde.

Articolul 23
Orice clauza tinzind a inlatura raspunderea transportatorului sau a stabili o limita inferioard celei
fixate in prezenta Conventie este nuld si fard efect, dar nulitatea acestei clauze nu atrage nulitatea
contractului ce rimine supus dispozitiilor prezentei Conventii.

Articolul 24
(1) In cazurile prevazute de articolele 18 si 19 orice actiune in raspundere, sub orice titlu ar fi, nu
poate fi exercitata decit in conditiile si limitele prevazute prin prezenta Conventie.
(2) In cazurile prevazute de articolul 17, se aplicd, de asemenea, dispozitiile aliniatului precedent, fara
prejudiciu in determinarea persoanelor care au dreptul de actiune sau ale drepturilor lor respective.

Articolul 25
(1) Transportatorul nu va avea dreptul a se folosi de dispozitiile prezentei Conventii, care inlatura si
limiteaza raspunderea sa, dacd nu provine din frauda sau dintr-o greseala ce, potrivit legii tribunalului
sesizat, e considerati ca fiind echivalentd cu frauda.
(2) Acest drept i va fi, de asemenea, refuzat dacd dauna a fost cauzati in aceleasi conditii de catre
unul din prepusii sai, lucrind in exercitiul functiunilor sale.

Articolul 26
(1) Primirea bagajelor si a marfurilor fara protestare din partea destinatarului va constitui presumptia,
afard de proba contrarie, ca marfurile au fost predate in stare buna si conform documentului de
transport.
(2) In caz de avaric destinatarul trebuie si adreseze o protestare transportatorului imediat dupi
descoperirea avariei si cel mai tirziu in termen de trei zile pentru bagaje si de sapte zile pentru



mirfuri din ziua primirii lor. In caz de intirziere protestarea va trebui ficuti cel mai tirziu pini in
patrusprezece zile, cu incepere din ziua in care bagajul sau marfa i-au fost puse la dispozitie.

(3) Orice protestare trebuie ficuta cu rezerva inscrisa pe documentul de transport sau prin un act,
inscris expediat in termenul previzut pentru aceasta protestare.

@) In lipsd de protestare in termenul previzut, nici o actiune contra transportatorului nu poate fi
primita, afard de cazul de frauda a acestuia.

Articolul 27
In caz de deces al debitorului, actiunea de responsabilitate, in limitele prevazute prin prezenta
Conventie, se va exercita contra " avanzilor causa" .

Articolul 28
(1) Actiunea de responsabilitate va trebui adusa, la alegerea reclamantului, pe teritoriul uneia din
inaltele Pirti Contractante, fie in fata tribunalului domiciliului transportatorului, al sediului principal
al exploatdrii sale, sau al locului unde posedd un stabiliment prin grija cdruia a fost incheiat
contractul, fie in fata tribunalului locului de destinatie.
(2) Procedura se va regula prin legea tribunalului sesizat.

Articolul 29
(1) Actiunea de responsabilitate trebuie sa fie intentata, sub pedeapsa pierderii dreptului, in termen
de doi ani, cu incepere de la sosirea la destinatie sau din ziua In care aeronava ar fi trebuit sa
soseasca, sau a opririi transportului.
(2) Felul de a socoti termenul e determinat de legea tribunalului sesizat.

Articolul 30
(1) In cazurile de transp6rt, fixate prin definitia alineatului trei al articolului intii, ce urmeaza a se
executa de diferiti transportatori succesivi, fiecare transportator primind célatori, bagaje sau marfuri,
e supus regulilor stabilite prin aceastd Conventie si e socotit a fi una din pirtile contractante ale
contractului de transport, intrucit acest contract e privitor la partea transportului ficutd sub controlul
sau.
(2) in cazul unei atare transport cilitorul sau avinzii sii in cauzi nu vor putea recurge decit contra
transportatorului ce a ficut transportul, in cursul caruia a avut loc accidentul sau intirzierea, afard de
cazul in care, prin stipulatie expresa, primul transportator va fi asigurat rispunderea pentru intreaga
calatorie.
(3) Dacid e vorba de bagaje sau de marfuri, expeditorul va avea recurs contra primului transportator
si destinatarul care are dreptul de predare, contra ultimului, si atit unul cit si celalalt vor mai putea
avea drept de actiune contra transportatorului care a ficut transportul in cursul caruia s-au produs
distrugerea, pierderea, avaria sau intirzierea. Acesti transportatori vor fi raspunzatori in chip solidar
fata de expeditor si de destinatar.

Capitolul IV
Dispozitii privind transporturile combinate

Articolul31
(1) In caz de transporturi combinate ficute parte in aer si parte prin orice alt mijloc de transport,
stipulatiile prezentei Conventii nu se aplici decit la transportul aerian si daca acesta raspunde
conditiilor articolului inti.
(2) In prezenta Conventie nimic nu impiedica partile, in caz de transporturi combinate, sa inscrie in
actul de transport aerian conditii privitoare la alte moduri de transport, cu conditia ca stipulatiile
prezentei Conventli sa fie respectate in ce priveste transportul aerian.



Capitolul V
Dispozitii generale si finale

Articolul 32
(1) Sunt nule orice clauze ale contractului de transport si orice Conventii particulare anterioare
daunei, prin care partile s-ar abate de la regulile prezentei Conventii, fie prin o determinare a legii
aplicabile, tie prin o modificare a regulilor de competenta. Totusi, in transportul marfurilor, clauzele
arbitrajului sunt admise, in hotarele prezentei Conventii, atunci cind arbitrajul trebuie si se facid in
locurile de competenta a tribunalelor prevazute in articolul 28 aliniatul 1.

Articolul 33
in prezenta Conventie nimic nu poate impiedica un transportator sa refuze incheierea unui contract
de transport sau sa formuleze regulamente care nu sunt in contrazicere cu dispozitiile prezentei
Conventii.

Articolul 34
Prezenta Conventie nu e aplicabila nici transporturilor aeriene internationale executate cu titlu de
prime incercari de citre intreprinderi de navigatie in scop de a stabili cai regulate de navigatie, nici
transporturilor facute in imprejurdri extraordinare in afara oricarei operatiuni normale a exploatarii
aeriene.

Articolul 35
Cind e vorba, in prezenta Conventie, de zile, se inteleg zile curente si nu cele lucritoare.

Articolul 36
Prezenta Conventie e redactatd in limba franceza intr-un singur exemplar, ce va ramine depus in
arhivele Ministerului Afacerilor Straine al Poloniei si de pe care o copie certificatd, conforma va fi
transmisd Guvernului fiecareia din inaltele Pirti Contractante, prin ingtijirea Guvernului polon.

Articolul 37

(1) Prezenta Conventie va fi ratificatd. Instrumentele de ratificare vor fi depuse in arhivele
Ministerului Afacerilor Striine al Poloniei care va notifica depunerea lor Guvernului fieciruia din
inaltele Parti Contractante.

(2) Indati ce prezenta Conventie va fi ratificati de citre cinci din inaltele Parti Contractante, va intra
in vigoare intre Dinsele a noudzecea zi dupa depunerea ratificarii a cincea. In urmai ea va intra in
vigoare intre Inaltele Parti Contractante ce o vor ratifica i inalta Parte Contractantd care va depune
instrumentul de ratificare, in a noudzecea zi dupa depunere.

(3) Guvernul Republicii Poloniei va avea si notifice Guvernului fiecireia din inaltele Parti
Contractante data intririi in vigoare a prezentei Conventii, precum si data depunerii fiecirei ratificari.

Articolul 38
(1) Prezenta Conventie, dupa intrarea ei in vigoare, va rimine deschisa adeziunii tuturor Statelor.
(2) Adeziunea se va face printr-o notificare adresata Guvernului Republicii Poloniei, care va
impirtisi acest lucru Guvernului fiecireia din Inaltele Parti Contractante.
(3) Adeziunea isi va produce efectele cu incepere din a noudzecea zi dupa notificarea facuta
Guvernului Republicii Poloniei.

Articolul 39
(1) Fiecare din inaltele Parti Contractante va putea denunta prezenta Conventie printr-o notificare
ticutd Guvernului Republicii Poloniei, care va aviza imediat de acest lucru Guvernul fiecdreia din
Inaltele Parti Contractante.
(2) Denuntarea isi va produce efectele sase luni dupa notificarea denuntirii i numai cu privire la
Partea data va fi luatd aceastd masura.



Articolul 40

(1) Inaltele Parti Contractante vor putea, in momentul semndrii, al depunerii ratificarilor sau al
adeziunii lor, si declare ca acceptarea de ele a prezentei Conventii nu se aplica totalitatii sau unei
parti a coloniilor lor, a protectoratelor, a teritoriilor sub mandat sau a oricarui alt teritoriu supus
suveranitatii lor, sau a oricarui alt teritoriu sub suzeranitate.

(2) Prin urmare Ele vor putea adera mai tarziu, in mod separat, in numele totalitatii sau a unei parti
din coloniile, protectoratele, teritoriile sub mandat, sau orice alt teritoriu supus suveranitatii sau
autoritatii lor, sau orice teritoriu sub suzeranitate, exclus in acest chip din declaratia originala.

(3) Ele vor putea de asemenea, conformandu-se dispozitiilor sale, sa denunte prezenta Conventie in
mod separat pentru totalitatea sau o parte din coloniile lor, protectoratele, teritoriile sub mandat, sau
orice alt teritoriu supus suveranitatii sau autoritatii lor, sau orice alt teritoriu sub suzeranitate.

Articolul41
Fiecare din Inaltele Parti Contractante va avea facultatea, cel mai curand doi ani dupa intrarea in
vigoare a prezentei Conventii, si provoace reunirea unei noi Conferinte Internationale cu scopul de
a cduta imbunatatirile ce ar putea fi aduse prezentei Conventii. Fa se va adresa in acest scop
Guvernului Republicii Franceze, care va lua masurile necesare pentru a prepara aceasta Conferinta.

Prezenta Conventie, facuta la Varsovia in ziua de 12 octombrie 1929, va rimane deschisd pentru
semnare pana la 31 ianuarie 1930.

Protocol adigional
Articolul 2

Inaltele Parti Contractante isi rezerva dreptul si declare in momentul ratificarii sau adeziunii
ca articolul 2, alineatul intai al prezentei Conventii nu se va aplica transporturilor internationale
aeriene facute direct de citre Stat, coloniile sale, protectoratele, teritoriile sub mandat sau orice alt
teritoriu de sub suveranitatea, suzeranitatea sau autoritatea sa.



