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REGULI DE AMENDARE RAC-FTL

REGULI DE AMENDARE

Prevederile prezentei reglementari se pot modifica prin amendare sau prin emiterea unei editii in cazul in
care sunt necesare modificari care afecteaza mai mult de 30% din continutul reglementarii. Urmatoarele
reguli sunt aplicabile:

(1) Amendamentul/noua editie se aproba numai prin Ordin al Directorul General Administratiei
de Stat a Aviatiei Cevili a Repulicii Moldova;

(2) In cazul amendamentului, textul modificat va fi marcat cu o linie verticala situata in stanga
paginii, iar paginile afectate vor fi identificate corespunzator (editie, lista paginilor efective);

(3) Ulterior amendarii, aprobata corespunzator, fiecare detinator al reglementarii va introduce
noile pagini emise, va distruge paginile Tnlocuite si va completa corespunzator tabelul
“‘INDEXUL AMENDAMENTELOR?;

(4) Tn cazul emiterii unei noi editii, fiecare detinator al reglementérii va lua masurile necesare
pentru scoaterea din uz a editiei inlocuite.
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CERINTE RAC-FTL
CAPITOLUL 1. DEFINITII

RAC-FTL 1.005 DEFINITII

in sensul prezentei reglementari, termenii utilizati au urmétorul inteles:

1.1. Baza de resedinta = locul desemnat de operator fiecarui membru de echipaj de unde membrul
de echipaj incepe si incheie o perioada sau mai multe perioade de serviciu, si unde, in conditii
normale, operatorul nu este responsabil pentru asigurarea cazarii corespunzatoare a membrilor de
echipaj in cauza.

1.2. Echipaj de zbor majorat = un echipaj compus din mai multi membri decat numarul minim
necesar pentru operarea aeronavei si in care fiecare membru de echipaj Tsi poate parasi postul fiind
in aceasta perioada inlocuit de un alt membru de echipaj calificat

1.3. Fereastra de reducere circadiana = perioada de timp cuprinsa intre orele 02:00 si 05:59. intr-o
banda de trei fuse orare, fereastra de reducere circadiana se refera la orele locale ale bazei de
resedinta. in afara acestor trei fuse orare, fereastra de reduce recircadiana se refera la orele locale
ale bazei de resedinta pentru urmatoarele 48 de ore de la plecare, dupa care se refera la ora locala.

1.4. Membru de echipaj operativ = un membru de echipaj certificat corespunzator care fisi
desfasoara activitatea la bordul unei aeronave pe intreaga durata sau pe timpul oricarei.

1.5. Noapte locala = o perioada de timp de 8 ore consecutive intre orele locale 22:00 si 06:00.

1.6. Pauza = o perioada de timp libera de orice sarcina, mai scurtd decat un timp de odihna si care
se considera timp de munca.

1.7. Perioada de rezerva = o perioada de timp definita, fara a fi intrerupta de un timp de odihna, in
decursul careia un membru de echipaj este solicitat de catre operator sa fie disponibil pentru a primi
o misiune de zbor, pozitionare sau alta insarcinare asociata cu activitatea de zbor.

1.8. Pozitionare = transferul unui membru de echipaj ne-operativ, din dispozitia operatorului, in
vederea executarii sau dupa executarea unei misiuni de zbor, exclusiv:

- deplasarea de acasa la serviciu;

- deplasarea locala de la locul sau de odihna la locul de raportare pentru inceperea serviciului.

1.9. Serviciu = orice activitate desfasurata in zbor sau la sol, asociata cu obiectul de activitate al
operatorului aerian, pe care un membru de echipaj este chemat sa o indeplineasca.

1.10. Serviciu intrerupt = un timp de serviciu pentru zbor care contine o pauza.

1.11. Timp bloc = timpul scurs din momentul in care o aeronava se pune in miscare pentru prima
data in vederea decolarii pana in momentul in care aceasta se opreste in pozitia desemnata pentru
parcare si/sau are toate motoarele oprite.

1.12. Timp de odihna = o perioada de timp definita si neintrerupta, in decursul careia un membru de
echipaj este liber de orice sarcini de serviciu, inclusiv de perioada de rezerva.

1.13. Timp de munca = o perioada de timp care incepe in momentul in care un membru de echipaj,
solicitat de operator, incepe un serviciu si se incheie Tn momentul in care membrul de echipaj este
liber de orice sarcina de serviciu.

1.14. Timp de serviciu pentru zbor (TSZ)= perioada de timp in care o persoana opereaza intr-o
aeronava ca membru de echipaj. TSZ incepe in momentul in care un membru de echipaj se prezinta
in vederea Tnceperii unui serviciu care cuprinde un zbor sau o serie de zboruri; aceasta se termina la
sfarsitul ultimului zbor unde el este membru de echipaj operativ.
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CERINTE RAC-FTL
1.15. Zi libera = un interval de timp liber de orice sarcini, care include doua nopti locale consecutive;
timpul de odihna poate fi inclus ca parte a zilei libere.

1.16. Zi locala = un interval de timp de 24 de ore care incepe la ora locala 00:00.
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CERINTE RAC-FTL

CAPITOLUL 2: PREVEDERI GENERALE

RAC-FTL 1.010 Aplicabilitate

Prevederile prezentei reglementari sunt aplicabile tuturor operatiunilor aeriene civile care pot fi
desfasurate pe teritoriul Moldovei conform Legii aviatiei civile nr.1237-XIll din 09.07.1997, cu
exceptia situatiilor in care este specificata in mod expres operatiunea aeriana aplicabila.

RAC-FTL 1.015 Responsabilitatile operatorului

(a)
(b)

(c)

(9)

(h)

Operatorul trebuie sa desemneze o baza de resedinta pentru fiecare membru de echipaj.

Orice operator trebuie sa stabileasca scheme privind timpul de munca, timpul de serviciu pentru

zbor precum si timpul de odihna al membrilor de echipaj.

Orice operator trebuie sa se asigure ca in planificarea zborurilor sale:

(1) sunt respectate limitarile privind timpul de munca, timpul de serviciu pentru zbor precum
si timpul de odihna al personalului aeronautic civil navigant stabilite in conformitate cu
prevederile acestei reglementari si cu oricare alte prevederi suplimentare emise de
Administratia de Stat a Aviatiei Republicii Moldova (ASAC) pentru mentinerea sigurantei
zborurilor;

(2) zborurile sunt astfel planificate incat sa se incheie in interiorul perioadelor de timp admise
pentru timpul de serviciu pentru zbor tindndu-se cont de timpul necesar pregatirii zborului,
zborul propriu-zis gi perioada de timp necesara pentru formalitatile de dupa incheierea
zborului;

(3) programul de serviciu al membrilor de echipaj sa fie intocmit si publicat cu suficient timp
in avans pentru a permite acestora sa-si organizeze timpul de odihna.

Operatorul trebuie sa considere un timp de notificare minim pentru fiecare membru de echipaj

pentru care va tine seama de timpul rezonabil necesar pentru pregatirea plecarii la serviciu Si

de timpul necesar deplasarii membrului de echipaj de la domiciliu sau de la locul unde membrul
de echipaj se afla in perioada de rezerva la locul unde trebuie sa se prezinte pentru serviciu.

La Tntocmirea planificarii privind timpul de serviciu pentru zbor si timpul de odihna, operatorii

trebuie sa tina cont de efectele suprasolicitarii / oboselii cumulate prin executarea ciclica a

timpului de serviciu pentru zbor maxim / timp de odihna minim, prin alternarea perioadelor de

timp de munca de zi cu cele de noapte precum si a frecventei acestora asupra membrilor
echipajului.

Operatorul trebuie sa stabileasca zile libere si sa notifice despre aceasta, in avans, membrii de

echipaj.

Operatorul trebuie sa se asigure ca timpul de odihna alocat membrilor de echipaj este suficient

pentru a trece peste efectele serviciului anterior si pentru a fi odihnit pAna la inceperea

urmatoarei perioade de serviciu, pentru a opera la un nivel de eficienta si siguranta satisfacator
indiferent de circumstante.

Operatorul trebuie sa se asigure ca planificarea timpului de serviciu pentru zbor este facuta

astfel Incat sa se evite starea de oboseala.

Exceptarile de la limitele stabilite in aceasta reglementare, solicitate de operatorul aerian si

aprobate de Administratia de Stat a Aviatiei Civile a Republicii Moldova, trebuie insotite de

aplicarea unor masuri compensatorii corespunzatoare pentru personalul aeronautic civil
navigant.
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RAC-FTL

RAC-FTL 1.020 Responsabilitatile membrilor de echipaj

(a)

(b)

Nici un membru de echipaj nu trebuie sa opereze o aeronava daca se simte obosit sau daca
este congtient ca starea fizica sau psihica nu-i permite sa-si indeplineasca atributiile la
standardele cerute, prin aceasta putand pune in pericol siguranta zborului.

Membrii de echipaj trebuie sa foloseasca facilitdtile de odihna oferite, sa-si planifice si sa
foloseasca corespunzator timpul de odihna, responsabilitatea privind folosirea timpului de
odihna revine membrului de echipaj;

RAC-FTL 1.025 Responsabilitatile Administratiei de Stat a Aviatiei Republicii Moldova (ASAC).

(@)

Administratia de Stat a Aviatiei Republicii Moldova (ASAC) poate acorda exceptari de la limitele
stabilite in aceasta reglementare in conditile in care se executa operatiuni speciale ori in
scopul nevoilor operationale urgente specifice ale operatorului dar numai dupa ce partile
participante la operatiune au stabilit de comun acord conditile de desfagurarea a cestora.
Astfel:

(1) O exceptare se poate acorda pentru o perioada de maxim trei luni si poate fi prelungita o
singura data

(2) O exceptare admisa de la prevederile prezente trebuie ca, prin masurile suplimentare
luate de operator, sa asigure un nivel echivalent de siguranta a zborului.

(3) Orice operator care solicitd o exceptare de la prevederile prezentei reglementari trebuie
sa demonstreze Administratia de Stat a Aviatiei Republicii Moldova (ASAC), ca solicitarea
de exceptare produce un nivel echivalent de sigurantd a operarii. Aceste exceptari vor fi
insotite de masuri de diminuare a riscurilor, daca este cazul.

(4) In evaluarea unor astfel de solicitari, Administratia de Stat a Aviatiei Republicii Moldova
(ASAC) in vedere practicile si recomandarile general agreate de organismele de aviatie
civila.
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CERINTE RAC-FTL
CAPITOLUL 3. LIMITE ALE TIMPULUI DE SERVICIU PENTRU ZBOR
RAC-FTL 1.030 Aplicabilitate

(a) Prevederile prezentului capitol nu se aplica operatiunilor de zbor cu un singur pilot, serviciilor
medicale de urgenta, operatiunilor de lucru aerian si zborurilor gcoala, care sunt tratate la
capitolele 11 si 12 ale prezentei reglementari.

(b) Orice operator trebuie sa prevada inainte de inceperea zborului un timp de pregatire suficient
care sa asigure in mod realist timpul necesar pentru pregatirea zborului si pentru indeplinirea
indatoririlor privind siguranta zborului, aga cum au fost aprobate de Administratia de Stat a
Aviatiei Republicii Moldova (A.S.A.C.)

RAC-FTL 1.035 Limite zilnice

(a) Intr-o perioada de 24 de ore consecutive, timpul de serviciu pentru zbor este de maxim 13 ore.
(b) Limita zilnica va fi redusa cu cate 30 de minute pentru fiecare sector incepand cu al treilea
sector, dar nu mai mult de 2 ore.

RAC-FTL 1.040 Limite datorate ferestrei de reducere circadiana:

(@ TIn situatia in care timpul de serviciu pentru zbor incepe in fereastra de reducere circadiana sau
contine in totalitate o fereastra de reducere circadiana, limitele maxime prevazute la punctele
RAC-FTL 1.035 (a) si dupa caz, RAC-FTL 1.035(b) vor fi reduse cu valoare a integrala din
timpul de serviciu pentru zbor cuprins in fereastra de reducere circadiana, reducerea fiind de
minimum o ora dar nu mai mult de doua ore;

(b) in situatia in care timpul de serviciu pentru zbor se termina intr-o fereastrd de reducere
circadiana limitele maxime prevazute la punctele RAC-FTL 1.035 (a) si dupa caz, RAC-FTL
1.035(b) vor fi reduse cu 50% din timpul de serviciu pentru zbor cuprins in fereastra de
reducere circadiana.

RAC-FTL 1.045 Limite zilnice extinse

(a) Limita maxima a timpului de serviciu pentru zbor, stabilita la punctul RAC-FTL 1.035 de mai
sus, poate fi extinsa cu pana la o ora in conditile impuse de nevoi operationale ocazionale.
Astfel:

(1) Nu sunt permise extinderi ale timpului de serviciu pentru zborurile care includ 6 sectoare
sau mai mult.

(2) In situatia in care timpul de serviciu pentru zbor intersecteaza fereastra de reducere
circadiana cu pana la doua ore, este admisa extinderea pentru zborul care include maxim
patru sectoare.

(3) In situatia in care timpul de serviciu pentru zbor intersecteaza fereastra de reducere
circadiana cu mai mult de doua ore, este admisa extinderea pentru zborul care include
maxim doua sectoare.

(4) Tn orice perioada de 7 zile consecutive, numéarul maxim de extinderi este limitat la doua.

(5) Daca timpul de serviciu pentru zbor este planificat sa includa o extindere, timpii de odihna
minimi de dinainte si de dupa zbor sunt majorati cu cate doua ore sau, numai timpul de
odihna dupa zbor, este majorat cu 4 ore. Daca extinderile sunt folosite pentru timpi de
serviciu pentru zbor consecutivi, suma timpilor de odihna de dinainte si de dupa zbor intre
cele doua operatiuni trebuie sa fie cel putin egald cu suma celor doi timpi de serviciu
pentru zbor.

(6) 1In situatia in care timpul de serviciu pentru zbor care include o extindere incepe intre
orele 22:00 si 04:59, operatorul va limita timpul de serviciu pentru zbor la 11 ore si 45 de
minute.

(b) Pentru echipajul de cabina insarcinat sa-si desfasoare activitatea la bordul aeronavei pe
intreaga durata a zborului sau pe timpul mai multor zboruri consecutive, timpul de serviciu
pentru zbor poate fi extins numai cu diferenta dintre timpii de raportare ai echipajului de cabina
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CERINTE RAC-FTL

si cei ai echipajului de zbor, dar nu mai mult decéat timpul de serviciu pentru zbor zilnic extins
aplicabil.

RAC-FTL 1.050 Limite zilnice extinse cu serviciu intrerupt

(a) Limita zilnica maxima a timpului de serviciu pentru zbor stabilita la punctul RAC-FTL 1.035 de
mai sus, poate fi extinsa in cazul executarii unui serviciu intrerupt astfel:

Durata intreruperii Perioada cu care se majoreaza timpul
de serviciu pentru zbor

0 ore - 2 ore 59 minute -

3 ore - 6 ore 59 minute 1/2 din perioada de intrerupere

7 ore - 9 ore 59 minute 2/3 din perioada de intrerupere

(b) Prevederile paragrafului de mai sus pot fi aplicate de un operator cu urmatoarele conditii:

(1) timpii de serviciu pentru zbor de dinainte si de dupa intrerupere / pauza nu sunt mai mari
de 10 ore iar timpul total de serviciu pentru zbor extins conform tabelului de mai sus nu
depaseste 20 de ore;

(2) extinderea timpului de serviciu pentru zbor prin serviciu intrerupt nu este aplicata in cazul
in care se utilizeaza un echipaj majorat;

(3) se asigura conditii corespunzatoare de odihna daca pauza depaseste 3 ore;

(4) Tntre orice perioada de 7 zile consecutive se folosesc maximum doua extensii;

(5) dupa perioada de intrerupere se admite efectuarea unui singur sector;

(6) dupa ultimul sector executat, timpul minim de odihna prevazut la Cap. 5 se majoreaza cu
6 ore.

RAC-FTL 1.055 Eficacitatea operationala

Planificarea zborurilor trebuie sa permita efectuarea acestora in timpul de serviciu pentru zbor maxim
permis. Pentru aceasta, operatorul va schimba programul zborurilor sau planificarea echipajului daca
operarea efectiva intr-un sezon nu se incadreaza in mod regulat, cu cel putin ih 66% din numarul de
operari pe o ruta data in perioada maxima de serviciu pentru zbor.

RAC-FTL 1.060 Pozitionarea

(a) Perioada de timp petrecuta pentru pozitionare este considerata ca fiind timp de munca.

(b) Daca o pozitionare este urmata de un timp de serviciu pentru zbor atunci pozitionarea se
include in timpul de serviciu pentru zbor fara a fi considerata un sector.

(c) Un sector de pozitionare care urmeaza imediat dupa un sector operational va fi luat in calcul
pentru determinarea timpului minim de odihna asa cum este definit in Capitolul 5.
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CAPITOLUL 4. LIMITE CUMULATIVE PRIVIND TIMPUL DE SERVICIU PENTRU ZBOR $I
TIMPUL DE MUNCA

RAC-FTL 1.065 Limitari cumulative ale timpilor bloc

Orice operator trebuie sa se asigure ca timpul bloc total executat al zborurilor pentru care un membru
de echipaj este utilizat ca membru de echipaj operativ nu depaseste 900 de ore intr-un an
calendaristic, activitatea fiind repartizata pe cat posibil uniform de-a lungul anului.

RAC-FTL 1.070 Cumularea timpului de munca

(a) Orice operator trebuie sa se asigure ca timpul total de munca efectuat de un membru de
echipaj nu depaseste:
(1) 60 ore in oricare 7 zile consecutive;
(2) 190 ore in oricare 28 de zile consecutive;
(3) timpul total de munca anual executat al membrilor de echipaj nu depaseste 2000 de ore
intr-un an calendaristic.
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CERINTE RAC-FTL

CAPITOLUL 5: TIMPUL DE ODIHNA

RAC-FTL 1.075 Timpul de odihna minim

(@)

(b)

(d)
(e)

Timpul de odihnd minim care trebuie sa i se acorde unui membru de echipaj Thainte de
inceperea unui timp de serviciu pentru zbor de la baza de resedinta trebuie sa fie cel putin la fel
de lung ca si timpul de serviciu pentru zbor anterior sau de 12 ore, oricare este mare.

Timpul de odihnd minim care trebuie sa i se acorde unui membru de echipaj Thainte de

inceperea unui serviciu pentru zbor dintr-o locatie diferitéd de baza de resedinta trebuie sa fie cel

putin la fel de lung cu timpul de serviciu pentru zbor anterior sau de 10 ore, oricare este mai
mare, in urmatoarele conditii:

(1) operatorul trebuie sa asigure membrului de echipaj minim 8 ore de somn neintrerupt
ludnd in considerare timpul de deplasare precum si timpul necesar pentru alte necesitati
fiziologice, responsabilitatea privind folosirea timpului de odihna revine membrului de
echipaj;

Timpul de odihna minim stabilit la paragrafele RAC-FTL 1.075(a) si RAC-FTL 1.075(b) de mai

sus trebuie sa cuprinda cel putin 8 ore in intervalul 2200 — 0600 ora locald, daca diferenta dintre

locul unde a fost efectuat timpul de odihna anterior si timpul de odihna actual este mai mare de
trei fuse orare.

Administratia de Stat a Aviatiei Republicii Moldova poate sa acorde exceptari privind reducerea

timpului de odihna minim.

in sustinerea solicitarii pentru exceptare, operatorii aerieni vor demonstra Administratiei de Stat

a Aviatiei Republicii Moldova, prin experientd operationala proprie si rezultate stiintifice in

domeniu, ca reducerea timpului de odihna minim nu va aduce prejudiciu sigurantei zborului.

RAC-FTL 1.080 Timpi de odihna

(@)

(b)

(c)

Intr-un interval de 7 zile consecutive, operatorul trebuie s& asigure un timp de odihn&
saptamanal minim de 36 de ore care sa includa 2 nopti locale; intre doua inceputuri succesive a
doi timpi de odihna nu trebuie sa treaca mai mult de 168 de ore.

Orice operator trebuie sa se asigure ca membrii de echipaj beneficiaza, in fiecare an
calendaristic, de cel putin 96 de zile locale libere de orice sarcini. Perioada de rezerva si
concediul de odihna minim legal nu pot fi luate in calculul acestor 96 de zile.

Personalul navigant beneficiaza anual (in fiecare an calendaristic) de un concediu de odihna
minim, platit, de 4 saptamani sau 20 de zile lucratoare, in care este mai mare.

Concediu de odihna minim, acordat personalului navigant conform punctului RAC-FTL 1.080(c)
nu poate fi compensat in bani.
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CERINTE RAC-FTL
CAPITOLUL 6: TIMPUL DE SERVICIU PENTRU ZBOR EXTINS — ECHIPAJ DE ZBOR MAJORAT

(a) Limitele maxime ale timpului de serviciu pentru zbor specificate la Cap. 3. pot fi extinse, cu
acordul Administratii de Stat a Aviatiei Republicii Moldova (A.S.A.C.), prin folosirea unui echipaj
de zbor majorat, in urmatoarele conditii:

(1) prevederile Capitolului 3 din prezenta reglementare nu sunt aplicabile;

(2) pana la 16 ore daca fiecare membru al echipajului Tsi poate parasi postul pentru 25% din
timpul total de zbor; sau

(3) pana la 18 ore daca fiecare membru al echipajului isi poate parasi postul pentru 50% din
timpul total de zbor.

(4) numarul maxim de sectoare se limiteaza la trei;

(5) timpul de odihna minim care urmeaza unui timp de serviciu pentru zbor majorat se
majoreaza cu 6 ore.

(b) Tn cazul in care operatorul extinde timpul de serviciu pentru zbor prin folosirea unui echipaj de
zbor majorat, acesta are obligatia de a asigura fiecarui membru de echipaj majorat, prin rotatie,
conditii corespunzatoare de odihna pe timpul zborului.
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RAC-FTL

CAPITOLUL 7: COMPETENTA PILOTULUI COMANDANT

(@) Tn cazul aparitiei unor situatii neprevazute in timpul zborului propriu-zis, care incepe la ora
raportarii, limitarile privind timpul de munca, timpul de serviciu pentru zbor si timpul de odihna
prevazute anterior pot fi extinse prin decizia pilotului comandant. Orice astfel de extindere
trebuie sa fie initiata de pilotul comandant numai dupa consultarea membrilor echipajului si
trebuie sa respecte urmatoarele cerinte:

(1)

(2)

3)

Timpul de serviciu pentru zbor admis conform prevederilor din Capitolul 4 de mai sus,
poate fi majorat cu maxim 2 ore, cu exceptia existentei unui echipaj de zbor majorat,
situatie Tn care timpul de serviciu pentru zbor poate fi majorat cu maxim 3 ore.

Daca pe sectorul final al unui timp de serviciu pentru zbor apar, dupa decolare, situatii
neprevazute care conduc la o depasire a majorarii permise conform paragrafului anterior,
zborul poate continua pana la destinatie, sau pana la aeroportul de rezerva.

Timpul de odihna poate fi redus dar nu la mai putin decét timpul de odihna minim acceptat
conform prevederilor Capitolului 5 din aceasta reglementare.

(b) Tn cazul aparitiei unor situatii speciale care ar putea conduce la oboseala excesivd a membrilor
echipajului, pilotul comandant trebuie, dupa consultarea cu acestia, sa reduca timpul de serviciu
pentru zbor propriu-zis si / sau sa majoreze timpul de odihna astfel incéat sa fie eliminate orice
circumstante care ar putea pune in pericol siguranta operarii.

(c) Orice operator trebuie sa stabileasca proceduri prin care sa se asigure ca:

(1)

(2)

3)

Editia 2

Pilotul comandant prezinta un raport operatorului ori de cate ori timpul de serviciu pentru
zbor este extins sau perioada de odihna minima este redusa, prin decizia sa, in
operatiunile de zbor desfasurate; si

Ori de cate ori extinderea timpului de serviciu pentru zbor sau reducerea timpului de
odihna prin exercitarea competentelor pilotului comandant depaseste o ora, o copie a
raportului sau, la care operatorul trebuie sa adauge propriile comentarii si cu specificarea
masurilor compensatorii luate in cazul respectiv trebuie trimisa Administratiei de stat a
Aviatiei Civile a Republicii Moldovei nu mai tarziu de 28 de zile de la data producerii
evenimentului. In anexele A si B la prezenta reglementare sunt prezentate specimene de
rapoarte privind exercitarea competentelor pilotului comandant.

Manualul pentru Operatiuni al operatorului trebuie sa cuprinda prevederi adresate pilotului
comandant referitoare la limitele pana la care, precum si conditile in care isi poate
exercita competenta privind extinderea timpului de serviciu pentru zbor si respective
reducerea timpului de odihna.
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CAPITOLUL 8: PERIOADA DE REZERVA

(a)
(b)

(c)

Perioada de rezerva trebuie sa fie planificata, ciclica si notificata in avans de catre operator.
Inceputul si sfarsitul perioadei de rezerva trebuie sa fie definit si notificat in avans de céatre
operator.

Timpul maxim al oricarei perioade de rezerva trebuie sa fie stabilit de catre operator.

RAC-FTL 1.085 Perioada de rezerva la aeroport

Un membru de echipaj este in serviciu de rezerva la aeroport din momentul prezentarii la
aeroport pana la terminarea perioadei de rezerva planificata si notificata.

Perioada de rezerva la aeroport este socotita integral ca timp de munca in cadrul limitelor
cumulative.

Perioada de rezerva la aeroport trebuie sa fie urmata cel putin de un timp de odihna minim.

Pe durata efectuarii perioadei de rezerva la aeroport, operatorul trebuie sa ii asigure membrului
de echipaj un loc de stationare linistit si confortabil, inaccesibil publicului.

Atunci cand serviciul de rezerva se efectueaza la aeroport si este urmat de o perioada de
serviciu pentru zbor, 50% din perioada de rezerva efectiv consumata plus perioada de serviciu
pentru zbor, nu trebuie sa depaseasca 14 ore.

RAC-FTL 1.090 Perioada de rezerva acasa / la hotel / la regedinta

(a)

(b)

Atunci cand serviciul de rezerva nu este efectuat la aeroport si este urmat de un timp de
serviciu pentru zbor, timpul de rezerva efectiv consumat este considerat 100% in cadrul
limitelor cumulative ale timpului de munca; timpul de rezerva efectiv consumat plus timpul de
serviciu pentru zbor nu trebuie sa depaseasca 20 de ore din care timpul de serviciu pentru zbor
nu poate sa depaseasca 13 ore.

Atunci cand serviciul de rezerva nu este efectuat la aeroport si nu este urmat de un timp de
serviciu pentru zbor, 50% din timpul de rezerva se socoteste pentru limitele cumulative ale
timpului de munca.

RAC-FTL 1.095 Disponibilitatea voluntara

Timpul petrecut in asigurarea disponibilitatii voluntare poate sa fie sau poate sa nu fie considerat de
operator in cadrul limitelor cumulative ale timpului de munca.
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CERINTE RAC-FTL
CAPITOLUL 9: ALIMENTATIA

(@) Membrii de echipaj si operatorii trebuie sa fie congtienti de faptul ca lipsa unei alimentatii
adecvate poate determina diminuarea performantei unui membru de echipaj, precum gi nivelul
sau de concentrare.

(b) n situatia in care timpul de serviciu pentru zbor depaseste 6 ore, pentru a evita diminuarea
performantei membrilor de echipaj, operatorul trebuie sa asigure alimentatia corespunzatoare a
acestora.
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CAPITOLUL 10: iNREGISTRARvI PRIVIND TIMPUL DE SERVICIU PENTRU ZBOR, TIMPUL DE
MUNCA SI TIMPUL DE ODIHNA

(a) Operatorul trebuie sa inregistreze gi sa pastreze evidente suficient de detaliate si exacte ale
membrilor de echipaj cu privire la:
(1) timpii bloc; si
(2) timpii de serviciu pentru zbor, cu mentionarea inceputului, terminarii gi duratei fiecarui
serviciu pentru zbor, Si
(3) timpii de munca zilnic si lunar cumulat; si
(4) timpii de odihna si numarul de zile libere de orice sarcini de serviciu.
Copii ale acestor inregistrari pot fi puse la dispozitia membrilor de echipaj interesati, la cerere.
(b) Fiecare membru de echipaj trebuie sa pastreze inregistrari individuale si evidente
corespunzatoare cu privire la:
(1) timpii bloc;
(2) timpii de serviciu pentru zbor;
(3) timpii de munca;
(4) timpii de odihna si zile locale libere de orice sarcini de serviciu.
Aceste inregistrari trebuie sa fie prezentate oricarui alt operator la care urmeaza sa lucreze, Thainte
de planificarea unui serviciu pentru zbor.
(c) Tnregistrarile trebuie s& fie pastrate pentru intreaga activitate desfasuraté in ultimele 12 luni sau
mai mult, daca acest lucru este cerut de acte normative aplicabile.
(d) Orice operator trebuie sa pastreze pentru cel putin o duratd de 6 luni toate rapoartele de
extindere a timpilor de serviciu pentru zbor, timpilor bloc si timpilor de odihna, intocmite de
pilotii comandanti.
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CAPITOLUL.11 LIMITE SPECIALE ALE TIMPULUI DE SERVICIU PENTRU ZBOR $I ALE
TIMPULUI BLOC, PENTRU SERVICIUL MEDICAL DE URGENTA, OPERATIUNI DE LUCRU
AERIAN $1 ZBORURI SCOALA CU AVIOANE

(@) Timpul de serviciu pentru zbor si timpul bloc zilnic maxim admis pentru echipajul care executa
operatiuni de lucru aerian, servicii medicale de urgenta si zboruri gscoala cu avioane este limitat,
in functie de ora locala la care incepe operatiunea, dupa cum urmeaza:

Ora locala la Avion cu un singur pilot Avion cu 2 piloti
care incepe

operatiunea

Timp de serviciu Timp bloc Timp de serviciu Timp bloc
pentru zbor (ore) pentru zbor (ore) (ore)
(ore)

06:00 — 06:59 9 6 10 7
07:00 — 07:59 10 7 11 8
08:00 — 13:59 10 7 12 8
14:00 — 01:59 9 6 10 7
02:00 — 05:59 8 5 9 6

(b) Membrii de echipaj care efectueaza zboruri repetate de scurta durata / sectoare reduse, zboruri
naveta, zboruri scoala - cu o medie de 10 sau mai multe aterizari pe ora — si zboruri Tn misiuni
aviochimice — indiferent de numarul de aterizari pe ora - trebuie sa faca o pauza la sol, in
exteriorul avionului, de minim 60 de minute la fiecare 3 ore de zbor.

(c) 1In cazul in care, anumite operatiuni sunt executate in conditii de activitate intrerupta, fara a se
asigura facilitati corespunzatoare pentru odihna, limitarile de timp de serviciu pentru zbor si
respectiv de timp bloc aplicabile, sunt cele corespunzatoare conditiilor mai restrictive.

(d) Limitele admise nu trebuie sa depaseasca limitele prevazute la Cap.11(a), dar in functie de

conditiile specifice de operare, operatorul poate stabili restrictii suplimentare.
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CAPITOLUL.12 LIMITE SPECIALE ALE TIMPULUI DE SERVICIU PENTRU ZBOR $I ALE
TIMPULUI BLOC, PENTRU SERVICIUL MEDICAL DE URGENTA, OPERATIUNI DE LUCRU
AERIAN $I1 ZBORURI SCOALA CU ELICOPTERE

(@) Timpul de serviciu pentru zbor si timpul bloc zilnic maxim admis pentru echipajul care executa
operatiuni de lucru aerian, servicii medicale de urgenta si zboruri scoala cu elicoptere este

limitat, in functie de ora locala la care incepe operatiunea, dupa cum urmeaza:

Ora locala la elicoptere cu un singur pilot elicoptere cu 2 piloti
care incepe

operatiunea

Timp de serviciu Timp bloc Timp de serviciu Timp bloc
pentru zbor (ore) pentru zbor (ore) (ore)
(ore)

06:00 — 06:59 9 6 10 7
07:00 — 07:59 10 7 11 8
08:00 — 13:59 10 7 12 8
14:00 — 01:59 9 6 10 7
02:00 — 05:59 8 5 9 6

(b) Membrii de echipaj care efectueaza zboruri repetate de scurta durata / sectoare reduse, zboruri
la platforme de foraj, zboruri naveta, zboruri scoala - cu o medie de 10 sau mai multe aterizari
pe ora — si zboruri Tn misiuni aviochimice — indiferent de numarul de aterizari pe ora - trebuie sa
faca o pauza la sol, in exteriorul elicopterului, de minim 60 de minute la fiecare 3 ore de zbor.

(c) TIn conditiile executarii unor misiuni complexe - transport de incarcaturi suspendate, operatiuni
cu macaraua, etc. — operatorul va preciza perioada maxima continua a operatiunii.

(d) Limitele admise nu vor depasi limitele prevazute la Cap.12(a), dar in functie de natura si

conditiile specifice de operare, operatorul poate stabili restrictii suplimentare.

(e) Dupa fiecare 3 ore de operare la platformele de foraj, in conditii meteo combinate — vizuale /
instrumentale - sau numai instrumentale, operatorul va asigura echipajului un timp de odihna de
60 de minute, liber de orice sarcini de serviciu.
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Anexanr. A
Raport
de utilizare a competentelor comandantului
-extinderi ale timpului de serviciu pentru zbor-
Partea A:
Operatorul: Tipul aeronavei:
Zborul: Comandant:
Data:
Partea B: Detalii asupra zborului
1. Odihna asigurata intre 22.00 — 06.00 ora Da/Nu
locala
2. Timpul de odihna anterior (minim egal cu Ore Minute

durata timpului de serviciu pentru zbor anterior)

3. Timpul de serviciu pentru zbor permis conform
Cap. 3 din RAC-FTL

4. Serviciu intrerupt:

5. Timpul petrecut in afara cabinei de echipaj de Scaun
catre un membru al echipajului majorat scaun Cuseta
cuseta

6*. Valoarea timpului de serviciu pentru zbor

extins

* Nu este permisa extinderea timpului de serviciu pentru zbor simultan cu majorarea acestuia.

Detaliile voiajului
Program (plan) Real
Locatie UTC | Ora uTC Ora
locala locala
Inceputul
serviciului

Plecare Plecare

Sosire Sosire

Plecare Plecare

Sosire Sosire

Plecare Plecare

Sosire Sosire

Plecare Plecare

Sosire Sosire

Plecare Plecare

Sosire Sosire

Terminarea Terminarea serviciului
serviciului
Timpul de serviciu
pentru zbor real
RAC-FTL

Exercitarea competentelor comandantului — Ore Minute
Maximum ore de zbor premise in 28 de zile / 1 an. Ore realizate
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Anexanr. A RAC-FTL

Partea C :

Raportul comandantului

Semnatura comandantului:
Data:

Observatiile operatorului / Masuri luate

Director pentru operatiuni zbor al Numele:
Operatorului Semnatura:
Numele: Data:

Director pentru operatiuni zbor al Operatorului

Tnaintat la Administratia de Stat a Aviatii civile a Republicii Moldova la data:
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Anexanr. B RAC-FTL

Raport
de utilizare a competentelor comandantului
-reducerea timpului de odihna —

Nota: Toti timpii vor fi mentionati ca grupuri de 6 cifre daté/timp, exprimati in UTC gi Ora locala.

Partea A:
Operatorul: Tipul aeronavei:
Zborul: Comandant:
Data:

Partea B:
Ultimul serviciu pentru zbor a inceput la: UTC/Local
Ultimul serviciu pentru zbor s-a terminat la: UTC/Local
Odihna necesara conform RAC-FTL Ore
Urmatoarea disponibilitate calculata UTC/Local
Inceperea urmatorului serviciu pentru zbor: UTC/Local
Odihna redusa cu: Ore
Echipajul afectat:

Semnatura comandantului:

Data:
Observatiile operatorului / Masuri luate:
Director pentru operatiuni zbor al Numele:
Operatorului Semnatura:

Data:

Tnaintat la Administratia de Stat a Aviatii civile a Republicii Moldova la data:
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